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NOTA INFORMATIVA

De: Secretaria General del Consejo

A: Comité de Representantes Permanentes/Consejo

Asunto: Propuesta de REGLAMENTO DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL

CONSEJO por el que se modifica el Reglamento (UE) 2015/757 con objeto
de tomar en debida consideracion el sistema mundial de recopilacién de
datos sobre el consumo de fueloil de los buques

- Resultado de los trabajos del Parlamento Europeo
(Bruselas, del 14 al 17 de septiembre de 2020)

I.  INTRODUCCION

La ponente, Jutta Paulus (Verts/ALE, DE), present6, en nombre de la Comision de Medio
Ambiente, Salud Publica y Seguridad Alimentaria, un informe que contenia 60 enmiendas

(enmiendas 1 a 60) a la propuesta de Reglamento de referencia.

Ademas, el grupo ID presentd seis enmiendas (enmiendas 64 a 69); el grupo CRE present6 3 enmiendas

(enmiendas 61, 63 y 81) y el grupo GUE/NGL present6 11 enmiendas (enmiendas 70 a 80).
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II. VOTACION

En su votacion del 15 de septiembre de 2020, el Pleno aprobo 67 enmiendas (enmiendas 1 a 60, 72,
74y 76 a 80) a la propuesta de Reglamento. No se aprob6 ninguna otra enmienda. En el anexo se

recogen las enmiendas aprobadas.

Al término de la votacion del 16 de septiembre de 2020, la propuesta se devolvid a la Comision de
Medio Ambiente, Salud Publica y Seguridad Alimentaria, de conformidad con el articulo 59,
apartado 4, del Reglamento interno del Parlamento Europeo, quedando inconclusa, por tanto, la

primera lectura del Parlamento y dando asi comienzo a las negociaciones con el Consejo.
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ANEXO
(16.9.2020)

P9_TA-PROV(2020)0219

Sistema mundial de recopilacion de datos sobre el consumo de fueloil de los
buques ***1

Enmiendas aprobadas por el Parlamento Europeo el de 16 de septiembre de 2020 sobre la
propuesta de Reglamento del Parlamento Europeo y del Consejo por el que se modifica el
Reglamento (UE) 2015/757 con objeto de tomar en debida consideracion el sistema mundial
de recopilacion de datos sobre el consumo de fueloil de los buques (COM(2019)0038 — C8-
0043/2019 — 2019/0017(COD))!

(Procedimiento legislativo ordinario: primera lectura)
Enmienda 1

Propuesta de Reglamento
Considerando -1 (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

(-1) La amenaza sin precedentes que
supone el cambio climatico requiere una
mayor ambicion y la intensificacion de la
accion por el clima, tanto por parte de la
Union como a escala mundial. La Union
se ha comprometido a incrementar los
esfuerzos para hacer frente al cambio
climatico y a aplicar el Acuerdo de
Paris™, en consonancia con los ultimos
datos cientificos disponibles. El informe
del Grupo Intergubernamental de
Expertos sobre el Cambio Climatico
(GIECC) titulado «Global Warming of
1.5 °C» (Calentamiento global de 1,5 °C)
confirmo que es fundamental reducir
significativamente las emisiones en todos
los sectores a fin de limitar el
calentamiento global a menos de 1,5 C. El
informe especial del GIECC de 2019,

De conformidad con el articulo 59, apartado 4, parrafo cuarto, del Reglamento interno, el
asunto se devuelve a la comision competente con vistas a la celebracion de negociaciones
interinstitucionales (A9-0144/2020).
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titulado «Los océanos y la criosfera en un
clima cambiante», especifica que los
mecanismos climdticos dependen de la
salud de los ecosistemas ocednicos y
marinos, afectados actualmente por el
calentamiento global, la contaminacion,
la sobreexplotacion de la biodiversidad
marina, la acidificacion, la
desoxigenacion y la erosion costera. El
GIECC recuerda que los océanos son
parte de la solucion para mitigar y
adaptarse a los efectos del cambio
climdtico y subraya la necesidad de
reducir las emisiones de gases de efecto
invernadero y la contaminacion de los
ecosistemas, asi como de potenciar los
sumideros naturales de carbono.

Acuerdo de Paris (DO L 282
de 19.10.2016, p. 4).

Enmienda 2

Propuesta de Reglamento

Considerando 1

Texto de la Comision

(1) El transporte maritimo tiene un
impacto en el clima global, como resultado
de las emisiones de dioxido de carbono
(CO») generadas durante el transporte
maritimo. En 2015, emitio el 13 % de las
emisiones totales de gases de efecto
invernadero de la Union procedentes del
ambito del transporte'®. El transporte
maritimo internacional sigue siendo el
unico medio de transporte no incluido en el
compromiso de la Union para reducir las
emisiones de gases de efecto invernadero.

Enmienda

(1) El transporte maritimo tiene un
impacto en el cambio climatico, en la
biodiversidad marina, en la calidad del
aire y en la salud publica como resultado
de las emisiones de dioxido de carbono
(CO2) generadas y otras emisiones que
genera, como ¢l metano, los oxidos de
nitrogeno, los oxidos de azufre, las
particulas y el hollin. En 2015, emitio el
13 % de las emisiones totales de gases de
efecto invernadero de la Union procedentes
del ambito del transporte'. Se espera que
las emisiones maritimas internacionales
aumenten entre el 50 % y el 250 % de
aqui a 2050"°Y, A menos que se tomen
medidas adicionales, se espera que las
emisiones maritimas relacionadas con el
EEE aumenten un 86 % por encima de
los niveles de 1990 antes de 2050, a pesar
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15 https://www.eea.europa.eu/data-and-
maps/indicators/transport-emissions-of-
greenhouse-gases/transport-emissions-of-
greenhouse-gases-10.

Enmienda 3

Propuesta de Reglamento
Considerando 2

Texto de la Comision

(2) Todos los sectores de la economia
deben contribuir a la reduccion de las
emisiones de gases de efecto invernadero
en linea con el compromiso de los
colegisladores expresado en el
Reglamento (UE) 2018/842 del
Parlamento Europeo y del Consejo y la
Directiva (UE) 2018/410 del Parlamento

de la adopcion de normas minimas de
eficiencia para los buques por parte de la
Organizacion Maritima Internacional
(OMI). El transporte maritimo
internacional sigue siendo el tinico medio
de transporte no incluido en el compromiso
de la Uniodn para reducir las emisiones de
gases de efecto invernadero. La OMI
adopto el 13 de abril de 2018 su estrategia
inicial sobre la reduccion de las emisiones
de GEI procedentes de los buques. Se
requieren urgentemente medidas para
aplicar esta estrategia, tanto a escala
mundial como a nivel de la Union, a fin
de garantizar que se adoptan medidas
inmediatas para reducir las emisiones
maritimas, contribuir a la aplicacion del
Acuerdo de Paris y alcanzar el objetivo de
neutralidad climadtica a escala de la
Union, sin socavar los esfuerzos
realizados por otros sectores.

15 https://www.eea.europa.eu/data-and-
maps/indicators/transport-emissions-of-
greenhouse-gases/transport-emissions-of-
greenhouse-gases-10.

15bis https://gmn.imo.org/wp-

content/uploads/2017/05/GHG3-
Executive-Summary-and-Report_web.pdf.

Enmienda

(2) Todos los sectores de la economia
deben contribuir al esfuerzo conjunto para
realizar la transicion a cero emisiones
netas de gases de efecto invernadero (GEI)
lo antes posible y a mas tardar en 2050, en
linea con los compromisos de la Union en
virtud del Acuerdo de Paris y las
Conclusiones del Consejo Europeo sobre

Europeo y del Consejo"’. el cambio climatico de 12 de diciembre de
2019.
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16Reglamento (UE) 2018/842 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 30
de mayo de 2018, sobre reducciones
anuales vinculantes de las emisiones de
gases de efecto invernadero por parte de
los Estados miembros entre 2021 y 2030
que contribuyan a la accion por el clima,
con objeto de cumplir los compromisos
contraidos en el marco del Acuerdo de
Paris, y por el que se modifica el
Reglamento (UE) n.” 525/2013 (DO L 156
de 19.6.2018, p. 26).

17Directiva (UE) 2018/410 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 14
de marzo de 2018, por la que se modifica
la Directiva 2003/87/CE para intensificar
las reducciones de emisiones de forma
eficaz en relacion con los costes y facilitar
las inversiones en tecnologias
hipocarbonicas, asi como la Decision

(UE) 2015/1814 (DO L 76 de 19.3.2018,
p- 3).

Enmienda 4

Propuesta de Reglamento

Considerando 3

Texto de la Comision

(3) LaResolucion del Parlamento
Europeo de febrero de 2014 relativa a un
marco de actuacion en materia de clima 'y
energia hasta el aiio 2030 inst6 a la
Comisién y a los Estados miembros a
establecer un objetivo vinculante para la
Uniodn por el que hasta 2030 se reducirian
las emisiones de gases de efecto
invernadero en al menos un 40 % en
comparacion con los niveles de 1990. El
Parlamento Europeo también sefial6 que
todos los sectores de la economia tendrian
que contribuir a la reduccion de las

Enmienda

(3) LaResolucion del Parlamento
Europeo, de 14 de marzo de 2019, sobre el
cambio climadtico, apoyo por una amplia
mayoria el objetivo de alcanzar la
neutralidad climdtica lo antes posible y a
mas tardar en 2050. Asimismo, ¢l
Parlamento Europeo insto repetidamente
a la Comision y a los Estados miembros a
aumentar el objetivo vinculante para la
Unién por el que hasta 2030 se reducirian
las emisiones de gases de efecto
invernadero en un 55 % en comparacion
con los niveles de 1990. El Parlamento
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emisiones de gases de efecto invernadero, Europeo también sefal6 que todos los

en tanto que la Unidn se comprometa a sectores de la economia, incluido el
aportar su parte correspondiente a los transporte aéreo y maritimo
esfuerzos globales. internacional, deben contribuir a la

reduccion de las emisiones de gases de
efecto invernadero, en tanto que la Unioén
se compromete a alcanzar sus objetivos
climadticos y a aportar su parte
correspondiente a los esfuerzos globales.
Los esfuerzos rapidos por descarbonizar
el sector del transporte maritimo son aun
mds importantes a la vista de la
Declaracion del Parlamento, de 28 de
noviembre de 2019, sobre la situacion de
emergencia climatica y medioambiental.

Enmienda 5

Propuesta de Reglamento

Considerando 3 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

(3 bis) El Parlamento Europeo en su
Resolucion de 28 de noviembre de 2019,
sobre la Conferencia de las Naciones
Unidas sobre el Cambio Climadtico de
2019 (COP25) celebrada en Madrid
(Esparia) también destaco la necesidad de
que la Union adopte mas medidas para
abordar las emisiones de GEI procedentes
del sector maritimo, a la luz de los
avances lentos e insuficientes en la OMI.
El Parlamento Europeo apoyo, en
particular, la inclusion del sector
maritimo en el régimen de comercio de
derechos de emision de la Union Europea
(ETS de la UE), asi como la introduccion
de normas sobre eficiencia de los buques
a escala de la Union. Las politicas de
reduccion de las emisiones basadas en el
mercado, por si solas, no bastan para
alcanzar los objetivos de reduccion de las
emisiones de la Union, y deben ir
acompariadas por politicas vinculantes de
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reduccion de las emisiones que se
ejecuten de manera adecuada.

Enmienda 6

Propuesta de Reglamento

Considerando 4

Texto de la Comision

(4) En sus Conclusiones del 24 de
octubre de 2014, el Consejo Europeo
aprobé un objetivo vinculante de la Union
que contempla una reduccion a nivel
interno de al menos el 40 % en las
emisiones de gases de efecto invernadero
para 2030 en comparacion con 1990. El
Consejo Europeo también sefalo la
importancia de reducir las emisiones de
gases de efecto invernadero y los riesgos
relacionados con la dependencia de los
combustibles fosiles en el sector del
transporte, e invito a la Comision a
examinar otros instrumentos y medidas
que permitan plantear desde una
perspectiva global y tecnologicamente
neutra, entre otros aspectos, la promocion
de la reduccion de emisiones, las fuentes
de energia renovable y la eficiencia
energética en el transporte.

Enmienda

(4) El Consejo Europeo, en sus
Conclusiones de 12 de diciembre de
2019 refrendo el objetivo de lograr una
Union climdticamente neutra de aqui a
2050. El Consejo Europeo también sefald
que todas las medidas legislativas y las
politicas pertinentes de la Union deben ser
coherentes con la consecucion del
objetivo de la neutralidad climatica y
contribuir a ella, al mismo tiempo que
respetan unas condiciones de
competencia equitativas.

la

https://www.consilium.europa.eu/media/4
1768/12-euco-final-conclusions-en.pdf

Enmienda 7
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Propuesta de Reglamento

Considerando 4 bis (nuevo)

Enmienda 8

Texto de la Comision

Enmienda

(4 bis) En la actualidad, el transporte
maritimo es el unico sector que no estd
expresamente sujeto a un objetivo de
reduccion de emisiones ni de medidas de
mitigacion especificas por parte de la
Union. En su Comunicacion sobre el
Pacto Verde Europeo, de 11 de diciembre
de 2019, la Comision manifesto su
intencion de adoptar medidas adicionales
para abordar las emisiones de GEI
procedentes del sector maritimo, y en
particular de ampliar el ETS de la UE al
sector maritimo, de regular el acceso de
los buques mds contaminantes a los
puertos de la Union y de obligar a los
buques atracados a utilizar electricidad en
puerto. En su propuesta de Reglamento
por el que se establece el marco para
lograr la neutralidad climdtica y se
modifica el Reglamento (UE) 2018/1999
(Ley del Clima Europea)'”, de 4 de
marzo de 2020, la Comision confirma que
es necesario adoptar medidas
suplementarias para alcanzar el objetivo
de neutralidad climdtica en 2050 y en que
todos los sectores tendran que contribuir,
ya que se espera que las politicas actuales
reduzcan las emisiones de gases de efecto
invernadero unicamente en un 60 % de
aqui a 2050.

ishttps://eur-lex.europa.eu/legal-
content/ES/TXT/?qid=1588581905912&u
ri=CELEX:52020PC0080

10819/20
ANEXO

GIP.2

bac/APU/gd

ES



Propuesta de Reglamento

Considerando 4 ter (nuevo)

Enmienda 9

Texto de la Comision

Enmienda

4 ter) El objetivo de la eliminacion de las
barreras comerciales en el sector
maritimo, incluido el uso de un sistema de
seguimiento, notificacion y verificacion
solido y transparente, es contribuir a la
adopcion de tecnologias eficientes desde
el punto de vista energético, por lo que se
reducirian las emisiones maritimas en
aproximadamente un 2 % de aqui a 2030.
Para que el sector maritimo contribuya
plenamente al esfuerzo conjunto de la
economia para alcanzar el objetivo de
neutralidad climatica de la Union, asi
como los objetivos para 2030 y otros
objetivos intermedios potenciales, es
necesario, por consiguiente, adoptar
nuevas medidas. Como instrumento
principal de la Union para el seguimiento,
la notificacion y la verificacion de las
emisiones de GEI y la contaminacion
atmosférica del transporte maritimo, el
Reglamento SNV de la UE constituye una
base para futuras medidas. El ambito de
aplicacion de dicho Reglamento debe, por
tanto, ampliarse para incluir requisitos
vinculantes para que las empresas
reduzcan sus emisiones de GEI por
actividad de transporte, y también es
necesario ampliar el ETS de la UE para
cubrir el sector del transporte maritimo.
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Propuesta de Reglamento

Considerando 6

Texto de la Comision

(6) En abril de 2015, el Parlamento
Europeo y el Consejo adoptaron el
Reglamento (UE) 2015/757, sobre el
seguimiento, la notificacion y la
verificacion de las emisiones de dioxido de
carbono generadas por el transporte
maritimo (el «Reglamento SNV de la
UE»), que se complement6 en 2016 con
dos Reglamentos Delegados y dos
Reglamentos de Ejecucion. El objetivo del
Reglamento SNV de la UE es recoger
datos sobre las emisiones procedentes del
transporte maritimo para elaborar nuevas
politicas e incentivar las reducciones de las
emisiones proporcionando informacion
sobre la eficiencia de los buques a los
mercados pertinentes. El Reglamento SNV
de la UE obliga a las empresas a seguir,
notificar y verificar el consumo de
combustible, las emisiones de CO2 y la
eficiencia energética de sus buques en
viajes hacia y desde los puertos del Espacio
Econémico Europeo (EEE), de forma
anual, a partir de 2018. También se aplica a
las emisiones de CO; en los puertos del
EEE. Los primeros informes de emisiones
deben presentarse antes del 30 de abril de
2019.

Enmienda

(6) En abril de 2015, el Parlamento
Europeo y el Consejo adoptaron el
Reglamento (UE) 2015/757, sobre el
seguimiento, la notificacion y la
verificacion de las emisiones de dioxido de
carbono generadas por el transporte
maritimo? (el «Reglamento SNV de la
UEp»), que se complementd en 2016 con
dos Reglamentos Delegados®! y dos
Reglamentos de Ejecucion®?. El objetivo
del Reglamento SNV de la UE es recoger
datos sobre las emisiones procedentes del
transporte maritimo para elaborar nuevas
politicas e incentivar las reducciones de las
emisiones proporcionando informacion
sobre la eficiencia de los buques a los
mercados pertinentes. La adopcion del
Reglamento SNV de la UE constituyo un
primer paso en el marco de un
planteamiento gradual para la inclusion
de las emisiones maritimas en los
compromisos de la Union de reduccion de
las emisiones de GEI y para la ulterior
fijacion del precio de esas emisiones, en
consonancia con el principio de «quien
contamina paga». Con la adopcion del
Reglamento SNV de la UE, la Comision
se comprometio a estudiar, en el contexto
de futuras propuestas legislativas sobre
emisiones maritimas, cudles serian los
pasos siguientes adecuados para
garantizar que el sector contribuyese
equitativamente a los objetivos de
reduccion de emisiones de la Union,
evaluando en particular la posibilidad de
ampliar el ETS de la UE al sector
maritimo. El Reglamento SNV de la UE
obliga a las empresas a seguir, notificar y
verificar el consumo de combustible, las
emisiones de CO2 y la eficiencia
energética de sus buques en viajes hacia y
desde los puertos del Espacio Economico
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20 Reglamento (UE) 2015/757 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 29
de abril de 2015, relativo al seguimiento,
notificacion y verificacion de las emisiones
de dioxido de carbono generadas por el
transporte maritimo y por el que se
modifica la Directiva 2009/16/CE (DO L
123 de 19.5.2015, p. 55).

21 Reglamento Delegado (UE) 2016/2072
de la Comision, de 22 de septiembre de
2016, sobre las actividades de verificacion
y la acreditacion de verificadores, con
arreglo al Reglamento (UE) 2015/757 del
Parlamento Europeo y del Consejo,
relativo al seguimiento, notificacion y
verificacion de las emisiones de didoxido de
carbono generadas por el transporte
maritimo (DO L 320 de 26.11.2016, p. 5);
Reglamento Delegado (UE) 2016/2071 de
la Comision, de 22 de septiembre de 2016,
por el que se modifica el Reglamento (UE)
2015/757 del Parlamento Europeo y del
Consejo en lo que atafie a los métodos de
seguimiento de las emisiones de dioxido de
carbono y a las normas de seguimiento de
otra informacioén pertinente (DO L 320 de
26.11.2016, p. 1).

22 Reglamento de Ejecucion (UE)
2016/1927 de la Comision, de 4 de
noviembre de 2016, sobre los modelos de
los planes de seguimiento, los informes de
emisiones y los documentos de
conformidad contemplados en el
Reglamento (UE) 2015/757 del Parlamento
Europeo y del Consejo relativo al
seguimiento, notificacion y verificacion de
las emisiones de dioxido de carbono
generadas por el transporte maritimo

(DO L 299 de 5.11.2016, p. 1);
Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/1928
de la Comision, de 4 de noviembre de

Europeo (EEE), de forma anual, a partir de
2018. También se aplica a las emisiones de
CO2 en los puertos del EEE. Los primeros
informes de emisiones debian presentarse
antes del 30 de abril de 2019 y fueron
publicados por la Comision el 30 de junio
de 2019.

20 Reglamento (UE) 2015/757 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 29
de abril de 2015, relativo al seguimiento,
notificacion y verificacion de las emisiones
de dioxido de carbono generadas por el
transporte maritimo y por el que se
modifica la Directiva 2009/16/CE (DO L
123 de 19.5.2015, p. 55).

21 Reglamento Delegado (UE) 2016/2072
de la Comision, de 22 de septiembre de
2016, sobre las actividades de verificacion
y la acreditacion de verificadores, con
arreglo al Reglamento (UE) 2015/757 del
Parlamento Europeo y del Consejo,
relativo al seguimiento, notificacion y
verificacion de las emisiones de dioxido de
carbono generadas por el transporte
maritimo (DO L 320 de 26.11.2016, p. 5);
Reglamento Delegado (UE) 2016/2071 de
la Comision, de 22 de septiembre de 2016,
por el que se modifica el Reglamento (UE)
2015/757 del Parlamento Europeo y del
Consejo en lo que atafie a los métodos de
seguimiento de las emisiones de dioxido de
carbono y a las normas de seguimiento de
otra informacion pertinente (DO L 320 de
26.11.2016, p. 1).

22 Reglamento de Ejecucion (UE)
2016/1927 de la Comision, de 4 de
noviembre de 2016, sobre los modelos de
los planes de seguimiento, los informes de
emisiones y los documentos de
conformidad contemplados en el
Reglamento (UE) 2015/757 del Parlamento
Europeo y del Consejo relativo al
seguimiento, notificacion y verificacion de
las emisiones de diéxido de carbono
generadas por el transporte maritimo

(DO L 299 de 5.11.2016, p. 1);
Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/1928
de la Comision, de 4 de noviembre de
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2016, sobre la determinacion de la carga
transportada por categorias de buques que
no sean buques de pasaje, buques de
transbordo rodado o buques
portacontenedores, de conformidad con el
Reglamento (UE) 2015/757 del Parlamento
Europeo y del Consejo, relativo al
seguimiento, notificacion y verificacion de
las emisiones de dioxido de carbono
generadas por el transporte maritimo

(DO L 299 de 5.11.2016, p. 22).

Enmienda 10

Propuesta de Reglamento
Considerando 6 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 11

Propuesta de Reglamento
Considerando 6 ter (nuevo)

2016, sobre la determinacion de la carga
transportada por categorias de buques que
no sean buques de pasaje, buques de
transbordo rodado o buques
portacontenedores, de conformidad con el
Reglamento (UE) 2015/757 del Parlamento
Europeo y del Consejo, relativo al
seguimiento, notificacion y verificacion de
las emisiones de diéxido de carbono
generadas por el transporte maritimo

(DO L 299 de 5.11.2016, p. 22).

Enmienda

(6 bis) La reduccion de las emisiones
procedentes del transporte maritimo y su
impacto en el calentamiento global y la
contaminacion atmosférica no debe
llevarse a cabo de forma que daiie la
biodiversidad marina y ha de ir
acompariada de medidas destinadas a la
restauracion de los ecosistemas marinos y
costeros afectados por el sector del
transporte maritimo, por ejemplo, por las
sustancias vertidas en los mares (aguas de
lastre, hidrocarburos, metales pesados y
productos quimicos), los contenedores
perdidos en el mar y las colisiones de
cetdceos.
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Texto de la Comision

Enmienda 12

Propuesta de Reglamento
Considerando 6 quater (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 13

Propuesta de Reglamento
Considerando 6 quinquies (nuevo)

Enmienda

(6 ter) En el sector maritimo, el
propietario del buque no siempre es la
misma persona o entidad que lo explota
comercialmente. Por consiguiente, todos
los datos solicitados en virtud del
Reglamento SNV de la UE deben ser
recopilados por el responsable de la
explotacion comercial del buque, por
ejemplo, el gestor, el fletador por tiempo
determinado o el fletador a casco
desnudo, y ser atribuidos a dicho
responsable.

Enmienda

(6 quater) Los datos recopilados
mediante el Reglamento SNV de la UE
deben utilizarse para fomentar la
transicion hacia buques de emisiones cero
a través del establecimiento de un
certificado de eficiencia energética para
los buques, con una escala de
calificacion, que facilite una comparacion
transparente de los buques, especialmente
para su venta o alquiler, y para animar a
los Estados miembros a promover las
mejores prdcticas y apoyar a los buques
mads eficientes.

10819/20
ANEXO GIP.2

bac/APU/gd

ES



Texto de la Comision

Enmienda 14

Propuesta de Reglamento
Considerando 6 sexies (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

(6 quinquies)  La Comision debe
desarrollar una etiqueta europea de
transporte maritimo para productos, en
cooperacion con los propietarios de
buques, otras partes interesadas y
expertos independientes, a fin de informar
a los consumidores sobre el impacto
medioambiental del transporte maritimo
relacionado con los productos que
compran. Esta etiqueta respaldaria la
transicion medioambiental y energética
del sector del transporte maritimo,
facilitando a los consumidores un canal
de informacion fiable y transparente
sobre las iniciativas voluntarias. Animaria
a los consumidores a comprar productos
transportados por propietarios de buques
que hayan reducido su impacto
medioambiental, por ejemplo, en relacion
con las emisiones de gases de efecto
invernadero y las emisiones
contaminantes, la contaminacion
acustica, los residuos y la gestion del
agua.

Enmienda

(6 sexies) La Directiva 92/106/CEE™"’s
del Consejo contribuye a reducir las
emisiones del transporte fomentando una
transicion del transporte de mercancias
por carretera hacia modos de transporte
bajos en emisiones, incluidos los
corredores fluviales de emisiones cero. Es
necesaria una revision de esta Directiva
con miras a intensificar los esfuerzos en
favor de la promocion del transporte
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Enmienda 15

Propuesta de

Reglamento

Considerando 6 septies (nuevo)

Texto de la Comision

multimodal y el incremento de la
eficiencia y las alternativas de bajas
emisiones. El transporte por vias
navegables de emisiones cero es
fundamental para el desarrollo de una
transicion modal sostenible de la
carretera hacia las vias navegables, por lo
que es necesario apoyar las inversiones en
infraestructuras de repostaje y de recarga
en los puertos interiores.

1bis Directiva 92/106/CEE del Consejo, de
7 de diciembre de 1992, relativa al

establecimiento de normas comunes para
determinados transportes combinados de

mercancias entre Estados miembros
(DO L 368 de 17.12.1992, p. 38).

Enmienda

(6 septies) Los puertos de la Union
constituyen nodos estratégicos en la
transicion energética debido a su
situacion geogrdfica y sus actividades
economicas. Representan los principales
puntos de entrada de los productos
energéticos basicos (desde la importacion,
el almacenamiento o la distribucion),
participando cada vez mas en el
desarrollo de emplazamientos de
produccion de energia renovable y
elaborando nuevas estrategias de gestion
de la energia y de economia circular. En
consonancia con los objetivos del Pacto
Verde Europeo, la Union debe, por tanto,
acomparfiar la descarbonizacion del sector
maritimo con un enfoque estratégico de
los puertos de la Union al objeto de
apoyar su papel de facilitador de la
transicion energética. Debe alentarse a
los Estados miembros a estimular el
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Enmienda 16

Propuesta de Reglamento

Considerando 7

Texto de la Comision

(7) Elarticulo 22 del Reglamento SNV
de la UE establece que la Comision, en el
caso de un acuerdo internacional sobre un
sistema mundial de seguimiento,
notificacion y verificacion, revisara el
Reglamento SNV de la UE y, si
corresponde, propondra modificaciones
para garantizar que esté en consonancia
con dicho acuerdo internacional.

Enmienda 17

desarrollo de puertos de emisiones cero y
a invertir en infraestructuras de repostaje
y de recarga. Se garantizarian asi unos
beneficios inmediatos para la salud de
todos los ciudadanos que viven en las
zonas portuarias y costeras, ademads de
limitar los efectos negativos sobre la
biodiversidad marina y costera en estas
zonas, que también representan amplios
territorios terrestres, algunos de los cuales
forman parte de la red Natura 2000.

Enmienda

(7) Elarticulo 22 del Reglamento SNV
de la UE establece que la Comision, en el
caso de un acuerdo internacional sobre un
sistema mundial de seguimiento,
notificacion y verificacion o sobre medidas
de alcance mundial para reducir las
emisiones de GEI procedentes del
transporte maritimo, revisara el
Reglamento SNV de la UE vy, si
corresponde, propondra modificaciones
para garantizar que sea coherente con
dicho acuerdo internacional. Es importante
que, con independencia de cualquier
medida de alcance mundial, la Union siga
siendo capaz de ser ambiciosa y demostrar
su liderazgo en materia climdtica
mediante el mantenimiento o la adopcion
de medidas mas estrictas en el seno de la
Union.
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Propuesta de Reglamento

Considerando 8

Texto de la Comision

(8) Envirtud del Acuerdo de Paris que
se adopto en diciembre de 2015 en la

21.% Conferencia de las Partes de la
Convencion Marco de las Naciones Unidas
sobre el Cambio Climatico (CMNUCC), la
Union y sus Estados miembros han fijado
un objetivo de reduccion de emisiones en
todos los ambitos de la economia. Los
esfuerzos para limitar las emisiones
maritimas internacionales a través de la
Organizacion Maritima Internacional
(OMI) estan en marcha y deben alentarse.
La OMI adopt6 en octubre de 2016 un
sistema de recopilacion de datos sobre el
consumo de fueloil de los buques («el DCS
mundial de la OMI»).

Enmienda

(8) En virtud del Acuerdo de Paris que
se adopto en diciembre de 2015 en la

21.* Conferencia de las Partes de la
Convencion Marco de las Naciones Unidas
sobre el Cambio Climatico (CMNUCC), la
Union y sus Estados miembros han fijado
un objetivo de reduccion de emisiones en
todos los ambitos de la economia. Los
esfuerzos para limitar las emisiones
maritimas internacionales a través de la
Organizacion Maritima Internacional
(OMI) estan en marcha y deben alentarse.
La OMI adopt6 en octubre de 2016 un
sistema de recopilacion de datos sobre el
consumo de fueloil de los buques («el DCS
mundial de la OMI»). Asimismo, el 13 de
abril de 2018, la OMI adopto una
Estrategia inicial sobre la reduccion de
las emisiones de GEI procedentes de los
buques (estrategia inicial de la OMI),
destinada a limitar el aumento de estas
emisiones lo antes posible, a reducirlas
como minimo en un 50 % hasta 2050,
respecto a los niveles de 2008, y a
proseguir los esfuerzos para su
eliminacion progresiva. Al mismo tiempo,
los Estados miembros y los miembros
asociados de la OMI, incluidos todos los
Estados miembros de la Union, se
comprometieron a reducir las emisiones
de CO2 por transporte efectuado, como
promedio en todo el transporte maritimo
internacional, en al menos un 40 % hasta
2030, y a proseguir los esfuerzos para
obtener una reduccion del 70 % para
2050. Procede, por tanto, incluir los
elementos basicos de la estrategia inicial
de la OMI en el Derecho de la Union, al
tiempo que sigue colaborando de manera
constructiva con los Estados miembros de
la OMI para alcanzar un acuerdo global
sobre las medidas de reduccion de las
emisiones de GEI. Las empresas deben
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23 Acuerdo de Paris (DO L 282 de
19.10.2016, p. 4).

24 Resolucion MEPC.278(70) de la OMI,
que modifica el anexo VI de MARPOL.

Enmienda 18

Propuesta de Reglamento
Considerando 9

Texto de la Comision

(9) Teniendo en cuenta la coexistencia
de estos dos sistemas de seguimiento,
notificacion y verificacion, la Comision
evalud, de conformidad con el articulo 22
del Reglamento SNV de la UE, como
alinear los dos sistemas para reducir la

ser obligadas a reducir linealmente las
emisiones anuales de CO2 por transporte
efectuado en, al menos, un 40 % de aqui a
2030 como un promedio de todos los
buques de su responsabilidad con respecto
al rendimiento medio por categoria de
buques del mismo tamario y tipo
notificado con arreglo al Reglamento
SNV de la UE. La base de referencia para
las medidas de reduccion de las emisiones
de GEI debe establecerse utilizando los
datos del THETIS-SNV y del DCS de la
OMI, reconociendo plenamente al mismo
tiempo las reducciones de emisiones ya
efectuadas por las empresas pioneras en
materia de descarbonizacion. La
Comision debe adoptar actos delegados
para definir las normas detalladas para
determinar la base de referencia, el factor
de reduccion anual para cada categoria
de buque, las normas y medios para
calcular y recaudar las sanciones por
exceso de emisiones, asi como cualquier
otra norma necesaria para el
cumplimiento y la verificacion del
cumplimiento de esta obligacion.

23 Acuerdo de Paris (DO L 282 de
19.10.2016, p. 4).

24 Resolucion MEPC.278(70) de la OMI,
que modifica el anexo VI de MARPOL.

Enmienda

(9) Teniendo en cuenta la coexistencia
de estos dos sistemas de seguimiento,
notificacion y verificacion, la Comision
evalud, de conformidad con el articulo 22
del Reglamento SNV de la UE, como
alinear los dos sistemas para reducir la

10819/20
ANEXO

GIP.2

bac/APU/gd

ES

19



carga administrativa para los buques,
manteniendo al mismo tiempo los objetivos
del Reglamento SNV de la UE.

carga administrativa para los buques, en
particular los que son propiedad de
pymes, manteniendo al mismo tiempo los
objetivos del Reglamento SNV de la UE.

Enmienda 19

Propuesta de Reglamento

Considerando 10

Texto de la Comision

(10) La evaluacion de impacto indicd que
una alineacion parcial de los dos sistemas
de seguimiento, notificacion y verificacion
podria contribuir a reducir la carga
administrativa para las empresas de
transporte maritimo, protegiendo al mismo
tiempo los objetivos clave del Reglamento
SNV de la UE. Sin embargo, dicha
alineacion parcial no debe modificar los
objetivos en materia de gobernanza,
alcance, verificacion, transparencia o
notificacion de CO2 del Reglamento SNV
de la UE, ya que socavaria gravemente sus
objetivos y afectaria su capacidad para
sustentar futuras decisiones de formulacion
de politicas y para incentivar la adopcion
de medidas y comportamientos de
eficiencia energética en el transporte
maritimo. Por lo tanto, cualquier
modificacion del Reglamento SNV de la
UE debe limitar la alineacion con el DCS
mundial de la OMI en relacion con las
definiciones, los parametros de
seguimiento y los modelos y los planes de
seguimiento.

Enmienda 20

Enmienda

(10) La evaluacion de impacto indicd que
una alineacion parcial de los dos sistemas
de seguimiento, notificacion y verificacion
podria contribuir a reducir la carga
administrativa para las empresas de
transporte maritimo, protegiendo al mismo
tiempo los objetivos clave del Reglamento
SNV de la UE. Sin embargo, dicha
alineacion parcial no debe modificar los
objetivos en materia de gobernanza,
alcance, verificacion, transparencia o
notificacion de CO2 del Reglamento SNV
de la UE, ya que socavaria gravemente sus
objetivos y afectaria su capacidad para
sustentar futuras decisiones de formulacion
de politicas y para incentivar la adopcion
de medidas y comportamientos de
eficiencia energética en el transporte
maritimo. Por lo tanto, cualquier
modificacion del Reglamento SNV de la
UE debe limitar la alineacion con el DCS
mundial de la OMI en relacion con los
buques regidos por el Reglamento SNV de
la UE, las definiciones, los pardmetros de
seguimiento y los modelos y los planes de
seguimiento.
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Propuesta de Reglamento

Considerando 12

Texto de la Comision

(12) Deben tenerse en cuenta las
disposiciones del DCS mundial de la OMI
sobre los datos que se deben seguir y
notificar anualmente para garantizar que se
recogen datos simplificados sobre las
actividades de los buques que entran en el
ambito de aplicacién de ambos sistemas.
Para hacerlo, se debe notificar el parametro
«peso muerto», aunque la informacion
relativa a la «carga transportada) debe
transmitirse de forma voluntaria. El
«tiempo transcurrido en el mar» debe ser
reemplazado por la definicion que figura
en el DCS mundial de la OMI de «horas de
navegaciony. Finalmente, el cdlculo de la
«distancia recorrida) debe basarse en el
DCS mundial de la OMI? para reducir la
carga administrativa.

25 Resolucion MEPC.282(70) de la OMI.

Enmienda

(12) Deben tenerse en cuenta las
disposiciones del DCS mundial de la OMI
sobre los datos que se deben seguir y
notificar anualmente para garantizar que se
recogen datos simplificados sobre las
actividades de los buques que entran en el
ambito de aplicacion de ambos sistemas.
Para hacerlo, se debe notificar el parametro
«peso muertoy», ademds del parametro
«carga transportaday. El «tiempo
transcurrido en el mar» debe ser
reemplazado por la definicion que figura
en el DCS mundial de la OMI de «horas de
navegaciony. Finalmente, el calculo de la
«distancia recorrida» debe basarse en el
DCS mundial de la OMI?*® para reducir la
carga administrativa.

25 Resolucion MEPC.282(70) de la OMI.

Enmienda 21

Propuesta de Reglamento
Considerando 13

Texto de la Comision

(13) El contenido de los planes de
seguimiento se debe simplificar para tener
en cuenta el DCS mundial de la OMI
excepto las partes del plan que son
necesarias para garantizar que solo los
datos relacionados con la UE sean objeto
de seguimiento y notificacion en virtud del
Reglamento SNV de la UE. Por lo tanto,
cualquier disposicion «por viaje» debe

Enmienda

(13) El contenido de los planes de
seguimiento se debe simplificar para tener
en cuenta el DCS mundial de la OMI
excepto las partes del plan que son
necesarias para garantizar que solo los
datos relacionados con la UE sean objeto
de seguimiento y notificacion en virtud del
Reglamento SNV de la UE. Por lo tanto,
cualquier disposicion «por viaje» debe
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mantenerse como parte del plan de
seguimiento.

Enmienda 22

Propuesta de Reglamento

Considerando 13 bis (nuevo)

Texto de la Comision

mantenerse como parte del plan de
seguimiento. La Comision también debe
ayudar a los Estados miembros
compartiendo conocimientos y buenas
prdcticas, asi como la aplicacion de
nuevas tecnologias, con el objetivo de
reducir los obstaculos administrativos y
recuperar los datos de forma eficiente y
segura.

Enmienda

(13 bis)  La evaluacion de impacto
realizada por la Comision en 2013 y que
acomparia a la propuesta de Reglamento
SNV de la UE puso de manifiesto la
eficacia de un ETS de la UE para las
emisiones maritimas e identifico un
sistema de ETS de la UE o un fondo de
compensacion basado en objetivos como
las opciones que podrian garantizar las
reducciones de emisiones necesarias en el
sector. Con el fin de incluir el transporte
maritimo en el esfuerzo de reduccion de
emisiones de la Union, debe ampliarse la
Directiva 2003/87/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo'™ para cubrir las
emisiones maritimas. La Comision debe
adoptar actos delegados para fijar la
cantidad total de derechos para el
transporte maritimo en consonancia con
otros sectores y el método de asignacion
de derechos para el transporte maritimo
mediante subasta. Al preparar dichos
actos delegados, la Comision debe
actualizar la evaluacion de impacto de
2013, en particular para tener en cuenta
el objetivo de reduccion de las emisiones
de GEI de la Union para todos los
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Enmienda 23

Propuesta de Reglamento

Considerando 13 ter (nuevo)

Texto de la Comision

sectores de la economia en 2030y el
objetivo de neutralidad climatica definido
en el Reglamento (UE).../... [Ley Europea
del Clima] y el impacto econémico,
también en términos de posibles riesgos
de cambios modales no deseados y fugas
de carbono. La Comision debe hacer
publicos los resultados de dicha
evaluacion. Es importante que la Union y
sus Estados miembros apoyen medidas a
nivel internacional para reducir las
repercusiones del transporte maritimo
para el clima. La Comision debe
examinar los progresos realizados para la
adopcion de una medida de mercado por
parte de la OMI y, en caso de que se
adopte una medida de mercado mundial,
debe estudiar la forma de garantizar la
coherencia entre las medidas de la Union
y las medidas mundiales de modo que se
preserve la integridad medioambiental y
la eficacia de la accion de la Union en
materia de clima.

Enmienda

(13 ter) Una transicion satisfactoria
hacia un transporte maritimo con cero
emisiones requiere un enfoque integrado
y un entorno propicio para estimular la
innovacion, tanto en lo que respecta a los
buques como a los puertos. Este entorno
propicio implica inversiones publicas y
privadas en investigacion e innovacion,
medidas tecnoldgicas y operativas para
aumentar la eficiencia energética de los
buques y el despliegue de combustibles y
tecnologias de propulsion alternativos
sostenibles, como el hidrégeno y el
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amoniaco, que son producidos a partir de
fuentes renovables y de tecnologias de
propulsion de cero emisiones incluida la
necesaria infraestructura de repostaje y
recarga en los puertos. Debe establecerse
un Fondo de los Océanos a partir de los
ingresos procedentes de la subasta de
derechos de emision maritimos en el
marco del ETS de la UE para aumentar la
eficiencia energética de los buques y
apoyar la inversion para contribuir a
descarbonizar el transporte maritimo,
también por lo que respecta al transporte
maritimo de corta distancia y los puertos.
La Comision también debe desarrollar
medidas para regular el acceso de los
buques mas contaminantes a los puertos
de la Union y obligar a los buques
atracados que consumen combustibles
fosiles a utilizar la electricidad en puerto
o0 las opciones alternativas de cero
emisiones. La Comision también debe
valorar la posibilidad de exigir a los
puertos que establezcan tarifas de
sobrestadia basadas en las emisiones.

Enmienda 24

Propuesta de Reglamento
Considerando 13 quater (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

(13 quater) El éxito de la transicion hacia
los buques de emision cero y verdes
requiere un enfoque integrado para
promover medidas innovadoras para los
buques mas ecologicos, por ejemplo en
relacion con el disenio del casco, los
nuevos motores y los combustibles
alternativos sostenibles, la propulsion
edlica y las medidas operativas, que
pueden aplicarse a corto plazo para
reducir el consumo de combustible y, por
tanto, las emisiones, como la reduccion de
la velocidad o una mejor planificacion de
itinerarios. La reduccion de la velocidad
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Enmienda 25

Propuesta de Reglamento

Considerando 14 bis (nuevo)

Texto de la Comision

(también conocida como navegacion
lenta) se ha probado a gran escala entre
2006y 2012 a causa del fuerte aumento
de los precios del combustible: una
reduccion del 10 % de la velocidad dio
lugar a una reduccion del consumo de
aproximadamente el 19 %' y a la
reduccion correspondiente de las
emisiones. Las medidas de mercado como
el ETS de la UE fomentardn la reduccion
de las emisiones y la inversion en
investigacion e innovacion, para mejorar
la eficiencia energética de los buques y
para el despliegue de combustibles
alternativos sostenibles y tecnologias de
propulsion, incluidas las necesarias
infraestructuras de repostaje y recarga en
puertos y puertos interiores.

1 bis «The impact of international
shipping on European air quality and
climate forcing» (Repercusion del
transporte maritimo internacional en la
calidad del aire de Europa y el
forzamiento climadtico), Agencia Europea
de Medio Ambiente, Informe técnico
n.’4/2013.

Enmienda

(14 bis) A fin de garantizar el
mantenimiento de una alta calidad de los
datos en el registro THETIS-SNV, deben
otorgarse a la Agencia Europea de
Seguridad Maritima (AESM) las
facultades y recursos necesarios para
poder comprobar los informes de
emisiones considerados satisfactorios por
un verificador.
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Enmienda 26

Propuesta de Reglamento

Considerando 14 ter (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 27

Propuesta de Reglamento

Considerando 14 quater (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

(14 ter) La Comision debe revisar el
funcionamiento del Reglamento (UE)
2015/757 teniendo en cuenta la
experiencia adquirida durante su
aplicacion y la del DCS mundial de la
OMLI, asi como otros cambios pertinentes
destinados a reducir las emisiones de GEI
procedentes del transporte maritimo.

Enmienda

(14 quater) El transporte maritimo
también es una fuente de contaminantes
de la atmdosfera, como las de oxidos de
azufre (SOx), oxidos de nitrogeno (NOx),
particulas (PM), sustancias que agotan la
capa de ozono (SAO) o compuestos
orgdnicos volitiles'™". Los contaminantes
atmosféricos afectan negativamente tanto
al medio ambiente como a la salud de los
ciudadanos, en particular de las personas
que viven o trabajan en zonas portuarias y
costeras. La Comision debe revisar la
legislacion pertinente antes de junio de
2021 y hacer propuestas concretas para
abordar el problema de las emisiones de
contaminantes atmosféricos procedentes
del transporte maritimo. La Comision
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también debe trabajar en la ampliacion de
las zonas de control de las emisiones de
sulfuro (SECA) y las zonas de control de
las emisiones de NOx (NECA) en todos
los mares europeos, en particular en el
mar Mediterrdneo, y seguir abordando el
problema del vertido de aguas residuales
de las instalaciones de depuracion y de
vertido de otras sustancias, como el agua
de lastre, los hidrocarburos, los metales
pesados y los productos quimicos, en
aguas abiertas, y el problema del impacto
de estas sustancias en la biodiversidad
marina.

Enmienda 28

Propuesta de Reglamento

Considerando 15

Texto de la Comision

(15) El objetivo del Reglamento (UE)
2015/757 es seguir, notificar y verificar las
emisiones de CO; de los buques que hacen
escala en puertos del EEE como primer
paso de un enfoque por etapas para reducir
las emisiones de gases de efecto
invernadero. Los Estados miembros no
tienen la capacidad para alcanzar dicho
objetivo por si solos, de ahi que, por su
escala y efectos, sea mas factible lograrlo a
nivel de la Unién. Debe tenerse en cuenta
el DCS mundial de la OMI, y el presente
Reglamento garantiza la comparabilidad y
la fiabilidad continuas de los datos
recogidos sobre la base de un tinico
conjunto de requisitos. La Union puede
adoptar medidas, de conformidad con el
principio de subsidiariedad establecido en
el articulo 5 del Tratado de la Union
Europea. De conformidad con el principio
de proporcionalidad enunciado en dicho
articulo, el presente Reglamento no excede
de lo necesario para alcanzar ese objetivo.

Enmienda

(15) El objetivo del Reglamento (UE)
2015/757 es seguir, notificar y verificar las
emisiones de GEI de los buques que hacen
escala en puertos del EEE, a fin de
disminuir la intensidad media de carbono
operacional, reduciendo también de modo
significativo sus emisiones cuando se
hallan atracados, y fijar un precio para
dichas emisiones para reducir las
emisiones de gases de efecto invernadero
procedentes del sector maritimo. Los
Estados miembros no tienen la capacidad
para alcanzar dicho objetivo por si solos,
de ahi que, por su escala y efectos, sea mas
factible lograrlo a nivel de la Unién. Debe
tenerse en cuenta el DCS mundial de la
OM], y el presente Reglamento garantiza la
comparabilidad y la fiabilidad continuas de
los datos recogidos sobre la base de un
unico conjunto de requisitos. La Unién
puede adoptar medidas, de conformidad
con el principio de subsidiariedad
establecido en el articulo 5 del Tratado de
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Enmienda 29

Propuesta de Reglamento
Considerando 15 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 30

Propuesta de Reglamento
Considerando 15 ter (nuevo)

la Union Europea. De conformidad con el
principio de proporcionalidad enunciado en
dicho articulo, el presente Reglamento no
excede de lo necesario para alcanzar ese
objetivo.

Enmienda

(15 bis)  Aun no se ha logrado la
transicion a un transporte maritimo
neutro desde el punto de vista climdtico y
las medidas normativas a este respecto
han sido insuficientes hasta el momento.
Los puertos pueden desempeiiar un papel
importante en la descarbonizacion del
transporte maritimo. Los operadores de
buques que hagan escala en puertos de la
Union deben estar obligados a garantizar,
por ejemplo, conectandose a la
electricidad en puerto, que cuando estén
atracados sus buques no emitan gases de
efecto invernadero u otros contaminantes
atmosféricos. Esto seria especialmente
importante en el caso de amarres situados
cerca de zonas urbanas, con el fin de
reducir los efectos de la contaminacion
del aire para la salud humana. Teniendo
en cuenta el impacto diferencial de los
buques en relacion con las emisiones de
gases de efecto invernadero y de otros
contaminantes atmosféricos, debe exigirse
que los buques mas contaminantes,
incluidos los grandes buques de pasaje,
cumplan este requisito en primer lugar.
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Texto de la Comision

Enmienda 31

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 — titulo (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 32

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 — parrafo -1 (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 33

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 — punto -1 bis (nuevo)

Enmienda

(15ter)  Los armadores deben
garantizar el funcionamiento de los
buques con la mayor eficiencia
energética, manteniendo las emisiones en
los niveles mads bajos posibles. Los
constructores deben garantizar que la
reduccion de emisiones sea una prioridad
en la construccion de nuevos buques.

Enmienda

Modificaciones del Reglamento (UE)
2015/757

Enmienda

El Reglamento (UE) 2015/757 se modifica
como sigue:
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Reglamento (UE) 2015/757

Considerando 23

Texto en vigor

(23) En la presente fase, ¢l sistema SNV
de la Uniodn no debe aplicarse a otros

gases de efecto invernadero, a otros
forzadores climaticos ni a otros
contaminantes atmosféricos, para evitar la
obligacion de instalar equipos de medicion
que no sean suficientemente fiables o que
no estén comercialmente disponibles, lo
que podria dificultar la aplicacion del
sistema SNV de la Union.

Enmienda 34

Propuesta de Reglamento

Articulo 1 — punto -1 ter (nuevo)
Reglamento (UE) 2015/757

Articulo 1

Texto en vigor

Articulo 1
Objeto

El presente Reglamento establece las
normas para un seguimiento, notificacion y
verificacion precisos de las emisiones de
dioxido de carbono (C0O2)y de otra
informacion pertinente de buques que
arriben, zarpen o se encuentren en puertos

Enmienda

-1 bis) El considerando 23 se
sustituye por el texto siguiente:

«(23) El sistema SNV de la Unién debe
ampliarse para incluir también otros gases
de efecto invernadero, otros forzadores
climaticos y otros contaminantes
atmosféricos, cuando existan equipos de
medicion suficientemente fiables o
comercialmente disponibles, para proteger
mejor el clima, el medio ambiente y la
salud humana.».

Enmienda

- 1ter) El articulo 1 se sustituye por el
texto siguiente:

«Articulo 1
Objeto

El presente Reglamento establece las
normas para un seguimiento, notificacion y
verificacion precisos de las emisiones de
gases de efecto invernadero (GEI) y de
otra informacion pertinente de buques que
arriben, zarpen o se encuentren en puertos
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bajo jurisdiccion de un Estado miembro,
para promover la reduccion de las
emisiones de CO2 del transporte maritimo
de una forma rentable.

Enmienda 35

Propuesta de Reglamento

Articulo 1 — punto -1 quater (nuevo)
Reglamento (UE) 2015/757

Articulo 2 — apartado 1

Texto en vigor

1. El presente Reglamento se aplica a
buques con un arqueo bruto superior a

5 000 toneladas, en lo relativo a las
emisiones de CO2 que generen durante sus
viajes desde su ultimo puerto de escala
hasta un puerto de escala bajo jurisdiccion
de un Estado miembro, y desde un puerto
de escala bajo jurisdiccion de un Estado
miembro hasta su siguiente puerto de
escala, asi como en el interior de los
puertos de escala bajo jurisdiccion de un
Estado miembro.

bajo jurisdiccion de un Estado miembro. A
fin de contribuir a la consecucion del
objetivo de neutralidad climdtica del
conjunto de la economia de la Union
definido en el Reglamento (UE) .../... [Ley
Europea del Climal, al tiempo que se
tiene en cuenta la Estrategia inicial de la
OMI sobre la reduccion de las emisiones
de GEI procedentes de los buques,
adoptada el 13 de abril de 2018, el
presente Reglamento impone a las
empresas la obligacion de reducir sus
emisiones medias anuales de CO2 por
transporte efectuado de conformidad con
el articulo 12 bis.».

Enmienda

-1 quater) En el articulo 2, el apartado 1
se sustituye por el texto siguiente:

«1. El presente Reglamento se aplica a
buques con un arqueo bruto a partir de a
5 000 toneladas, en lo relativo a las
emisiones de GEI que generen durante sus
viajes desde su ultimo puerto de escala
hasta un puerto de escala bajo jurisdiccion
de un Estado miembro, y desde un puerto
de escala bajo jurisdiccion de un Estado
miembro hasta su siguiente puerto de
escala, asi como en el interior de los
puertos de escala bajo jurisdiccion de un
Estado miembro.».
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Enmienda 36

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 — punto 1 — letra -a (nueva)
Reglamento (UE) 2015/757

Articulo 3 — parrafo 1 — letra a bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 37

Propuesta de Reglamento

Articulo 1 — punto 1 — letra -a bis (nueva)
Reglamento (UE) 2015/757

Articulo 3 — parrafo 1 —letra b

Enmienda
-a) se afiade la letra siguiente:
«a bis) "emisiones de gases de efecto

invernadero'': la liberacion por parte de
buques de gases de efecto invernadero
que figuran en el anexo I de la Directiva
2003/87/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo";

* Directiva 2003/87/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 13 de octubre
de 2003, por la que se establece un
régimen para el comercio de derechos de
emision de gases de efecto invernadero en
la Union y por la que se modifica la
Directiva 96/61/CE del Consejo

(DO L 275 de 25.10.2003, p. 32).»;
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Texto en vigor

b)  «puerto de escalay: el puerto en el
que un buque se detiene para cargar o
descargar mercancias o embarcar o
desembarcar pasajeros; por consiguiente,
quedan excluidos de este concepto las
paradas realizadas con el unico fin de
repostar combustible, reabastecerse,
proceder al relevo de la tripulacion, entrar
en dique seco o reparar el buque y/o su
equipo, las paradas en puerto realizadas
porque el buque necesite asistencia o
socorro, los transbordos entre buques
realizados fuera de puerto, las paradas cuya
unica finalidad sea protegerse del mal
tiempo y las paradas impuestas por
actividades de busqueda y salvamento;

Enmienda 38

Propuesta de Reglamento

Articulo 1 — punto 1 —letra a
Reglamento (UE) 2015/757

Articulo 3 — parrafo 1 —letrad

Texto de la Comision

d) «empresax: el propietario de un
buque o cualquier otra organizacion o
persona, como el gestor naval o el fletador
a casco desnudo, a la que el propietario
haya encomendado la responsabilidad de la
explotacion del buque y que haya
aceptado asumir todas las obligaciones y
responsabilidades impuestas por el
Reglamento (CE) n.” 336/2006 del

Enmienda

-a bis) la letra b) se sustituye por el
texto siguiente:

«b) "puerto de escala": el puerto en el
que un buque se detiene para cargar o
descargar una parte sustancial de sus
mercancias o embarcar o desembarcar
pasajeros; por consiguiente, quedan
excluidos de este concepto las paradas
realizadas con el inico fin de repostar
combustible, reabastecerse, proceder al
relevo de la tripulacion, entrar en dique
seco o reparar el buque y/o su equipo, las
paradas en puerto realizadas porque el
buque necesite asistencia o socorro, los
transbordos entre buques realizados fuera
de puerto, las paradas cuya tnica finalidad
sea protegerse del mal tiempo y las paradas
impuestas por actividades de busqueda y
salvamento;»;

Enmienda

d) «empresax: el propietario de un
buque o cualquier otra organizacion o
persona, como el gestor naval, el fletador
por tiempo o el fletador a casco desnudo, a
la que el propietario haya encomendado la
responsabilidad de la explotacion
comercial del buque y sea responsable del
pago del combustible consumido por el
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Parlamento Europeo y del Consejo;

Enmienda 39

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 — punto 1 — letra a bis (nueva)

Reglamento (UE) 2015/757

Articulo 3 — parrafo 1 — letra i

Texto en vigor

i)  «otra informacion pertinente»: la
informacion relacionada con las emisiones
de CO2 generadas por el consumo de
combustible, con el transporte y con la
eficiencia energética de los buques, que
permite analizar la evolucion de las
emisiones y evaluar las prestaciones de los
buques;

Enmienda 40

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 — punto 1 bis (nuevo)
Reglamento (UE) 2015/757

Articulo 4 — apartado 1

Texto en vigor

1.  Con arreglo a los articulos 8 a 12, las
empresas realizaran, respecto de cada uno

buque;

Enmienda

a bis) la letra i) se sustituye por el texto
siguiente:

«1) «otra informacién pertinentey: la
informacion relacionada con las emisiones
de CO2 generadas por el consumo de
combustible, con el transporte, con el
suministro de energia mientras los buques
estén fondeados y con la eficiencia
energética de los buques, que permite
analizar la evolucion de las emisiones y
evaluar las prestaciones de los buques;»;

Enmienda
1 bis) En el articulo 4, el apartado 1 se
sustituye por el texto siguiente:

«l. Con arreglo a los articulos 8 a 12, las
empresas realizaran, respecto de cada uno
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de sus buques, el seguimiento y la
notificacion de los pardmetros pertinentes
durante un periodo de notificacion.
Realizaran dicho seguimiento y
notificacion en el interior de todos los
puertos bajo jurisdiccion de un Estado
miembro y respecto de cualquier viaje con
destino u origen en un puerto bajo
jurisdiccion de un Estado miembro.

de los buques sometidos a su control
operativo comercial, el seguimiento y la
notificacion de los parametros pertinentes
durante un periodo de notificacion.
Realizaran dicho seguimiento y
notificacion en el interior de todos los
puertos bajo jurisdiccion de un Estado
miembro y respecto de cualquier viaje con
destino u origen en un puerto bajo
jurisdicciéon de un Estado miembro.».

Enmienda 41

Propuesta de Reglamento

Articulo 1 — punto 1 ter (nuevo)
Reglamento (UE) 2015/757

Articulo 5 — apartado 2 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

1 ter) En el articulo 5 se anade el
apartado siguiente:

«2 bis. A mas tardar el 31 de diciembre de
2021, la Comision adoptard actos
delegados con arreglo al articulo 23 por
los que se complemente el presente
Reglamento especificando los métodos
para determinar las emisiones de metano
(CHy).

Ademas de la adopcion de los actos
delegados a que se refiere el parrafo
primero, la Comision, a mas tardar el 31
de diciembre de 2021, evaluara e
informard al Parlamento Europeo y al
Consejo sobre el impacto en el clima
mundial de las emisiones de GEI distintas
de CO:y de CH, de los buques que
arriben, zarpen o se encuentren en
puertos bajo jurisdiccion de un Estado
miembro. Dicho informe ira acompaiiado,
en su caso, de una propuesta legislativa
para abordar la cuestion de como tratar
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esas emisiones.».

Enmienda 72

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 — punto 2 — letra a — inciso i bis (nuevo)

Reglamento (UE) 2015/757

Articulo 6 — apartado 3 — letra ¢ bis (nueva)

Texto de la Comision Enmienda

i bis) se inserta la letra siguiente:

«c bis) los factores de emision de
combustibles alternativos, en particular el
gas natural licuado, los biocarburantes y
los combustibles renovables de origen no
bioldgico que contengan carbono, se
expresardn en equivalentes de CO; e
incluirdan todos los GEI y se basardn en el
andlisis del ciclo de vida. Estos factores de
emision los determinard la Comision
mediante actos de ejecucion, que se
adoptardn conforme al procedimiento de
examen a que se refiere el articulo 24,
apartado 2. »;

Enmienda 42

Propuesta de Reglamento

Articulo 1 — punto 3 —letra a
Reglamento (UE) 2015/757

Articulo 9 — apartado 1 — letra f

Texto de la Comision Enmienda
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P la carga transportada, de forma
voluntaria;

Enmienda 43

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 — punto 3 bis (nuevo)

Reglamento (UE) 2015/757

Articulo 9 — apartado 2 — letra a

Texto en vigor

a)  todos los viajes del buque durante el
periodo de notificacion tienen como punto
de partida o punto de llegada un puerto

bajo jurisdiccion de un Estado miembro, y

Enmienda 44

Propuesta de Reglamento

Articulo 1 — punto 4 — letra a bis (nueva)
Reglamento (UE) 2015/757

Articulo 10 — parrafo 1 — letra j bis (nueva)

Texto de la Comision

suprimida

Enmienda
3 bis) En el articulo 9, apartado 2, la
letra a) se sustituye por el texto siguiente:

a)  no menos del 90 % de los viajes del
buque durante el periodo de notificacion
tienen como punto de partida o punto de
llegada un puerto bajo jurisdiccion de un
Estado miembro, y

Enmienda

a bis) se afiade la letra siguiente:

«j bis) la carga transportada.»;
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Enmienda 45

Propuesta de Reglamento

Articulo 1 — punto 5 —letra a
Reglamento (UE) 2015/757

Articulo 11 — apartado 2

Texto de la Comision

2. En caso de cambio de empresa, la
empresa anterior presentara a la Comision
y a las autoridades del Estado de
abanderamiento correspondiente, en una
fecha lo mas proxima posible al dia de la
realizacion del cambio y, a mas tardar, tres
meses después, un informe que abarque los
mismos elementos que el informe de
emisiones, pero que se limite al periodo
correspondiente a las actividades realizadas
bajo su responsabilidad.

Enmienda 46

Propuesta de Reglamento

Articulo 1 — punto 5 —letra b bis (nueva)

Reglamento (UE) 2015/757

Articulo 11 — apartado 3 — inciso xi bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

2. En caso de cambio de empresa, la
empresa anterior presentara a la Comision
y a las autoridades del Estado de
abanderamiento correspondiente, el dia de
la realizacion del cambio o en una fecha lo
mas proxima posible a dicho dia y, a més
tardar, un mes después, un informe que
abarque los mismos elementos que el
informe de emisiones, pero que se limite al
periodo correspondiente a las actividades
realizadas bajo su responsabilidad. La
nueva empresa velard por que cada buque
bajo su responsabilidad cumpla con los
requisitos del presente Reglamento lo que
reste del periodo de notificacion tras la
realizacion del cambio.

Enmienda

b bis) en el apartado 3, letra a), se afiade
el inciso siguiente:
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Enmienda 47

Propuesta de Reglamento

Articulo 1 — punto 5 — letra b ter (nueva)

Reglamento (UE) 2015/757

Articulo 11 — apartado 3 — inciso xi ter (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 48

Propuesta de Reglamento

Articulo 1 — punto 5 bis (nuevo)
Reglamento (UE) 2015/757

Capitulo II bis (nuevo) — Articulo 12 bis (nuevo)

Texto de la Comision

«xi bis) la carga transportada,»;

Enmienda

b ter) en el apartado 3, letra a), se afiade
el inciso siguiente:

«xi ter) el tamario del buque;»;

Enmienda

5 bis) Se inserta el capitulo siguiente:
«CAPITULO II bis

REDUCCION DE EMISIONES
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Articulo 12 bis
Reduccion de emisiones

1.  Las empresas reduciran linealmente
las emisiones anuales de CO2 por
transporte efectuado en, al menos, un

40 % de aqui a 2030 como un promedio
de todos los buques bajo su
responsabilidad con respecto al
rendimiento medio por categoria de
buques del mismo tamaiio y tipo
notificado con arreglo al presente
Reglamento.

2. Cuando, en un ario dado, una
empresa incumpla la reduccion anual a
que se refiere el apartado 1, la Comision
impondrd una sancion pecuniaria que
serd efectiva, proporcionada, disuasoria y
compatible con un sistema de comercio de
derechos de emision basado en el
mercado, como el RCDE UE. El pago de
la sancion por exceso de emisiones no
eximird a la empresa de sus obligaciones
de conformidad con el apartado 1 para el
periodo hasta 2030. En el caso de las
empresas que hayan incumplido los
limites de emisiones establecidos en el
presente articulo, se aplicaran las
disposiciones del articulo 20, apartados 3
yA4.

3. La Comision adoptara actos
delegados a mads tardar [seis meses
después de la entrada en vigor del
presente Reglamento] de conformidad con
el articulo 23 a fin de completar el
presente Reglamento definiendo las
categorias de buques contempladas en el
apartado 1; determinando la referencia y
el factor de reduccion lineal anual que
deba aplicarse a cada categoria de buques
mediante los datos del THETIS-SNYV,
incluido el parametro obligatorio «carga
transportaday, y del DCS de la OMI, al
tiempo que se reconocen plenamente las
reducciones de emisiones ya emprendidas
por las empresas «precursoras de la
descarbonizaciony para lograr el objetivo
contemplado en el apartado 1; detallando
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Enmienda 49

las normas y los medios para calcular y
recaudar las sanciones por exceso de
emisiones contempladas en el apartado 2;
y especificando toda otra norma necesaria
para el cumplimento y la verificacion del
cumplimiento del presente articulo.

4.  Enun plazo de doce meses a partir
de la adopcion por la OMI de medidas
para la aplicacion de la Estrategia inicial
sobre la reduccion de las emisiones de
GEI procedentes de los buques, adoptada
el 13 de abril de 2018, y antes de que
surtan efecto dichas medidas, la Comision
presentard un informe al Parlamento
Europeo y al Consejo en el que
examinard la ambicion y la integridad
medioambiental general de las medidas
decididas por la OMI, incluidas su
ambicion general en relacion con los
objetivos del Acuerdo de Paris, el objetivo
de la Union de reduccion de las emisiones
de GEI en todos los sectores de la
economia para 2030 y el objetivo de
neutralidad climdtica definido en el
Reglamento (UE) .../... [Ley Europea del
Climal.

5.  Ensu caso, la Comision podra
acomparfiar el informe mencionado en el
apartado 4 con una propuesta legislativa
al Parlamento Europeo y al Consejo para
modificar el presente Reglamento de
manera coherente con el objetivo de
preservar la integridad medioambiental y
la eficacia de la accion de la Union en
materia de clima, en particular el objetivo
de la Union de reducir las emisiones de
GEI en todos los sectores de la economia
para 2030 y el objetivo de neutralidad
climatica definido en el Reglamento (UE)
«./we. [Ley Europea del Clima].».
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Propuesta de Reglamento

Articulo 1 — punto 5 ter (nuevo)
Reglamento (UE) 2015/757

Articulo 12 ter (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 50

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 — punto 5 quater (nuevo)

Reglamento (UE) 2015/757

Articulo 21 — apartado 1

Texto en vigor

1. A mas tardar el 30 de junio de cada
afio, la Comision publicard la informacion
relativa a las emisiones notificadas de
CO2 con arreglo al articulo 11 asi como la
informacion enumerada en el apartado 2
del presente articulo.

Enmienda

5 ter) Se inserta el articulo siguiente:
«Articulo 12 ter
Emisiones de los buques atracados

Las empresas se asegurardn de que, de
aqui a 2030, ningun buque bajo su
responsabilidad emita GEI cuando estén
atracados.».

Enmienda

5 quater) En el articulo 21, el
apartado 1 se sustituye por el texto
siguiente:

«l. A mas tardar el 30 de junio de cada
afio, la Comision publicard la informacion
notificada con arreglo al articulo 11, asi
como la informacion enumerada en el
apartado 2 del presente articulo.».
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Enmienda 51

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 — punto 5 quinquies (nuevo)
Reglamento (UE) 2015/757

Articulo 21 — apartado 2 — letra a

Texto en vigor

a) identidad del buque (nombre, nimero
de identificacion OMI y puerto base);

Enmienda 74

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 — punto 6 bis (nuevo)

Reglamento (UE) 2015/757

Articulo 21 — apartado 2 — letra d

Texto en vigor

d) consumo anual total de combustible en
los viajes;

Enmienda 52

Enmienda

5 quinquies) En el articulo 21,
apartado 2, la letra a) se sustituye por el
texto siguiente:

«a) identidad del buque (nombre,
empresa, nimero de identificacion OMI y
puerto base);».

Enmienda

6 bis) En el articulo 21, apartado 2, la
letra d) se modifica como sigue:

«d) consumo anual total de combustible,
por tipo de combustible, en los viajes;».
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Propuesta de Reglamento

Articulo 1 — punto 6 ter (nuevo)
Reglamento (UE) 2015/757

Articulo 21 — apartado 2 — letra k bis (nueva)

Texto de la Comision Enmienda

6 ter) En el articulo 21, apartado 2, se
afiade la letra siguiente:

«k bis) tamario del buque.».
Enmienda 76
Propuesta de Reglamento
Articulo 1 — punto 6 quater (nuevo)
Reglamento (UE) 2015/757
Articulo 21 — apartado 2 — letra k ter (nueva)
Texto de la Comision Enmienda

6 quater) En el articulo 21, apartado 2,
se aitade la letra siguiente:

«k ter) distancia total;».

Enmienda 77

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 — punto 6 quinquies (nuevo)

Reglamento (UE) 2015/757

Articulo 21 — apartado 2 — letra k quater (nueva)
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Texto de la Comision Enmienda

6 quinquies) En el articulo 21,
apartado 2, se aiiade la letra siguiente:

«k quater) toneladas de peso muerto;».

Enmienda 78

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 — punto 6 sexies (nuevo)

Reglamento (UE) 2015/757

Articulo 21 — apartado 2 — letra k quinquies (nueva)

Texto de la Comision Enmienda

6 sexies) En el articulo 21, apartado 2,
se aiiade la letra siguiente:

«k quinquies) el transporte;».

Enmienda 79

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 — punto 6 septies (nuevo)

Reglamento (UE) 2015/757

Articulo 21 — apartado 2 — letra k sexies (nueva)

Texto de la Comision Enmienda
6 septies) En el articulo 21, apartado 2,
se aiiade la letra siguiente:

«k sexies) el nombre del propietario del
buque;».
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Enmienda 80

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 — punto 6 octies (nuevo)
Reglamento (UE) 2015/757

Articulo 21 — apartado 2 — letra k septies (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 53

Propuesta de Reglamento

Articulo 1 — punto 6 nonies (nuevo)
Reglamento (UE) 2015/757

Articulo 21 — apartado 6 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 54

Propuesta de Reglamento

Enmienda

6 octies) En el articulo 21, apartado 2,
se afiade la letra siguiente:

«k septies) la carga transportada.».

Enmienda

6 nonies) En el articulo 21 se ariade el
apartado siguiente:

«6 bis. De conformidad con su programa
de trabajo 2020- 2022, la Agencia
Europea de Seguridad Maritima realizara
nuevas verificaciones estadisticas de los
datos presentados con arreglo al

articulo 11, apartado 1, para garantizar la
coherencia de los datos facilitados.».
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Articulo 1 — punto 6 decies (nuevo)
Reglamento (UE) 2015/757

Articulo 21 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 55

Propuesta de Reglamento

Articulo 1 — punto 6 undecies (nuevo)
Reglamento (UE) 2015/757

Articulo 22 — apartado 3

Enmienda

6 decies) Se inserta el articulo
siguiente:

«Articulo 21 bis

Etiquetado del comportamiento
medioambiental de los buques

1. Al objeto de incentivar la reduccion
de emisiones y aumentar la transparencia
informativa, la Comision establecerd un
sistema integral de la Union para el
etiquetado del comportamiento
medioambiental de los buques que serd de
aplicacion a los buques regulados por el
presente Reglamento.

2. A mas tardar el 1 de julio de 2021,
la Comision adoptara actos delegados con
arreglo al articulo 23 por los que se
complete el presente Reglamento
mediante el establecimiento de
disposiciones detalladas en lo que
respecta al funcionamiento del sistema de
la Union para el etiquetado del
comportamiento medioambiental de los
buques, asi como de las normas técnicas
en las que se fundamente.».
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Texto de la Comision

Enmienda 56

Propuesta de Reglamento

Articulo 1 — punto 6 duodecies (nuevo)
Reglamento (UE) 2015/757

Articulo 22 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

6 undecies)En el articulo 22 se suprime el
apartado 3.

Enmienda
6 duodecies) Se inserta el articulo
siguiente:
«Articulo 22 bis
Revision

1. A mas tardar el 31 de diciembre de
2022, la Comision revisard el
funcionamiento del presente Reglamento,
teniendo en cuenta la experiencia
adquirida en su aplicacion, asi como otros
avances importantes tendentes a reducir
las emisiones de gases de efecto
invernadero procedentes del transporte
maritimo y al cumplimiento de los
compromisos de la Union en virtud del
Acuerdo de Paris. Como parte de la
revision, la Comision propondrda
requisitos adicionales para reducir las
emisiones de GEI distintos del CO2, asi
como para reducir los contaminantes
atmosféricos y el vertido de aguas
residuales, también de depuradores, en
aguas abiertas procedentes de buques. La
revision también considerara la
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Enmienda 57

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 — punto 6 terdecies (nuevo)

Reglamento (UE) 2015/757

Articulo 23 — apartado 2

ampliacion del ambito de aplicacion del
presente Reglamento a los buques de un
arqueo bruto comprendido entre 400 y

5 000 toneladas. La revision ird
acompaiiada, en su caso, de una
propuesta legislativa de modificacion del
presente Reglamento.

2. En el marco de la proxima revision
de la Directiva 2014/94/UE del
Parlamento Europeo y del Consejo* y del
Reglamento (UE) n.”° 1315/2013 del
Parlamento Europeo y del Consejo*™*, la
Comision también presentard una
propuesta para el establecimiento de
objetivos vinculantes para los Estados
miembros con el fin de garantizar un
suministro adecuado de electricidad en
puerto en los puertos maritimos e
interiores.

* Directiva 2014/94/UE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 22 de octubre
de 2014, relativa a la implantacion de una

infraestructura para los combustibles
alternativos (DO L 307 de 28.10.2014,
p- 1)

** Reglamento (UE) n.” 1315/2013 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 11
de diciembre de 2013, sobre las
orientaciones de la Union para el
desarrollo de la Red Transeuropea de
Transporte, y por el que se deroga la
Decision n.” 661/2010/UE (DO L 348 de
20.12.2013, p. 1).».
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Texto en vigor

2. Los poderes para adoptar actos
delegados a que se refieren el articulo 5,
apartado 2, articulo 15, apartado 5, y
articulo 16, apartado 3, se otorgan a la
Comision por un periodo de cinco afios a
partir del 1 de julio de 2015. La Comision
elaborara un informe sobre la delegacion
de poderes a mas tardar nueve meses antes
de que finalice el periodo de cinco afios. La
delegacion de poderes se prorrogara
tacitamente por periodos de idéntica
duracion, excepto si el Parlamento Europeo
o el Consejo se oponen a dicha prérroga a
mas tardar tres meses antes del final de
cada periodo.

Enmienda 58

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 — punto 6 quaterdecies (nuevo)

Reglamento (UE) 2015/757

Articulo 23 — apartado 3

Texto en vigor

3.  Ladelegacion de poderes
mencionada en el articulo 5, apartado 2,
articulo 15, apartado 5, y articulo 16,
apartado 3, podra ser revocada en cualquier
momento por el Parlamento Europeo o por
el Consejo. La decision de revocacion
pondra término a la delegacion de los
poderes que en ella se especifiquen. La

Enmienda

6 terdecies) En el articulo 23, el apartado
2 se sustituye por el texto siguiente:

«2. Los poderes para adoptar actos
delegados a que se refieren el articulo 5,
apartados 2 y 2 bis, el articulo 12 bis,
apartado 3, el articulo 15, apartado 5, y el
articulo 16, apartado 3, se otorgan a la
Comision por un periodo de cinco afos a
partir del 1 de julio de 2015. La Comision
elaborara un informe sobre la delegacion
de poderes a mas tardar nueve meses antes
de que finalice el periodo de cinco afios. La
delegacion de poderes se prorrogara
tacitamente por periodos de idéntica
duracion, excepto si el Parlamento Europeo
o el Consejo se oponen a dicha prérroga a
mas tardar tres meses antes del final de
cada periodo.».

Enmienda

6 quaterdecies) En el articulo 23, el
apartado 3 se sustituye por el texto
siguiente:

«3. Ladelegacion de poderes
mencionada en el articulo 5, apartados 2 y
2 bis, el articulo 12 bis, apartado 3, el
articulo 15, apartado 5, y el articulo 16,
apartado 3, podra ser revocada en cualquier
momento por el Parlamento Europeo o por
el Consejo. La decision de revocacion
pondré término a la delegacion de los

10819/20
ANEXO

GIP.2

bac/APU/gd

ES

50



decision surtira efecto al dia siguiente de su
publicacion en el Diario Oficial de la
Union Europea o en una fecha posterior
indicada en la misma. No afectard a la
validez de los actos delegados que ya estén
en vigor.

Enmienda 59

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 — punto 6 quindecies

Reglamento (UE) 2015/757

Articulo 23 — apartado 5

Texto en vigor

5. Los actos delegados adoptados en
virtud del articulo 5, apartado 2, articulo
15, apartado 5, y articulo 16, apartado 3,
entraran en vigor inicamente si, en un
plazo de dos meses desde su notificacion al
Parlamento Europeo y al Consejo, ni el
Parlamento Europeo ni el Consejo
formulan objeciones o si, antes del
vencimiento de dicho plazo, tanto el uno
como el otro informan a la Comision de
que no las formularan. El plazo se
prorrogara dos meses a iniciativa del
Parlamento Europeo o del Consejo.

Enmienda 60

poderes que en ella se especifiquen. La
decision surtird efecto al dia siguiente de su
publicacion en el Diario Oficial de la
Unién Europea o en una fecha posterior
indicada en la misma. No afectard a la
validez de los actos delegados que ya estén
en vigor.».

Enmienda

6 quindecies)  En el articulo 23, el
apartado 5 se sustituye por el texto
siguiente:

«5. Los actos delegados adoptados en
virtud del articulo 5, apartados 2 y 2 bis, el
articulo 12 bis, apartado 3, el articulo 15,
apartado 5, y el articulo 16, apartado 3,
entraran en vigor Unicamente si, en un
plazo de dos meses desde su notificacion al
Parlamento Europeo y al Consejo, ni el
Parlamento Europeo ni el Consejo
formulan objeciones o si, antes del
vencimiento de dicho plazo, tanto el uno
como el otro informan a la Comision de
que no las formularan. El plazo se
prorrogara dos meses a iniciativa del
Parlamento Europeo o del Consejo.».
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Propuesta de Reglamento

Articulo 1 bis (nuevo)
Directiva 2003/87/CE

Capitulo II bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

Articulo 1 bis

Modificaciones de la Directiva
2003/87/CE

La Directiva 2003/87/CE se modifica
como sigue:

1) Se inserta el capitulo siguiente:
«CAPITULO II bis
TRANSPORTE MARITIMO
Articulo 3 octies bis

Ambito de aplicacion

Las disposiciones del presente capitulo se
aplicaran, a partir del 1 de enero de 2022,
a la expedicion y asignacion de derechos
de emision por lo que respecta a las
emisiones de gases de efecto invernadero
procedentes de buques que arriben,
zarpen o se encuentren en puertos bajo
jurisdiccion de un Estado miembro que
estén regulados por el Reglamento (UE)
2015/757 del Parlamento Europeo y del
Consejo”. En caso de cambio de empresa
de conformidad con el articulo 11,
apartado 2, del Reglamento (UE)
2015/757, solo se exigird a la nueva
empresa que adquiera derechos con
respecto a las emisiones de gases de efecto
invernadero relacionadas con el periodo
durante el cual las actividades del buque
se llevaron a cabo bajo su

10819/20
ANEXO

bac/APU/gd 52
ES



responsabilidad.

Articulo 3 octies ter

Cantidad total y método de asignacion de
derechos de emision para el transporte
maritimo

1. A mas tardar el 31 de diciembre de
2020, la Comision actualizard la
evaluacion de impacto llevada a cabo en
2013 y que acompaiiaba su propuesta de
Reglamento (UE) n.” 525/2013 del
Parlamento Europeo y del Consejo** y
adoptara actos delegados con arreglo al
articulo 23 por los que se complete la
presente Directiva estableciendo la
cantidad total de derechos de emision
para el transporte maritimo en
consonancia con otros sectores y el
método de asignacion de derechos de
emision para el transporte maritimo
mediante subasta, asi como las
disposiciones especiales con respecto al
Estado miembro responsable de la
gestion. Los actos delegados estardn
basados en los mejores datos disponibles y
en una evaluacion del impacto de
distintas posibilidades, lo que incluye el
impacto sobre las emisiones y el impacto
econdmico.

2. Losarticulos 12 y 16 se aplicaran a
los derechos de emision para el transporte
maritimo de la misma manera que a los
derechos de emision relacionados con
otras actividades.

3. Al menos el 50 % de los ingresos
generados por la subasta de derechos de
emision a que hace referencia el
apartado 1 del presente articulo se
empleardan por medio del Fondo
establecido en virtud del

articulo 3 octies quater.

4.  Losingresos generados por la
subasta de derechos de emision no
utilizados mediante el Fondo definido en
el articulo 3 octies quater y que estén
asignados a Estados miembros se
utilizardn de forma coherente con los
objetivos de la presente Directiva, en
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particular para luchar contra el cambio
climadtico en la Union y en terceros paises,
proteger y regenerar los ecosistemas
marinos afectados por el calentamiento
global, y respaldar una transicion justa en
los Estados miembros, apoyando la
recolocacion, el reciclaje y la mejora de
las cualificaciones de los trabajadores, la
educacion, las iniciativas de busqueda de
empleo y las empresas emergentes, en
didalogo con los interlocutores sociales.
Toda la informacion relativa a la
utilizacion de dichos ingresos serd hecha
publica.

5.  La Comision supervisard la
aplicacion del presente capitulo y las
posibles tendencias en lo que respecta a
los intentos de las empresas por evitar
estar sujetas a los requisitos de la presente
Directiva. La Comision propondrd, en su
caso, medidas al objeto de prevenir esta
elusion.

Articulo 3 octies quater
Fondo de los Océanos

1.  Se establecerd un Fondo de los
Océanos (en lo sucesivo, el «Fondo»)
para el periodo comprendido entre 2022 y
2030 a fin de aumentar la eficiencia
energética de los buques y apoyar la
inversion en tecnologias e
infraestructuras innovadoras para
descarbonizar el sector del transporte
maritimo, también por lo que respecta al
transporte maritimo de corta distancia y
los puertos, asi como el despliegue de
combustibles alternativos sostenibles,
como el hidrégeno y el amoniaco, que son
producidos a partir de fuentes renovables,
y de tecnologias de propulsion de cero
emisiones, incluidas las tecnologias
edlicas. El 20 % de los ingresos del Fondo
se utilizara para ayudar a la proteccion,
restauracion y mejor gestion de los
ecosistemas marinos afectados por el
calentamiento global, como las zonas
marinas protegidas, y para fomentar una
economia azul sostenible transversal,
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como la energia marina renovable. Todas
las inversiones apoyadas con el Fondo se
haran publicas y serdn coherentes con los
objetivos de la presente Directiva.

2. No obstante lo dispuesto en el
articulo 12 de la presente Directiva, las
empresas de transporte maritimo podran
pagar al Fondo una contribucion anual
en calidad de miembros, de conformidad
con sus emisiones totales notificadas
respecto al afio natural anterior en virtud
del Reglamento (UE) 2015/757, a fin de
reducir la carga administrativa de las
empresas maritimas, en particular las
pequeiias y medianas empresas o las
empresas cuya actividad no suele entrar
en el ambito de aplicacion de la presente
Directiva. El Fondo entregara derechos
de emision colectivamente en nombre de
las empresas de transporte maritimo que
sean miembros del Fondo. El Fondo
establecerd la contribucion por tonelada
de emisiones a mas tardar el 28 de febrero
de cada ano, si bien serda, como minimo,
equivalente al precio mas elevado
determinado por el mercado primario o
secundario que se haya registrado para
los derechos de emision del afio anterior.

3. El Fondo adquirira derechos de
emision equivalentes a la cantidad total
colectiva de contribuciones a que se
refiere el apartado 2 del presente articulo
durante el aiio natural anterior y los
entregard al registro establecido con
arreglo al articulo 19 de la presente
Directiva, a mas tardar el 30 de abril de
cada aiio, para su posterior cancelacion.
Toda la informacion relativa a las
contribuciones serd publica.

4.  La gestion del Fondo serd
centralizada y ejercida por un organismo
de la Union cuya estructura de gobierno
serd similar a la del fondo establecido en
el articulo 10 bis, apartado 8, de la
presente Directiva. Su estructura de
gobierno y su proceso de toma de
decisiones serdn transparentes e
inclusivos, en particular en el
establecimiento de los ambitos
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prioritarios, los criterios y los
procedimientos de asignacion de
subvenciones. Las partes interesadas
relevantes desemperiardan un papel
consultivo adecuado. Toda la informacion
relativa a las inversiones, asi como
cualquier otra informacion pertinente
sobre el funcionamiento del Fondo, serd
hecha publica.

5. La Comision tratara con terceros
paises la manera en que también puedan
hacer uso del Fondo.

6. La Comision estard facultada para
adoptar actos delegados con arreglo al
articulo 23 por los que se complete la
presente Directiva en lo referente a la
aplicacion del presente articulo.

Articulo 3 octies quinquies

Notificacion y revision por parte de la
Comision respecto de la implantacion de
medidas de mitigacion del cambio
climatico en la Organizacion Maritima
Internacional

1.  Enun plazo de doce meses a partir
de la adopcion por la OMI de medidas
mundiales basadas en el mercado para
reducir las emisiones de GEI procedentes
del transporte maritimo y antes de que
dichas medidas estén operativas, la
Comision presentard un informe al
Parlamento Europeo y al Consejo en el
que examinard la ambicion y la
integridad medioambiental general de
esas medidas, incluidas su ambicion
general en relacion con los objetivos del
Acuerdo de Paris y con el objetivo de la
Union de reduccion de las emisiones de
GEI en todos los sectores de la economia
para 2030 y el objetivo de neutralidad
climadtica definido en el Reglamento (UE)
«./ee. [Ley Europea del Clima]. Dicho
informe tendra especialmente en cuenta el
nivel de participacion en dichas medidas
mundiales, su aplicabilidad,
transparencia, las sanciones por
incumplimiento, los procesos de
aportacion publica, el uso de créditos de
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compensacion, el seguimiento, la
notificacion y la verificacion de
emisiones, los registros, asi como las
normas sobre el uso de biocarburantes.

2. En su caso, la Comision
acompariard el informe mencionado en el
apartado 1 con una propuesta legislativa
al Parlamento Europeo y al Consejo para
modificar la presente Directiva de manera
coherente con el objetivo de preservar la
integridad medioambiental y la eficacia de
la accion de la Union en materia de clima,
en particular el objetivo de la Union de
reducir las emisiones de GEI en todos los
sectores de la economia para 2030 y el
objetivo de neutralidad climatica definido
en el Reglamento (UE) .../... [Ley Europea
del Climal].

* Reglamento (UE) 2015/757 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 29
de abril de 2015, relativo al seguimiento,
notificacion y verificacion de las
emisiones de dioxido de carbono
generadas por el transporte maritimo y

por el que se modifica la Directiva
2009/16/CE (DO L 123 de 19.5.2015,

p. 53).

** Reglamento (UE) n.” 525/2013 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 21
de mayo de 2013, relativo a un
mecanismo para el seguimiento y la
notificacion de las emisiones de gases de
efecto invernadero y para la notificacion,
a nivel nacional o de la Union, de otra
informacion relevante para el cambio
climadtico, y por el que se deroga la
Decision n.” 280/2004/CE (DO L 165 de
18.6.2013, p. 13).»
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