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Whniosek

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/2222
w odniesieniu do infrastruktury transgranicznej laczacej Unie¢ i Zjednoczone Krolestwo
stalym polaczeniem przez kanal La Manche

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
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UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU
. Przyczyny i cele wniosku

Aby zapewni¢ potaczenia miedzy Unig a Zjednoczonym Krélestwem po zakonczeniu okresu
przejsciowego, o ktorym mowa w art. 126 umowy o wystapieniu, prawodawca Unii uznat za
niezbedne, aby przedsigbiorstwa kolejowe majace siedzibe 1 posiadajace licencje
w Zjednoczonym Krolestwie mogly kontynuowac przewozy przez state polaczenie przez
kanat La Manche!'.

W tym celu, oraz aby umozliwi¢ zainteresowanemu panstwu cztonkowskiemu wprowadzenie
srodkow niezbgdnych wcelu zapewnienia polaczen zgodnie =z przepisami Unii,
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/2222? przedtuzono do dnia 30
wrzesnia 2021 r. okres waznosci licencji wydanych przez Zjednoczone Krélestwo na
podstawie dyrektywy 2012/34/UE® operatorom kolejowym majacym siedzibe na jego
terytorium, jak réwniez okres waznosci certyfikatow bezpieczenstwa wydanych tym
przedsigbiorstwom na podstawie dyrektywy 2004/49/WE* przez Komisje Miedzyrzadowa
ustanowiong na podstawie art. 10 Traktatu miedzy Zjednoczonym Krolestwem Wielkiej
Brytanii i Irlandii Pélnocnej a Republika Francuska dotyczacego budowy i eksploatacji
stalego potaczenia przez Kanat La Manche przez prywatnych koncesjonariuszy, podpisanego
w Canterbury w dniu 12 lutego 1986 r. (,,traktat z Canterbury”).

Rozporzadzeniem (UE) 2020/2222 przedluzono réwniez okres wazno$ci autoryzacji
w zakresie bezpieczenstwa zarzadcy infrastruktury polaczenia przez kanat La Manche
wydanej przez wspomniang Komisj¢ Miedzyrzadowa, do dnia 28 lutego 2021 r.

W dniu 10 listopada 2020 r. Francja powiadomita Komisj¢ o swoim zamiarze rozpoczecia
negocjacji w sprawie umowy transgranicznej ze Zjednoczonym Krélestwem na podstawie
art. 14 ust. 3 dyrektywy 2012/34/UE, ktorej celem jest umozliwienie przedsigbiorstwom
kolejowym majacym siedzib¢ w Zjednoczonym Krolestwie i posiadajacym licencje wydang
w Zjednoczonym Krolestwie korzystania z infrastruktury transgranicznej taczacej Unie
1 Zjednoczone Krdlestwo za posrednictwem statego potaczenia przez kanat La Manche do
stacji graniczne] 1terminalu Calais-Fréthun (Francja) bez uzyskania licencji na podstawie
dyrektywy 2012/34/UE od unijnego organu wydajacego licencje. Po zakonczeniu negocjacji

Przedsigbiorstwami kolejowymi wykonujgcym przewozy przez stale polaczenie przez kanal La Manche
sa: Eurostar International Limited (EIL), DB Cargo UK i GB Railfreight.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/2222 z dnia 23 grudnia 2020 r. w sprawie
niektorych aspektéw bezpieczenstwa kolei ijakoSci sieci polgczen w odniesieniu do infrastruktury
transgranicznej taczacej Uni¢ i Zjednoczone Krolestwo stalym potaczeniem przez kanat La Manche
(Dz.U. L 437 2 28.12.2020, s. 43)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE zdnia 21 listopada 2012 r. w sprawie
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz.U. L 343z 14.12.2012, s. 32).

Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego iRady zdnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei wspolnotowej oraz zmieniajaca dyrektywe Rady 95/18/WE w sprawie
przyznawania licencji przedsigbiorstwom kolejowym, oraz dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji
zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury
kolejowej oraz certyfikacje w zakresie bezpieczenstwa (Dz.U. L 164 z30.4.2004, s. 44, juz nie
obowiqzuje).
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w sprawie tej umowy transgranicznej projekt tekstu zostal notyfikowany Komisji w dniu 1
czerwca 2021 1.

W dniu 15 czerwca 2021 r. Francja powiadomita Komisj¢ o swoim zamiarze rozpoczgcia
negocjacji w sprawie umowy transgranicznej ze Zjednoczonym Krolestwem na podstawie
art. 10 ust.9 dyrektywy (UE) 2016/798° wcelu umozliwienia wspomnianym
przedsigbiorstwom kolejowym korzystania ze wspomniane] infrastruktury do wspomniane;j
stacji granicznej i terminalu bez uzyskania unijnego jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa
zgodnie z tg dyrektywa. Przewiduje si¢, ze negocjacje w sprawie tej umowy transgranicznej
zostang zakonczone w sierpniu 2021 r.

Potrzebny jest dodatkowy czas na dokonczenie formalnych procedur wymaganych na mocy
prawa obu stron wcelu tymczasowego stosowania lub wejscia w zycie tych umow.
Przewiduje si¢, ze procedury te bedg prowadzone sze$¢ miesiecy po wygasnieciu, w dniu 30
wrzesnia 2021 r., obecnie obowigzujacych srodkow wyjatkowych.

Dwie przedmiotowe umowy transgraniczne s odpowiednimi instrumentami do osiggnigcia
celow rozporzadzenia (UE) 2020/2222, a mianowicie zapewnienia cigglo$ci dzialalnos$ci
zainteresowanych operatorow kolejowych. Jezeli jednak okres ich wazno$ci nie zostanie
przedhuzony w celu umozliwienia wejscia w zycie lub tymczasowego stosowania tych uméow,
licencje 1 certyfikaty bezpieczenstwa wyzej wymienionych przewoznikow kolejowych utracg
waznos¢ w dniu 30 wrzesnia 2021 r., a przewozy zostang wstrzymane, co spowoduje znaczne
zaktocenia w przewozie pasazerdw i towaroOw przez state potgczenie przez kanal La Manche.

Przedluzenie okresu waznosci tych certyfikatow i licencji do dnia 31 marca 2022 r. lezy
zatem w interesie Unii.

. Spojnos¢ z przepisami obowigzujacymi w tej dziedzinie polityki

Niniejszy wniosek ma stanowi¢ lex specialis, ktore odnositoby si¢ do niektorych
konsekwencji wynikajacych =z faktu, ze prawo Unii nie ma juz zastosowania do
Zjednoczonego Kroélestwa oraz ze certyfikaty i autoryzacje wydane przez Komisje
Miedzyrzadowa utracg waznos¢ na mocy prawa Unii z dniem 30 wrzesnia 2021 r., o ile nie
zostanie postanowione inaczej. To samo dotyczy licencji operacyjnych wydanych przez organ
wydajacy licencje w Zjednoczonym Krolestwie. Proponowane przedluzenie $cisle
ograniczono do tego, co jest niezb¢edne w tym zakresie, aby unikngé zaklocen w przewozach
transgranicznych, a jego stosowanie ma si¢ odbywac¢ w ograniczonych ramach czasowych.
Przepisy ogo6lne dyrektywy (UE) 2016/798 uchylajace dyrektywe 2004/49/WE oraz
dyrektywy 2012/34/UE beda nadal obowigzywa¢ pod innymi wzgledami. Niniejszy wniosek
jest zatem w pelni zgodny z obowigzujacym prawodawstwem.

. Spojnos¢ z innymi politykami Unii
Whiosek dotyczy bezpieczenstwa kolei i potaczen kolejowych iuzupetnia dyrektywe (UE)
2016/798, ktora uchylita dyrektywe 2004/49/WE, a takze dyrektywe 2012/34/UE. Zamiarem

jest zapewnienie ciaglosci transgranicznych potaczen kolejowych ze Zjednoczonym
Krolestwem po dniu 30 wrzesnia 2021 r.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 zdnia 11 maja 2016r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 102).
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2. PODSTAWA PRAWNA, POMOCNICZOSC I PROPORCJONALNOSC

. Podstawa prawna

Podstawa prawng jest art. 91 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE).
. Pomocniczosé¢ (w przypadku kompetencji niewylacznych)

Poniewaz wniosek stanowi uzupeinienie obowigzujacego prawa Unii, ajego celem jest
utatwienie prawidlowego stosowania tego prawa po wystgpieniu Zjednoczonego Krolestwa
z Unii, jego cel mozna osiaggna¢ jedynie poprzez dzialanie na poziomie Unii.

. Proporcjonalnos¢

W rozporzadzeniu (UE) 2020/2222 ustanowiono $rodki majace na celu zapewnienie ciggtosci
unijnych transgranicznych przewozow kolejowych ze Zjednoczonym Krolestwem.

Proponowane przedluzenie okresu obowigzywania tych srodkow, bez zmiany ich zakresu lub
tresci, nie wykracza poza to, co jest bezwzglednie konieczne, aby umozliwi¢ wejsScie w zycie
umow transgranicznych negocjowanych przez dane panstwo cztonkowskie, zapewniajac tym
samym osiggniecie wyzej wymienionego celu. Srodek uznaje sie zatem za proporcjonalny.

. Wybor instrumentu

Poniewaz jest to instrument zmieniajacy, musi on przyja¢ taka samg forme jak akt zmieniany,
a mianowicie rozporzadzenie (UE) 2020/2222. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
1 Rady wydaje si¢ zatem jedyna odpowiednig forma aktu prawnego.

3. WYNIKI OCEN EX POST, KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI
STRONAMI I OCEN SKUTKOW

. Oceny ex post/oceny adekwatnosci obowiazujacego prawodawstwa

Powyzsze nie ma zastosowania, poniewaz proponowane Srodki zapewniajg jedynie
osiggnigcie celow rozporzadzenia (UE) 2020/2222, a mianowicie tagodzenie skutkow
wyjatkowego, tymczasowego 1 jednorazowego zdarzenia.

. Konsultacje z zainteresowanymi stronami

Potencjalne wyzwania, ktore moga wystapi¢ przed koncem okresu stosowania rozporzadzenia
(UE) 2020/2222 okres$lonego w jego art. 8, wymagaja przedtuzenia §rodkow, o ktore zwrdcita
si¢ Francja, angazujac w ten proces zainteresowane przedsigbiorstwa kolejowe.

Pilny charakter dziatan Unii wymaga natychmiastowej interwencji regulacyjnej w celu
zapewnienia cigglosci przewozow w ramach stalego potaczenia przez kanal La Manche, co
stwarza powazne ograniczenia mozliwosci przeprowadzenia konsultacji publicznych
w sprawie wniosku.
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Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy eksperckiej

Informacje te poddano wewnetrznej analizie prawnej i technicznej w celu zapewnienia, aby
proponowany srodek pozwolil osiggna¢ zamierzony cel, a jednocze$nie byt ograniczony do
niezbednego minimum.

Ocena skutkow

Ocena skutkow nie jest wymagana ze wzgledu na wyjatkowy charakter sytuacji i krétki okres
obowigzywania $rodka, ktérego dotyczy wniosek. Nie sg dostepne zadne znaczaco inne ani
roznigce si¢ formalnie warianty strategiczne oprocz proponowanego.

Sprawnos$¢ regulacyjna i uproszczenie

Nie dotyczy.

Prawa podstawowe

Whiosek nie ma wptywu na stosowanie ani na ochron¢ praw podstawowych.

4. WPLYW NA BUDZET
Nie dotyczy.
5. ELEMENTY FAKULTATYWNE

Plany wdrozenia i monitorowanie, ocena i sprawozdania

Nie dotyczy ze wzgledu na krdotkoterminowy charakter proponowanego Srodka.

Dokumenty wyjasniajace (w przypadku dyrektyw)

Nie dotyczy.

Szczegolowe objasnienia poszczegolnych przepisow wniosku

Rozporzadzenie (UE) 2020/2222 ma zastosowanie do:

a)

b)

autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa wydanych przez Komisje Miedzyrzadowa na
podstawie art. 11 dyrektywy 2004/49/WE zarzadcy infrastruktury statego potaczenia
przez kanat La Manche;

certyfikatow bezpieczenstwa wydanych przez Komisj¢ Migdzyrzadowa na podstawie
art. 10 dyrektywy 2004/49/WE  przedsigbiorstwom kolejowym  z siedziba
w Zjednoczonym Krolestwie wykorzystujacym state potlaczenie przez kanat La
Manche;

licencji wydanych na podstawie rozdzialu III dyrektywy 2012/34/UE
przedsigbiorstwom  kolejowym  zsiedzibg  w Zjednoczonym  Krolestwie
wykorzystujagcym infrastrukture transgraniczng laczaca Unie ze Zjednoczonym
Krolestwem przez tunel pod kanalem La Manche.
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Zgodnie zart.3 ust.1 rozporzadzenia (UE) 2020/2222, autoryzacje w zakresie
bezpieczenstwa zachowaty waznos$¢ przez dwa miesigce od dnia rozpoczecia stosowania tego
rozporzadzenia (tj. do dnia 28 lutego 2021 r.).

Proponowane rozporzadzenie ma na celu przedtuzenie srodkéw wyjatkowych dotyczacych
waznosci certyfikatow bezpieczenstwa i licencji. Proponowany termin przedtuzenia to 31
marca 2022 r.
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2021/0228 (COD)
Whniosek
ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/2222
w odniesieniu do infrastruktury transgranicznej laczacej Unie i Zjednoczone Kroélestwo
stalym polaczeniem przez kanal La Manche

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91
ust. 1,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,
uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego®,
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionow’,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) W celu zapewnienia potaczen miedzy Unig a Zjednoczonym Krolestwem po
zakonczeniu okresu przejsciowego, o ktorym mowa w art. 126 Umowy o wystgpieniu
Zjednoczone Krolestwo Wielkiej Brytanii iIrlandii Péinocnej z Unii Europejskiej
i Buropejskiej Wspolnoty Energii  Atomowej®, oraz ciaglosci dziatalnoéci
przedsigbiorstw  kolejowych  majacych  siedzib¢ i posiadajacych licencje
w Zjednoczonym Krolestwie, ktore prowadza przewozy przez stale potaczenie przez
kanat La Manche, rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego iRady (UE)
2020/2222° przedtuzono do dnia 30 wrze$nia 2021 r. okres wazno$ci licencji

6 DzU.C z,s..

7 DzU.C z,s..

Umowa o wystgpieniu Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej Brytanii 1ilIrlandii Pétnocnej z Unii
Europejskiej i Europejskiej Wspolnoty Energii Atomowej, Dz.U. L 29 z 31.1.2020, s. 7.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/2222 z dnia 23 grudnia 2020 r. w sprawie
niektorych aspektéw bezpieczenstwa kolei ijakoSci sieci polgczen w odniesieniu do infrastruktury
transgranicznej laczacej Uni¢ i1 Zjednoczone Krolestwo stalym potgczeniem przez kanat La Manche,
Dz.U. L 437 2 28.12.2020, s. 43.
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2)

€)

(4)

wydanych przez Zjednoczone Kroélestwo na podstawie dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2012/34/UE!? operatorom kolejowym majacym siedzibe na jego
terytorium, jak rowniez okres waznos$ci certyfikatow bezpieczenstwa wydanych tym
przedsigbiorstwom na podstawie dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady'! przez Komisje Miedzyrzadowa ustanowiong na podstawie art. 10 Traktatu
miedzy Zjednoczonym Krolestwem Wielkiej Brytanii 1 Irlandii Potnocnej a Republika
Francuska dotyczacego budowy i eksploatacji stalego potaczenia przez Kanat La
Manche przez prywatnych koncesjonariuszy, podpisanego w Canterbury w dniu 12
lutego 1986 r.

Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1531'? upowaznia si¢ Francje
i Zjednoczone Krolestwo do zawarcia migdzynarodowej umowy uzupetniajacej
Traktat miedzy Francja a Zjednoczonym Krolestwem Wielkiej Brytanii i Irlandii
Potnocnej dotyczacy budowy i eksploatacji stalego potaczenia przez kanat La Manche
przez prywatnych koncesjonariuszy (zwany dalej ,traktatem z Canterbury”)
w zakresie stosowania przepisoéw dotyczacych bezpieczenstwa kolei w odniesieniu do
statego polaczenia przez kanal La Manche. Jednak nie zawarto jeszcze zadnej umowy
ani nie jest prawdopodobne, ze taka umowa zostanie zawarta wkrotce.

W tych okoliczno$ciach Francja wynegocjowata ze Zjednoczonym Krdlestwem
umowe transgraniczng na podstawie art. 14 dyrektywy 2012/34/UE dotyczaca
certyfikatow bezpieczenstwa. Francja wynegocjowata réwniez analogiczng umowe
dotyczaca licencji przedsigbiorstw kolejowych, zgloszong Komisji dnia 10 listopada
2020 r. 1 zasygnalizowang w motywie 9 rozporzadzenia (UE) 2020/2222. Przewiduje
si¢, ze procedury wewngtrzne konieczne na mocy prawa obu stron do celow
tymczasowego stosowania lub wejscia w zycie tych umow mogg trwaé szes¢ miesigcy
po wygasnigciu, wdniu 30 wrzesnia 2021r., S$rodkéw przewidzianych
w rozporzadzeniu (UE) 2020/2222.

Bez uszczerbku dla oceny, ktoéra ma zosta¢ przeprowadzona i decyzji, ktore maja
zosta¢ podjete przez Komisj¢ na podstawie art. 14 ust. 4 1 5 dyrektywy 2012/34/UE, te
dwie umowy transgraniczne stanowig odpowiednie instrumenty zapewniajace tacznos¢
migdzy Unig a Zjednoczonym Kroélestwem. Jednakze, o ile okres waznosci licencji
1 certyfikatow bezpieczenstwa, o ktorych mowa w motywie 1, nie zostanie
przedluzony tak, aby umozliwi¢ wejscie w zycie lub tymczasowe stosowanie tych
umoéw, dzialalnos¢ przedsigbiorstw kolejowych prowadzacych dziatalno$¢ zwigzang
ze stalym potaczeniem przez kanat La Manche zostanie wstrzymana w dniu 30
wrzesnia 2021 r., powodujac znaczne zaktdcenia w przewozie 0sob i1 towarow miedzy
Unig a Zjednoczonym Krolestwem.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE zdnia 21 listopada 2012 r. w sprawie
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego, Dz.U. L 343 z 14.12.2012, s. 32.

Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego iRady zdnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei wspolnotowych oraz zmieniajaca dyrektywe Rady 95/18/WE w sprawie
przyznawania licencji przedsigbiorstwom kolejowym, oraz dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji
zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury
kolejowej oraz certyfikacje w zakresie bezpieczenstwa, Dz.U. L 164 z30.4.2004, s. 44, juz nie
obowigzuje.

Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1531 z dnia 21 pazdziernika 2020 r. upowazniajaca
Francj¢ do wynegocjowania, podpisania izawarcia umowy mi¢dzynarodowej uzupetniajacej Traktat
miedzy Francja a Zjednoczonym Krolestwem Wielkiej Brytanii i Irlandii Potnocnej dotyczacy budowy
i eksploatacji stalego potaczenia przez kanat La Manche przez prywatnych koncesjonariuszy, Dz.U. L
352 222.10.2020, s. 4.
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)

(6)

(7

(8)

Przedtuzenie okresu waznosci tych certyfikatow i licencji do dnia 31 marca 2022 r.
poprzez zmian¢ rozporzadzenia (UE) 2020/2222 lezy zatem w interesie Unii.

Z uwagi na pilng potrzebe spowodowang zakonczeniem okresu waznosci Srodkow
przewidzianych w rozporzadzeniu (UE) 2020/2222 nalezy przewidzie¢ wyjatek od
terminu o$miu tygodni, o ktorym mowa w art. 4 Protokotu nr1 w sprawie roli
parlamentow narodowych w Unii Europejskiej, zalaczonego do Traktatu o Unii
Europejskiej, do Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej i do Traktatu
ustanawiajacego Europejska Wspolnote Energii Atomowe;.

Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie zmiana rozporzadzenia (UE)
2020/2222 i ustanowienie tymczasowych srodkéw dotyczacych niektorych aspektow
bezpieczenstwa kolei i potaczen w zwigzku z zakonczeniem okresu przej§ciowego, nie
moze zosta¢ osiggniety w sposOb wystarczajacy przez panstwa cztonkowskie,
natomiast ze wzgledu na skutki irozmiary dzialan mozliwe jest lepsze jego
osiggnigcie na poziomie Unii, moze ona podja¢ dziatania zgodnie z zasada
pomocniczosci okre§long wart. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada
proporcjonalno$ci okre§long w tym artykule niniejsze rozporzadzenie nie wykracza
poza to, co jest niezbedne do osiagnigcia tego celu.

Niniejsze rozporzadzenie powinno wejs¢ w zycie w trybie pilnym,

PRZYIMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (UE) 2020/2222 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1)

2)

w art. 3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)  wust. 2 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:
,Certyfikaty bezpieczenstwa, o ktorych mowa w art. 1 ust. 2 lit. b) zachowuja
waznos$¢ przez pigtnascie miesigcy od daty rozpoczecia stosowania niniejszego
rozporzadzenia.”;

b)  wust. 3 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:
,Licencje, o ktorych mowa w art. 1 ust. 2 lit. ¢) zachowujg wazno$¢ przez
pietnascie miesigcy od daty rozpoczgcia stosowania  niniejszego
rozporzadzenia.”;

art. 8 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,3. Niniejsze rozporzadzenie przestaje obowigzywa¢ w dniu 31 marca 2022 r.”.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

PL
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Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci ijest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego
Przewodniczqcy

W imieniu Rady
Przewodniczgcy

PL
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