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PARLAMENTA IN SVETA o spremembi Uredbe (EU) 2019/631 glede
krepitve standardov emisijskih vrednosti CO2 za nove osebne avtomobile
in nova lahka gospodarska vozila v skladu s pove¢ano podnebno ambicijo
Unije

— splo$ni pristop

V prilogi vam v vednost poSiljamo besedilo, v zvezi s katerim se je Svet za okolje na 3887. seji

28.1n 29. junija 2022 dogovoril o splo$nem pristopu glede navedenega predloga.

Spremembe glede na prejs$njo razlicico besedila (dok. ST 10686/22), ki so nastale po razpravi v

Svetu, so oznacene s krepkim tiskom in pod¢rtane. PrejSnje spremembe predloga Komisije so

podcrtane, ¢rtano besedilo pa je oznaceno z [...].
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PRILOGA

Predlog
UREDBE EVROPSKEGA PARLAMENTA IN SVETA
o spremembi Uredbe (EU) 2019/631 glede krepitve standardov emisijskih vrednosti CO2 za
nove osebne avtomobile in nova lahka gospodarska vozila v skladu s povecano podnebno

ambicijo Unije

(Besedilo velja za EGP)

EVROPSKI PARLAMENT IN SVET EVROPSKE UNIJE STA —

ob upostevanju Pogodbe o delovanju Evropske unije in zlasti ¢lena 192(1) Pogodbe,
ob upostevanju predloga Evropske komisije,

po posredovanju osnutka zakonodajnega akta nacionalnim parlamentom,

ob upostevanju mnenja Evropskega ekonomsko-socialnega odbora!l,

ob upostevanju mnenja Odbora regij?,

v skladu z rednim zakonodajnim postopkom,

ob upostevanju naslednjega:

1 ULC,, str..
2 UL C,, str..
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(1)

2)

€)

(4)

PariSki sporazum, sprejet decembra 2015 v skladu z Okvirno konvencijo ZdruZzenih narodov o
spremembi podnebja (UNFCCC), je zacel veljati novembra 2016. Njegove pogodbenice so se
dogovorile, da bodo dvig globalne povprecne temperature omejile na precej pod 2 °C glede na
predindustrijske ravni in da bodo nadaljevale prizadevanja, da dvig temperature ne bi presegel

1,5 °C glede na predindustrijske ravni.

Spopadanje s podnebnimi in okoljskimi izzivi ter doseganje ciljev PariSkega sporazuma sta
osrednji del sporocila o ,,evropskem zelenem dogovoru®, ki ga je Komisija sprejela

11. decembra 20193, Nujnost in vrednost evropskega zelenega dogovora sta se $e povecali
zaradi zelo hudih posledic pandemije COVID-19 za zdravje in gospodarsko blaginjo

drzavljanov Unije.

Evropski zeleni dogovor zdruzuje obsezen sklop ukrepov in pobud, ki se vzajemno krepijo in
katerih cilj je doseci podnebno nevtralnost v EU do leta 2050, in dolo¢a novo strategijo za
rast, katere cilj je preoblikovati Unijo v pravicno in uspeSno druzbo s sodobnim, z viri
gospodarnim in konkurenénim gospodarstvom, v katerem bo gospodarska rast lo¢ena od rabe
virov. Njegov cilj je tudi zavarovati, ohraniti in poziviti naravni kapital Unije ter zascititi
zdravje in dobrobit drzavljanov in drzavljank pred nevarnostmi, ki izhajajo iz okolja, in
njegovimi ucinki. Hkrati ta prehod razli¢no vpliva na Zenske in moske ter ima poseben ucinek
na nekatere prikrajSane skupine, kot so starejsi, invalidi in osebe z manjSinskim etni¢nim ali
rasnim poreklom. Zato je treba zagotoviti, da je prehod pravicen in vklju€ujoc ter da pri njem

nih¢e ne bo zapostavljen.

Unija se je v posodobljenem nacionalno dolocenem prispevku, ki ga je 17. decembra 2020
predlozila sekretariatu UNFCCC, zavezala, da bo do leta 2030 neto emisije toplogrednih

plinov v celotnem gospodarstvu Unije zmanjSala za vsaj 55 % pod ravnjo i1z leta 1990.

Sporocilo Komisije — Evropski zeleni dogovor, COM(2019) 640 final z dne
11. decembra 2019.
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(6)

(7)

(8)

V Uredbi (EU) [--] Evropskega parlamenta in Sveta* je Unija v zakonodaji dolog¢ila cilj
podnebne nevtralnosti v celotnem gospodarstvu do leta 2050. Ta uredba doloca tudi
zavezujoCo nacionalno zavezo Unije za zmanjSanje neto emisij toplogrednih plinov (emisij,

potem ko se odStejejo odvzemi) za vsaj 55 % pod ravnmi iz leta 1990, do leta 2030.

Vse gospodarske panoge naj bi prispevali k doseganju tega zmanjSanja emisij.

Ukrepi iz te uredbe so potrebni kot del usklajenega in doslednega okvira, ki je nepogresljiv za

dosego splosnega cilja Unije glede zmanjSanja neto emisij toplogrednih plinov.

Da bi do leta 2030 dosegli vsaj 55-odstotno zmanjSanje neto emisij toplogrednih plinov v
primerjavi z letom 1990, je treba okrepiti zahteve glede zmanjSanja emisij, doloene v Uredbi
(EU) 2019/631 Evropskega parlamenta in Sveta® za osebne avtomobile in lahka gospodarska
vozila. Prav tako je treba doloditi jasen scenarij za nadaljnja zmanjsanja po letu 2030, da bi
dosegli cilj podnebne nevtralnosti do leta 2050. Brez ambicioznih ukrepov za zmanjSanje
emisij toplogrednih plinov iz cestnega prometa bi bilo potrebno vecje zmanjSanje emisij v

drugih panogah, vklju¢no s tistimi, kjer je razoglji¢enje zahtevnejse.

Uredba (EU) [.../...] zdne [...] 2021 Evropskega parlamenta in Sveta o vzpostavitvi okvira
za doseganje podnebne nevtralnosti in spremembi Uredbe (EU) 2018/1999 (evropska
podnebna pravila) [ULL, .../... .].

Uredba (EU) 2019/631 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 17. aprila 2019 o dolo¢itvi
standardov emisijskih vrednosti CO2 za nove osebne avtomobile in nova lahka gospodarska
vozila ter razveljavitvi uredb (ES) st. 443/2009 in (EU) $t. 510/2011 (UL L 111, 25.4.2019,
str. 13).
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(9a)

Okrepljene zahteve za zmanjSanje emisij CO2 bi morale spodbuditi povecan delez
brezemisijskih vozil, uvedenih na trg Unije, hkrati pa potroSnikom in drzavljanom zagotoviti
koristi z vidika kakovosti zraka in prihranka energije, ter zagotovili, da se bodo inovacije v
avtomobilski vrednostni verigi lahko ohranile. V tem globalnem okviru mora biti veriga
avtomobilske panoge EU tudi vodilni akter pri sedanjem prehodu na brezemisijsko mobilnost.
Okrepljeni standardi za zmanjSanje emisij CO2 so pri doseganju zastavljenih ciljev za celoten
vozni park tehnolosko nevtralni. Za doseganje cilja celotnega brezemisijskega voznega parka
so in ostajajo na voljo razlicne tehnologije. Brezemisijska vozila zdaj vkljucujejo
akumulatorska elektri¢na vozila, vozila s pogonom na gorivne celice in druga vozila s
pogonom na vodik, tehnoloske inovacije pa se nadaljujejo. Brezemisijska in nizkoemisijska
vozila, ki vklju€ujejo tudi dobro delujoca prikljuc¢na hibridna elektri¢na vozila, imajo lahko Se

naprej vlogo pri prehodu.

Komisija bo po posvetovanju z delezniki pripravila predlog za registracijo tistih vozil po

(10)

(11)

letu 2035, ki v skladu s pravom EU delujejo izkljuéno na goriva, nevtralna glede emisij

CO2, zunaj podroc¢ja uporabe standardov za vozni park in v skladu s ciljem Unije glede

podnebne nevtralnosti.

V zvezi s tem bi bilo treba za obdobje od leta 2030 dolociti nove okrepljene cilje za
zmanj$anje emisij CO; tako za nove osebne avtomobile kot za nova lahka gospodarska vozila.
Te cilje je treba dolociti na ravni, ki daje moc€an znak za pospeSitev uvajanja brezemisijskih
vozil na trg Unije in spodbujanje inovacij v brezemisijskih tehnologijah na stroSkovno

uéinkovit nadin.

Cilje revidiranih standardov vrednosti CO> mora spremljati evropska strategija za
spoprijemanje z 1zzivi, ki jih prinasajo Siritev proizvodnje brezemisijskih vozil in s tem
povezanih tehnologij, pa tudi potrebe po preusposabljanju in dodatnem usposabljanju
delavcev v panogi ter gospodarska diverzifikacija in preoblikovanje dejavnosti. Po potrebi bi
bilo treba na ravni EU in drZav ¢lanic preuciti financno podporo za privabljanje zasebnih
nalozb, tudi prek Evropskega socialnega sklada Plus, Sklada za praviéni prehod, sklada za
inovacije, mehanizma za okrevanje in odpornost ter drugih instrumentov vecletnega
finan¢nega okvira in instrumenta Next Generation EU v skladu s pravili o drzavni pomoci.

Spremenjena pravila o energetski in okoljski drzavni pomoc¢i bodo drzavam ¢lanicam
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cey e

zelene tehnologije v okviru nove industrijske strategije.

(12) Nova posodobljena industrijska strategija® predvideva soustvarjanje zelenih in digitalnih
scenarijev za prehod v partnerstvu z industrijo, javnimi organi, socialnimi partnerji in drugimi
delezniki. V tem okviru je treba razviti scenarij za prehod, da bo ekosistem mobilnosti
spremljal prehod avtomobilske vrednostne verige. Pri tem scenariju bi bilo treba posebno
pozornost nameniti MSP v avtomobilski dobavni verigi, posvetovanju s socialnimi partnerji,
vklju¢no z drzavami ¢lanicami, prav tako pa bi moral temeljiti na programu znanj in
spretnosti za Evropo s pobudami, kot je pakt za znanja in spretnosti, za mobilizacijo
zasebnega sektorja in drugih deleznikov, da se dodatno usposobi in preusposobi evropska
delovna sila v skladu z zelenim in digitalnim prehodom. V scenariju je treba obravnavati tudi
ustrezne ukrepe in spodbude na evropski in nacionalni ravni za povecanje cenovne
dostopnosti brezemisijskih vozil. Napredek, dosezen pri tem celovitem scenariju prehoda za
ekosistem mobilnosti, je treba spremljati vsaki dve leti kot del porocila o napredku, ki ga bo
predlozila Komisija in med drugim analizirala napredek pri uvajanju brezemisijskih vozil,
razvoj njihovih cen, uvedbo alternativnih goriv in postavitev infrastrukture, kot zahteva
uredba o infrastrukturi za alternativna goriva, potencial inovativnih tehnologij za doseganje
podnebno nevtralne mobilnosti, mednarodno konkurenénost, nalozbe v avtomobilsko
vrednostno verigo, dodatno usposabljanje in preusposabljanje delavcev ter preoblikovanje
dejavnosti. Porocilo o napredku bo temeljilo tudi na dvoletnih poro¢ilih o napredku, ki jih
drzave €lanice predloZijo v skladu z uredbo o infrastrukturi za alternativna goriva. Komisija bi
se morala pri pripravi porocila o napredku, tudi pri rezultatih socialnega dialoga, posvetovati s
socialnimi partnerji. Inovacije v avtomobilski dobavni verigi se nadaljujejo. Inovativne
tehnologije, kot je proizvodnja elektri¢nega goriva z zajemanjem iz zraka, bi lahko, ¢e bi se
nadalje razvijale, ponudile moZnosti za cenovno ugodno podnebno nevtralno mobilnost. Zato
bi morala Komisija v svojem porocilu o napredku $e naprej spremljati napredek na podrocju

inovacij v panogi.

Sporocilo Komisije — Posodobitev nove industrijske strategije iz leta 2020: mo¢nej$i enotni
trg za okrevanje Evrope, COM(2021) 350 final z dne 5. maja 2021.
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(13)

(14)

(15)

(16)

Te cilje za celotni vozni park EU je treba dopolniti s potrebno postavitvijo polnilne in
oskrbovalne infrastrukture, kot je dolo¢eno v Direktivi 2014/94/EU Evropskega parlamenta in

Sveta’.

Proizvajalci morajo imeti dovolj proznosti, da bodo s¢asoma prilagodili svoje vozne parke in
da bodo na stroskovno uc¢inkovit na¢in upravljali prehod na brezemisijska vozila, zato je

primerno, da se pristop zmanjSevanja ciljnih ravni ohrani v petletnih korakih.

Zaradi strozjih ciljev za celotni vozni park EU od leta 2030 dalje bodo morali proizvajalci na
trg Unije uvesti bistveno ve¢ brezemisijskih vozil. V tem okviru mehanizem spodbud za
brezemisijska in nizkoemisijska vozila (ZLEV) ne bi ve¢ izpolnjeval svojega prvotnega
namena in bi lahko ogrozil u¢inkovitost Uredbe (EU) 2019/631. Zato bi bilo treba od

leta 2030 opustiti mehanizem spodbud ZLEV. Pred tem datumom in torej v tem desetletju bo
mehanizem spodbud za ZLEV $e naprej podpiral uvedbo vozil z emisijami od

0 do 50 g CO2/km, vkljuéno z akumulatorskimi elektri¢nimi vozili, elektri¢nimi vozili s
pogonom na gorivne celice, ki uporabljajo vodik, in prikljuénimi hibridnimi elektri¢nimi
vozili. Po tem datumu se priklju¢na hibridna elektricna vozila Se naprej upostevajo v ciljih

celotnega voznega parka, ki jih morajo proizvajalci vozil doseci.

Izvajanje standardov za emisije COz je mo¢no povezano s homologacijsko zakonodajo. Po
razveljavitvi in nadomestitvi Direktive 2007/46/ES Evropskega parlamenta in Sveta®

1. septembra 2020 z Uredbo (EU) 2018/858 Evropskega parlamenta in Sveta’ je primerno, da
se zagotovi doslednost med obema naboroma instrumentov za nadaljnjo uskladitev
opredelitve pojmov in posodobitev sklicev v Uredbi (EU) 2019/631 na okvirno

homologacijsko zakonodajo.

Direktiva 2014/94/EU Evropskega parlamenta in Sveta z dne 22. oktobra 2014 o vzpostavitvi
infrastrukture za alternativna goriva (UL L 307, 28.10.2014, str. 1).

Direktiva 2007/46/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 5. septembra 2007 o vzpostavitvi
okvira za odobritev motornih in priklopnih vozil ter sistemov, sestavnih delov in samostojnih
tehni¢nih enot, namenjenih za taka vozila (UL L 263, 9.10.2007, str. 1).

Uredba (EU) 2018/858 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 30. maja 2018 o odobritvi in
trznem nadzoru motornih vozil in njihovih priklopnikov ter sistemov, sestavnih delov in
samostojnih tehni¢nih enot, namenjenih za taka vozila, spremembi uredb (ES) §t. 715/2007 in
(ES) st. 595/20009 ter razveljavitvi Direktive 2007/46/ES (UL L 151, 14.6.2018, str. 1).
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(17) Prizadevanja za zmanjSanje emisij, potrebna za dosego ciljev za celotni vozni park EU, so
porazdeljena med proizvajalce z uporabo krivulje mejnih vrednosti, ki temelji na povprecni
masi voznega parka EU novih vozil, in novega voznega parka proizvajalca. Ceprav je
primerno ohraniti ta mehanizem, se je treba izogniti temu, da bi cilj specifi¢nih emisij zaradi
strozjih ciljev za celotni vozni park EU za proizvajalca postal negativen. Zato je treba

pojasniti, da je treba ob takSnem rezultatu cilj emisij dolo¢iti na 0 g CO2/km.

(19) Vrednosti, uporabljene za izracun specifi¢nih ciljev emisij in povprecne specifi¢ne emisije
proizvajalca, temeljijo na podatkih, zabelezenih v homologacijski dokumentaciji in v
certifikatih o skladnosti zadevnih vozil. Za zagotovitev uc¢inkovitosti standardov za emisije
CO: je bistveno, da so podatki, uporabljeni za te namene, pravilni. Ce pa so v podatkih
ugotovljene napake, lahko na podlagi homologacijske zakonodaje ne bo mogoce popraviti
homologacijske dokumentacije ali ze izdanih certifikatov o skladnosti, ¢e se podatki nanasajo
na homologacije, ki so prenehale veljati. V takih primerih bi bilo treba Komisijo pooblastiti,
da od ustreznih homologacijskih organov ali po potrebi od proizvajalcev izda izjavo o
popravku, na podlagi katere je mogoce popraviti vrednosti, uporabljene za dolo¢anje

ucinkovitosti proizvajalca pri doseganju njegovih ciljev.

(20) Porocanje o podatkih o vozilih kategorij M2 (avtobusi) in N2 (srednje veliki tovornjaki) spada
na podro¢je uporabe Uredbe (EU) 2018/956 Evropskega parlamenta in Sveta'?, zato je
primerno to zahtevo Crtati iz Uredbe (EU) 2019/631.

10 Uredba (EU) 2018/956 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 28. junija 2018 o spremljanju
emisij COz in porabe goriva pri novih tezkih vozilih ter o poro¢anju o njih (UL L 173,
9.7.2018, str. 1).
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1)

(22)

(23)

Zaradi povecanja globalnih ciljev zmanjSanja emisij toplogrednih plinov in v izogib moZnim
ucinkom izkrivljanja trga, bi bilo treba zahteve po zmanjsanju uskladiti za vse proizvajalce,
prisotne na trgu Unije, razen za tiste proizvajalce, ki so odgovorni za manj kot 1 000 novih
vozil, registriranih v koledarskem letu. Moznost, da se proizvajalcem, ki so odgovorni za

1 000 do 10 000 osebnih avtomobilov ali 1 000 do 22 000 lahkih gospodarskih vozil, na novo
registriranih v koledarskem letu, odobri odstopanje od njihovih ciljev specifi¢nih emisij, bi

posledi¢no morala prenehati veljati od leta [...] 2036 dalje.

Da bi zagotovili pravno jasnost in skladnost s sedanjo prakso, je primerno pojasniti, da je
treba vrednosti MO in TMO prilagoditi s spremembami Priloge I k Uredbi (EU) 2019/631

namesto z aktom, ki dopolnjuje navedeno uredbo.

Napredek, dosezen v skladu z Uredbo (EU) 2019/631 pri doseganju ciljev zmanjsanja,
doloc¢enih za leto 2030 in pozneje, je treba pregledati leta 2026. Pri tem pregledu je treba

upostevati vse vidike, ki jih obravnava dvoletno porocilo.

(23a) Ob priznavanju., da ima vec drzav ¢lanic nacionalne cilje za postopno opuséanje lahkih

(24)

vozil na fosilna goriva pred letom 2035, bi morala Komisija preuciti potrebo po

dodatnih ukrepih za olajSanje tega prehoda.

Moznost dodelitve prihodkov od premij za presezne emisije v poseben sklad ali ustrezen
program je bila ocenjena v skladu s ¢lenom 15(5) Uredbe (EU) 2019/631, pri cemer je bilo
ugotovljeno, da bi to znatno povecalo upravno breme, ¢eprav avtomobilska panoga pri
prehodu ne bi imela neposrednih koristi. Zato bi morali prihodke od premij za presezne
emisije Se naprej Steti za prihodke v sploSnem proracunu Unije v skladu s ¢lenom 8(4) Uredbe

(EU) 2019/631.
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(25) Da bi zagotovili, da se lahko izracun ciljev specifi¢nih emisij za proizvajalce, odgovorne za
emisije CO; vecstopenjskih lahkih gospodarskih vozil, prilagodi tako, da se upostevajo
spremembe v postopku za dolo¢anje emisij CO> in mase takih vozil, je treba za sprejetje aktov
v skladu s ¢lenom 290 Pogodbe o delovanju Evropske unije prenesti pooblastilo na Komisijo,
da po potrebi spremeni formule za izracun iz Priloge I, del B, k Uredbi (EU) 2019/631. Zlasti
je pomembno, da se Komisija pri svojem pripravljalnem delu ustrezno posvetuje, vklju¢no na
ravni strokovnjakov, in da se ta posvetovanja izvedejo v skladu z naceli, doloCenimi v
Medinstitucionalnem sporazumu z dne 13. aprila 2016 o boljsi pripravi zakonodaje. Za
zagotovitev enakopravnega sodelovanja pri pripravi delegiranih aktov Evropski parlament in
Svet zlasti prejmeta vse dokumente socasno s strokovnjaki iz drzav €lanic, njuni strokovnjaki
pa se sistemati¢no lahko udelezujejo sestankov strokovnih skupin Komisije, ki zadevajo

pripravo delegiranih aktov.

(26) Uredbo (EU) 2019/631 bi bilo zato treba ustrezno spremeniti —

SPREJELA NASLEDNJO UREDBO:
Clen 1
Uredba (EU) 2019/631 se spremeni:
(1) ¢len 1 se spremeni:
(a) odstavek 5 se spremeni:
(1) v tocki (a) se vrednost ,,37,5 % nadomesti s ,,55 %",
(i1) v tocki (b) se vrednost ,,31 % nadomesti s ,,50 %",
(b) vstavi se naslednji odstavek Sa:
,»> a. 0d 1. januarja 2035 za celotni vozni park EU veljata naslednja cilja:
(a) zapovprecne emisije iz novih osebnih avtomobilov za celotni vozni park EU velja
cilj, enak 100-odstotnemu zmanjSanju cilja v letu 2021, dolocen v skladu s
Prilogo 1, del A, tocka 6.1.3;
(b) zapovpre€ne emisije iz novih lahkih gospodarskih vozil za celotni vozni park EU
velja cilj, enak 100-odstotnemu zmanjSanju cilja v letu 2021, dolocen v skladu s

Prilogo I, del B, tocka 6.1.3.;
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(c)

(d)

v odstavku 6 se besedilo ,,0od 1. januarja 2025 nadomesti z besedilom ,,0d
1. januarja 2025 do 31. decembra 2029,*;

odstavek 7 se Crta;

(2) ¢len 2 se spremeni:

(a)

(b)

odstavek 1 se spremeni:

(a) v tocki (a) se besedilo ,,Prilogi II k Direktivi 2007/46/ES* nadomesti z besedilom
»clenu 4(1), tocka (a)(i) Uredbe (EU) 2018/858,

(b) tocka (b) se nadomesti z naslednjim:

,»(b) kategorije N1, kakor so opredeljena v ¢lenu 4(1), tocka (b)(i) Uredbe

(EU) 2018/858 in ki spada na podrocje uporabe Uredbe (ES) s§t. 715/2007 (v nadaljnjem

besedilu: lahka gospodarska vozila), ki so bila prvi¢ registrirana v Uniji in zunaj nje

niso bila predhodno registrirana (v nadaljnjem besedilu: nova lahka gospodarska

vozila); v primeru brezemisijskih vozil kategorije N z referen¢no maso, ki presega

2 610 kg ali 2 840 kg, kakor je primerno, se bodo ta vozila od 1. januarja 2025 za

namene te uredbe in brez poseganja v Uredbo (EU) 2018/858 in Uredbo (ES)

St. 715/2007 stela za lahka gospodarska vozila, ki spadajo na podro¢je uporabe te

uredbe, Ce je referencna masa presezena samo zaradi mase sistema za shranjevanje

energije.”,

v odstavku 3 se besedilo ,,tocki 5 dela A Priloge II k Direktivi 2007/46/ES* nadomesti z

besedilom ,,Prilogi I, del A, tocka 5 k Uredbi (EU) 2018/858%;

(3) v lenu 3 se odstavek 1 spremeni:

(a)

(b)

uvodni stavek se nadomesti z naslednjim:
,»Za namene te uredbe se uporabljajo opredelitve pojmov iz Uredbe (EU) §t. 2018/858.
Uporabljajo se tudi naslednje opredelitve pojmov:*,

tocke (b) do (g) ter tocki (i) in (n) se Crtajo;

(4) v clenu 4(1) se doda naslednji pododstavek:

»Za namene tocke (c), kadar je cilj specificnih emisij doloc¢en v skladu s prilogo I, del A,

tocka 6.3, ali Prilogo I, del B, tocka 6.3, negativen, je cilj specifi¢nih emisij 0 g/km.*;
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)

(6)

()

®)

9

¢len 7 se spremeni:

(a) vstavi se naslednji odstavek 6a:

,»0a. Kadar Komisija ugotovi, da zacasni podatki, ki so jih predlozile drzave ¢lanice v skladu z
odstavkom 2, ali podatki, ki so jih sporocili proizvajalci v skladu z odstavkom 5, temeljijo na
napacnih podatkih v homologacijski dokumentaciji ali v certifikatih o skladnosti, Komisija
obvesti homologacijski organ ali, po potrebi, proizvajalca ter od homologacijskega organa ali,
po potrebi, proizvajalca zahteva, da izda izjavo o popravku, v kateri so navedeni popravljeni
podatki. Izjava o popravku se predlozi Komisiji, popravljeni podatki pa se uporabijo za
spremembo zacasnih izracunov v skladu z odstavkom 4.*

(b) odstavek 11 se Crta;

v ¢lenu 10(2) se prvi stavek nadomesti z naslednjim besedilom:
,,L.ahko se odobri odstopanje od ciljev specifi¢nih emisij, ki se uporabljajo do vklju¢no

koledarskega leta [...] 2035, za katero se zaprosi na podlagi odstavka 1.;

v ¢lenu 13(3) se doda naslednji drugi stavek:
,.Ce podatkov v homologacijski dokumentaciji ni mogode popraviti v skladu z Uredbo
(EU) 2018/858, pristojni homologacijski organ izda izjavo o popravku s popravljenimi

podatki ter to izjavo predlozi Komisiji in zadevnim strankam.*;

v ¢lenu 14(2) se besedilo ,,dopolnitev te uredbe, in sicer z dolocitvijo ukrepov iz odstavka 1

nadomesti z besedilom ,,spremembo Priloge I, kot je doloceno v odstavku 1%;

vstavi se naslednji ¢len 14a:
,Clen 14 a
Porocilo o napredku
Do 31. decembra 2025 in nato vsaki dve leti Komisija poro¢a o napredku na podroc¢ju
brezemisijske cestne mobilnosti. V porocilu se zlasti spremlja in ocenjuje potreba po

morebitnih dodatnih ukrepih za olajSanje prehoda, tudi s finan¢nimi sredstvi.
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(10)

V porocilu Komisija uposteva vse dejavnike, ki prispevajo k stroskovno ucinkovitemu
napredku na podroc¢ju podnebne nevtralnosti do leta 2050. To vkljucuje:

- uvajanje brezemisijskih in nizkoemisijskih vozil, zlasti v segmentu lahkih gospodarskih

vozil, izbolj$anje energijske ucinkovitosti vozil, napredek pri doseganju ciljev za

postavitev polnilne in oskrbovalne infrastrukture, kot to zahteva uredba o infrastrukturi

za alternativna goriva, in analizo trga rabljenih vozil v drzavah ¢lanicah;

- potencialni prispevek inovacijskih tehnologij in trajnostnih alternativnih goriv k

doseganju podnebno nevtralne mobilnosti, u¢inek na potrosnike, vkljuéno s cenami

elektri¢ne energije, zlasti na gospodinjstva z nizkimi in srednjimi dohodki, napredek v

socialnem dialogu, ucinkovitost ukrepov v podporo preusposabljanju in izpopolnjevanju

delovne sile v avtomobilskem sektorju ter vidike za nadaljnje olajSanje ekonomsko

izvedljivega in druzbeno pravicnega prehoda na brezemisijsko cestno mobilnost;

- udinek. ki ga bo ta uredba o spremembi imela na uresni¢evanje ciljev drzav ¢lanic iz

Uredbe EU/XXXX/XXXX [spremenjena uredba o porazdelitvi prizadevanj] in standardov

kakovosti zraka iz Direktive 2008/50/ES:

- potrebo po morebitnih dodatnih ukrepih, tudi ukrepih na ravni EU. ki bi lahko drzavam

¢lanicam olajSali prehod na brezemisijska lahka vozila.*:

¢len 15 se spremeni:

(a) odstavek 1 se nadomesti z naslednjim:

,»1. Komisija leta 2026 na podlagi dveh letnih poro¢anj pregleda uc¢inkovitost in ucinek te
uredbe ter Evropskemu parlamentu in Svetu predloZi porocilo o rezultatih pregleda. Komisija

zlasti oceni napredek, dosezen v okviru te uredbe pri doseganju ciljev zmanjSanja na

podlagi ¢lena 1(52), pri ¢emer uposteva tehnoloski razvoj, tudi v zvezi s priklju¢nimi

hibridnimi tehnologijami, ter pomen ekonomsko izvedljivega in druzbeno pravi¢nega

prehoda na brezemisijsko mobilnost. Komisija na podlagi te ocene oceni potrebo po

pregledu ciljev iz ¢lena 1(5a). Pregled po potrebi spremlja predlog za spremembo te uredbe.*

(b) odstavki 2 do 5 se Crtajo;

(c) doda se naslednji odstavek 9:
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,9. Komisija je pooblasc€ena za sprejemanje delegiranih aktov v skladu s ¢lenom 17 za
spremembo formul iz Priloge I, del B, kadar so take spremembe potrebne za uposStevanje

postopka za vecstopenjska vozila kategorije N1, dolo¢enega v Prilogi III, del A.*;

(11) ¢len 17 se spremeni:
(a) v odstavku 2 se besedilo ,,¢lena 15(8)“ nadomesti s ,,Clena 15(8) in (9)*;
(b) v odstavku 3 se besedilo ,,Clena 15(8)“ nadomesti s ,,Clena 15(8) in (9)*;

(c) v odstavku 6 se besedilo ,,Clena 15(8)* nadomesti s ,,Clena 15(8) in (9)*;

(12) Priloga I se spremeni v skladu s Prilogo k tej uredbi.

Clen 2

Ta uredba zacne veljati dvajseti dan po objavi v Uradnem listu Evropske unije.

Ta uredba je v celoti zavezujoca in se neposredno uporablja v vseh drzavah ¢lanicah.

V Bruslju,

Za Evropski parlament Za Svet

predsednica predsednik/predsednica
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PRILOGA k PRILOGI

Priloga I se spremeni:

(1)

del A se spremeni:

(a) v tocki 6.1 se naslov nadomesti z naslednjim:

,Cilji za celotni vozni park EU za obdobje od leta 2025 dalje®,

(b) v tocki 6.1.2 se naslov nadomesti z naslednjim:

,,Cilj za celotni vozni park EU za leta 2030 do 2034

(c) doda se naslednja tocka 6.1.3:
,0.1.3 Cilj za celotni vozni park EU za obdobje od leta 2035 dalje

Cilj za celotni vozni park EUx035 = cilj za celotni vozni park EU2¢21- (1-— faktor

Zmanjs$anjaoss)

pri ¢emer je:
cilj za celotni vozni park EUsp21  vrednost, opredeljena v tocki 6.0;

faktor zmanjSanjazoss kot je opredeljeno v ¢lenu 1(5a), tocka (a).*

(d) v tocki 6.2 se naslov nadomesti z naslednjim:

,Referencni cilji specificnih emisij*

(e) tocka 6.2.2 se Crta;

(f) tocka 6.3 se nadomesti z naslednjim:

,0.3 Cilji specifi¢nih emisij od leta 2025 dalje

6.3.1 Cilji specificnih emisij za leta 2025 do 2029

Cilj specifi¢nih emisij = referenéni cilj specifi¢nih emisij - faktor ZLEV (Zero Level Emission

Vehicle — vozilo z ni¢elno stopnjo emisij),

pri ¢emer je:
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referencni cilj specifi¢nih emisij referencni cilj specifiénih emisij CO2, dolo¢en

Faktor ZLEV

pri ¢emer je:

y

v skladu s to¢ko 6.2.1;

(1 +y—x), ¢e pa je sestevek vecji od 1,05 ali
manjsi od 1,0, se faktor ZLEV glede na primer
dolo¢i na 1,05 ali 1,0,

delez brezemisijskih in nizkoemisijskih vozil v proizvajalc¢evem voznem parku
novih osebnih avtomobilov, izracunan kot skupno Stevilo novih brezemisijskih
in nizkoemisijskih vozil, pri ¢emer se v skladu z naslednjo formulo vsak med
njimi $teje za ZLE V specifieni, deljeno s skupnim $tevilom novih osebnih

avtomobilov, registriranih v zadevnem koledarskem letu;

specifi¢ne emisije CO2 -0,7
ZLEVpeciteni = 1~ (

50

Za nove osebne avtomobile, registrirane v drzavah ¢lanicah, v katerih je v

letu 2017 delez brezemisijskih in nizkoemisijskih vozil v voznem parku manjsi
od 60 % povprec¢ja Unije in manj kot 1 000 novih brezemisijskih in
nizkoemisijskih vozil, registriranih v letu 2017%*, se ZLEVpecifieni do vkljucno

leta 2029 izracuna v skladu z naslednjo formulo:

specifitne emisije CO2-0,7
ZLEVspeciﬁéni = (1 - ( 0 -1,85

Ce delez brezemisijskih in nizkoemisijskih vozil v celotnem voznem parku
novih osebnih avtomobilov drZave ¢lanice, registriranih v letu med letoma
2025 in 2028, preseze 5 %, ta drzava ¢lanica v naslednjih letih ne more

uporabiti multiplikatorja 1,85;

x  je 15 % v letih 2025 do 2029.

6.3.2 Cilji specifi¢nih emisij za leta 2030 do 2034

Cilj specifi¢nih emisij = cilj za celotni vozni park EU2030 + a2030 * (TM — TM)),
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pri ¢emer je:

cilj za celotni vozni park EUz030  vrednost, dolo¢ena v skladu s tocko 6.1.2;

Q2021 ° Cilj za celotni vozni park EUzg3o

a2030 je - —
povpreine emisijezgz1

pri ¢emer je:

azo21 vrednost, dolo¢ena v skladu s toc¢ko 6.2.1
povprecne emisijex21  vrednost, doloCena v skladu s tocko 6.2.1
™ vrednost, dolo¢ena v skladu s tocko 6.2.1

TMp vrednost, dolo¢ena v skladu s toc¢ko 6.2.1

6.3.3 Cilji specificnih emisij od leta 2035 dalje
Cilj specifi¢nih emisij = cilj za celotni vozni park EUzo3s + a2035 * (TM — TMo),
pri ¢emer je:

cilj za celotni vozni park EU203s  vrednost, dolo¢ena v skladu s to¢ko 6.1.3;

Q021 - Cilj za celotni vozni park EUyg3s

a2035 je - —
povpretne emisijeygz1

pri ¢emer je:
a2021 vrednost, dolo¢ena v skladu s tocko 6.2.1

povpreéne emisijexoz21  vrednost, dolocena v skladu s to¢ko 6.2.1

™ vrednost, dolo¢ena v skladu s tocko 6.2.1
TMo vrednost, dolo¢ena v skladu s tocko 6.2.1
%

Delez brezemisijskih in nizkoemisijskih vozil v celotnem voznem parku novih osebnih
avtomobilov drZave ¢lanice se izrauna tako, da se skupno Stevilo novih brezemisijskih
in nizkoemisijskih vozil, registriranih v letu 2017, deli s skupnim $tevilom novih

osebnih avtomobilov, registriranih v istem letu.*;
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(2) Del B se sprementi:
(a) v tocki 6.1 se naslov nadomesti z naslednjim:
,,Cilji za celotni vozni park EU za obdobje od leta 2025 dalje*
(b) v tocki 6.1.2 se naslov nadomesti z naslednjim:
,,Cilji za celotni vozni park EU za leta 2030 do 2034
(c) doda se naslednja tocka 6.1.3:
,,0.1.3 Cilji za celotni vozni park EU za obdobje od leta 2035 dalje
Cilj za celotni vozni park EUzo3s = cilj za celotni vozni park EU2¢21- (1— faktor zmanjSanjazoss)
pri Cemer je:
cilj za celotni vozni park EUz021  vrednost, opredeljena v tocki 6.0;
faktor zmanjs$anjazoss kot je opredeljeno v ¢lenu 1(5a), tocka (b).*
(d) tocka 6.2.2 se nadomesti z naslednjim:
,0.2.2 Referencni cilji specificnih emisij za leta 2030 do 2034
Referencni cilj specifi¢nih emisij = cilj za celotni vozni park EU2030 + o * (TM — TMy),
pri ¢emer je:
cilj za celotni vozni park EUz30 vrednost, dolocena v skladu s to¢ko 6.1.2;
aje [...] aze30, pri Cemer je povprecna preizkusna masa novih lahkih gospodarskih vozil
proizvajalca enaka ali manj$a od TMo, in [...] a2021, pri cemer je povprecna preizkusna
masa novih lahkih gospodarskih vozil proizvajalca vec¢ja od TMo;
pri ¢emer je:
. Q021" Cilj za celotni vozni park EU,g3¢
[ 22030 18 povprecne emisijezoz1
[...] 22021 vrednost, dolocena v skladu s to¢ko 6.2.1
povprecne emisijezoz1 vrednost, dolocena v skladu s toc¢ko 6.2.1
TM vrednost, dolo¢ena v skladu s tocko 6.2.1
TMpy vrednost, dolo¢ena v skladu s tocko 6.2.1¢
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(e) doda se naslednja tocka 6.2.3:
,0.2.3 Referencni cilji specificnih emisij od leta 2035 dalje

Referencni cilj specificnih emisij = cilj za celotni vozni park EUzp35 + o * (TM — TMo),

pri ¢emer je:

cilj za celotni vozni park EU23s  vrednost, dolo¢ena v skladu s to¢ko 6.1.3;

o je€ ax03s,L, pri cemer je povprecna preizkusna masa novih lahkih
gospodarskih vozil proizvajalca enaka ali manjSa od TMp in
a2035,H, pri cemer je povprecna preizkusna masa novih lahkih
gospodarskih vozil proizvajalca vecja od TMo;

pri Cemer je:

. Q021 Cilj za celotni vozni park EUyqg3s
a2035,L Jje

povprecne emisijezgzq

. Qg021.Cilj za celotni vozni park EUyg3s
a2035,H Jje

cilj za celotni vozni park EUyg35

povpre¢ne emisijexo21  vrednost, doloc¢ena v skladu s tocko 6.2.1

™ vrednost, dolo¢ena v skladu s tocko 6.2.1
9

TMy vrednost, dolo¢ena v skladu s tocko 6.2.1

(f) tocka 6.3.2 se nadomesti z naslednjim:

,0.3.2 Cilji specificnih emisij za leta 2030 do 2034

Cilji specifi¢nih emisij = referencni cilj specifi€nih emisij — (@cii;i — cilj za celotni vozni park

EU2030)

pri ¢emer je:

referencni cilj specifiénih emisij referencni cilj specifiénih emisij za proizvajalca,
doloc¢en v skladu s toc¢ko 6.2.2;

Dcilji povprecna vrednost vseh referencnih ciljev specifi¢nih
emisij, dolo¢enih v skladu s tocko 6.2.2, ponderirana
glede na $tevilo novih lahkih gospodarskih vozil

vsakega posameznega proizvajalca;

cilj za celotni vozni park EUz030  vrednost, dolo¢ena v skladu s tocko 6.1.2.
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(2) doda se naslednja tocka 6.3.3:

,0.3.3 Cilji specificnih emisij od leta 2035 dalje

Cilji specifi¢nih emisij = referencni cilj specifi¢nih emisij — (@ci;i — cilj za celotni vozni park

EUz035)

pri ¢emer je:

referencni cilj specifi¢nih emisij

Deilji

cilj za celotni vozni park EU2035

referencni cilj specifi¢nih emisij za proizvajalca,
dolocen v skladu s tocko 6.2.3;

povprecna vrednost vseh referen¢nih ciljev specificnih
emisij, doloCenih v skladu s tocko 6.2.3, ponderirana
glede na Stevilo novih lahkih gospodarskih vozil
vsakega posameznega proizvajalca;

vrednost, dolo¢ena v skladu s to¢ko 6.1.3.
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