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PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY zmieniajgcego rozporzgdzenie
(UE) 2019/631 w odniesieniu do wzmocnienia norm emisji CO2 dla nowych
samochodow osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych
zgodnie z ambitniejszymi celami klimatycznymi Unii

— Podejscie ogolne

Delegacje otrzymuja w zataczeniu, w celach informacyjnych, tekst, na podstawie ktoérego Rada

ds. Srodowiska na 3887. posiedzeniu (28 i 29 czerwca 2022 r.) wypracowata podejscie ogdlne do

wyzej wymienionego wniosku.

Zmiany w stosunku do poprzedniej wersji tekstu (dok. 10686/22), wynikajace z dyskusji na forum

Rady, zaznaczono pogrubieniem i podkres$leniem. Poprzednie zmiany wprowadzone do wniosku

Komisji zostaty podkreslone. Miejsca, w ktorych tekst usunigto, oznaczono symbolem [...].
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ZAYLACZNIK

Whiosek
ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
zmieniajgce rozporzadzenie (UE) 2019/631 w odniesieniu do wzmocnienia norm emisji CO2
dla nowych samochodow osobowych i dla nowych lekkich pojazdow uzytkowych zgodnie

z ambitniejszymi celami klimatycznymi Unii

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegodlnosci jego art. 192 ust. 1,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego!,

uwzgledniajgc opinie Komitetu Regionow?,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedura ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

1 DzU.Cz,s..
2 DzU.Cz,s..
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Porozumienie paryskie, przyjete w grudniu 2015 r. na podstawie Ramowej konwencji
Narodéw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu (UNFCCC) (zwane dalej ,,porozumieniem
paryskim”), weszto w zycie w listopadzie 2016 r. . Strony porozumienia uzgodnity, ze
ograniczg wzrost $redniej temperatury na §wiecie do poziomu znacznie nizszego niz 2 °C
powyzej poziomu przedindustrialnego oraz podejma wysitki majace na celu ograniczenie

wzrostu temperatury do 1,5 °C powyzej poziomu przedindustrialnego.

Stawienie czota wyzwaniom zwigzanym z klimatem i sSrodowiskiem oraz osiggnigcie celow
porozumienia paryskiego stanowig sedno komunikatu w sprawie Europejskiego Zielonego
Ladu przyjetego przez Komisje w dniu 11 grudnia 2019 r.3 Konieczno$¢ i warto$é
Europejskiego Zielonego Ladu staty si¢ jeszcze bardziej widoczne w §wietle bardzo
powaznych skutkow pandemii COVID-19 dla zdrowia oraz dobrobytu gospodarczego
obywateli Unii.

Europejski Zielony Lad taczy w sobie kompleksowy zestaw wzajemnie wzmacniajacych si¢
srodkow 1 inicjatyw stuzacych osiagnigciu neutralnosci klimatycznej w UE do 2050 r.;
ponadto okreslono w nim now3 strategi¢ na rzecz wzrostu, ktorej celem jest przeksztatcenie
Unii w sprawiedliwe i prosperujace spoleczenstwo zyjace w nowoczesnej, zasobooszczednej
1 konkurencyjnej gospodarce, w ramach ktorej wzrost gospodarczy bedzie oddzielony od
wykorzystania zasobow naturalnych. Celem strategii jest rOwniez ochrona, zachowanie

1 poprawa kapitalu naturalnego UE oraz ochrona zdrowia i dobrostanu obywateli przed
zagrozeniami 1 negatywnymi skutkami zwigzanymi ze srodowiskiem. Jednoczesnie
transformacja ta w r6znym stopniu oddziatuje na kobiety i m¢zczyzn oraz ma szczegodlny
wplyw na niektére grupy defaworyzowane, do ktorych naleza m.in. osoby starsze, osoby
niepetnosprawne oraz osoby wywodzace si¢ z mniejszosci rasowych lub etnicznych. Nalezy
zatem zagwarantowac, ze transformacja bedzie przebiega¢ w sprawiedliwy 1 sprzyjajacy

wlaczeniu spotecznemu sposob, tak by nikt nie zostal pominigty.

UE zobowigzata si¢ do ograniczenia do 2030 r. emisji netto gazow cieplarnianych w calej
gospodarce Unii o co najmniej 55 % w stosunku do pozioméw z 1990 r. w ramach
zaktualizowanego, ustalonego na poziomie krajowym wktadu, przedtozonego Sekretariatowi
UNFCCC w dniu 17 grudnia 2020 r.

Komunikat Komisji — Europejski Zielony Lad, COM(2019) 640 final z dnia
11 grudnia 2019 r.
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W rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) [--]* Unia utrwalila

w prawodawstwie cel polegajacy na osiggnigciu neutralnosci klimatycznej w catej gospodarce
do 2050 r. W rozporzadzeniu tym ustanowiono réwniez wigzacy dla Unii cel zaktadajacy
ograniczenie emisji netto gazow cieplarnianych (emisje po odliczeniu pochtaniania) w Unii

do roku 2030 o co najmniej 55 % w poréwnaniu z poziomami z 1990 r.

Osiagnigcie celu polegajgcego na ograniczeniu emisji wymaga wspotudziatu wszystkich

sektorow gospodarki, w tym sektora transportu drogowego.

Srodki okreslone w niniejszym rozporzadzeniu stanowia niezbedny element jasnych
1 spojnych ram koniecznych do osiaggnigcia ogdlnego celu Unii, jakim jest ograniczenie emisji

gazow cieplarnianych netto.

Aby do 2030 r. zredukowac emisje gazow cieplarnianych netto o co najmniej 55 %

w poréwnaniu z 1990 r., nalezy zaostrzy¢ wymogi w zakresie redukcji okreslone

w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631° dotyczace zardéwno
samochoddéw osobowych, jak i lekkich pojazdoéw uzytkowych. Nalezy rowniez wyznaczy¢
jasng $ciezke dalszych redukcji po 2030 r., aby przyczyni¢ si¢ do osiggni¢cia celu
polegajacego na neutralnos$ci klimatycznej do 2050 r. Bez podje¢cia ambitnych dziatan

w zakresie redukcji emisji gazéw cieplarnianych w sektorze transportu drogowego konieczne
bylyby wigksze redukcje emisji w innych sektorach, w tym w sektorach, w ktorych obnizenie

emisyjnosci jest trudniejsze.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) [.../...] zdnia[...] 2021 r.
ustanawiajgce ramy na potrzeby osiggni¢cia neutralno$ci klimatycznej i zmieniajace
rozporzadzenie (UE) 2018/1999 (Europejskie prawo o klimacie), [Dz.U. L [...] z[...], s. [...]].
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2019/631 z dnia 17 kwietnia 2019 r.
okreslajagce normy emisji CO2 dla nowych samochodow osobowych 1 dla nowych lekkich
pojazdow uzytkowych oraz uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 i (UE) nr 510/2011
(Dz.U.L 111z 25.4.2019, s. 13).
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Zaostrzone wymogi dotyczace redukcji emisji CO» powinny zach¢ca¢ do wprowadzania na
rynek unijny coraz wigkszej liczby pojazdéw bezemisyjnych, przynoszac jednoczes$nie
korzy$ci konsumentom i obywatelom w postaci lepszej jakosci powietrza i wigkszej
oszczednosci energii, a takze zapewniajac, aby tancuch warto$ci w przemysle
motoryzacyjnym mogt nadal charakteryzowac si¢ innowacyjnoscia. W tym kontekscie
globalnym réwniez unijny tancuch wartosci w przemysle motoryzacyjnym musi odgrywac
wiodaca role w trwajacym przejsciu na mobilnos¢ bezemisyjng. Zaostrzone normy redukcji
emisji COz sg neutralne pod wzgledem technologicznym, jesli chodzi o osiaggnigcie
wyznaczonych w nich docelowych poziomoéw emisji dla parku pojazdéw. Docelowy zerowy
poziom emisji dla parku pojazdow mozna osiggna¢ za pomocg szeregu réznych dostgpnych
dzi$ i w przysztosci technologii. Pojazdy bezemisyjne obejmuja obecnie pojazdy elektryczne
o napedzie akumulatorowym, pojazdy zasilane wodorowymi ogniwami paliwowymi i inne
pojazdy napedzane wodorem, a wcigz prowadzone sg prace nad kolejnymi innowacyjnymi
technologiami. Pojazdy bezemisyjne i niskoemisyjne, do ktorych zaliczajg si¢ rowniez
wysokowydajne pojazdy hybrydowe typu plug-in, moga nadal mie¢ znaczenie w procesie
transformacji.

Po konsultacjach z zainteresowanymi stronami Komisja przedstawi wniosek dotyczacy

(10)

(11)

rejestrowania po 2035 r. pojazdow napedzanych wylacznie paliwem niepowodujacym

emisji CO:2 zgodnie z prawem UE. poza normami dla parku pojazdow. i zgodnie z celem

Unii dotvczacym osiagniecia neutralnosci klimatycznej.

W zwigzku z tym nalezy okresli¢ nowe, zwigkszone cele redukcji emisji CO; zarowno dla
nowych samochodow osobowych, jak i nowych lekkich pojazdéw uzytkowych na okres od
2030 r. Te poziomy docelowe nalezy okresli¢ na poziomie, ktory zostanie odczytany jako
wyrazny sygnat do przyspieszenia wprowadzania pojazdow bezemisyjnych na rynek unijny
oraz do stymulowania innowacji w dziedzinie technologii bezemisyjnych w sposob
racjonalny pod wzgledem kosztow.

Poziomom docelowym okreslonym w zmienionych normach emisji CO; powinna
towarzyszy¢ europejska strategia majaca na celu sprostanie wyzwaniom zwigzanym ze
zwiekszeniem skali produkcji pojazdéw bezemisyjnych 1 powigzanych technologii, a takze

z potrzeba podniesienia i zmiany kwalifikacji pracownikdéw sektora oraz dywersyfikacji
gospodarczej 1 restrukturyzacji dziatalno$ci. W stosownych przypadkach nalezy rozwazy¢,
czy nie nalezatloby udzieli¢ wsparcia finansowego na poziomie UE i panstw cztonkowskich
w celu przyciagniecia inwestycji prywatnych, w tym wykorzystujac Europejski Fundusz
Spoteczny Plus, Fundusz na rzecz Sprawiedliwej Transformacji, fundusz innowacyjny,
Instrument na rzecz Odbudowy i Zwigkszania Odpornosci oraz inne instrumenty wieloletnich
ram finansowych i Next Generation EU, zgodnie z zasadami pomocy panstwa. Zmienione

zasady pomocy panstwa w zakresie ochrony srodowiska i energii umozliwig panstwom
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cztonkowskim wspieranie przedsigbiorstw w obnizaniu emisyjnos$ci ich proceséw produkcji

1 stosowaniu bardziej ekologicznych technologii w kontekscie nowej strategii przemystowe;.

W zaktualizowanej nowej strategii przemystowe;j® przewidziano wspottworzenie
ekologicznych i cyfrowych $ciezek transformacji we wspolpracy z przemystem, organami
publicznymi, partnerami spotecznymi i innymi zainteresowanymi stronami. W tym kontekscie
nalezy opracowac¢ $ciezke transformacji dla ekosystemu mobilnosci, ktéra pomoze

w transformacji tancucha wartos$ci przemystu motoryzacyjnego. W $ciezce tej nalezy

w szczegolnosci uwzgledni¢ MSP dziatajace w tancuchu dostaw w przemysle
motoryzacyjnym, konsultacje z partnerami spotecznymi, w tym z panstwami cztonkowskimi,
a takze nalezy wykorzystac¢ europejski program na rzecz umiej¢tnosci, w tym inicjatywy takie
jak pakt na rzecz umiejetnosci, aby zmobilizowaé sektor prywatny i inne zainteresowane
strony do podnoszenia i zmiany kwalifikacji europejskiej sity roboczej w zwigzku

z transformacja ekologiczng i cyfrowa. W §ciezce nalezy rowniez uwzgledni¢ odpowiednie
dzialania i zachgty na poziomie europejskim i krajowym, dzigki ktorym pojazdy bezemisyjne
stang si¢ bardziej przystepne cenowo. Postepy w realizacji tej kompleksowej $ciezki
transformacji dla ekosystemu mobilnosci nalezy monitorowaé¢ co dwa lata w ramach
sprawozdania z postgpow, ktorego przygotowaniem zajmie si¢ Komisja, z uwzglednieniem
m.in. postepéw we wprowadzaniu na rynek pojazdéw bezemisyjnych, zmian w poziomie ich
cen, rozwoju paliw alternatywnych i wdrazania infrastruktury zgodnie z wymogami
rozporzadzenia w sprawie infrastruktury paliw alternatywnych, potencjatu innowacyjnych
technologii w zakresie uczynienia mobilno$ci neutralng dla klimatu, konkurencyjnosci na
arenie mi¢dzynarodowej, inwestycji w tancuch wartosci przemystu motoryzacyjnego,
podnoszenia 1 zmiany kwalifikacji pracownikow oraz restrukturyzacji dziatalnosci.

W sprawozdaniu z postepoéw uwzglednione zostang réwniez dwuletnie sprawozdania

z postgpow, ktore panstwa cztonkowskie sktadaja na podstawie rozporzadzenia w sprawie
infrastruktury paliw alternatywnych. Podczas przygotowywania sprawozdania z postepow
Komisja powinna konsultowac¢ si¢ z partnerami spotecznymi, w tym uwzgledni¢ rezultaty
dialogu spotecznego. W tancuchu dostaw w przemysle motoryzacyjnym trwaja prace nad
kolejnymi innowacjami. Urzeczywistnienie przystepnej cenowo mobilnosci neutralnej dla
klimatu moze by¢ mozliwe dzigki innowacyjnym technologiom, takim jak produkcja e-paliw
przy pomocy wychwytywania dwutlenku wegla z powietrza, jezeli zostang one bardziej
rozwinig¢te. Komisja powinna zatem monitorowac postepy w sektorze w zakresie

innowacyjno$ci w ramach swojego sprawozdania z postgpow.

Komunikat Komisji — ,,Aktualizacja nowej strategii przemystowej z 2020 r. — tworzenie
silniejszego jednolitego rynku sprzyjajacego odbudowie Europy”, COM(2021) 350 final
z dnia 5 maja 2021 r.
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Tym docelowym poziomom emisji dla unijnego parku pojazdow musi koniecznie
towarzyszy¢ rozwoj infrastruktury tadowania 1 tankowania paliwa, jak okreslono

w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE’.

Aby producenci mogli w sposob racjonalny pod wzgledem kosztow poradzi¢ sobie
z przej$ciem na pojazdy bezemisyjne, nalezy im zapewni¢ odpowiednig elastyczno$¢, ktora
pozwoli im stopniowo dostosowac ich parki pojazdow, a wigc nalezy dalej stosowaé

podejscie polegajace na zmniejszaniu poziomow docelowych co pig¢ lat.

W zwigzku z bardziej rygorystycznymi docelowymi poziomami emisji dla unijnego parku
pojazdow od 2030 r. producenci beda musieli wprowadzi¢ na rynek unijny znacznie wigcej
pojazdow bezemisyjnych. W tym kontek$cie mechanizm zachet dotyczacy pojazdoéw
bezemisyjnych i niskoemisyjnych (,,ZLEV”) nie spetniatby juz swojego pierwotnego celu

i grozitby zmniejszeniem skuteczno$ci rozporzadzenia (UE) 2019/631. W zwiazku z tym
mechanizm zachet dotyczacy ZLEV od 2030 r. powinien zosta¢ zlikwidowany. Przed ta data,
a zatem do konca obecnego dziesigciolecia, mechanizm zachet dotyczacy ZLEV bedzie nadal
wykorzystywany do wspierania wprowadzania na rynek pojazdow o poziomie emisji od zera
do 50 g CO2/km, w tym pojazdow elektrycznych o napedzie akumulatorowym, pojazdow
elektrycznych zasilanych wodorowymi ogniwami paliwowymi oraz pojazdéw hybrydowych
typu plug-in. Po tej dacie pojazdy hybrydowe typu plug-in beda nadal uwzgledniane

w docelowych poziomach emisji dla unijnego parku pojazdéw, ktore producenci pojazdow

muszg osiagnac.

Wdrozenie norm emisji CO> jest $cisle powigzane z wdrozeniem przepisow dotyczacych
homologacji typu. W zwigzku z uchyleniem w dniu 1 wrzes$nia 2020 r. dyrektywy
2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady® i zastgpieniem jej rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 nalezy jeszcze dodatkowo dostosowaé

definicje i zaktualizowa¢ odniesienia do ramowych przepiséw dotyczacych homologacji typu

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r.

w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz.U. L 307 z 28.10.2014, s. 1).
Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrzesnia 2007 .
ustanawiajgca ramy dla homologacji pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz uktadow,
czesci 1 oddzielnych zespoldw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow (Dz.U. L 263
z9.10.2007, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r.

w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uktadow,
komponentow i1 oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow,
zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe
2007/46/WE (Dz.U. L 151 z 14.6.2018, s. 1).
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w rozporzadzeniu (UE) 2019/631, aby zachowa¢ spdjno$¢ miedzy dwoma przedmiotowymi

grupami instrumentow.

Ciezar zwigzany z redukcjg emisji wymagang do osiggni¢cia docelowych poziomow emisji
dla unijnego parku pojazdéw roztozono miedzy producentéw za pomoca krzywej wartosci
granicznych opartej na $redniej masie unijnego parku nowych pojazdéw i parku nowych
pojazdoéw producenta. Chociaz mechanizm powinien by¢ nadal stosowany, nalezy zapobiec
sytuacji, w ktorej przy bardziej rygorystycznych docelowych poziomach emisji dla unijnego
parku pojazdow docelowy indywidualny poziom emisji producenta statby si¢ ujemny.

W zwigzku z tym nalezy doprecyzowac, ze w takiej sytuacji docelowy indywidualny poziom

emisji powinien wynosi¢ 0 g COx/km.

Warto$ci stosowane do obliczania docelowych indywidualnych pozioméw emisji oraz
sredniego indywidualnego poziomu emisji producenta opieraja si¢ na danych
zarejestrowanych w dokumentacji homologacji typu oraz w certyfikatach zgodnosci
przedmiotowych pojazdow. Normy emisji CO2 beda skuteczne wowczas, gdy dane
wykorzystywane do tych celéw beda prawidtowe. Jezeli jednak w danych zostang
stwierdzone bledy, zgodnie z przepisami dotyczacymi homologacji typu poprawienie
dokumentacji homologacji typu lub wydanych juz certyfikatow zgodnosci moze nie by¢
mozliwe, jezeli dane odnosza si¢ do homologacji typu, ktére utracity waznos¢. W takich
sytuacjach Komisja powinna by¢ uprawniona do zwrocenia si¢ do odpowiednich organéw
udzielajacych homologacji typu lub, w stosownych przypadkach, od producentow o wydanie
oswiadczenia o sprostowaniu, na podstawie ktorego mozna skorygowac¢ wartosci

wykorzystane do ustalenia, w jakim stopniu producenci spetniaja swoje docelowe poziomy.

Przekazywanie danych dotyczacych pojazdow kategorii M2 (autobusy) 1 N2 ($rednie
samochody ciezarowe) wchodzi w zakres rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady

(UE) 2018/956'° i dlatego nalezy usunaé ten wymdg z rozporzadzenia (UE) 2019/631.

10

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/956 z dnia 28 czerwca 2018 r.
W sprawie monitorowania i sprawozdawczosci w odniesieniu do emisji CO2 z nowych
pojazddw ciezkich 1 zuzycia paliwa przez takie pojazdy (Dz.U. L 173 2 9.7.2018, s. 1).
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(21) Ze wzgledu na ogolne zwigkszenie celow redukcji emisji gazow cieplarnianych oraz w celu
uniknigcia potencjalnych zaktocen na rynku nalezy dostosowaé wymogi dotyczace redukcji
w odniesieniu do wszystkich producentéw obecnych na rynku unijnym, z wyjatkiem
producentéw odpowiedzialnych za mniej niz 1 000 nowych pojazdow zarejestrowanych
w roku kalendarzowym. W zwigzku z tym od [...] 2036 r. producenci odpowiedzialni
za 1 000-10 000 samochodéw osobowych lub 1 000-22 000 lekkich pojazdéow uzytkowych
nowo zarejestrowanych w roku kalendarzowym powinni utraci¢ mozliwos¢ ubiegania si¢

o odstepstwo od docelowych indywidualnych pozioméw emis;ji.

(22) Aby zapewnic jasno$¢ prawa i spojnos¢ z obecng praktyka, nalezy sprecyzowacé, ze wartosci
dotyczace MO 1 TMO nalezy dostosowywa¢ w drodze zmian w zatgczniku I do rozporzadzenia
(UE) 2019/631, a nie przez przyj¢cie nowego aktu prawnego uzupelniajacego to

rozporzadzenie.

(23) W 2026 r. nalezy dokona¢ przegladu postgpow poczynionych na podstawie rozporzadzenia
(UE) 2019/631 na rzecz realizacji celow redukcji emisji wyznaczonych na 2030 r. 1 kolejne
lata. W przegladzie tym nalezy wzia¢ pod uwage wszystkie aspekty uwzglednione

w sprawozdaniach dwuletnich.

(23a) Dostrzegajac, ze wiele panstw czlonkowskich postawilo sobie za cel stopniowe wycofanie

lekkich pojazdow dostawczych napedzanych paliwami kopalnymi przed 2035 r.,

Komisja powinna rozwazy¢ potrzebe dodatkowych Srodkow w celu ulatwienia tej

transformacji.

(24) Zgodnie z wymogami art. 15 ust. 5 rozporzadzenia (UE) 2019/631 przeprowadzono oceng
mozliwosci przydzielenia dochodu z optat z tytulu przekroczenia poziomu emisji na specjalny
fundusz lub odpowiedni program i stwierdzono, ze znacznie zwigkszytoby to obcigzenie
administracyjne, a jednoczes$nie nie pomogloby bezposrednio przemystowi motoryzacyjnemu
w przeprowadzeniu transformacji. Dochody z opftat z tytulu przekroczenia poziomu emisji
nalezy zatem nadal uznawac za dochody budzetu ogélnego Unii zgodnie z art. 8 ust. 4

rozporzadzenia (UE) 2019/631.
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(25) Aby zapewni¢ mozliwos¢ dostosowania obliczen docelowych indywidualnych pozioméow
emisji obowigzujacych producentow odpowiedzialnych za emisje CO> z lekkich pojazdow
uzytkowych budowanych wieloetapowo w celu uwzglednienia zmian w procedurze okreslania
emisji CO; 1 masy takich pojazdow, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjecia
aktow zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w odniesieniu do
zmiany, w razie potrzeby, wzoréw obliczeniowych okreslonych w czesci B zatacznika I do
rozporzadzenia (UE) 2019/631. Szczegblnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych
Komisja prowadzila stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertow, oraz aby
konsultacje te prowadzone byly zgodnie z zasadami okre§lonymi w Porozumieniu
miegdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa.
W szczeg6lnosci, aby zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie udziat na rownych
zasadach w przygotowaniu aktéw delegowanych, instytucje te otrzymujg wszelkie dokumenty
w tym samym czasie co eksperci panstw cztonkowskich, a eksperci tych instytucji moga
systematycznie bra¢ udziat w posiedzeniach grup eksperckich Komisji zajmujacych sie

przygotowaniem aktow delegowanych.

(26) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) 2019/631,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
Artykut 1
W rozporzadzeniu (UE) 2019/631 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) wart. 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a)  wust. 5 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(1) wlit. a) liczbe ,,37,5 %” zastepuje si¢ liczbg ,,55 %”;
(i) w lit. b) liczbe ,,31 %” zastepuje sie liczba ,,50 %”;
b)  dodaje si¢ ust. Sa w brzmieniu:

»Ja. Od dnia 1 stycznia 2035 r. zastosowanie majg nastepujace docelowe poziomy

emisji dla unijnego parku pojazdow:

a)  w odniesieniu do $redniego poziomu emisji parku nowych samochodow
osobowych docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow réwny 100 %
redukcji docelowego poziomu w 2021 r. ustalony zgodnie z zatgcznikiem I cze$¢
A pkt 6.1.3;

b)  w odniesieniu do §redniego poziomu emisji parku nowych lekkich pojazdow
uzytkowych docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow réwny 100 %
redukcji docelowego poziomu w 2021 r. ustalony zgodnie z zatgcznikiem I cze$¢
B pkt 6.1.3.”;
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2)

3)

4)

c)  wust. 6 sformutowanie ,,0d dnia 1 stycznia 2025 r.” zastepuje si¢ sformutowaniem ,,0d
dnia 1 stycznia 2025 r. do dnia 31 grudnia 2029 r.”;
d) uchyla sig ust. 7;

w art. 2 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

a)  wust. 1| wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a)  w lit. a) odestanie do zatgcznika II do dyrektywy 2007/46/WE zastepuje si¢

odestaniem do art. 4 ust. 1 lit. a) ppkt (i) rozporzadzenia (UE) 2018/858;

b) lit. b) otrzymuje brzmienie:
,b) kategorii N1 okreslonych w art. 4 ust. 1 lit. b) ppkt (i) rozporzadzenia (UE)
2018/858 1 objetych zakresem rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 (zwanych dalej
»lekkimi pojazdami uzytkowymi«), ktére po raz pierwszy zarejestrowano w Unii
1 ktorych nie rejestrowano wczesniej poza terytorium Unii (zwane dalej »nowymi
lekkimi pojazdami uzytkowymi«); w przypadku pojazdéw bezemisyjnych kategorii N
o masie odniesienia przekraczajacej 2 610 kg lub 2 840 kg, w zaleznos$ci od przypadku,
do celow niniejszego rozporzadzenia oraz nie naruszajac przepisdOw rozporzadzenia
(UE) 2018/858 i rozporzadzenia (WE) nr 715/2007, zalicza si¢ je, od dnia 1 stycznia
2025 r., do lekkich pojazdow uzytkowych objetych zakresem stosowania niniejszego
rozporzadzenia, jezeli nadwyzka masy odniesienia wynika wylacznie z masy systemu
magazynowania energii.”’;

b)  wust. 3 odestanie do zalgcznika II cze$¢ A pkt 5 do dyrektywy 2007/46/WE zastepuje
si¢ odestaniem do zatacznika I czg$¢ A pkt 5 do rozporzadzenia (UE) 2018/858;

w art. 3 ust. 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)  zdanie wprowadzajace otrzymuje brzmienie:
,,Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje zawarte w rozporzadzeniu
(UE) 2018/858. Stosuje si¢ roéwniez nastepujace definicje:”;

b)  uchyla si¢ lit. b)—g) i lit. 1) oraz n);

w art. 4 ust. 1 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:
Do celow lit. ¢), jezeli docelowy indywidualny poziom emisji okreslony zgodnie
z zalgcznikiem I cze$¢ A pkt 6.3 lub zalacznikiem I cze$¢ B pkt 6.3 jest ujemny, docelowy

indywidualny poziom emisji wynosi 0 g/km.”;

10777/22 PS/iw 11
ZALACZNIK TREE.1.A PL



5)

6)

7)

8)

9)

w art. 7 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)  dodaje si¢ ust. 6a w brzmieniu:

,»0a. W przypadku stwierdzenia przez Komisje, ze wstepne dane przekazane przez panstwa
cztonkowskie zgodnie z ust. 2 lub dane zgtoszone przez producentow zgodnie z ust. 5 sg
oparte na nieprawidtowych danych zawartych w dokumentacji homologacji typu lub

w $wiadectwach zgodnosci, Komisja informuje o tym organ udzielajagcy homologacji typu
lub, w stosownych przypadkach, producenta i zwraca si¢ do organu udzielajacego
homologacji typu lub, w stosownych przypadkach, do producenta o wydanie oswiadczenia
o sprostowaniu, w ktorym okresla si¢ poprawione dane. O§wiadczenie o sprostowaniu
przekazuje si¢ Komisji, a poprawione dane wykorzystuje si¢ do zmiany wstepnych obliczen
dokonanych zgodnie ust. 4.”;

b)  uchylasi¢ ust. 11;

w art. 10 ust. 2 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:
,,Odstepstwo, o ktore wystapiono zgodnie z ust. 1, moze zosta¢ udzielone w odniesieniu do
docelowych indywidualnych pozioméw emisji obowiazujacych do roku kalendarzowego |[...]

2035 wiacznie.”;

w art. 13 ust.3 dodaje si¢ zdanie drugie w brzmieniu:

,Jezeli danych zawartych w dokumentacji homologacji typu nie mozna poprawic na
podstawie rozporzadzenia (UE) 2018/858, odpowiedzialny organ udzielajacy homologacji
typu wydaje o§wiadczenie o sprostowaniu zawierajace poprawione dane i przekazuje to

o$wiadczenie Komisji i zainteresowanym stronom.”;

w art. 14 ust. 2 sformulowanie ,,uzupetnienia niniejszego rozporzadzenia poprzez
ustanowienie srodkow, o ktorych mowa w” zastepuje si¢ sformutowaniem ,,zmiany

zalacznika I zgodnie z”;

dodaje sig¢ art. 14a w brzmieniu:
LHArtykut 14a
Sprawozdanie z postepow
Do dnia 31 grudnia 2025 r., a nastepnie co dwa lata, Komisja sktada sprawozdanie
z postepow w zakresie dgzenia do bezemisyjnej mobilnosci drogowej. Sprawozdanie ma
w szczegblnosci na celu monitorowanie 1 ocen¢ koniecznosci wprowadzenia ewentualnych
dodatkowych §rodkdw w celu ulatwienia transformacji, w tym srodkow o charakterze

finansowym.
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W sprawozdaniu Komisja uwzglednia wszystkie czynniki, ktore przyczyniaja si¢ do
poczynienia w sposob racjonalny pod wzgledem kosztow postepoOw na rzecz osiggni¢cia
neutralnos$ci klimatycznej do 2050 r. Obejmuje to:

- wprowadzanie na rynek pojazdow bezemisyjnych i niskoemisyjnych, zwlaszcza

w segmencie lekkich pojazddw uzytkowych, poprawe efektywnosci energetycznej

pojazddw, postepy w osigganiu celow dotyczacych rozwoju infrastruktury tadowania
1 tankowania paliwa zgodnie z wymogami rozporzadzenia w sprawie infrastruktury

paliw alternatywnych oraz analiz¢ rynku pojazdéw uzywanych, jaki istnieje

w panstwach cztonkowskich;

- mozliwo$ci wykorzystania innowacyjnych technologii i zrownowazonych paliw
alternatywnych do osiagni¢cia mobilnosci neutralnej dla klimatu, wptyw na

konsumentéw, w tym na ceny energii elektrycznej, w szczegdlnosci na gospodarstwa

domowe o niskich i $rednich dochodach, postepy w dialogu spotecznym, skutecznos¢

srodkow wspierajacych przekwalifikowywanie i podnoszenie kwalifikacji pracownikow

sektora motoryzacyjnego, a takze aspekty stuzace dalszemu utatwianiu optacalnego

1 spotecznie sprawiedliwego przejscia na bezemisyjng mobilno$¢ drogowa;

- wplyw niniejszego rozporzadzenia zmieniajacego na osiagniecie celow panstw

cztonkowskich wynikajacych z rozporzadzenia (UE) XXXX/XXXX [zmienione

rozporzgdzenie w sprawie wspolnego wysitku redukcyjnego] oraz norm jako$ci

powietrza na mocy dyrektywy 2008/50/WE:

- potrzebe wprowadzenia wszelkich dodatkowych $rodkow, w tym $rodkoéw na szczeblu

UE, ktére moga utatwic¢ panstwom czltonkowskim przejscie na bezemisyjne pojazdy
lekkie:

10) w art. 15 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a)  ust. 1 otrzymuje brzmienie:
»1. W 2026 r. Komisja przeprowadzi przeglad skutecznosci 1 skutkdw niniejszego
rozporzadzenia, opierajac si¢ na sprawozdaniach dwuletnich, oraz przedtozy Parlamentowi

Europejskiemu i1 Radzie sprawozdanie zawierajace wyniki przegladu. W_szczegdélnosci

Komisja ocenia postepy poczynione na mocy niniejszego rozporzadzenia w osiaganiu

celow redukceyjnych zgodnie z art. 1 ust. Sa, uwzgledniajac rozwoj technologiczny,

w tym w odniesieniu do technologii w zakresie pojazdow hybrydowyvch typu plug-in,

oraz znaczenie osiagniecia bezemisyjnosci w sposob ekonomicznie wykonalny

i spolecznie sprawiedliwy. Na podstawie tej oceny Komisja oceni potrzebe zmiany celow

okreslonych w art. 1 ust. Sa. Do przegladu dotacza si¢, w stosownych przypadkach, wniosek

W sprawie zmiany niniejszego rozporzadzenia.”;

b)  uchyla si¢ ust. 2-5;

c) dodaje si¢ ust. 9 w brzmieniu:
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,,9. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 17 w celu
zmiany wzoréw okreslonych w zataczniku I cze¢$¢ B, jezeli takie zmiany sg niezbedne do
uwzglednienia procedury dotyczacej pojazdow kategorii N1 budowanych wieloetapowo

okreslonej w zataczniku III czes¢ A.”;

11) wart. 17 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a)  wust. 2 sformutowanie ,,art. 15 ust. 8” zastepuje si¢ sformutowaniem ,,art. 15 ust. 8
197;
b)  wust. 3 sformutowanie ,,art. 15 ust. 8 zastepuje si¢ sformutowaniem ,,art. 15 ust. 8
197;
c)  wust. 6 sformutowanie ,,art. 15 ust. 8” zastepuje si¢ sformutowaniem ,,art. 15 ust. 8

: 0.
197;

12) w zalaczniku [ wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku

Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w cato$ci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach

cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] 1.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK DO ZAYACZNIKA

W zalaczniku [ wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

1)

w czesci A wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

a)  w pkt 6.1 nagtowek otrzymuje brzmienie:

,Docelowe poziomy emisji dla unijnego parku pojazdéw poczawszy od 2025 r.”;

b)  wpkt 6.1.2 nagtowek otrzymuje brzmienie:

,Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow na lata 2030-2034”;

c) dodaje si¢ pkt 6.1.3 w brzmieniu:
,0.1.3 Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdéw poczawszy od 2035 r.
Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow2o3s = docelowy poziom emisji dla

unijnego parku pojazdowaoi - (1 — wspotezynnik redukejizoss),

gdzie:
docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdowzn1 okreslono w pkt 6.0;

wspotczynnik redukcjizoss  okreslono w art. 1 ust. 5a lit. a).”;

d)  wpkt 6.2 nagtowek otrzymuje brzmienie:

,Referencyjne docelowe indywidualne poziomy emisji”;

e) uchyla si¢ pkt 6.2.2;

f)  pkt 6.3 otrzymuje brzmienie:

,0.3 Docelowe indywidualne poziomy emisji poczawszy od 2025 r.

6.3.1 Docelowe indywidualne poziomy emisji na lata 2025-2029

Docelowy indywidualny poziom emisji = referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji

- wspotczynnik ZLEV

gdzie:

referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji oznacza referencyjny docelowy
indywidualny poziom emisji CO2 okreslony
zgodnie z pkt 6.2.1;

wspotczynnik ZLEV jest rtéwny (1+y—x), chyba Ze warto$¢ ta jest

wieksza niz 1,05 lub mniejsza niz 1,0,
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w ktorym to przypadku ustala si¢ wspotczynnik
ZLEV na 1,05 lub 1,0, w zaleznosSci od
przypadku;

gdzie:

y oznacza udziat pojazdow bezemisyjnych i niskoemisyjnych w parku
producenta nowych samochodéw osobowych obliczony jako taczna liczba
nowych pojazdow bezemisyjnych i niskoemisyjnych, w przypadku gdy kazdy
z nich jest liczony jako ZLE Vpecific Zgodnie z nast¢pujacym wzorem,
podzielona przez taczng liczbe nowych samochodéw osobowych

zarejestrowanych w danym roku kalendarzowym:

ZLEVspeciﬁc =1- (

specific emissions of CO2 -0,7)
50

W odniesieniu do nowych samochodéw osobowych zarejestrowanych

w panstwach cztonkowskich, w ktorych parku pojazdow udziat pojazdow
bezemisyjnych i niskoemisyjnych wynosi ponizej 60 % $redniej unijnej w roku
2017, 1 mniej niz 1 000 nowych pojazdow bezemisyjnych i1 niskoemisyjnych
zarejestrowanych w 2017 r.*, ZLE Vpecific do roku 2029 wiacznie oblicza si¢

zgodnie z nast¢pujacym wzorem:

ZLEVspeciﬁc _ (1 _ (specific emissions of CO2 -0,7)) ] 1,85

50

W przypadku gdy udziat pojazdéw bezemisyjnych 1 niskoemisyjnych w parku
nowych samochoddéw osobowych zarejestrowanych w danym panstwie
cztonkowskim w latach 2025-2028 przekracza 5 %, to panstwo cztonkowskie
nie kwalifikuje si¢ do zastosowania mnoznika 1,85 w kolejnych latach;

X wynosi 15 % w latach 2025-2029.

6.3.2 Docelowe indywidualne poziomy emisji na lata 2030-2034

Docelowy indywidualny poziom emisji = docelowy poziom emisji dla unijnego parku

pojazdowao3zo + a2030 (TM—TMo)
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gdzie

docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdowzozo ustalono zgodnie z pkt 6.1.2;

.a -EU fleet—wide target
42030 Wynosi 2021 2030

average emissions;gzq

gdzie

a2021 okreslono w pkt 6.2.1;

srednie poziomy emisjizo21  okreslono w pkt 6.2.1;

TM okreslono w pkt 6.2.1;

TMy okreslono w pkt 6.2.1;

6.3.3 Docelowe indywidualne poziomy emisji poczawszy od 2035 r.

Docelowy indywidualny poziom emisji = docelowy poziom emisji dla unijnego parku
pojazdodwaoss + a2035 (TM—TMy)

gdzie

docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazddwzo3s ustalono zgodnie z pkt 6.1.3;

2021 ' EU fleet—wide target;oss

.a
42035 WYNosi P
average emissions,gzq

gdzie

a2021 okreslono w pkt 6.2.1;

srednie poziomy emisjizo21  okre$lono w pkt 6.2.1;
TM okreslono w pkt 6.2.1;

TMo okreslono w pkt 6.2.1;

* Udzial pojazdow bezemisyjnych i niskoemisyjnych w parku nowych samochodéw
osobowych danego panstwa cztonkowskiego w 2017 r. oblicza si¢ jako taczna liczba
nowych pojazdéw bezemisyjnych i niskoemisyjnych zarejestrowanych w 2017 r.
podzielona przez taczng liczbg nowych samochodow osobowych zarejestrowanych

w tym samym roku.”;
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2)  w czgsci B wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a)  w pkt 6.1 nagtowek otrzymuje brzmienie:

,Docelowe poziomy emisji dla unijnego parku pojazdéw poczawszy od 2025 r.”;

b)  w pkt 6.1.2 naglowek otrzymuje brzmienie:

,Docelowe poziomy emisji dla unijnego parku pojazdéw na lata 2030-2034";

c¢) dodaje si¢ pkt 6.1.3 w brzmieniu:

,0.1.3 Docelowe poziomy emisji dla unijnego parku pojazdéw poczawszy od 2035 r.

Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazddéw2o3s = docelowy poziom emisji dla
unijnego parku pojazdéwzoz1 * (1 — wspotczynnik redukcjizoss),

gdzie:

docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdowz01 okreslono w pkt 6.0;

wspotczynnik redukcjizoss  okreslono w art. 1 ust. 5a lit. b).”;

d) pkt 6.2.2 otrzymuje brzmienie:

Zatacznik (CZESC B) ust. 2d

d) pkt 6.2.2 otrzymuje brzmienie:

,0.2.2 Referencyjne docelowe indywidualne poziomy emisji na lata 2030-2034

Referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji = docelowy poziom emisji dla unijnego
parku pojazddwaozo + o - (TM-TMO)

gdzie

docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow 2030 ustala si¢ zgodnie z pkt 6.1.2;

0. 0znacza a2¢3¢, [...] w przypadku gdy srednia masa prébna nowych lekkich pojazdow
uzytkowych producenta jest nie wigksza niz warto$¢ TMO, oraz azei [...], w przypadku
gdy srednia masa prébna nowych lekkich pojazdoéw uzytkowych producenta jest
wigksza niz wartos¢ TMO,

gdzie:

["‘ ] 22930 0ZNACZA Qz021° EU fleet—v'vid.e target;o3o
B Average emissions,gzq

[...] 22021 okreslono w pkt 6.2.1

srednie poziomy emisjizo21 okreslono w pkt 6.2.1
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TM okreslono w pkt 6.2.1
TMO okreslono w pkt 6.2.1.”;

e) dodaje si¢ pkt 6.2.3 w brzmieniu:
,0.2.3 Referencyjne docelowe indywidualne poziomy emisji poczawszy od 2035 r.
Referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji = docelowy poziom emisji dla unijnego

parku pojazdowz3s + o - (TM-TMoy)

gdzie

docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdéw23s ustalono zgodnie z pkt 6.1.3;

o oznacza axo3s, 1. W przypadku gdy srednia masa prébna nowych
lekkich pojazdow uzytkowych producenta jest nie wigksza niz
warto$§¢ TMo, oraz azoss, u, w przypadku gdy §rednia masa
prébna nowych lekkich pojazdow uzytkowych producenta jest

wieksza niz warto$§¢ TMo,

gdzie:
. Q021" EU fleet—wide target,oss
a2035,LWYynosi —
Average emissionszozq
. Q2021.EU fleet—wide target,os3s
a2035,H Wynosi

EU fleet-wide targetzozs
Srednie poziomy emisjizo21  okreslono w pkt 6.2.1;
TM okreslono w pkt 6.2.1;

TMo okreslono w pkt 6.2.1;

f)  pkt 6.3.2 otrzymuje brzmienie:

,0.3.2 Docelowe indywidualne poziomy emisji na lata 2030-2034

Docelowy indywidualny poziom emisji = referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji

— (Dtargets — docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow2030)

gdzie:

referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji oznacza referencyjny docelowy
indywidualny poziom emisji dla producenta
wyznaczony zgodnie z pkt 6.2.2;

Otargets oznacza $rednig, wazong na podstawie liczby nowych
lekkich pojazdoéw uzytkowych poszczegdlnych
producentéw, wszystkich referencyjnych docelowych
indywidualnych poziomdw emisji ustalonych zgodnie
z pkt 6.2.2;
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docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazddéwzoz0 okreslono w pkt 6.1.2.”;

g) dodaje si¢ pkt 6.3.3 w brzmieniu:

,»,0.3.3 Docelowe indywidualne poziomy emisji poczawszy od 2035 r.

Docelowy indywidualny poziom emisji = referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji

— (Btargets — docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow2oss)

gdzie:

referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji oznacza referencyjny docelowy
indywidualny poziom emisji dla producenta
wyznaczony zgodnie z pkt 6.2.3;

Otargets oznacza $rednia, wazong na podstawie liczby nowych
lekkich pojazdow uzytkowych poszczegdlnych
producentéw, wszystkich referencyjnych docelowych
indywidualnych pozioméw emisji ustalonych zgodnie
z pkt 6.2.3;

docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazddéwzo3s okreslono w pkt 6.1.3.”.
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