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Valtuuskunnille toimitetaan liitteend tiedoksi asiakohdassa mainittua ehdotusta koskeva ehdotus,
jonka pohjalta neuvosto (ympaéristd) muodosti yleisndkemyksen 3887. istunnossaan

28.-29. kesdkuuta 2022.

Neuvostossa kiytyjen keskustelujen perusteella ehdotuksen edelliseen versioon (asiak. 10686/22)

tehdyt muutokset on lihavoitu ja alleviivattu. Komission ehdotukseen aiemmin tehdyt muutokset

on alleviivattu. Poistot on merkitty hakasulkein [...].
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Ehdotus:
EUROQOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS
asetuksen (EU) 2019/631 muuttamisesta siltid osin kuin on Kkyse uusien henkiloautojen ja
uusien kevyiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipAdstonormien Kiristimisesti unionin

kunnianhimoisempien ilmastotavoitteiden mukaisesti

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 192 artiklan
1 kohdan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jilkeen kun esitys lainsddtdmisjarjestyksessd hyvaksyttiviksi sdddokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon?,

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon?,

noudattavat tavallista lainsdédtdmisjéarjestysta,

seka katsovat seuraavaa:

1 EUVLC,,s..
2 EUVLC,,s..

10777/22 ppm/RIR/jk
LITE TREE.1.A FI

\S)



(1)

2)

€)

(4)

Ilmastonmuutosta koskevan Yhdistyneiden kansakuntien puitesopimuksen (UNFCCC) nojalla
joulukuussa 2015 hyviksytty Pariisin sopimus, jdljempéna 'Pariisin sopimus', tuli voimaan
marraskuussa 2016. Sen osapuolet ovat sopineet, ettd maapallon keskildimpdtilan nousu
pidetddn selvisti alle kahdessa celsiusasteessa verrattuna esiteollisella kaudella vallinneisiin
tasoihin ja ettd jatketaan toimia lampotilan nousun rajoittamiseksi 1,5 celsiusasteeseen

verrattuna esiteollisella kaudella vallinneisiin tasoihin.

[Imastoon ja ymparistoon liittyviin haasteisiin vastaaminen ja Pariisin sopimuksen
tavoitteiden saavuttaminen ovat keskeiselld sijalla komission 11 pdivéna joulukuuta 2019
hyviksymaissi tiedonannossa Euroopan vihreén kehityksen ohjelmasta’. Covid-19-pandemian
erittdin vakavat vaikutukset unionin kansalaisten terveyteen ja hyvinvointiin ovat entisestdin

lisénneet Euroopan vihredn kehityksen ohjelman tarpeellisuutta ja arvoa.

Euroopan vihredn kehityksen ohjelmassa yhdistetdén kattava joukko toisiaan vahvistavia
toimenpiteitd ja aloitteita, joilla pyritddn saavuttamaan ilmastoneutraalius EU:ssa vuoteen
2050 menness4, ja esitetddn uusi kasvustrategia, jonka tavoitteena on tehdéd unionista
oikeudenmukainen ja vauras yhteiskunta, jolla on nykyaikainen, resurssitehokas ja
kilpailukykyinen talous ja jossa kasvuun pyritdan lisddmaéttd resurssien kayttod. Tavoitteena
on myos suojella, hoitaa ja lisdtd EU:n luonnonpidiomaa seké suojella kansalaisten terveytta ja
hyvinvointia ympéristoon liittyviltd riskeiltd ja ympéristovaikutuksilta. Tima siirtyma
vaikuttaa eri tavalla naisiin ja miehiin, ja silld on erityinen vaikutus joihinkin heikommassa
asemassa oleviin ryhmiin, kuten ikdéntyneisiin, vammaisiin seki rodulliseen tai etniseen
vihemmistoon kuuluviin henkil6ihin. Siksi on varmistettava, ettd siirtyméd on

oikeudenmukainen ja osallistava ja ettd ketddn ei jitetd jalkeen.

Unioni sitoutui péivitetyssd kansallisesti mééritellyssd panoksessaan, joka toimitettiin
UNFCCC:n sihteeristolle 17 pdivind joulukuuta 2020, vihentiméin kasvihuonekaasujen
nettopédstdja unionissa koko talouden laajuisesti vahintdén 55 prosentilla vuoden 1990

tasoista vuoteen 2030 mennessa.

Komission tiedonanto "Euroopan vihredn kehityksen ohjelma", COM(2019) 640 final,
11.12.2019.
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Unionin tavoite saavuttaa koko talouden ilmastoneutraalius vuoteen 2050 mennessa kirjataan
lains#idéntoon Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) [--]*. Kyseisessi
asetuksessa vahvistetaan myos unionin sisdinen sitoumus vihentdd kasvihuonekaasujen
nettopéddstoja (padstot poistumien vahentdmisen jialkeen) vahintddn 55 prosentilla vuoden

1990 tasoista vuoteen 2030 mennessa.

Kaikkien talouden alojen, myos tieliikenteen, odotetaan edistdvén ndiden padstoviahennysten

saavuttamista.

Téssi asetuksessa sdéddetyt toimenpiteet ovat tarpeen osana johdonmukaista ja yhdenmukaista
kehystd, joka on vilttdmiton kasvihuonekaasujen nettopdéstdjen vahentdmistd koskevan

unionin yleistavoitteen saavuttamiseksi.

Jotta kasvihuonekaasujen nettopdist6ja saadaan vihennettya vahintdin 55 prosenttia vuoden
1990 tasoista vuoteen 2030 mennessd, on tarpeen tiukentaa Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksessa (EU) 2019/631° sdidettyji pidstovihennysvaatimuksia henkildautojen
ja kevyiden hydtyajoneuvojen osalta. Lisdksi on méiriteltdva selked etenemissuunnitelma
lisdvdhennyksille vuoden 2030 jélkeen, jotta voidaan edistdd vuoden 2050
ilmastoneutraaliustavoitteen saavuttamista. [lman kunnianhimoisia toimia tieliikenteen
kasvihuonekaasupaistdjen vihentdmiseksi tarvittaisiin suurempia pédstovahennyksid muilla

aloilla, mukaan lukien alat, joiden hiilestd irrottaminen on haastavampaa.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) [.../...], annettu [...] pdivana [...]kuuta 2021,
puitteiden vahvistamisesta ilmastoneutraaliuden saavuttamiseksi ja asetuksen (EU) 2018/1999
muuttamisesta (eurooppalainen ilmastolaki), (EUVL L, .../... s. ...).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/631, annettu 17 pdivdna huhtikuuta
2019, hiilidioksidipddstonormien asettamisesta uusille henkildautoille ja uusille kevyille
hy6tyajoneuvoille ja asetusten (EY) N:o 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011 kumoamisesta
(EUVL L 111, 25.4.2019, s. 13).
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Tiukennetuilla hiilidioksidipddstdjen vahentdmisvaatimuksilla olisi kannustettava lisédmaén
padstéttdmien ajoneuvojen osuutta unionin markkinoilla ja tarjottava samalla hyotyja
kuluttajille ja kansalaisille paremman ilmanlaadun ja energiansdistéjen muodossa seké
varmistettava, ettd voidaan ylldpitdéd innovointia autoteollisuuden arvoketjussa. Globaalissa
tilanteessa myos EU:n autoteollisuuden arvoketjun on oltava johtava toimija meneilldén
olevassa maailmanlaajuisessa siirtymassd padstottoméaén liikenteeseen. Tiukennetut
hiilidioksidin paistovahennysnormit ovat teknologianeutraaleja niiss asetettujen koko
ajoneuvokantaa koskevien tavoitteiden osalta. Paastotontd ajoneuvokantaa koskevan
tavoitteen saavuttamiseksi on nyt ja tulevaisuudessa kaytettévissa erilaisia teknologioita.
Pééstottomiin ajoneuvoihin kuuluvat tilla hetkelld akkukayttoiset sahkdajoneuvot,
polttokennoajoneuvot ja muut vetykayttdiset ajoneuvot, ja teknologiset innovaatiot jatkuvat.
Padstottomilld ja vahédpaistoisilld ajoneuvoilla, joihin kuuluvat my6s péddstdjen suhteen
suorituskykyiset ladattavat hybridisdhkbdajoneuvot, voi jatkossakin olla rooli siirtymén

toteuttamisessa.

Komissio aikoo sidosrvhmii kuultuaan tehdi ehdotuksen, joka koskee yksinomaan

(10)

(11)

hiilineutraaleilla polttoaineilla toimivien autojen rekisteroimisti vuoden 2035 jilkeen,

EU:n lainsdidannon mukaisesti, koko ajoneuvokantaa koskevien normien

soveltamisalaan kuulumattomilta osin ja unionin ilmastoneutraalisuustavoitteen

mukaisesti.

Tata taustaa vasten uusille henkildautoille ja uusille kevyille hydtyajoneuvoille olisi asetettava
uudet tiukennetut hiilidioksidin pdédstdvahennystavoitteet vuodesta 2030 alkaen. Kyseiset
tavoitteet olisi asetettava tasolle, joka antaa vahvan signaalin ja jolla nopeutetaan
padstottomien ajoneuvojen kiyttoonottoa unionin markkinoilla ja edistetddn padstottomiin

teknologioihin liittyvdd innovointia kustannustehokkaalla tavalla.

Tarkistettujen hiilidioksidipddstonormien tavoitteisiin olisi liitettdva eurooppalainen strategia,
jolla pyritdédn ratkaisemaan péddstottomien ajoneuvojen ja nithin liittyvien teknologioiden
valmistuksen laajentamisesta, alan tyontekijoiden tiydennys- ja uudelleenkoulutustarpeesta
sekd talouden monipuolistamisesta ja toiminnan uudistamisesta aiheutuvat haasteet.
Yksityisten investointien houkuttelemiseksi, ja valtiontukisédéntdjen mukaisesti, EU:n ja
jdsenvaltioiden tasolla olisi tarvittaessa harkittava rahoitustuen myontamistd, muun muassa
Euroopan sosiaalirahasto plussasta, oikeudenmukaisen siirtymén rahastosta,
innovaatiorahastosta, elpymis- ja palautumistukivilineestd ja muista monivuotisen

rahoituskehyksen vilineistd sekd Next Generation EU -vilineestd. Ympéristo- ja energia-alan
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tarkistetut valtiontukisddnnot antavat jasenvaltioille mahdollisuuden tukea yrityksid niiden
tuotantoprosessien hiilestd irrottamisessa ja ympéristoystavéllisempien teknologioiden

kayttoon ottamisessa uuden teollisuusstrategian yhteydessa.

Piivitetyn uuden teollisuusstrategian® mukaan on tarkoitus luoda vihreéin ja digitaalisen
siirtymén polkuja yhdessé teollisuuden, viranomaisten, tydmarkkinaosapuolten ja muiden
sidosryhmien kanssa. Tésséd yhteydessa liilkkumisen ekosysteemille olisi kehitettdva
siirtymapolku, jolla tuetaan autoteollisuuden arvoketjun siirtymai. Siirtymépolussa olisi
otettava erityisesti huomioon autoteollisuuden toimitusketjussa toimivat pk-yritykset sekéd
tulokset tyomarkkinaosapuolten kuulemisista, joita my0s jasenvaltiot toteuttavat, ja
kehitettdva Euroopan osaamisohjelman pohjalta aloitteita, kuten Euroopan osaamissopimus,
joilla yksityinen sektori ja muut sidosryhmét saadaan osallistumaan Euroopan tydvoiman
uudelleen- ja tiydennyskoulutukseen vihredi ja digitaalista siirtyméda silmilld pitden.
Siirtymaissé olisi myds otettava huomioon asianmukaiset Euroopan ja jisenvaltioiden tason
toimet ja kannustimet, joilla edistetdén kohtuuhintaisten paastottomien ajoneuvojen
saatavuutta. Litkkumisen ekosysteemid koskevan kattavan siirtymépolun edistymisti olisi
seurattava joka toinen vuosi osana komission toimittamaa edistymiskertomusta, jossa olisi
tarkasteltava muun muassa pédastottdmien ajoneuvojen kdyttoonoton edistymistd ja niiden
hintakehitysté, vaihtoehtoisten polttoaineiden kehittamisti ja infrastruktuurin kéyttdonottoa
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria koskevan asetuksen vaatimusten mukaisesti,
innovatiivisten teknologioiden mahdollisuuksia tukea ilmastoneutraalin liikkkumisen
saavuttamista, kansainvélistd kilpailukykyd, autoteollisuuden arvoketjuun tehtévia
investointeja, tyontekijoiden tiydennys- ja uudelleenkoulutusta seka toimintojen
uudelleensuuntaamista. Edistymiskertomus perustuu myds jasenvaltioiden vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuuria koskevan asetuksen mukaisesti toimittamiin kaksivuotisiin
edistymiskertomuksiin. Komission olisi kuultava tyomarkkinaosapuolia laatiessaan
edistymiskertomusta ja otettava huomioon tyomarkkinavuoropuhelun tulokset.
Autoteollisuuden toimitusketjuun liittyvit innovaatiot jatkuvat. Jatkokehittimalla
innovatiivisia teknologioita, kuten hiilidioksidin talteenottoa hyddyntdvien sdhkosta
tuotettujen polttoaineiden tuotantoa, voidaan saada aikaan mahdollisuuksia kohtuuhintaiseen
ilmastoneutraaliin litkkumiseen. Komission olisi sen vuoksi seurattava

edistymiskertomuksessaan alan innovaatioiden edistymista.

Komission tiedonanto — Vuoden 2020 uuden teollisuusstrategian paivittdminen: Vahvemmat
sisimarkkinat Euroopan elpymistd varten, COM(2021) 350 final, 5.5.2021.
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Naitd EU:n koko ajoneuvokantaa koskevia tavoitteita on maarad tdydentdd ottamalla kdyttoon
tarvittava lataus- ja tankkausinfrastruktuuri Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2014/94/EU” mukaisesti.

Valmistajille olisi annettava riittdvasti joustonvaraa ajoneuvokantansa vihittdiseen
mukauttamiseen, jotta siirtyminen padstottdmiin ajoneuvoihin voidaan toteuttaa
kustannustehokkaasti, ja sen vuoksi on aiheellista sdilyttda tavoitetasojen tiukentaminen

viiden vuoden jaksoissa.

Koska EU:n koko ajoneuvokantaa koskevat tavoitteet ovat vuodesta 2030 alkaen aiempaa
tiukempia, valmistajien on tarjottava unionin markkinoille huomattavasti lisdd paastottomia
ajoneuvoja. Tasséd yhteydessa padstottomii ja vahapiadstoisid ajoneuvoja koskeva
kannustinmekanismi ei enédé palvelisi alkuperéistd tarkoitustaan vaan vaarantaisi mahdollisesti
asetuksen (EU) 2019/631 vaikuttavuuden. Sen vuoksi padstottomié ja vahapadstoisia
ajoneuvoja koskeva kannustinmekanismi olisi poistettava vuodesta 2030 alkaen. Padstottomid
ja vihdpéistoisid ajoneuvoja koskeva kannustinmekanismi tukee kyseiseen ajankohtaan
saakka, eli kuluvan vuosikymmenen ajan, sellaisten ajoneuvojen kiyttoonottoa, joiden paastot
ovat enintddn 50 g CO2/km, mukaan lukien akkukiyttdiset sihkdajoneuvot, vetyd kéyttavat
polttokennokayttdiset sihkdajoneuvot ja padstdjen suhteen suorituskykyiset ladattavat
hybridiajoneuvot. Kyseisen ajankohdan jilkeen ladattavat hybridiajoneuvot luetaan edelleen

niihin koko ajoneuvokannan tavoitteisiin, jotka ajoneuvojen valmistajien on saavutettava.

Hiilidioksidipddstonormien tdytintdonpano on vahvasti sidoksissa
tyyppihyviksyntilainsdddinnon tdytdntoonpanoon. Koska Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivi 2007/46/EY® kumottiin ja korvattiin 1 pdiviini syyskuuta 2020 Euroopan

parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) 2018/858°, on aiheellista yndenmukaistaa

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/94/EU, annettu 22 pdivéané lokakuuta
2014, vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttéonotosta (EUVL L 307,
28.10.2014, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/46/EY, annettu 5 pdivéna syyskuuta 2007,
puitteiden luomisesta moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen seka tillaisiin ajoneuvoihin
tarkoitettujen jérjestelmien, osien ja erillisten teknisten yksikdiden hyviksymiselle

(EUVL L 263, 9.10.2007, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/858, annettu 30 pdivéani toukokuuta
2018, moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen sekd tdllaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen
jarjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksikdiden hyviksynnaésté ja
markkinavalvonnasta, asetusten (EY) N:o 715/2007 ja (EY) N:o 595/2009 muuttamisesta seké
direktiivin 2007/46/EY kumoamisesta (EUVL L 151, 14.6.2018, s. 1).
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médritelmid edelleen ja saattaa ajan tasalle asetuksessa (EU) 2019/631 olevat viittaukset
tyyppihyviksyntdd koskevaan puitelainsddadantéon ndiden kahden sdddoskokonaisuuden

jatkuvan johdonmukaisuuden varmistamiseksi.

EU:n koko ajoneuvokantaa koskevien tavoitteiden saavuttamiseksi tarvittavat
padstoviahennystoimet jactaan valmistajien kesken kayttdmalla raja-arvokayrdd, joka perustuu
EU:n uuden ajoneuvokannan ja valmistajan uuden ajoneuvokannan keskiméardiseen massaan.
Vaikka on asianmukaista sdilyttda tdimd mekanismi, on tarpeen estédd se, ettd EU:n koko
ajoneuvokannan tiukempien tavoitteiden myoté jonkin valmistajan paistotavoite muuttuisi
negatiiviseksi. Téstd syystd on tarpeen selventdd, etté téllaisissa tapauksissa padstotavoitteeksi

olisi asetettava 0 g CO2/km.

Yksittdisen valmistajan paéstotavoitteiden ja keskiméérdisten padstdjen laskennassa
kéytettavit arvot perustuvat kyseisten ajoneuvojen tyyppihyviksyntiasiakirjoihin ja
vaatimustenmukaisuustodistuksiin kirjattuihin tietoihin. Hiilidioksidipddstonormien
vaikuttavuuden varmistamiseksi on olennaisen tirkedd, ettd néihin tarkoituksiin kaytettavat
tiedot ovat oikeita. Jos tiedoissa kuitenkin havaitaan virheiti ja jos kyseiset tiedot viittaavat
tyyppihyvéksyntiin, joiden voimassaolo on pdittynyt, tyyppihyviksyntilainsddddnnon
perusteella ei ehké ole mahdollista korjata jo myonnettyjd tyyppihyvéksyntdasiakirjoja tai
vaatimustenmukaisuustodistuksia. Téllaisissa tilanteissa komissiolla olisi oltava valtuudet
pyytdd asianomaisia tyyppihyvéksyntaviranomaisia tai tapauksen mukaan valmistajia
antamaan korjausilmoituksen, jonka perusteella voidaan korjata arvot, joita kidytetddn

médritettdessd valmistajien edistymisté tavoitteidensa saavuttamisessa.

M2-luokkaan (linja-autot) ja N2-luokkaan (keskikokoiset kuorma-autot) kuuluviin
ajoneuvoihin liittyvien tietojen raportointi kuuluu Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) 2018/956'° soveltamisalaan, ja sen vuoksi on aiheellista poistaa siti koskeva

vaatimus asetuksesta (EU) 2019/631.

10

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/956, annettu 28 pédivina kesdkuuta
2018, uusien raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipddstojen ja polttoaineenkulutuksen
seurannasta ja raportoinnista (EUVL L 173, 9.7.2018, s. 1).

10777/22 ppm/RIR/jk

o0

LITE TREE.1.A FI



1)

(22)

(23)

Kasvihuonekaasupédstdjen vihentdmistd koskevien yleisten tavoitteiden tiukentamisen vuoksi
ja mahdollisten markkinoita vadristavien vaikutusten valttimiseksi kaikkia unionin
markkinoilla toimivia valmistajia koskevat vihennysvaatimukset olisi yhdenmukaistettava,
poislukien ne valmistajat, jotka vastaavat alle 1 000:sta kalenterivuoden aikana rekisterdidysta
uudesta ajoneuvosta. Sen vuoksi 1 000—10 000:sta kalenterivuoden aikana rekisterdidysta
henkildautosta tai 1 00022 000:sta kalenterivuoden aikana rekisterdidystd kevyesta
hy6tyajoneuvosta vastaavien valmistajien mahdollisuus hakea poikkeusta pééstotavoitteistaan

olisi poistettava vuodesta [...] 2036 alkaen.

Jotta varmistetaan oikeudellinen selkeys ja yhdenmukaisuus nykyisen kidytdnnon kanssa, on
aiheellista selventdd, ettd M0O- ja TMO0-arvojen mukautukset olisi tehtdvd muuttamalla
asetuksen (EU) 2019/631 liitettd I sen sijaan, ettd annettaisiin kyseistd asetusta tdydentdvi

s44adaos.

Asetuksen (EU) 2019/631 mukaisesti saavutettua edistystd vuodelle 2030 ja sen jédlkeen
asetettujen padstovahennystavoitteiden saavuttamisessa olisi tarkasteltava uudelleen vuonna
2026. Tassa tarkastelussa olisi otettava huomioon kaikki nékdkohdat, jotka on otettu esiin

kahden vuoden vilein annettavassa kertomuksessa.

(23 a) Ottaen huomioon, etti useat jéisenvaltiot ovat asettaneet kansallisia tavoitteita, jotka

(24)

koskevat asteittaista luopumista fossiilisia polttoaineita kivttivien kevyiden

hyotyajoneuvojen kivytosti vuoteen 2035 mennessi, komission olisi tarkasteltava

tarvetta toteuttaa lisitoimenpiteita siirtymévaiheen helpottamiseksi.

Mahdollisuutta osoittaa liikapddstomaksuista saatavat tulot erityiseen rahastoon tai
asiaankuuluvaan ohjelmaan on arvioitu asetuksen (EU) 2019/631 15 artiklan 5 kohdan
vaatimusten mukaisesti, ja arvioinnin pohjalta todetaan, etti tima lisdisi merkittdvasti
hallinnollista rasitetta eikd hyddyttdisi suoraan autoteollisuuden siirtymaa.
Liikapédédstomaksuista saatavia tuloja pidetddn sen vuoksi edelleen unionin yleiseen

talousarvioon otettavina tuloina asetuksen (EU) 2019/631 8 artiklan 4 kohdan mukaisesti.
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(25) Jotta monivaiheisesti valmistettujen kevyiden hy6tyajoneuvojen hiilidioksidipéadstoista
vastaavien valmistajien padstotavoitteiden laskentaa voidaan mukauttaa tillaisten ajoneuvojen
hiilidioksidipddstdjen ja massan maérittamiseen kaytettdvidn menettelyyn tehtévien
muutosten huomioon ottamiseksi, komissiolle olisi siirrettdvé valta hyvaksya Euroopan
unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukaisesti sdddosvallan siirron nojalla
annettavia delegoituja sdddoksid, joilla muutetaan tarvittaessa asetuksen (EU) 2019/63 1
liitteessd I olevassa B osassa vahvistettuja laskentakaavoja. On erityisen tirkeéa, ettd komissio
asiaa valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, myos asiantuntijatasolla, ja etti
ndmi kuulemiset toteutetaan paremmasta lainsdédanndstd 13 pdivand huhtikuuta 2016
tehdysséa toimielinten vilisessd sopimuksessa vahvistettujen periaatteiden mukaisesti. Jotta
voitaisiin erityisesti varmistaa tasavertainen osallistuminen delegoitujen sdadosten
valmisteluun, Euroopan parlamentille ja neuvostolle toimitetaan kaikki asiakirjat samaan
aikaan kuin jdsenvaltioiden asiantuntijoille, ja Euroopan parlamentin ja neuvoston
asiantuntijoilla on jirjestelmaéllisesti oikeus osallistua komission asiantuntijaryhmien

kokouksiin, joissa valmistellaan delegoituja sdddoksia.

(26) Sen vuoksi asetusta (EU) 2019/631 olisi muutettava,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:
1 artikla
Muutetaan asetus (EU) 2019/631 seuraavasti:
1)  Muutetaan 1 artikla seuraavasti:
a)  muutetaan 5 kohta seuraavasti:

1)  korvataan a alakohdassa luku "37,5 prosentin" luvulla "55 prosentin";

i1)  korvataan b alakohdassa luku "31 prosentin" luvulla "50 prosentin";
b)  lisdtddn 5 a kohta seuraavasti:

"5 a. Tammikuun 1 péivéstd 2035 sovelletaan seuraavia EU:n koko ajoneuvokantaan

sovellettavia tavoitteita:

a)  uuden henkildautokannan keskimédrdisten padstojen osalta EU:n koko kyseiseen
ajoneuvokantaan sovellettava tavoite, joka on vuoden 2021 tavoitteen 100
prosentin vihennys miéritettyna liitteessd I olevan A osan 6.1.3 kohdan
mukaisesti;

b)  uusista kevyistd hyotyajoneuvoista muodostuvan ajoneuvokannan
keskimaardisten padstdjen osalta EU:n koko kyseiseen ajoneuvokantaan
sovellettava tavoite, joka on vuoden 2021 tavoitteen 100 prosentin vihennys

madritettynd liitteessd I olevan B osan 6.1.3 kohdan mukaisesti."
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2)

3)

4)

c) korvataan 6 kohdassa ilmaisu "Tammikuun 1 péivéstd 2025" ilmaisulla "Tammikuun
1 pdivédn 2025 ja 31 pdivén joulukuuta 2029 viliseni aikana";

d)  kumotaan 7 kohta.

Muutetaan 2 artikla seuraavasti:

a)  muutetaan 1 kohta seuraavasti:
a)  korvataan a alakohdassa ilmaisu "direktiivin 2007/46/EY liitteessa II" ilmaisulla

"asetuksen (EU) 2018/858 4 artiklan 1 kohdan a alakohdan i alakohdassa";

b)  korvataan b alakohta seuraavasti:
"b) asetuksen (EU) 2018/858 4 artiklan 1 kohdan b alakohdan i alakohdassa maaritellyt
N1-luokan moottoriajoneuvot, jotka kuuluvat asetuksen (EY) N:o 715/2007
soveltamisalaan, jdljempéna 'kevyet hyotyajoneuvot', jotka rekister6idddn unionissa
ensimmaisté kertaa ja joita ei ole aiemmin rekisterdity unionin ulkopuolella, jiljempana
'uudet kevyet hyotyajoneuvot'; kun kyseessa ovat N-luokan padstottomét ajoneuvot,
joiden vertailumassa on tapauksen mukaan yli 2 610 kilogrammaa tai yli
2 840 kilogrammaa, ne katsotaan 1 pdivéstid tammikuuta 2025 alkaen tétd asetusta
sovellettaessa ja sen estamaittd, mitd asetuksessa (EU) 2018/858 ja asetuksessa
(EY) N:o 715/2007 séadetiin, timén asetuksen soveltamisalaan kuuluviksi kevyiksi
hy6tyajoneuvoiksi, jos niiden ylimédrdinen vertailumassa johtuu ainoastaan energiaa
varastoivan jarjestelmdn massasta."

b)  korvataan 3 kohdassa ilmaisu "direktiivin 2007/46/EY liitteessa Il olevan A osan 5
kohdassa" ilmaisulla "asetuksen (EU) 2018/858 liitteesséd I olevan A osan 5 kohdassa".

Muutetaan 3 artiklan 1 kohta seuraavasti:

a)  korvataan johdantokappale seuraavasti:
"Téssd asetuksessa sovelletaan asetuksen (EU) 2018/858 mééaritelmid. Lisdksi tassi
asetuksessa tarkoitetaan:";

b)  kumotaan b—g alakohta seké i ja n alakohta.

Lisétddn 4 artiklan 1 kohtaan alakohta seuraavasti:
"Edelld olevaa ¢ alakohtaa sovellettaessa padstotavoite on 0 g/km, jos liitteessé I olevan A
osan 6.3 kohdan tai liitteessd I olevan B osan 6.3 kohdan mukaisesti médritetty padstotavoite

on negatiivinen."
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5)

6)

7)

8)

9

Muutetaan 7 artikla seuraavasti:

a)  lisitiédn 6 a kohta seuraavasti:

"6 a. Jos komissio toteaa, ettéd jdsenvaltioiden 2 kohdan mukaisesti toimittamat alustavat tiedot
tai valmistajien 5 kohdan mukaisesti ilmoittamat tiedot perustuvat
tyyppihyvéksyntiasiakirjoissa tai vaatimustenmukaisuustodistuksissa oleviin virheellisiin
tietoihin, komissio ilmoittaa asiasta tyyppihyvéksyntaviranomaiselle tai tapauksen mukaan
valmistajalle ja pyytdd tyyppihyviksyntdviranomaista tai tapauksen mukaan valmistajaa
toimittamaan korjatut tiedot siséltdvén korjausilmoituksen. Korjausilmoitus on toimitettava
komissiolle, ja korjattuja tietoja kdytetdén 4 kohdan mukaisten alustavien laskelmien
muuttamiseen."

b)  kumotaan 11 kohta.

Korvataan 10 artiklan 2 kohdan ensimmdiinen virke seuraavasti:
"Edell4 olevan 1 kohdan mukaisesti haettu poikkeus voidaan myontda padstotavoitteista, joita

sovelletaan kalenterivuoden [...] 2035 loppuun saakka."

Lisatdaan 13 artiklan 3 kohtaan toinen alakohta seuraavasti:
"Jos tyyppihyviksyntdasiakirjoissa olevia tietoja ei voida korjata asetuksen (EU) 2018/858
nojalla, asiasta vastaavan tyyppihyviksyntdviranomaisen on annettava korjatut tiedot sisaltava

korjausilmoitus ja toimitettava se komissiolle ja asianomaisille osapuolille."

Korvataan 14 artiklan 2 kohdassa ilmaisu "tdmén asetuksen tdydentdmiseksi vahvistamalla
tdman artiklan 1 kohdassa tarkoitetut toimenpiteet" ilmaisulla "liitteen I muuttamiseksi tdméan

artiklan 1 kohdan mukaisesti".

Lisatadn 14 a artikla seuraavasti:
"14 a artikla
Tilanneselvitys
Komissio antaa 31 péivdédn joulukuuta 2025 mennessa ja sen jélkeen joka toinen vuosi
kertomuksen edistymisestd kohti padstotonta tieliikennettd. Kertomuksessa on seurattava ja
arvioitava erityisesti tarvetta ottaa kayttoon mahdollisia lisdtoimenpiteitd, taloudelliset keinot

mukaan lukien, siirtymin helpottamiseksi.

10777/22 ppm/RIR/jk 12
LITE TREE.1.A FI



Komissio ottaa kertomuksessa huomioon kaikki tekijat, jotka edistévit kustannustehokkaasti
ilmastoneutraaliuden saavuttamista vuoteen 2050 mennessa. Naitd ovat muun muassa

- padstottomien ja vahdpadstdisten ajoneuvojen kdyttoonotto erityisesti kevyiden

hyotyajoneuvojen segmentissi, ajoneuvojen energiatehokkuuden parantaminen,

edistyminen vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria koskevan asetuksen
mukaisten lataus- ja tankkausinfrastruktuurin kdyttoonottoa koskevien tavoitteiden

saavuttamisessa ja analyysi kiytettyjen ajoneuvojen markkinoista jisenvaltioissa;

- innovaatioteknologioiden ja kestdvien vaihtoehtoisten polttoaineiden mahdollinen panos

ilmastoneutraalin liikkumisen saavuttamiseen, vaikutus kuluttajiin myds sdhkon hinnan

osalta, erityisesti pieni- ja keskituloisiin kotitalouksiin, edistyminen

tydmarkkinaosapuolten vuoropuhelussa, autoteollisuuden tyontekijéiden uudelleen- ja

tdydennyskoulutusta tukevien toimenpiteiden tehokkuus sekd muut nakokohdat, joilla

helpotetaan taloudellisesti kannattavaa ja sosiaalisesti oikeudenmukaista siirtymisti
padstottomadn tieliikenteeseen;

- tdméan muutosasetuksen vaikutus asetuksen (EU) N:0 XXXX/XXXX [muutettu

taakanjakoasetus] mukaisten jasenvaltioiden tavoitteiden ja direktiivin 2008/50/EY

mukaisten ilmanlaatunormien saavuttamiseen:

- mahdollisten lisdtoimenpiteiden tarve, mukaan lukien EU:n tason toimenpiteet, joilla

voidaan helpottaa jisenvaltioiden siirtymisti padstottOmiin kevyisiin

hyotyajoneuvoihin."

10) Muutetaan 15 artikla seuraavasti:
a)  korvataan 1 kohta seuraavasti:

"1. Komissio tarkastelee vuonna 2026 uudelleen tdmin asetuksen tehokkuutta ja

vaikuttavuutta kahden vuoden vilein annettavien kertomusten pohjalta ja toimittaa timén
uudelleentarkastelun tuloksista kertomuksen Euroopan parlamentille ja neuvostolle. Komissio

arvioi erityisesti timéin asetuksen perusteella saavutettua edistymisti 1 artiklan

5 a kohdan mukaisten paistovihennystavoitteiden toteuttamisessa ottaen huomioon

tekniikan kehittymisen, mukaan lukien lataushybriditekniikan osalta, ja sen, etti

siirtyminen paastottomiin liikenteeseen on tirkeii toteuttaa taloudellisesti

kannattavasti ja sosiaalisesti oikeudenmukaisesti. Komissio arvioi Kyseisen arvioinnin

perusteella tarvetta tarkastella uudelleen 1 artiklan 5 a kohdassa asetettuja tavoitteita.

Uudelleentarkastelun yhteydessé esitetdén tarvittaessa ehdotus tdimén asetuksen

muuttamiseksi."

b)  kumotaan 2—5 kohta;

c) lisdtdén 9 kohta seuraavasti:
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"9. Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdadoksid 17 artiklan mukaisesti liitteessé I
olevassa B osassa esitettyjen kaavojen muuttamiseksi, jos tdllaiset muutokset ovat tarpeen
liitteessé I1I olevassa A osassa esitetyn monivaiheisesti valmistettuja N1-luokan ajoneuvoja

koskevan menettelyn huomioon ottamiseksi."

11) Muutetaan 17 artikla seuraavasti:

a)  korvataan 2 kohdassa ilmaisu "15 artiklan 8 kohdassa" ilmaisulla "15 artiklan 8§ ja

9 kohdassa";

b)  korvataan 3 kohdassa ilmaisu "15 artiklan 8 kohdassa" ilmaisulla "15 artiklan 8 ja
9 kohdassa";

c)  korvataan 6 kohdassa ilmaisu "15 artiklan 8 kohdassa" ilmaisulla "15 artiklan 8 ja
9 kohdassa";

12) Muutetaan liite I timén asetuksen liitteen mukaisesti.

2 artikla
Tama asetus tulee voimaan kahdentenakymmenenteni paivdna sen jilkeen, kun se on julkaistu

Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

Téma asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissi

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta

Puhemies Puheenjohtaja
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LIITTEEN LIITE

Muutetaan liite I seuraavasti:

1)  Muutetaan A osa seuraavasti:

a)  korvataan 6.1 kohdan otsikko seuraavasti:

"EU:n koko ajoneuvokantaa koskevat tavoitteet vuodesta 2025 eteenpéin”

b)  korvataan 6.1.2 kohdan otsikko seuraavasti:

"EU:n koko ajoneuvokantaa koskeva tavoite vuosiksi 2030-2034"

c) lisédtdédn 6.1.3 kohta seuraavasti:

"6.1.3 EU:n koko ajoneuvokantaa koskeva tavoite vuodesta 2035 eteenpéin

EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezo3s = EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezo21- (1—

vahennyskerroinzoss)

jossa

EU:n koko ajoneuvokannan tavoitexpo1  vastaa 6.0 kohdassa esitettyd maaritelmaa;

Vihennyskerroinooss  vastaa 1 artiklan 5 a kohdan a alakohdassa esitettyd maaritelmaa."

d) korvataan 6.2 kohdan otsikko seuraavasti:

"Vertailupdastotavoitteet";

e)  poistetaan 6.2.2 kohta;

f)  korvataan 6.3 kohta seuraavasti:

"6.3 Paistotavoitteet vuodesta 2025 eteenpdin

6.3.1 Paistotavoitteet vuosina 2025-2029

Pédstotavoite = vertailupdéstotavoite ©- ZLEV-kerroin (pdéstottomyys- ja

vahipéistoisyyskerroin)

jossa

vertailupédéstotavoite on 6.2.1 kohdan mukaisesti madritetty
hiilidioksidin vertailupdéstotavoite;

ZLEV-kerroin on (1 +y—x), jollei timd summa ole suurempi
kuin 1,05 tai pienempi kuin 1,0, missé
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jossa

X

tapauksessa ZLEV-kertoimen arvo on

tapauksen mukaan 1,05 tai 1,0;

on padstéttdmien ja vahdpaédstoisten ajoneuvojen osuus valmistajan uusien
henkilautojen kannassa laskettuna uusien paistottomien ja vahdpaistoisten
ajoneuvojen kokonaismiirini, kun jokaiselle niistd on laskettu ZLEV gpecific
seuraavan kaavan mukaisesti, jaettuna kyseisené kalenterivuonna

rekisterdityjen uusien henkildautojen kokonaismaaralla:

hiilidioksidipaastot -0,7
ZLEVipecitic = 1 — ( )

50

Jasenvaltioissa, joissa rekisterdityjen uusien henkildautojen osalta
padstottomien ja vihdpidistoisten ajoneuvojen osuus ajoneuvokannasta on alle
60 prosenttia unionin keskiarvosta vuonna 2017 ja joissa vuonna 2017*
ensirekisterditiin alle 1 000 uutta padstotonta tai vahdpaistoistd ajoneuvoa,
ZLEVpecific lasketaan vuoden 2029 loppuun saakka seuraavan kaavan

mukaisesti:

ZLEV gpeciic = ( 1- (hiilidioksi(;iopéiéist(")t -0,7)) .185

Jos pédstottomien ja vahdpaidstoisten ajoneuvojen osuus jadsenvaltion vuosina
2025-2028 rekisteroityjen uusien henkildautojen kannasta on yli viisi
prosenttia, kyseinen jasenvaltio ei saa kdyttdd kerrointa 1,85 seuraavina

vuosina;

on 15 prosenttia vuosina 2025-2029.

6.3.2 Paastotavoitteet vuosina 2030-2034

Paistotavoite = EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezoso + a2030 - (TM-TMo)
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jossa

EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezo3o on 6.1.2 kohdan mukaisesti mééritetty arvo;

2021 EU:n koko ajoneuvokannan tavoite ;¢3¢

a
a on
2030 keskimaaraiset paastot 5921

jossa

ax21 vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd madritelmaa

keskimddrdiset padstotroo1  vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd méaaritelméaa
TM vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd madritelmaa

TMy vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd méaritelmaa

6.3.3 Péistotavoitteet vuodesta 2035 eteenpéin

Paastotavoite = EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezoss + a2o3s - (TM-TMy)
jossa

EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezoss on 6.1.3 kohdan mukaisesti mééritetty arvo;

2021 EU:n koko ajoneuvokannan tavoite ;¢35

a
a on
2035 keskimaaraiset paastot 5921

jossa

a2021 vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd madritelmaa

keskimédrdiset padstotaoz1  vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd maéritelméa
TM vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd médritelmaa

TMy vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd madritelmaa

* Padstottomien ja vahdpaddstoisten ajoneuvojen osuus jasenvaltion uusien henkildautojen
kannasta vuonna 2017 lasketaan jakamalla vuonna 2017 rekisterdityjen uusien
padstottomien ja viahdpadstoisten ajoneuvojen kokonaismédrd samana vuonna
rekisterdityjen uusien henkildautojen kokonaismaaralla.
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2)

Muutetaan B osa seuraavasti:
a)  korvataan 6.1 kohdan otsikko seuraavasti:

"EU:n koko ajoneuvokantaa koskevat tavoitteet vuodesta 2025 eteenpéin";

b)  korvataan 6.1.2 kohdan otsikko seuraavasti:

"EU:n koko ajoneuvokantaa koskevat tavoitteet vuosille 2030-2034";

c) lisétdédn 6.1.3 kohta seuraavasti:

"6.1.3 EU:n koko ajoneuvokantaa koskevat tavoitteet vuodesta 2035 eteenpéin

EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezo3s = EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezo21* (1—
vahennyskerroinyoss)

jossa

EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezoo1  vastaa 6.0 kohdassa esitettyd maaritelmaa;

Vihennyskerroinooss  vastaa 1 artiklan 5 a kohdan b alakohdassa esitettyd mééritelmaa."

d)  korvataan 6.2.2 kohta seuraavasti:

Liite, (B OSA) 2 kohdan d alakohta

d) korvataan 6.2.2 kohta seuraavasti:
"6.2.2 Vertailupééstotavoitteet vuosina 2030-2034

Péastotavoite = EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezozo + o © (TM-TMO)

jossa

EU:n koko ajoneuvokannan tavoite 2030 on 6.1.2 kohdan mukaisesti mééritetty arvo

o on [...] 22030, jossa valmistajan uuden kevyen hydtyajoneuvon keskimdéirdinen testimassa on
enintdén TMO, ja [...] a2021 , jossa valmistajan uuden kevyen hyotyajoneuvon testimassa

on suurempi kuin TMO;

jossa

a 2021 EUn koko ajoneuvokannan tavoite,gsg

e ] Q on
[ ] 22030 keskimaaraiset paastot,gpq

[...] 22021 vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyii méiiritelméia
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keskimédriiset padstotao21 vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd méaritelmaa
TM vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd mééritelmaa

TMO vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd maaritelmaa",;

e) lisdtdédn 6.2.3 kohta seuraavasti:
"6.2.3 Vertailupdéstotavoitteet vuodesta 2035 eteenpdin

Pééstotavoite = EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezoss + o - (TM-TMoy)

jossa

EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezoss on 6.1.3 kohdan mukaisesti mééritetty arvo;

o on ao3s,L, jossa valmistajan uuden kevyen hydtyajoneuvon
keskiméddrdinen testimassa on enintddn TMo, ja a203s,1, jossa
valmistajan uuden kevyen hyotyajoneuvon testimassa on

suurempi kuin TMo;

jossa
a 2021 EU:n koko ajoneuvokannan tavoite,gss
a2035,L01 P e orn
keskimaaraiset paastot,gzq
a .2021EUn koko ajoneuvokannan tavoitezpss
a2035,H on

EU:n koko ajoneuvokannan tavoiteyg,s
keskiméddriiset pddstotro21  vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd madritelmaa
TM vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd madritelmaa

TMy vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd madritelmaa

f)  korvataan 6.3.2 kohta seuraavasti:
"6.3.2 Paastotavoitteet vuosina 2030-2034

Paastotavoite = vertailupdéstotavoite — (Grargets — EUn koko ajoneuvokannan tavoitezozo)

jossa

Vertailupdistotavoite on 6.2.2 kohdan mukaisesti mééritetty valmistajan
vertailupééstotavoite;

Otargets on kunkin yksittdisen valmistajan uusien kevyiden
hy6tyajoneuvojen lukumaiéralld painotettu keskiarvo
kaikista 6.2.2 kohdan mukaisesti maéritetyista
vertailupééstotavoitteista;
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EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezo3o  vastaa 6.1.2 kohdassa esitettyd madritelmaa";
) lisdtddn 6.3.3 kohta seuraavasti:
"6.3.3 Paastotavoitteet vuodesta 2035 eteenpéin

Piistotavoite = vertailupdastotavoite — (Otargets — EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezoss)

jossa

Vertailupdistotavoite on 6.3.2 kohdan mukaisesti maéritetty valmistajan
vertailupééstotavoite;

Btargets on kunkin yksittdisen valmistajan uusien kevyiden

hy6tyajoneuvojen lukuméiérdlld painotettu keskiarvo
kaikista 6.3.2 kohdan mukaisesti maéritetyisti
vertailupééstotavoitteista;

EU:n koko ajoneuvokannan tavoitesoss vastaa 6.1.3 kohdassa esitettyd méaritelméa."
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