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BILAG

Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING
om gendring af forordning (EU) 2019/631 for sa vidt angar styrkelse af preaestationsnormerne
for nye personbilers og nye lette erhvervskeretejers CO2-emissioner i overensstemmelse med

Unionens ogede klimaambitioner

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmide, sarlig artikel 192, stk. 1,
under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europiske @konomiske og Sociale Udvalg!,

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget?,

efter den almindelige lovgivningsprocedure, og

ud fra folgende betragtninger:

1 EUT C af, s. .
2 EUT C af, s. .
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(1)

2)

€)

(4)

Parisaftalen, der blev vedtaget i december 2015 inden for rammerne af De Forenede Nationers
rammekonvention om klimazgndringer (UNFCCC), trddte i kraft i november 2016
("Parisaftalen"). Parterne er blevet enige om at holde stigningen i den gennemsnitlige globale
temperatur et godt stykke under 2 °C over de forindustrielle niveauer og om at fortsatte

indsatsen for at begranse temperaturstigningen til 1,5 °C over de ferindustrielle niveauer.

Héandtering af klima- og miljerelaterede udfordringer og opnéelse af mélene i Parisaftalen er
centrale elementer i meddelelsen om "den europ@iske gronne pagt", som Kommissionen
vedtog den 11. december 20193, Den europziske gronne pagts nedvendighed og verdi er kun
blevet storre i1 lyset af covid-19-pandemiens meget alvorlige indvirkning pd EU-borgernes

sundhed og ekonomiske velferd.

Den europaiske grenne pagt kombinerer et omfattende set af gensidigt forsteerkende
foranstaltninger og initiativer, der sigter mod at opna klimaneutralitet i EU senest i 2050, og
indeholder en ny vekststrategi, der har til formal at omdanne Unionen til et retferdigt og
velstdende samfund med en moderne, ressourceeffektiv og konkurrencedygtig ekonomi, hvor
okonomisk vakst er afkoblet fra ressourceanvendelse. Den har ligeledes til formal at beskytte,
bevare og age Unionens naturkapital og beskytte borgernes sundhed og trivsel mod
miljerelaterede trusler og konsekvenser. Samtidig pavirker denne omstilling kvinder og meend
forskelligt og har en sarlig indvirkning pa visse ugunstigt stillede grupper sdsom @ldre,
personer med handicap og personer med en racemessig eller etnisk minoritetsbaggrund. Det

skal derfor sikres, at omstillingen er retfeerdig og inklusiv, og at ingen lades 1 stikken.

Unionen forpligtede sig til at reducere Unionens nettodrivhusgasemissioner for hele
gkonomien med mindst 55 % senest 1 2030 i forhold til 1990-niveauerne i det ajourforte

nationalt bestemte bidrag, der blev forelagt UNFCCC's sekretariat den 17. december 2020.

3

Meddelelse fra Kommissionen — Den europeiske grenne pagt (COM(2019) 640 final af
11.12.2019).
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)

(6)

(7)

(8)

I Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) [--]* har Unionen fastsat malet om
klimaneutralitet for skonomien som helhed senest i 2050. Ved navnte forordning fastsaettes
der ogsa en bindende EU-forpligtelse til at reducere nettodrivhusgasemissioner (emissioner

efter fratreekning af optag) med mindst 55 % under 1990-niveauerne senest 1 2030.

Alle gkonomiske sektorer forventes at bidrage til at opné disse emissionsreduktioner,

herunder vejtransportsektoren.

Foranstaltningerne i naerverende forordning er nedvendige som en del af en
sammenhangende og konsekvent ramme, der er nedvendig for at nd Unionens overordnede

mal om at reducere nettodrivhusgasemissioner.

For at opna en reduktion af nettodrivhusgasemissionerne pa mindst 55 % senest i 2030 i
forhold til 1990 er det nodvendigt at skaerpe de reduktionskrav, der er fastsat i Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/631° for bade personbiler og lette
erhvervskoretojer. Der skal ogsd fastlegges en klar kurs for yderligere reduktioner efter 2030
for at bidrage til at nd malet om klimaneutralitet senest i 2050. Uden en ambitigs indsats for
reduktion af drivhusgasemissioner inden for vejtransport vil der vare behov for sterre
emissionsreduktioner i andre sektorer, herunder sektorer, hvor dekarbonisering er en storre

udfordring.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) [.../...] af [...] 2021 om rammerne for at
opnd klimaneutralitet og om @ndring af forordning (EU) 2018/1999 ("den europeiske
klimalov") [EUTL ... af ..., s. ...].

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2019/631 af 17. april 2019 om fastsattelse af
prastationsnormer for nye personbilers og nye lette erhvervskeretgjers COz-emissioner og om
ophavelse af forordning (EF) nr. 443/2009 og (EU) nr. 510/2011 (EUT L 111 af 25.4.2019,

s. 13).
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)

(9a)

De skerpede krav om reduktion af COz-emissioner ber tilskynde til, at der bringes stadig flere
nulemissionskeretejer pd EU-markedet, samtidig med at der skabes fordele for forbrugerne og
borgerne med hensyn til luftkvalitet og energibesparelser og det sikres, at innovationen 1
bilindustriens vardikade kan opretholdes. I den globale kontekst skal EU's bilkeede ogsa vere
en forende akter i den igangvarende omstilling til nulemissionsmobilitet. De styrkede normer
for COz-emissionsreduktion er teknologineutrale med hensyn til at nd deres EU-
fladedeekkende mal. Der er og vil fortsat vaere forskellige teknologier til rddighed for at na det
fladedekkende mél om nulemission. Nulemissionskeretojer omfatter 1 gjeblikket
batteridrevne keretgjer, breendselscellekeretgjer og andre brintdrevne keretojer, og den
teknologiske innovation fortsetter. Nulemissionskeretgjer og lavemissionskeretgjer, som
ogséd omfatter velfungerende pluginhybridbiler, kan fortsat spille en rolle i

omstillingsprocessen.

Efter en horing af interessenter fremsaetter Kommissionen forslag om registrering efter

(10)

(11)

2035 af keretgjer, der udelukkende korer pia CO:-neutrale braendstoffer i

overensstemmelse med EU-retten, uden for flidestandardernes anvendelsesomrade og i

overensstemmelse med Unionens mal om klimaneutralitet.

Pa den baggrund ber der fastsattes nye, haevede reduktionsmal for COz-emissioner for bade
nye personbiler og nye lette erhvervskeretojer for perioden efter 2030. Disse mél ber leegges
fast pa et niveau, der kan sende et staerkt signal om at fremskynde udbredelsen af
nulemissionskeretgjer pd EU-markedet og stimulere innovation inden for

nulemissionsteknologier pa en omkostningseffektiv méde.

Malene i de reviderede preestationsnormer for CO2-emissioner ber ledsages af en europaisk
strategi for at handtere udfordringerne i forbindelse med opskaleringen af fremstillingen af
nulemissionskeretojer og de dertil knyttede teknologier, behovet for opkvalificering og
omskoling af arbejdstagerne i sektoren samt den ekonomiske diversificering og omlegning af
aktiviteterne. Hvis det er hensigtsmaessigt, ber der overvejes finansiel stette pa EU-niveau og
fra medlemsstaterne for at tiltreekke private investeringer, herunder via Den Europiske
Socialfond Plus, Fonden for Retfardig Omstilling, Innovationsfonden, genopretnings- og
resiliensfaciliteten og andre instrumenter inden for den flerarige finansielle ramme og Next

Generation EU, 1 overensstemmelse med statsstattereglerne. De reviderede statsstatteregler pa
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miljo- og energiomridet vil seette medlemsstaterne i stand til at stette erhvervslivet i
dekarboniseringen af deres produktionsprocesser og indfere gronnere teknologier i

forbindelse med den nye industristrategi.

(12) I den ajourforte nye industristrategi® forudses det, at der i fallesskab skal skabes grenne og
digitale omstillingsprocesser i partnerskab med erhvervslivet, offentlige myndigheder,
arbejdsmarkedets parter og andre interessenter. I denne forbindelse ber der udvikles en proces
for omstillingen af mobilitetsokosystemet for at understotte omstillingen 1 bilindustriens
vaerdikade. I denne proces bor der isaer tage hensyn til SMV'erne 1 bilindustriens vaerdikede
og heringen af arbejdsmarkedets parter, ogsa fra medlemsstaternes side, samtidig med at man
bygger pa den europeaiske dagsorden for feerdigheder med initiativer som f.eks. pagten for
feerdigheder for at mobilisere den private sektor og andre interessenter til at opkvalificere og
omskole den europziske arbejdsstyrke med henblik pa den grenne og den digitale omstilling.
Processen ber ogsa omfatte hensigtsmassige foranstaltninger og incitamenter pa europaisk
og nationalt plan til at fremme nulemissionskeretejer, der er skonomisk overkommelige. De
fremskridt, der gores med denne omfattende proces for mobilitetsokosystemet, ber hvert andet
ar overvages inden for rammerne af en statusrapport, som Kommissionen forelaegger, og
hvori der bl.a. ses pd fremskridtene med udbredelsen af nulemissionskeretojer, deres
prisudvikling, udviklingen inden for alternative breendstoffer og udbygningen af infrastruktur
som kraevet i forordningen om infrastruktur for alternative brendstoffer, innovative
teknologiers potentiale til at opné klimaneutral mobilitet, international konkurrenceevne,
investeringer 1 bilindustriens vaerdikade, opkvalificering og omskoling af arbejdstagere og
omlagning af aktiviteter. Statusrapporten skal ogséd bygge videre pd den statusrapport, som
medlemsstaterne forelaegger hvert andet ar i henhold til forordningen om infrastruktur for
alternative braendstoffer. Kommissionen ber here arbejdsmarkedets parter i forbindelse med
udarbejdelsen af statusrapporten, herunder om resultaterne af dialogen mellem
arbejdsmarkedets parter. Innovationerne i bilindustriens forsyningskade fortsetter. Innovative
teknologier sdsom produktion af elektrobrandstoffer med luftopsamling kan, hvis de
videreudvikles, give mulighed for en ekonomisk overkommelig klimaneutral mobilitet.
Kommissionen ber derfor folge fremskridtene med innovationen i sektoren som led i sin

statusrapport.

Meddelelse fra Kommissionen — Ajourfering af den nye industristrategi fra 2020: Opbygning
af et sterkere indre marked til fremme af Europas genopretning (COM(2021) 350 final af
5.5.2021).
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(13)

(14)

(15)

(16)

De EU-fladedekkende mal skal suppleres med den nadvendige etablering af opladnings- og

optankningsinfrastruktur som fastsat i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/94/EU’.

Fabrikanterne ber have tilstreekkelig fleksibilitet til gradvis at tilpasse deres vognparker med
henblik pa at handtere overgangen til nulemissionskeretojer pd en omkostningseffektiv made,
og det er derfor hensigtsmaessigt at opretholde tilgangen med nedjustering af malniveauerne

hvert femte ar.

Med de strengere EU-flddedekkende mal fra 2030 og fremefter vil fabrikanterne skulle
bringe betydeligt flere nulemissionskeretgjer pd EU-markedet. I den forbindelse vil
incitamentsordningen for nul- og lavemissionskeretgjer ("ZLEV") ikke laengere tjene sit
oprindelige formél og risikere at underminere effektiviteten af forordning (EU) 2019/631.
ZLEV-incitamentsordningen ber derfor afskaffes fra og med 2030. Inden da, dvs. 1 hele dette
arti, vil incitamentsordningen for ZLEV fortsat stette udbredelsen af keretgjer med emissioner
fra nul til 50 g CO2/km, herunder batteridrevne elkeretojer, brendselscellekeretojer, der
anvender hydrogen, og velfungerende pluginhybridkeretgjer. Derefter vil
pluginhybridkeretojer fortsat blive modregnet de flidedekkende mél, som
koretgjsfabrikanterne skal opfylde.

Gennemferelsen af CO;-emissionsstandarderne henger ngje sammen med gennemforelsen af
typegodkendelseslovgivningen. Efter at Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2007/46/EF®
den 1. september 2020 blev oph@vet og erstattet af Europa-Parlamentets og Radets forordning

(EU) 2018/858°, er det for at sikre fortsat overensstemmelse mellem de to szt instrumenter

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/94/EU af 22. oktober 2014 om etablering af
infrastruktur for alternative braendstoffer (EUT L 307 af 28.10.2014, s. 1).
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF af 5. september 2007 om fastleggelse af
en ramme for godkendelse af motorkeretojer og pahengskeretojer dertil samt af systemer,
komponenter og separate tekniske enheder til sddanne keretgjer (EUT L 263 af 9.10.2007,

s. 1).

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018 om godkendelse
og markedsovervagning af motorkeretojer og pahangskeretojer dertil samt af systemer,
komponenter og separate tekniske enheder til sddanne keretgjer, om @&ndring af forordning
(EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF (EUT L 151
af 14.6.2018, s. 1).
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(17)

(19)

(20)

hensigtsmaessigt yderligere at tilpasse definitionerne og ajourfere henvisningerne i forordning

(EU) 2019/631 til rammelovgivningen om typegodkendelse.

Den emissionsreduktionsindsats, der er nedvendig for at nd de EU-fladedaekkende mal,
fordeles mellem fabrikanterne ved hjelp af en graenseverdikurve baseret pa den
gennemsnitlige masse af nye keretgjer i EU's og fabrikanternes flader af nye keretgjer. Selv
om det er hensigtsmaessigt at opretholde denne mekanisme, er det nedvendigt at forhindre, at
det specifikke emissionsmadl for en fabrikant bliver negativt som folge af de strengere EU-
fladedaekkende méil. Det er derfor nedvendigt at precisere, at hvis et sddant resultat

forekommer, ber det specifikke emissionsmaél settes til 0 g CO2/km.

De verdier, der anvendes til beregning af de specifikke emissionsmaél og de gennemsnitlige
specifikke emissioner for en fabrikant, er baseret pa data, der er registreret i
typegodkendelsesdokumentationen og typeattesterne for de pageldende koretojer. For at sikre
at CO;-emissionsstandarderne er effektive, er det afgerende, at de data, der anvendes til disse
formal, er korrekte. Hvis der alligevel konstateres fejl 1 dataene, kan det pé grundlag af
typegodkendelseslovgivningen maske ikke vere muligt at korrigere den
typegodkendelsesdokumentation eller de typeattester, der allerede er udstedt, hvis dataene
henviser til typegodkendelser, der er ophert med at vaere gyldige. [ sddanne situationer ber
Kommissionen have befojelse til at anmode de relevante typegodkendelsesmyndigheder eller,
hvor det er relevant, fabrikanterne om at udferdige en korrektionserklering, pa grundlag af
hvilken de verdier, der anvendes til at fastlegge fabrikanternes resultater med hensyn til at

opfylde deres mal, kan korrigeres.

Indberetning af data fra keretojer 1 klasse M2 (busser) og N2 (mellemstore lastbiler) falder ind
under anvendelsesomridet for Europa-Parlamentets og R4dets forordning (EU) 2018/956'°,

og dette krav ber derfor udga af forordning (EU) 2019/631.

10

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/956 af 28. juni 2018 om overvigning
og indberetning af nye tunge keretgjers CO2-emissioner og braendstofforbrug (EUT L 173 af
9.7.2018, s. 1).

10777/22 nj/PJ/am 8
BILAG TREE.1.A DA



1)

(22)

(23)

I betragtning af de egede overordnede mal for reduktion af drivhusgasemissioner og for at
undga potentielle markedsforvridende virkninger ber reduktionskravene for alle fabrikanter pa
EU-markedet harmoniseres, undtagen for dem, der er ansvarlige for mindre end 1 000 nye
koretojer, der er registreret 1 et kalenderar. Derfor ber muligheden for, at fabrikanter, der er
ansvarlige for mellem 1 000 og 10 000 personbiler eller mellem 1 000 og 22 000 lette
erhvervskeretgjer, der er nyregistreret i et kalenderar, kan ansege om en undtagelse fra deres

specifikke emissionsmél, ophere fra og med [...] 2036.

For at sikre juridisk klarhed og konsekvens med geldende praksis er det hensigtsmaessigt at
pracisere, at justeringerne af M0- og TMO-vardierne ber foretages gennem @ndringer af
bilag I til forordning (EU) 2019/631 og ikke ved hjelp af en retsakt, der supplerer nevnte

forordning.

De fremskridt, der er gjort 1 henhold til forordning (EU) 2019/631 med hensyn til at na
reduktionsmélene for 2030 og tiden derefter, ber gennemgas 1 2026. I forbindelse med denne

gennemgang bor alle aspekter, der indgar rapporteringen hvert andet &r, tages 1 betragtning.

(23a) Eftersom flere medlemsstater har et nationalt mal om udfasning af lette keretejer, som

(24)

anvender fossile braendstoffer, inden 2035, ber Kommissionen overveje behovet for

vderligere foranstaltninger for at lette denne omstilling.

Muligheden for at hensette indtaegterne fra afgifterne for emissionsoverskridelser til en
bestemt fond eller et relevant program er blevet vurderet i overensstemmelse med artikel 15,
stk. 5, 1 forordning (EU) 2019/631 med den konklusion, at dette ville gge den administrative
byrde betydeligt uden at gavne bilindustrien direkte 1 omstillingsprocessen. Indtaegter fra
afgifter for emissionsoverskridelser skal derfor fortsat betragtes som indtaegter, der indgér i

Unionens almindelige budget, jf. artikel 8, stk. 4, 1 forordning (EU) 2019/631.

10777/22 nj/PJ/am 9
BILAG TREE.1.A DA



(25) For at sikre, at beregningen af de specifikke emissionsmaél for fabrikanter, der er ansvarlige
for COz-emissionerne fra etapevise lette erhvervskeretgjer, kan tilpasses for at tage hensyn til
@ndringer 1 proceduren for fastleggelse af sddanne keretagjers COz-emissioner og masse, bor
befojelsen til at vedtage retsakter delegeres til Kommissionen i1 overensstemmelse med artikel
290 i traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade for s& vidt angar a&ndring, om
nedvendigt, af beregningsformlerne i del B 1 bilag I til forordning (EU) 2019/631. Det er
navnlig vigtigt, at Kommissionen gennemforer relevante heringer under sit forberedende
arbejde, herunder pa ekspertniveau, og at disse heringer gennemfores 1 overensstemmelse
med principperne i den interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om bedre lovgivning. For at
sikre lige deltagelse i forberedelsen af delegerede retsakter modtager Europa-Parlamentet og
Rédet navnlig alle dokumenter pa samme tid som medlemsstaternes eksperter, og deres
eksperter har systematisk adgang til meder i Kommissionens ekspertgrupper, der beskaftiger

sig med forberedelse af delegerede retsakter.

(26) Forordning (EU) 2019/631 ber derfor endres —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:
Artikel 1
I bilag I til forordning (EU) 2019/631 foretages folgende endringer:
1) Tartikel 1 foretages folgende @ndringer:
a) Istk. 5 foretages folgende @ndringer:
i)  1ilitra a) @ndres tallet "37,5 %" til "55 %"
il)  1litra b) @ndres tallet "31 %" til "50 %".
b)  Som stk. 5a indsettes:
"Sa. Fra den 1. januar 2035 gelder folgende EU-fladdedaekkende mal:
a)  for de gennemsnitlige CO2-emissioner fra nye personbiler, et EU-flddedaeekkende
mal svarende til en reduktion pa 100 % set i forhold til malet for 2021 som fastsat
1 overensstemmelse med bilag I, del A, punkt 6.1.3
b)  for de gennemsnitlige COz-emissioner fra nye lette erhvervskeretojer, et EU-
fladedeekkende mal svarende til en reduktion pa 100 % set i forhold til mélet for

2021 som fastsat 1 overensstemmelse med bilag I, del B, punkt 6.1.3."
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c) Istk. 6 @ndres "Fra 1. januar 2025" til "Fra den 1. januar 2025 til den 31. december
2029".
d)  Stk. 7 udgar.

2)  Tartikel 2 foretages folgende @ndringer:

a) Istk. I foretages folgende @ndringer:

a) 1litra a) &ndres henvisningen til "bilag II til direktiv 2007/46/EF" til "artikel 4,
stk. 1, litra a), nr. 1), 1 forordning (EU) 2018/858"

b) litra b) affattes saledes:
"b) klasse N1, som defineret i artikel 4, stk. 1, litra b), punkt 1), i forordning (EU)
2018/858 og omfattet af forordning (EF) nr. 715/2007 ("lette erhvervskeretejer"), der er
registreret 1 Unionen for forste gang, og som ikke tidligere har varet registreret uden for
Unionen ("nye lette erhvervskeretgjer"). For nulemissionskeretgjer i klasse N med en
referencemasse pa over 2 610 kg eller 2 840 kg skal de, alt efter omstendighederne, fra
den 1. januar 2025 i forbindelse med denne forordning og med forbehold af forordning
(EU) 2018/858 og forordning (EF) nr. 715/2007 betragtes som lette erhvervskeretojer,
der er omfattet af denne forordnings anvendelsesomréade, hvis den overskydende
referencemasse alene skyldes massen af energilagringssystemet."

b)  Istk. 3 @ndres henvisningen til "del A, punkt 5, 1 bilag II til direktiv 2007/46/EF" til en
henvisning til "del A, punkt 5, i bilag I til forordning (EU) 2018/858".

3) Tlartikel 3, stk. 1, foretages folgende @ndringer:
a)  Indledningen affattes saledes:
"I denne forordning finder definitionerne i forordning (EU) 2018/858 anvendelse.
Desuden forstas ved:".

b) Litra b)-g) og litra i) og n) udgér.

4)  Tartikel 4, stk. 1, tilfojes folgende afsnit:
"Hvis det specifikke emissionsmaél, der er fastsat i overensstemmelse med bilag I, del A,
punkt 6.3, eller bilag I, del B, punkt 6.3, er negativt, settes det specifikke emissionsmal for sa

vidt angar litra c) til 0 g/km."
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5)

6)

7)

8)

9

I artikel 7 foretages folgende @ndringer:

a)  Som stk. 6a indsattes:

"6a. "Hvis Kommissionen finder, at de forelgbige data, som medlemsstaterne har forelagt 1
henhold til stk. 2, eller de data, som fabrikanterne har meddelt i henhold til stk. 5, er baseret
pa ukorrekte data i typegodkendelsesdokumentationen eller i typeattesterne, underretter
Kommissionen den typegodkendende myndighed eller i givet fald fabrikanten og anmoder
den typegodkendende myndighed eller i givet fald fabrikanten om at udferdige en
korrektionserklering med angivelse af de korrigerede data. Korrektionserkleringen
fremsendes til Kommissionen, og de korrigerede data anvendes til at &ndre de forelabige
beregninger 1 henhold til stk. 4."

b)  Stk. 11 udgar.

Artikel 10, stk. 2, forste punktum, affattes séledes:
"Der kan indremmes en undtagelse, som der er ansggt om i henhold til stk. 1, fra de

specifikke emissionsmadl, og som geelder til og med kalenderéret [...] 2035."

I artikel 13, stk. 3, tilfejes folgende punktum:

"Hvis dataene i typegodkendelsesdokumentationen ikke kan korrigeres i henhold til
forordning (EU) 2018/858, udferdiger den ansvarlige typegodkendende myndighed en
korrektionserklering med angivelse af de korrigerede data og fremsender denne erklaering til

Kommissionen og de berorte parter."

I artikel 14, stk. 2, @ndres ordene "supplere denne forordning ved at fastlegge de

foranstaltninger, der er omhandlet 1" til "@ndre bilag I som omhandlet i".

Som artikel 14a indsettes:

"Artikel 14a

Statusrapport
Senest den 31. december 2025 og derefter hvert andet ar aflegger Kommissionen rapport om
fremskridtene hen imod nulemissionsvejmobilitet. Rapporten skal navnlig indeholde en
overvagning af fremskridtene og en vurdering af behovet for eventuelle yderligere

foranstaltninger for at lette omstillingen, herunder ved hjalp af finansielle midler.
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Kommissionen tager i rapporteringen hensyn til alle faktorer, der bidrager til
omkostningseffektive fremskridt hen imod klimaneutralitet senest i 2050. Dette omfatter:

- udbredelsen af nul- og lavemissionskeretgjer, navnlig i segmentet med de lette

erhvervskoretojer, forbedring af keretojers energieffektivitet, fremskridt med hensyn til

at nd malene for etablering af opladnings- og optankningsinfrastruktur som fastsat i

forordningen om infrastruktur for alternative braendstoffer og analyse af brugtmarkedet i

medlemsstaterne

- innovative teknologiers og baeredygtige alternative brendstoffers potentielle bidrag til at

opna klimaneutral mobilitet, virkninger for forbrugerne, herunder pa elpriserne, navnlig

for lav- og mellemindkomsthusstande, fremskridt i dialogen mellem arbejdsmarkedets

parter, effektiviteten af foranstaltninger til stotte for omskoling og opkvalificering af

arbejdsstyrken i bilsektoren samt aspekter med henblik pd yderligere at lette en

okonomisk levedygtig og socialt retfeerdig omstilling til nulemissionsvejmobilitet

- virkningen af denne @&ndringsforordning pa opfyldelsen af medlemsstaternes mal i

henhold til forordning EU/xxxx/XxxX [eendret forordning om indsatsfordeling] og
luftkvalitetsstandarderne i henhold til direktiv 2008/50/EF

- behovet for yderligere foranstaltninger, herunder foranstaltninger pa EU-plan, der kan

lette medlemsstaternes overgang til nulemissionskereteijer."

10) Tartikel 15 foretages folgende andringer:
a)  Stk. 1 affattes sdledes:
"1. Kommissionen foretager 1 2026 en revision af effektiviteten og virkningen af denne
forordning og forelegger en rapport for Europa-Parlamentet og Rédet med resultatet af

revisionen. Kommissionen vurderer navnlig de fremskridt, der er gjort inden for

rammerne af denne forordning med hensyn til at nd reduktionsmalene i henhold til

artikel 1, stk. Sa, under hensyntagen til den teknologiske udvikling, herunder hvad

angar pluginhybridteknologier, og betydningen af en gskonomisk levedygtig og socialt

retferdig omstilling til nulemission. Pa srundlag af denne vurdering vurderer

Kommissionen behovet for at revidere de i artikel 1, stk. 5a, fastsatte mal. Revisionen

ledsages, hvis det er relevant, af et forslag til @ndring af denne forordning."

b)  Stk. 2-5 udgar.

c¢)  Soms stk. 9 tilfejes:
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"9. Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse
med artikel 17 med henblik pa at endre formlerne i bilag I, del B, hvis sddanne @ndringer er
nedvendige for at tage hensyn til proceduren for etapevise koretgjer 1 klasse N1 1 bilag III,

del A."

11) Tartikel 17 foretages folgende @ndringer:
a)  Istk. 2 &ndres "artikel 15, stk. 8" til "artikel 15, stk. 8 og 9".
b)  Istk. 3 @ndres "artikel 15, stk. 8" til "artikel 15, stk. 8 og 9".
c) Istk. 6 @ndres "artikel 15, stk. 8" til "artikel 15, stk. 8 og 9".

12) Bilag I @ndres som angivet i bilaget til nervarende forordning.

Artikel 2
Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europceiske Unions
Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og geelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfaerdiget i Bruxelles, den [...].

For Europa-Parlamentet Pd Radets vegne
Formand Formand
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BILAG til BILAGET

Bilag I @&ndres sdledes:

1)  Idel A foretages folgende @ndringer:

a) Ipunkt 6.1 affattes overskriften saledes:

"EU-fladedeekkende mél fra 2025".

b) I punkt 6.1.2 affattes overskriften saledes:

"EU-fladedeekkende mél fra 2030 til 2034".

c) Folgende tilfojes som punkt 6.1.3:

"6.1.3. EU-fladedaekkende mal fra 2035

EU-flddedekkende mélyo3s = EU-flddedeekkende méloo21- (1— reduktionsfaktorzoss)

hvor:

EU-flddedekkende mélop2;  er som defineret i punkt 6.0

reduktionsfaktora3s  er som defineret i artikel 1, stk. 5a, litra a)."

d)  Ipunkt 6.2 affattes overskriften séledes:

"Specifikke emissionsreferencemal”.

e)  Punkt 6.2.2 udgar.

f)  Punkt 6.3 affattes saledes:

"6.3. Specifikke emissionsmal fra 2025

6.3.1. Specifikke emissionsmal fra 2025 til 2029:

Specifikt emissionsmél = specifikt emissionsreferencemal - ZLEV-faktor

hvor:

specifikt emissionsreferencemal er det specifikke emissionsreferencemél for
CO; fastsat 1 overensstemmelse med punkt
6.2.1

ZLEV-faktor er (1 +y—x), medmindre denne sum er storre
end 1,05 eller mindre end 1,0, i hvilke tilfaelde
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ZLEV-faktoren fastsettes til henholdsvis 1,05
eller 1,0

hvor:

y er andelen af nul- og lavemissionskeretojer 1 fabrikantens fldde af nye
personbiler beregnet som det samlede antal nye nul- og lavemissionskeretojer,
hvor de hver is@r telles som ZLE Vipecifik 1 overensstemmelse med folgende
formel, divideret med det samlede antal nye personbiler, som er registreret i det

relevante kalenderar:

specifikke CO2—emissioner -0,7
ZLEVspeciﬁk =1- (

50

For nye personbiler, der registreres i medlemsstater, der har en andel af nul- og
lavemissionskeretgjer 1 deres flade pd under 60 % af EU-gennemsnittet 1 2017
og mindre end 1 000 nye nul- og lavemissionskeretejer, der er registreret i
2017%*, beregnes ZLEV gpecifik til og med 2029 i overensstemmelse med felgende

formel:

ZLEVspeciﬁk _ (1 _ (specifikke COZ—emissioner-O,7)) . 1,85

50

Hvis andelen af nul- og lavemissionskeretojer i en medlemsstats flade af nye
personbiler, der registreres i et ar mellem 2025 og 2028, overstiger 5 %, er
denne medlemsstat ikke berettiget til at anvende multiplikatoren pd 1,85 i de
efterfolgende ar

X er 15 % 1 arene 2025 til 2029.

6.3.2. Specifikke emissionsmal fra 2030 til 2034

Specifikt emissionsmél = EU-fladedeekkende malzoz0 + a2030 - (TM-TMo)

10777/22 nj/PJ/am 16
BILAG TREE.1.A DA



hvor:

EU-fladedeekkende méloozo  er fastsat i overensstemmelse med punkt 6.1.2

2021 " EU-fladedekkende mal — 2030

a
a2030 €r e .
gennemsnitlige emissioner ¢34

hvor:

axo21 er som defineret 1 punkt 6.2.1

gennemsnitlige emissioner221 er som defineret i punkt 6.2.1

TM er som defineret i punkt 6.2.1

TMy er som defineret i punkt 6.2.1

6.3.3 Specifikke emissionsreferencemaél fra 2035

Specifikt emissionsmal = EU-fladedekkende malzo3s + a2o3s5 - (TM-TMo)
hvor:

EU-flddedekkende méloo3s er fastsat i overensstemmelse med punkt 6.1.3

2021 " EU—flédedﬁkkeTlde mal — 2035

a
ax035 €r — -
gennemsnitlige emissioner 5931

hvor:

axo21 er som defineret i punkt 6.2.1

gennemsnitlige emissioneroz1 er som defineret i punkt 6.2.1
TM er som defineret i punkt 6.2.1

TMy er som defineret i punkt 6.2.1

* Andelen af nul- og lavemissionskeretojer i en medlemsstats flide af nye personbiler i
2017 beregnes som det samlede antal af nye nul- og lavemissionskeretojer, der er
registreret 1 2017, divideret med det samlede antal af nye personbiler, der er registreret i

samme ar."
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2)

I del B foretages folgende @ndringer:
a) Ipunkt 6.1 affattes overskriften saledes:
"EU-flddedekkende mal fra 2025".

b) I punkt 6.1.2 affattes overskriften saledes:
"EU-fladedaekkende mal fra 2030 til 2034".

c) Felgende tilfojes som punkt 6.1.3:

"6.1.3. EU-fladedaekkende mal fra 2035

EU-fladedeekkende malyo3s = EU-flddedeekkende malzoo1- (1— reduktionsfaktoraoss)
hvor:

EU-fladedeekkende méloo21  er som defineret i punkt 6.0

reduktionsfaktorao3s  er som defineret i artikel 1, stk. 5a, litra b)."

d) Punkt 6.2.2 affattes saledes:
Bilag (DEL B), stk. 2, litra d)

d) Punkt 6.2.2 affattes séledes:
"6.2.2. Specifikke emissionsreferencemal fra 2030 til 2034
Specifikke emissionsreferencemal = EU-flddedekkende malzozo + o - (TM-TMO)

hvor:

EU-fladedekkende malzo30 er som fastsat i overensstemmelse med punkt 6.1.2

a er [...] az030 hvor den gennemsnitlige prevningsmasse for en fabrikants nye lette
erhvervskeretojer er lig med eller mindre end TMO, og [...] a2021 hvor den
gennemsnitlige provningsmasse for en fabrikants nye lette erhvervskeretojer er storre
end TMO;

hvor:

2021° EU—flédedaekkende mélzogo

a
[... ] 22030 €1 — —
Eaa— gennemsnitlige emissionerygz,

[...] 22021 er som defineret i punkt 6.2.1

gennemsnitlige emissioneroz1er som defineret i punkt 6.2.1
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TM er som defineret i punkt 6.2.1
TMO er som defineret i punkt 6.2.1

e) Folgende tilfojes som punkt 6.2.3:
"6.2.3. Specifikke emissionsreferencemal fra 2035

Specifikke emissionsreferencemal = EU-fladedaekkende malzoss + a - (TM-TMy)

hvor:

EU-flddedeekkende méloo3s er fastsat i overensstemmelse med punkt 6.1.3

0} er ax03s,L, hvor den gennemsnitlige prevningsmasse for en
fabrikants nye lette erhvervskeretojer er lig med eller mindre
end TMo, og az03s,4, hvor den gennemsnitlige provningsmasse
for en fabrikants nye lette erhvervskeretgjer er storre end TMy

hvor:

2021" EU—fladedaekkende mal,g3s

a
a2035,Ler — —
gennemsnitlige emissioner;gzq

a2021.EU—fl§dedEekkende m5112035
EU-fladedekkende malygzs

a42035,H er

gennemsnitlige emissioneroz1 er som defineret i punkt 6.2.1
TM er som defineret i punkt 6.2.1
TMy er som defineret i punkt 6.2.1

f)  Punkt 6.3.2 affattes sdledes:
"6.3.2. Specifikke emissionsmaél fra 2030 til 2034

Specifikt emissionsmal = specifikt emissionsreferencemal — (omal - EU-fladedaekkende

mélz030)

hvor:

specifikt emissionsreferencemal er det specifikke emissionsreferencemaél for
fabrikanten fastsat 1 overensstemmelse med punkt
6.2.2.

Omil er gennemsnittet (vaegtet efter antallet af nye lette
erhvervskeretojer for hver enkelt fabrikant) af alle de
specifikke emissionsreferencemal, som er fastsat i
overensstemmelse med punkt 6.2.2

10777/22 nj/PJ/am 19

BILAG TREE.1.A DA



EU-fladedeekkende méloo30 er som defineret i punkt 6.1.2."
g) Folgende tilfojes som punkt 6.3.3:
"6.3.3. Specifikke emissionsmal fra 2035

Specifikt emissionsmal = specifikt emissionsreferencemal — (oma - EU-fladedaekkende

méalo3s)

hvor:

specifikt emissionsreferencemal er det specifikke emissionsreferencemal for
fabrikanten fastsat i overensstemmelse med punkt
6.2.3.

Omal er gennemsnittet (vaegtet efter antallet af nye lette

erhvervskeretojer for hver enkelt fabrikant) af alle de
specifikke emissionsreferencemal, som er fastsat i
overensstemmelse med punkt 6.2.3

EU-flddedekkende mélyo3s er som defineret i punkt 6.1.3."
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