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PRILOHA

Navrh
NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

kterym se méni narizeni (EU) 2019/631, pokud jde o zpfrisnéni vykonnostnich norem pro

emise CO2 pro nové osobni automobily a nova lehka uZzitkova vozidla v souladu

s ambiciéznéjSimi cili Unie v oblasti klimatu

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovéani Evropské unie, a zejména na €1.192 odst.1 této smlouvy,
s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru!,

s ohledem na stanovisko Vyboru regionti?,

v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto divodim:

1 Ut. vést. C,, s. .

2 Utk vést. C, , s. .
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(1) Patizska dohoda ptijata v prosinci 2015 na zdkladé Ramcové timluvy Organizace spojenych
narodt o zmén¢ klimatu (UNFCCC) vstoupila v platnost v listopadu 2016 (dale jen ,,Pafizska
dohoda®). Jeji smluvni strany se dohodly, Ze udrzi globalni primérny nartst teploty vyrazné
pod 2 °C ve srovnani s urovni pied prumyslovou revoluci a budou usilovat o to, aby tento

nartist nepiesahl 1,5 °C ve srovnani s tirovni pted pramyslovou revoluci.

(2) ReSeni probléma souvisejicich s klimatem a Zivotnim prostfedim a dosaZeni cilt Paiizské
dohody jsou jadrem sd¢€leni o ,,Zelené dohod¢ pro Evropu®, které Komise piijala
11. prosince 20193. Ve svétle velmi zavaznych dopadi pandemie COVID-19 na zdravi

a hospodarsky blahobyt nezbytnost a hodnota Zelené dohody pro Evropu jen vzrostla.

(3) Zelené dohoda pro Evropu kombinuje komplexni soubor vzajemné se posilujicich opatieni
a iniciativ, jejichz cilem je dosahnout klimatické neutrality v EU do roku 2050, a vytycuje
novou strategii rustu, jejimz cilem je pfeménit Unii ve spravedlivou a prosperujici spolecnost
s modernim a konkurenceschopnym hospodéaistvim uc¢inné vyuzivajicim zdroje, ve které bude
hospodatsky rist oddélen od vyuzivani zdrojl. Jejim cilem je rovnéZ chrénit, zachovavat
a posilovat ptirodni kapital Unie a chranit zdravi a blahobyt ob¢anti pted environmentalnimi
riziky a dopady. Tento pfechod se zaroven dotykd rozdiln€ zen a muzi a ma zvlastni dopad
na nekteré znevyhodnéné skupiny, jako jsou starsi lidé, osoby se zdravotnim postizenim
a osoby s menSinovym rasovym nebo etnickym plivodem. Je proto tfeba zajistit, aby byl

pfechod spravedlivy a inkluzivni a nikdo pfi ném nezlstal opomenut.

(4) Unie se v aktualizovaném vnitrostatné stanoveném prispévku piedlozeném sekretariatu

UNFCCC dne 17. prosince 2020 zavézala sniZit €isté emise sklenikovych plynli na trovni

celého hospodatstvi Unie do roku 2030 nejméné o 55 % oproti trovni z roku 1990.

3 Sdéleni Komise — Zelena dohoda pro Evropu, COM(2019) 640 final ze dne 11. prosince 2019.
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)

(6)

(7)

(8)

V nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) [--]* Unie zakotvila cil klimatické neutrality
v ramci celého hospodaistvi do roku 2050 do pravnich predpist. Toto natizeni rovnéz stanovi
zéavazny cil snizeni Cistych emisi sklenikovych plyni v Unii (emisi po odec¢teni pohlceni)

do roku 2030 alespoii 0 55 % ve srovnani s urovni z roku 1990.

Ocekéava se, ze k dosazeni tohoto snizeni emisi ptispéji vSechna hospodarska odvétvi, véetné

odvétvi silni¢ni dopravy.

Opatfeni stanovend v tomto nafizeni jsou nezbytna jako soucast soudrzného a konzistentniho
ramce, ktery je nezbytny pro dosazeni celkového cile Unie snizit ¢isté emise sklenikovych

plynti.

Aby bylo do roku 2030 dosazeno snizeni Cistych emisi sklenikovych plyni alespoii o 55 % ve
srovnani s rokem 1990, je nutné zpfisnit pozadavky na snizeni emisi stanovené v nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/6315 jak pro osobni automobily, tak pro lehké
uzitkova vozidla. Je rovnéZ tieba stanovit jasny postup dalSiho snizovani emisi po roce 2030,
aby se prisp€lo k dosazeni cile klimatické neutrality do roku 2050. Bez ambiciéznich opatieni

v oblasti snizovani emisi sklenikovych plynt v silni¢ni dopravé by bylo zapotiebi vyssiho

wev

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) [.../...] ze dne [...] 2021, kterym se stanovi
ramec pro dosazeni klimatické neutrality a méni natizeni (EU) 2018/1999 (evropsky prévni
ramec pro klima), Uk vést. L, .../... J.

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 ze dne 17. dubna 2019, kterym se
stanovi vykonnostni normy pro emise CO2 pro nové osobni automobily a pro nova lehka
uzitkova vozidla a kterym se zrusuji nafizeni (ES) &. 443/2009 a (EU) &. 510/2011 (UF. vést.
L 111,25.4.2019,s. 13).
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)

(9a)

Zptisnéné pozadavky na snizovani emisi CO2 by mély motivovat ke zvySovani podilu vozidel
s nulovymi emisemi na trhu Unie a zaroven piinést vyhody spotiebitelim a ob¢antim, pokud
jde o kvalitu ovzdusi a Gspory energie, a zajistit zachovani inovaci v hodnotovém fetézci
automobilového pramyslu. V celosvétovém kontextu musi byt také hodnotovy fetézec
automobilového primyslu EU vedoucim aktérem probihajiciho pfechodu na mobilitu

s nulovymi emisemi. Zptisnéné normy pro snizovani emisi CO2 jsou pii dosahovani cilti pro
vozovy park, které stanovuji, technologicky neutralni. K dosazeni cile nulovych emisi pro
vozovy park jsou a zlstavaji k dispozici rizné technologie. Mezi vozidla s nulovymi emisemi
v soucasné dobé¢ patii bateriova elektrickd vozidla, vozidla pohanéné palivovymi ¢lanky

a dals$i vozidla na vodikovy pohon a technologické inovace pokracuji. Pti tomto ptechodu
mohou 1 nadale hrat svou roli vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi, mezi néz patii také

vykonné plug-in hybridni elektrickd vozidla.

Po konzultaci se za¢astnénymi stranami predlozi Komise navrh, aby byla po roce 2035

(10)

(11)

registrovana vozidla pohanéna vvhradné CO2 neutralnimi palivy v souladu s pravnimi

predpisy EU, mimo oblast pisobnosti norem pro vozovy park, a v souladu s cilem Unie

v oblasti klimatické neutrality.

V této souvislosti by mély byt pro obdobi od roku 2030 stanoveny nové ptisné;jsi cile pro
snizovani emisi CO2 jak pro nové osobni automobily, tak pro nova lehka uzitkové vozidla.
Tyto cile by mély byt stanoveny na urovni, kterd bude silnym signalem k urychleni zavadéni
vozidel s nulovymi emisemi na trh Unie a k ndkladové efektivni stimulaci inovaci v oblasti

technologii nulovych emisi.

Cile v revidovanych vykonnostnich norméch pro emise CO2 by méla doplnit evropska
strategie pro feSeni vyzev, které pfedstavuje rozsifeni vyroby vozidel s nulovymi emisemi

a souvisejicich technologii, jakoz i1 potieba prohlubovani dovednosti a rekvalifikace
pracovnikl v tomto odvétvi a ekonomicka diverzifikace a pfeména ¢innosti. V ptipadé
potifeby by méla byt zvazena finan¢ni podpora na trovni EU a Clenskych stata za tcelem
ptilakéani soukromych investic, mimo jiné prostfednictvim Evropského socialniho fondu plus,
Fondu pro spravedlivou transformaci, Inova¢niho fondu, Nastroje pro oZiveni a odolnost

a dalSich nastroju viceletého finan¢niho ramce a néstroje Next Generation EU, a to v souladu

s pravidly statni podpory. Revidovand pravidla statni podpory v oblasti zivotniho prostiedi
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(12)

a energetiky umozni ¢lenskym statim podporovat podniky pii dekarbonizaci jejich vyrobnich

procest a zavadéni ekologictejsich technologii v ramci nové primyslové strategie.

Aktualizovana nova priimyslova strategie® predpoklada spoleéné vypracovani zplisobt
ekologické a digitalni transformace ve spolupréci s primyslem, vefejnymi organy, socialnimi
partnery a dal§imi zucastnénymi stranami. V této souvislosti by mél byt vypracovan zptisob
piechodu pro ekosystém mobility, ktery by doplnil transformaci hodnotového fetézce
automobilového primyslu. Tento zplisob by mél brat v tivahu zejména mal¢ a stiedni podniky
v dodavatelském fetézci automobilového prumyslu, konzultace se socidlnimi partnery, véetné
clenskych stati, a také vychdzet z Evropské agendy dovednosti s iniciativami, jako je Pakt pro
dovednosti, s cilem mobilizovat soukromy sektor a dal$i zacastnéné strany za Gcelem
prohlubovani dovednosti a rekvalifikace evropské pracovni sily s ohledem na ekologickou

a digitalni transformaci. V ramci této cesty by se méla rovnéz fesit vhodna opatfeni a pobidky
na evropské a vnitrostatni urovni s cilem zvysit cenovou dostupnost vozidel s nulovymi
emisemi. Pokrok dosazeny v rdmci tohoto ucelené¢ho zplisobu transformace celého
ekosystému mobility by mél byt kazdé dva roky kontrolovan v rdmci zpravy o pokroku,
kterou bude predkladat Komise a ktera se bude mimo jiné zabyvat pokrokem v zavadéni
vozidel s nulovymi emisemi, vyvojem jejich cen, vyuzivanim vyvoje alternativnich paliv

a zavadénim infrastruktury podle pozadavki nafizeni o infrastruktufe pro alternativni paliva,
potencialem inovativnich technologii k dosaZeni klimaticky neutralni mobility, mezinarodni
konkurenceschopnosti, investicemi do hodnotového fetézce automobilového primyslu,
prohlubovanim dovednosti a rekvalifikaci pracovnikii a pfeménou ¢innosti. Zprava o pokroku
bude rovnéz vychazet z dvouletych zprav o pokroku, které ¢lenské staty predkladaji v ramci
nafizeni o infrastruktufe pro alternativni paliva. Komise by méla pfi ptipravé zpravy

o pokroku, véetné€ vysledkl socialniho dialogu, vést konzultace se socidlnimi partnery.
Inovace v dodavatelském fetézci automobilového primyslu pokracuji. Inovativni technologie,
jako je vyroba e-paliv se zachycovanim CO; pfimo ze vzduchu by v ptipad¢ dal$iho rozvoje
mohly nabidnout vyhlidky na cenové dostupnou klimaticky neutralni mobilitu. Komise by

proto méla v ramci své zpravy o pokroku sledovat pokrok v oblasti inovaci v tomto odvétvi.

6

Sdéleni Komise — Aktualizace nové primyslové strategie 2020: budovani silnéjsiho
jednotného trhu pro oziveni Evropy, COM(2021) 350 final ze dne 5. kvétna 2021.
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(13) Tyto cile pro vozovy park EU maji byt doplnény nezbytnym zavadénim infrastruktury
dobijecich a plnicich stanic, jak je stanoveno ve smérnici Evropského parlamentu a Rady

2014/94/EU7.

(14) Vyrobciim by méla byt poskytnuta dostate¢na flexibilita pro postupné ptizptisobovani jejich
vozovych parkt, aby zvladli pfechod na vozidla s nulovymi emisemi nakladové efektivnim

zpusobem, a proto je vhodné zachovat piistup snizovani cilovych trovni v pétiletych krocich.

(15) Kwvili ptisn€js$im ciliim pro vozovy park EU od roku 2030 budou muset vyrobci na trh Unie
uvést vyrazné vice vozidel s nulovymi emisemi. V této souvislosti by mechanismus pobidek
pro vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi ptestal plnit svilj piivodni ucel a hrozilo by, ze
bude narusena ucinnost natizeni (EU) 2019/631. Pobidkovy mechanismus pro vozidla
s nulovymi a nizkymi emisemi by proto mél byt od roku 2030 zrusen. Pied timto datem,

a tedy po celé toto desetileti, bude pobidkovy mechanismus pro vozidla s nulovymi a nizkymi
emisemi nadale podporovat zavadéni vozidel s emisemi od nuly do 50 g CO2/km, v¢etné
bateriovych elektrickych vozidel, elektromobili s vodikovymi palivovymi ¢lanky

a vykonnych plug-in hybridnich elektrickych vozidel. Po tomto datu se plug-in hybridni
elektricka vozidla budou i nadale zapocitavat do cili pro vozovy park, které musi vyrobci

vozidel splnit.

(16) Provadéni emisnich norem CO?2 je tizce spjato s provadénim pravnich predpisti o schvalovani
typu. V navaznosti na zruseni a nahrazeni smérnice Evropského parlamentu a Rady
2007/46/ES® dne 1. zaFi 2020 natizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858° je

v z&jmu zajisténi trvalého souladu mezi obéma soubory nastrojii vhodné déle sladit definice

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU ze dne 22. fijna 2014 o zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva (Uf. vést. L 307, 28.10.2014, s. 1).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne 5. zati 2007, kterou se stanovi
ramec pro schvalovani motorovych vozidel a jejich piipojnych vozidel, jakoZz i systém1l,
konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkt uréenych pro tato vozidla (UF. vést.
L 263,9.10.2007, s. 1).

? Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018

o schvalovani motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel, jakoZ i systémd, konstrukénich
¢asti a samostatnych technickych celkli ur¢enych pro tato vozidla a o dozoru nad trhem

s nimi, o zméné natizeni (ES) €. 715/2007 a (ES) €. 595/2009 a o zruSeni smérnice
2007/46/ES (Uf. vést. L 151, 14.6.2018, s. 1).
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(17)

(19)

(20)

a aktualizovat odkazy v natizeni (EU) 2019/631 podle rdamcovych pravnich predpist

o schvalovani typu.

Usili o sniZeni emisi potiebné k dosaZeni cilti pro vozovy park EU se rozdéluje mezi vyrobce
pomoci kiivky limitnich hodnot zalozené na primérné hmotnosti vozového parku novych
vozidel v EU a vozového parku novych vozidel vyrobce. Tento mechanismus je vhodné
zachovat, je vSak nutné zabranit tomu, aby pfi pfisnéjSich cilech EU pro vozovy park dosahl
cil specifickych emisi vyrobce zapornych hodnot. Z tohoto diivodu je nutné vyjasnit, ze pokud

k takovému vysledku dojde, mél by byt cil specifickych emisi stanoven na 0 g CO2/km.

Hodnoty pouzité pro vypocet cill pro specifické emise a primérnych specifickych emisi
vyrobce vychdzeji z 1daji zaznamenanych v dokumentaci ke schvaleni typu a v prohlasenich
o shodé¢ dotéenych vozidel. Pro zajisténi ucinnosti emisnich norem CO2 je nezbytné, aby
udaje pouzité pro tyto ucely byly spravné. Pokud jsou ptesto v udajich zjistény chyby, nemusi
byt mozné na zaklad¢ pravnich pfedpist o schvaleni typu opravit dokumentaci ke schvaleni
typu nebo jiz vydana prohlaseni o shodé, pokud se udaje tykaji schvaleni typu, které jiz neni
platné. V takovych situacich by Komise méla mit pravomoc pozadovat, aby pfislusné organy
pro schvalovani typu nebo piipadné vyrobci vydali prohlaseni o opravé, na jehoz zékladé by

bylo mozné opravit hodnoty pouZité pro stanoveni vykonu vyrobct pii plnéni cilt.

Vykazovani udaji o vozidlech kategorii M2 (autobusy) a N2 (stfedni nédkladni vozidla) spada
do oblasti plisobnosti naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/9561°, a je proto
vhodné tento pozadavek z natizeni (EU) 2019/631 vypustit.

10

Natizeni Evropskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/956 ze dne 28. Cervna 2018 o sledovani
a vykazovani emisi CO2 a spotieby paliva u novych tézkych vozidel (Ut. vést. L 173,
9.7.2018,s. 1).
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(21) S ohledem na zvysené celkové cile v oblasti snizovani emisi sklenikovych plyni a v zajmu
zamezeni moznych u€inkl narusujicich trh by mély byt pozadavky na snizovani emisi pro
vSechny vyrobce pusobici na trhu Unie sjednoceny, s vyjimkou téch, ktefi jsou odpovédni
za mén¢ nez 1 000 novych vozidel registrovanych v kalendainim roce. V disledku toho by
m¢éla byt od roku 2036 [...] dale ukoncena moznost vyrobcit odpovédnych za 1 000 az 10 000
osobnich automobilti nebo 1 000 az 22 000 lehkych uzitkovych vozidel nové registrovanych

v kalendarnim roce pozadat o vyjimku z cilt pro specifické emise.

(22) V zajmu zajisténi pravni jasnosti a souladu se stavajici praxi je vhodné vyjasnit, ze Gpravy
hodnot M0 a TMO by mély byt provedeny prostiednictvim zmén ptilohy I natizeni (EU)
2019/631, misto aby byl pfijat akt, kterym se uvedené natizeni doplni.

(23) Pokrok dosazeny podle natizeni (EU) 2019/631 pti plnéni cild snizovani emisi stanovenych
pro rok 2030 a dalsi roky by mél byt v roce 2026 piezkouman. Pfi tomto prezkumu by mély

byt zohlednény vSechny aspekty, které byly zohlednény ve dvouletych zpravach.

(23a) S ohledem na skuteénost, Ze nékolik ¢lenskvch statu si stanovilo vnistrostatni cile pro

ukonceni provozu lehkvch uzitkovvch vozidel pohanénvch fosilnimi palivy pred

rokem 2035, by Komise méla posoudit potiebu dodate¢nych opatieni pro usnadnéni

tohoto pirechodu.

(24) Moznost pridélit ptijmy z poplatkl za piekroceni emisi do zvlastniho fondu nebo
do pfislusného programu byla posouzena podle €l. 15 odst. 5 natizeni (EU) 2019/631 se
zavérem, Ze by to vyrazné zvysilo administrativni zatéZ a zaroven by to nepfineslo ptimy
prospéch automobilovému odvétvi pii jeho transformaci. Pfijmy z poplatkii za prekroceni
emisi maji byt proto nadale povazovany za piijmy souhrnného rozpoc¢tu Unie v souladu s €l. 8

odst. 4 nafizeni (EU) 2019/631.
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(25) Aby bylo zajisténo, ze vypocet cili pro specifické emise pro vyrobce odpovédné za emise
CO; lehkych uzitkovych vozidel vyrabénych ve vice stupnich bude mozné upravit tak, aby
zohlediioval zmény v postupu urcovani emisi CO> a hmotnosti téchto vozidel, mé¢la by byt
na Komisi pfenesena pravomoc piijimat akty v souladu s clankem 290 Smlouvy o fungovani
Evropské unie, pokud jde o ptipadnou zménu stanoveni vzorct dle ¢asti B ptilohy I natizeni
(EU) 2019/631. Je obzvlasté dulezité, aby Komise v ramci piipravné ¢innosti vedla
odpovidajici konzultace, a to i na odborné irovni, a aby tyto konzultace probihaly v souladu
se zadsadami stanovenymi v interinstitucionalni dohod¢ ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni
tvorby prévnich ptedpist. Pro zajiSténi rovné tcasti na vypracovavani aktll v pienesené
pravomoci dostdva Evropsky parlament a Rada veskeré dokumenty soucasné s odborniky
z ¢lenskych stati a jejich odbornici maji automaticky ptistup na setkani skupin odborniki

Komise, jez se vénuji piipraveé aktl v pienesené pravomoci.

(26) Narizeni (EU) 2019/631 by mélo byt odpovidajicim zptisobem zménéno.

PRIJALA TOTO NARI{ZENT:
Clanek 1
Natizeni (EU) 2019/631 se méni takto:
1)  Clanek 1 se méni takto:
a)  odstavec 5 se meéni takto:
1) v pismenu a) se ¢iselny udaj ,,37,5 %" nahrazuje Gdajem ,,55 %",
i1) v pismenu b) se Ciselny uda;j ,,31 % nahrazuje udajem ,,50 %",
b)  vklada se novy odstavec 5a, ktery zni:
»oa. Od 1. ledna 2035 se pouZiji tyto cile pro vozovy park EU:
a)  pro primérné emise z vozového parku novych osobnich automobilii se pouZije cil,
ktery se rovna 100% sniZeni cile pro rok 2021 stanoveného v souladu s ¢asti A
bodem 6.1.3 pfilohy I;
b)  pro primérné emise z vozového parku novych lehkych uzitkovych vozidel se
pouzije cil, ktery se rovna 100% sniZeni cile pro rok 2021 stanoveného v souladu

s ¢asti B bodem 6.1.3 ptilohy I.
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c) vodstavci 6 se slova,,Od 1. ledna 2025 nahrazuji slovy ,,0d 1. ledna 2025
do 31. prosince 2029,

d) odstavec 7 se zrusuje;

2)  Clanek 2 se méni takto:

a)  odstavec 1 se méni takto:

a) v pismenu a) se odkaz na ,,ptilohu II smérnice 2007/46/ES* nahrazuje odkazem
na,,Cl. 4 odst. 1 pism. a) bod 1) natizeni (EU) 2018/858,

b)  pismeno b) se nahrazuje timto:
,,b) na motorova vozidla kategorie N; definovana v ¢l. 4 odst. 1 pism. b) bodé¢ 1) nafizeni
(EU) 2018/858 a spadajici do oblasti piisobnosti natizeni (ES) €. 715/2007 (,,lehka
uzitkova vozidla®), kterd jsou v Unii registrovana poprvé a ktera nebyla predtim
registrovana mimo Unii (,,nova lehkd uzitkova vozidla®); vozidla s nulovymi emisemi
kategorie N s referen¢ni hmotnosti ptesahujici 2 610 kg nebo piipadné 2 840 kg, se
od 1. ledna 2025 pro ucely tohoto nafizeni, a aniZ je tim dotéeno natizeni (EU)
2018/858 a natizeni (ES) €. 715/2007, povazuji za lehkd uzitkova vozidla spadajici
do oblasti piisobnosti tohoto nafizeni, pokud referen¢ni hmotnost piesahuji pouze kvuli
hmotnosti zafizeni pro akumulaci energie.*,

b) v odstavci 3 se odkaz na ,,¢ast A bod 5 ptilohy II smérnice 2007/46/ES* nahrazuje
odkazem na ,,Cast A bod 5 pfilohy I natizeni (EU) 2018/858%;

3) v clanku 3 se odstavec 1 méni takto:
a)  Uvodni véta se nahrazuje timto:
,,Pro ucely tohoto nafizeni se pouZiji definice uvedené v natizeni (EU) 2018/858.
Pouziji se rovnéZ tyto definice:*,

b) pismena b) aZ g) a pismena 1) a n) se zrusuji;

4) VL 4 odst. 1 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:
,,Pro ucely pismene c) plati, Ze jestlize je cil pro specifické emise stanoveny v souladu s ¢asti
A bodem 6.3 ptilohy I nebo ¢asti B bodem 6.3 ptilohy I z&porny, je cil pro specifické emise
0 g/km.*;
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5)

6)

7)

8)

9

Clanek 7 se méni takto:

a)  vklada se novy odstavec 6a, ktery zni:

,»0a. Pokud Komise zjisti, Ze predbézné tidaje piedlozené Clenskymi staty podle odstavce 2
nebo udaje oznamené vyrobci podle odstavce 5 jsou zaloZeny na nespravnych udajich

v dokumentaci ke schvaleni typu nebo v prohlésenich o shod¢, informuje o tom schvalovaci
organ nebo ptipadné vyrobce a pozada schvalovaci organ nebo ptipadné vyrobce o vydani
prohlaseni o opraveé, v némz uvede opravené udaje. Prohlaseni o oprave se preda Komisi

a opravené udaje se pouziji ke zméné predbéznych vypocti podle odstavce 4.,

b)  odstavec 11 se zrusuje;

v €L. 10 odst. 2 se prvni véta nahrazuje timto:
,»Vyjimku, o niZ je pozadano podle odstavce 1, 1ze udélit z cilt pro specifické emise platnych

do kalendainiho roku [...] 2035 v¢etné.*;

v ¢L. 13 odst. 3 se dopliiuje nova véta, ktera zni:
,»Pokud udaje v dokumentaci ke schvaleni typu nelze opravit podle natizeni (EU) 2018/858,
vyda prislusny schvalovaci organ prohlaseni o opravé s opravenymi udaji a pieda toto

prohlaseni Komisi a dot¢enym stranam.*;

v €l. 14 odst. 2 se slova ,,doplni toto nafizeni stanovenim opatieni uvedenych v* nahrazuji

slovy ,,zméni pfilohu I, jak je stanoveno v*;

vklada se novy Clanek 14a, ktery zni:
,,Clanek 14a
Zprava o pokroku
Do 31. prosince 2025 a poté kazdé¢ dva roky pod4d Komise zpravu o pokroku na cesté
k mobilité s nulovymi emisemi. Zprava zejmeéna sleduje a posuzuje potiebu piipadnych

dalSich opatieni k usnadnéni prechodu, a to i prostfednictvim financnich prostiedki.
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Komise ve zprave zohledni vSechny faktory, které prispivaji k ndkladovée efektivnimu
pokroku smérem ke klimatické neutralité¢ do roku 2050. Patii sem:

- zavadéni vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi, zejména v segmentu lehkych

uzitkovych vozidel, zlepseni energetické ucinnosti vozidel, pokrok pti dosahovani cili

v oblasti zavadéni infrastruktury dobijecich a plnicich stanic, jak pozaduje natizeni

o infrastruktuie pro alternativni paliva, a analyzu trhu s ojetymi vozidly v ¢lenskych

statech;
- potencialni piinos inovativnich technologii a udrzitelnych alternativnich paliv

k dosazeni klimaticky neutralni mobility, dopad na spotiebitele, véetné cen elektiiny,

zejména na domécnosti s nizkymi a stfednimi ptijmy, pokrok v socialnim dialogu,

udinnost opatieni na podporu rekvalifikace a zvySovani kvalifikace pracovnika

v automobilovém prumyslu, jakoz i aspekty pro dalsi usnadnéni ekonomicky

zivotaschopného a socidlné spravedlivého piechodu na silni¢ni mobilitu s nulovymi
emisemi;

- dopad tohoto pozménujiciho nafizeni na dosazeni cilt ¢lenskvych stath podle nafizeni

EU/XxxX/Xxxx [pozménéné narizeni o sdileni usili] a norem kvality ovzdusi podle

smérnice 2008/50/ES:

- potieba jakychkoli dodateénych opatieni, véetné opatieni na irovni EU, kterd mohou

usnadnit ¢lenskyvm statim piechod na lehké uzitkova vozidla s nulovymi emisemi.;

10) Clanek 15 se méni takto:
a)  odstavec 1 se nahrazuje timto:
,» 1. Komise v roce 2026 na zéklad¢ dvouletych zprav ptezkouma t¢innost a dopad tohoto
nafizeni a pfedlozi Evropskému parlamentu a Rad¢ zpravu o vysledcich tohoto pfezkumu.

Komise zejména posoudi pokrok v ramci tohoto narizeni piii dosahovani cilia snizeni

emisi podle ¢l. 1 odst. 5a, s prihlédnutim k technologickému vyvoji, mimo jiné s ohledem

na plug-in hybridni technologie, a vvznam ekonomicky zZivotaschopného a socialné

spravedlivého prechodu na nulové emise; Na zakladé tohoto posouzeni Komise posoudi

nutnost prezkumu cili stanovenvych v €l. 1 odst. Sa. K pifezkumu se ptipadné pfilozi navrh

na zmeénu tohoto nafizeni.*

b)  odstavce 2 az 5 se zrusuji,

c)  vklada se novy odstavec 9, ktery zni:
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,,9. Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 17
za ucelem zmény vzorct uvedenych v ¢asti B ptilohy I, pokud jsou tyto zmény nezbytné pro
zohlednéni postupu pro vozidla vyrabéna ve vice stupnich kategorie N1 uvedeného v ¢asti A

prilohy II1.*;

11) Clanek 17 se méni takto:
a) v odstavci 2 se slova ,,Cl. 15 odst. 8 nahrazuji slovy ,,¢l. 15 odst. 8 a 9%;
b) v odstavci 3 se slova ,,¢l. 15 odst. 8 nahrazuji slovy ,,Cl. 15 odst. 8 a 9%;

c) v odstavci 6 se slova,,Cl. 15 odst. 8 nahrazuji slovy ,,¢l. 15 odst. 8 a 9°;

12) Piiloha I se méni v souladu s piilohou tohoto nafizeni.

Clanek 2

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlasSeni v Urednim véstniku Evropské unie.
Toto natizeni je zdvazné v celém rozsahu a ptimo pouzitelné ve vSech clenskych statech.

V Bruselu dne

Za Evropsky parlament Za Radu
predsedkyne predseda/predsedkynée
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PRILOHA K PRILOZE

Pfiloha I se méni takto:

1)  Cast A se méni takto:
a) v bodé¢ 6.1 se nadpis nahrazuje timto:
,,Cil pro vozovy park EU od roku 2025,
b) v bod¢ 6.1.2 se nazev nahrazuje timto:
,,Cil pro vozovy park EU od roku 2030 do roku 2034
c) dopliuje se novy bod 6.1.3, ktery zni:
,0.1.3 Cil pro vozovy park EU od roku 2035
Cil pro vozovy park EUxo3s = cil pro vozovy park EUzp21* (1— redukéni faktorzoss)
kde:
cil pro vozovy park EUzp21  je vymezen v bod€ 6.0;
redukéni faktorzoss je vymezen v €l. 1 odst. 5a pism. a).*
d) v bodé 6.2 se tabulka nahrazuje timto:
,Referencni cile pro specifické emise*
e) bod 6.2.2 se zruSuje.
f)  bod 6.3 se nahrazuje timto:
,0.3 Cile pro specifické emise od roku 2025
6.3.1 Cile pro specifické emise od roku 2025 do roku 2029:
Cil pro specifické emise = referencni cil pro specifické emise - faktor ZLEV
kde:
referen¢ni cil pro specifické emise je referencnti cil pro specifické emise CO»
urceny podle bodu 6.2.1;
faktor ZLEV je (1 + y—x); pokud je vSak vysledek vétsi nez
1,05, pouZzije se pro faktor ZLEV hodnota 1,05,
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a pokud je vysledek mensi nez 1,0, pouZije se
hodnota 1,0;

kde:

y je podil vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi ve vozovém parku novych
osobnich automobilli daného vyrobce, ktery se vypocita jako podil celkového
poctu novych vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi, kde se kazdé vozidlo
pocitd jako ZLE Vpecificka hodnota podle nésledujiciho vzorce, a celkového poctu

novych osobnich automobill registrovanych v daném kalendéainim roce:

specifické emise CO2 -0,7
ZLEVspeciﬁcké hodnota = 1 — (

50

Pro nové osobni automobily registrované v ¢lenskych statech, v jejichz
vozovém parku je podil vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi niz8i nez 60 %
priméru Unie v roce 2017 a kde je méné nez 1 000 novych vozidel s nulovymi
a nizkymi emisemi registrovanymi v roce 2017*, se faktor ZLEV specificks hodnota

do roku 2029 véetné vypocita podle tohoto vzorce:

specifické emise CO2 -0,7
ZLEVspeciﬁcké hodnota = (1 - ( 0 )) ' 1,85

JestliZze podil vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi ve vozovém parku
¢lenského statu u novych osobnich automobill registrovanych za néktery rok
v obdobi 2025 az 2028 ptresahne 5 %, neni tento Clensky stat zplsobily
k pouziti multiplikatoru 1,85 v nasledujicich letech;

x  je 15 % v letech 2025 az 2029.

6.3.2 Cile pro specifické emise od roku 2030 do roku 2034

cil pro specifické emise =cil pro vozovy park EU2030+ a2030 - (TM—TMO)
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kde

cil pro vozovy park EUz030  je urcen v souladu s bodem 6.1.2;

. Q021 - Cil provozovy—park EU,qg3q

42030 Je PTUMETNé emisezogy
kde:

a2021 je vymezena v bodé 6.2.1
primérné emisezo21  je vymezena v bodé¢ 6.2.1
™ je vymezena v bod¢ 6.2.1
TMo je vymezena v bodé 6.2.1

6,3.3 Cile pro specifické emise od roku 2035
cil pro specifické emise =cil pro vozovy park EU2035+ a2035 - (TM—TMO)
kde

cil pro vozovy park EUz035  je urcen v souladu s bodem 6.1.3;

o Q3021 * Cil pro vozovy—park EUyg3s

a2035 —
prumerne emisezpz1
kde:
a2021 je vymezena v bodé 6.2.1
prumérné emisezo21  jsou vymezeny v bod¢ 6.2.1
™ je vymezena v bodé€ 6.2.1
T™o je vymezena v bodé€ 6.2.1
* Podil vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi v parku novych osobnich automobili

¢lenského statu v roce 2017 se vypocita jako podil celkového poc¢tu novych vozidel
s nulovymi a nizkymi emisemi registrovanych v roce 2017 a celkového poctu novych

osobnich automobili registrovanych v témze roce.*;
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2)

Cast B se méni takto:
a) v bodé¢ 6.1 se nadpis nahrazuje timto:

,,Cile pro vozovy park EU od roku 2025,

b) v bod¢ 6.1.2 se nadpis nahrazuje timto:

,,Cile pro vozovy park EU od roku 2030 do roku 2034

c) dopliuje se novy bod 6.1.3, ktery zni:

,0.1.3 Cile pro vozovy park EU od roku 2035

Cil pro vozovy park EUxo3s = cil pro vozovy park EUzp1 (1- redukéni faktoraoss)
kde:

cil pro vozovy park EUxp1  je vymezen v bod¢ 6.0;

redukéni faktorzoss je vymezen v €l. 1 odst. 5a pism. b).*

d) bod 6.2.2 se nahrazuje timto:
Ptiloha (CAST B) odst. 2 pism. d)

d) bod 6.2.2 se nahrazuje timto:
,0.2.2 Referencni cile pro specifické emise od roku 2030 do roku 2034

referencni cil pro specifické emise =cil pro vozovy park EUzo30+ o - (TM—TMO)

kde
cil pro vozovy park EU2030 je ur¢en v souladu s bodem 6.1.2;

aje [...] 22030, jestlize je primérnad zkusebni hmotnost novych lehkych uzitkovych vozidel

vyrobce rovna hodnoté TMO nebo nizsi, a [...]aze21, jestlize je primérnd zkusSebni

hmotnost novych lehkych uZzitkovych vozidel vyrobce vyssi nez hodnota TMO;

kde:

Q3021 cil pro vozovy park EUzg3p

[... ] 22030 je —
prumerne emisezpz1

[...] 22021 je vvmezena v bodé 6.2.1

primérné emisezo21 jsou vymezeny v bodé 6.2.1
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TM je vymezena v bod¢ 6.2.1
TMO je vymezena v bod¢ 6.2.1%

e) dopliuje se novy bod 6.2.3, ktery zni:
,0.2.3 Referencni cile pro specifické emise od roku 2035

referencni cil pro specifické emise = cil pro vozovy park EUpss+ a - (TM—TMy)

kde

cil pro vozovy park EUz03s je urcen v souladu s bodem 6.1.3;

a je azo3s,L jestlize je pramérna zku$ebni hmotnost novych
lehkych uzitkovych vozidel vyrobce rovna hodnoté TMy nebo
niZ8i, a ax03s,1, jestlize je primérna zkusebni hmotnost novych

lehkych uzitkovych vozidel vyrobce vyssi nez hodnota TMoy;

kde:
. Q021" cil pro vozovy park EUzq3s
a2035,L ¢ imérné emi
primérné emisezoz1
. Qp021.Cil pro vozovy park EUzgzs
a42035,H

cil pro vozovy park EUzgzs
pramérné emisezo21  jsou vymezeny v bod¢ 6.2.1
™ je vymezena v bod¢ 6.2.1
TMo je vymezena v bodé 6.2.1

f)  bod 6.3.2 se nahrazuje timto:

,0.3.2 Cile pro specifické emise od roku 2030 do roku 2034

Cil pro specifické emise = referencni cil pro specifické emise — (@cile — cil pro vozovy park

EU2030)

kde:

Referencni cil pro specifické emise  je referenéni cil pro specifické emise daného vyrobce
urceny v souladu s bodem 6.2.2;

Beile je pramér vSech referenc¢nich cili pro specifické emise
uréenych v souladu s bodem 6.2.2 vdzeny poctem
novych lehkych uzitkovych vozidel kazdého

jednotlivého vyrobce;
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cil pro vozovy park EUz030 je vymezen v bod¢€ 6.1.2.

g) dopliuje se novy bod 6.3.3, ktery zni:

,0.3.3 Cile pro specifické emise od roku 2035

Cil pro specifické emise = referencni cil pro specifické emise — (@ciie — cil pro vozovy park

EU2035)

kde:

Referencni cil pro specifické emise  je referencni cil pro specifické emise daného vyrobce
urceny v souladu s bodem 6.2.3;

Deile je prumér vSech referencnich cilti pro specifické emise
urcenych v souladu s bodem 6.2.3 vazeny poctem
novych lehkych uzitkovych vozidel kazdého
jednotlivého vyrobcee;

cil pro vozovy park EU2p35 je vymezen v bod¢ 6.1.3.
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