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- Allman riktlinje

I. INLEDNING

1. Den 14 juli 2021 lade kommissionen for Europaparlamentet och radet inom ramen for

55 %-paketet fram ett forslag om Gversyn av forordningen om faststdllande av nya
normer for koldioxidutslépp for personbilar och létta lastbilar. Syftet med forslaget ar
att bidra till EU:s hojda 6vergripande ambitionsnivé, vilket stimulerar innovation och
sakerstiller att den europeiska bilindustrin uppratthéller och starker sin globala
konkurrenskraft. Den hojda ambitionsnivan kommer bland annat att hjédlpa
medlemsstaterna att uppnd sina bindande nationella mél enligt férordningen om

ansvarsfordelning.
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2. I detta syfte foreslar kommissionen att man hdjer de EU-omfattande malen for minskade

koldioxidutsldpp for nya personbilar och létta lastbilar for 2030 och faststéller ett mal pa
100 % fran och med 2035 for nya personbilar och litta lastbilar.

3. Dessutom foresldr kommissionen att man fran och med 2030 avskaffar krediterna for
utsldppsfria och utslédppssnéla fordon liksom undantaget for de tillverkare som ansvarar

for ett litet antal registreringar.

4. I Europaparlamentet utsdgs Jan Huitema (Renew, NL) till foredragande for forslaget

som foretrddare for utskottet for miljo, folkhélsa och livsmedelssédkerhet (ENVI-
utskottet). ENVI-utskottet antog sitt betdnkande den 11 maj 2022, och vid sitt
plenarsammantrdde den 8 juni 2022 antog parlamentet en rad dndringar pa forslag av

kommissionen.

5.  Ekonomiska och sociala kommittén yttrade sig den 19 januari 2022. Regionkommittén

yttrade sig vid plenarsammantrédet den 26—27 januari 2022.

6.  Rédet (milj6) holl en riktlinjedebatt den 20 december 2021.

7.  Pa arbetsgruppsniva fortsatte det franska ordforandeskapet att behandla 6versynen av
forordningen. Under denna behandling lade ordférandeskapet fram en kompromisstext
som bevarar kommissionens forslag i dess nuvarande form nér det giller mélen for
bilar, avskaffandet av krediterna for utslappsfria och utslédppssnala fordon frén och med
2030 och undantaget for de tillverkare som ansvarar for ett litet antal registreringar fran
och med 2030. I utkastet till kompromiss foreslds dock att innehéllet i de ldgesrapporter

som ldmnas in vartannat ar kompletteras pd grundval av delegationernas bidrag.
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Den 13 maj 2022 hade Coreper en diskussion pa grundval av ordférandeskapets

kompromisstext i1 syfte att ge vigledning for det fortsatta arbetet.

9.  Infor motet 1 radet (milj6) den 28 juni 2022 behandlade Coreper vid sitt mdte den 24
juni 2022 en kompromisstext fran ordférandeskapet som anpassar innehéllet 1 de
lagesrapporter som kommer vartannat ar nagot.

1. LAGESRAPPORT

10. Pa grundval av dessa diskussioner fortsitter ordférandeskapet att betrakta
kommissionens forslag som en vélavvigd grund for att nd en kompromiss i rddet om
maélen for 2030 och 2035 for personbilar och litta lastbilar. Ordférandeskapet vidhéller
dérfor den foreslagna kompromissen i dess nuvarande form.

11. Kompromisstexten bifogas.

III. SLUTSATS

12.  RA&det uppmanas att 16sa de kvarstadende fragorna och anta en allmin riktlinje pa
grundval av texten i bilagan till denna not.

Den allménna riktlinjen kommer att utgora rddets mandat for de framtida
forhandlingarna med Europaparlamentet inom ramen for det ordinarie
lagstiftningsforfarandet.
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BILAGA

Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING
om dndring av forordning (EU) 2019/631 vad giller skirpning av normerna for
koldioxidutsliipp frin nya personbilar och nya litta nyttofordon i linje med unionens hojda

klimatambitioner!

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sérskilt artikel 192.1,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande?,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

Andringar av kommissionstexten ir understrukna och struken text markeras med [...].
2 EUTC,,s..
3 EUTC,,s..
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(1)

2)

€)

(4)

Parisavtalet, som antogs i december 2015 inom ramen for Férenta nationernas ramkonvention
om klimatférandringar (UNFCCC) tradde i kraft i november 2016 (Parisavtalet). Dess parter
har enats om att hilla 6kningen av den globala genomsnittstemperaturen langt under 2 °C
jamfort med forindustriella nivéer och att fortsitta att anstranga sig for att begrinsa

temperaturdkningen till 1,5 °C jamfort med forindustriella nivaer.

Att ta itu med klimat- och miljorelaterade utmaningar och uppna méalen i1 Parisavtalet stér 1
centrum for meddelandet Den europeiska grona given, som antogs av kommissionen den 11
december 20194, Behovet och virdet av den europeiska grona given har bara 6kat mot
bakgrund av covid-19-pandemins mycket allvarliga effekter pd unionsmedborgarnas hélsa och

ekonomiska vialstand.

I den europeiska grona given kombineras en omfattande uppséattning dmsesidigt forstarkande
atgdrder och initiativ som syftar till att uppna klimatneutralitet i EU senast 2050 och faststélls
en ny tillvixtstrategi som syftar till att omvandla unionen till ett réttvist och vilméende
samhélle med en modern, resurseffektiv och konkurrenskraftig ekonomi, diar den ekonomiska
tillvixten ar frikopplad fran resursanvéndningen. Den ska ocksé skydda, bevara och forbattra
EU:s naturkapital och skydda allminhetens hélsa och vilbefinnande fran miljorelaterade
risker och effekter. Samtidigt paverkar denna 6vergang kvinnor och mén pa olika sétt och har
en sarskild inverkan pa vissa missgynnade grupper, sdsom dldre, personer med
funktionsnedséttning och personer med bakgrund i rasminoritet eller fran etnisk minoritet. Det
maste darfor sakerstillas att omstéllningen &r réttvis och inkluderande och att ingen lamnas

utanfor.

Unionen étog sig att till 2030 minska sina nettoutslépp av véaxthusgaser i hela ekonomin med
minst 55 % jamfort med 1990 ars nivaer i det uppdaterade nationellt faststillda bidrag som

overlamnades till UNFCCC:s sekretariat den 17 december 2020.

4

Meddelande fran kommissionen: Den europeiska grona given, COM (2019) 640 final av den
11 december 2019.
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)

(6)

(7)

(8)

I Europaparlamentets och ridets forordning (EU) [--]° har unionen i lagstiftningen faststllt
malet om klimatneutralitet 1 hela ekonomin senast 2050. I den forordningen faststélls ocksa ett
bindande nationellt unionsatagande for minskning av nettoutslappen av viaxthusgaser (utslapp

efter avdrag for upptag) till minst 55 % under 1990 ars nivaer senast 2030.

Alla ekonomiska sektorer, dven végtransportsektorn, forvéntas bidra till att uppna dessa

utsldppsminskningar.

De étgérder som faststills i denna forordning dr nddvéndiga som inslag i en sammanhéngande
och konsekvent ram som &r nodvéndig for att uppna unionens dvergripande méal att minska

nettoutsléppen av vixthusgaser.

For att uppné en minskning av nettoutsléppen av vixthusgaser med minst 55 % senast 2030
jamfort med 1990 ars nivéer ar det nddvandigt att skdrpa de minskningskrav som faststills 1
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/6316 bade for personbilar och litta
nyttofordon. En tydlig vig méste ocksa faststillas for ytterligare minskningar efter 2030 for
att bidra till att senast 2050 uppné klimatneutralitetsméalet. Utan ambitiosa atgarder for
minskade viaxthusgasutslapp fran vagtransporter skulle storre utslippsminskningar behovas

inom andra sektorer, dven sektorer dir utfasningen av fossila brénslen &r svarare.

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) [.../...] avden [...] 2021 om inrdttande av en
ram foOr att uppnd klimatneutralitet och om dndring av forordning (EU) 2018/1999 (Europeisk
klimatlag), [EUTL, .../... .].

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/631 av den 17 april 2019 om
faststéllande av normer for koldioxidutsldpp for nya personbilar och for nya létta nyttofordon
och om upphivande av férordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011 (EUT L 111,
25.4.2019, s. 13).
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(9) De skirpta kraven pa minskade koldioxidutsldapp bor ge incitament till en 6kad andel
utsléppsfria fordon pa unionsmarknaden samtidigt som konsumenter och medborgare gynnas
genom bittre luftkvalitet och energibesparingar, och innovation sékerstélls 1 fordonsindustrins
viardekedja. Globalt sett maste dven EU:s fordonskedja vara en ledande aktor 1 den pdgaende
overgingen till utslappsfri mobilitet. De skérpta standarderna for minskade koldioxidutslapp
ar teknikneutrala 1 friga om att uppna de satta malen for hela fordonsparkerna. Olika tekniker
finns och forblir tillgéngliga for att uppnd malet om en utsléppsfri fordonspark. Utsldppsfria
fordon omfattar for ndrvarande batteridrivna elfordon, brianslecellsfordon och andra
vétgasdrivna fordon, samtidigt som utvecklingen av tekniska innovationer fortsitter.
Utslappsfria och utsldppssnéla fordon, som ocksa omfattar vilpresterande laddhybrider, kan

fortsdtta att spela en roll under 6vergéngen.

(10) Mot denna bakgrund bdr nya skdrpta mal for minskade koldioxidutslapp faststéllas for bade
nya personbilar och nya létta nyttofordon for perioden fran och med 2030. Dessa mal bor
faststéllas pa en niva som ger en stark signal om att inférandet av utsldppsfria fordon pa
unionsmarknaden bor paskyndas och innovation inom utsléppsfri teknik pé ett

kostnadseffektivt sitt stimuleras.

(11) Malen i de reviderade utsldppsnormerna for koldioxid bor atfoljas av en europeisk strategi for
att hantera de problem som uppstar i samband med 6kad tillverkning av utsldppsfria fordon
och tillhorande teknik, samt behovet av kompetenshdjning och omskolning av arbetstagare
inom sektorn samt ekonomisk diversifiering och omstéllning av verksamheter. Nér sa ar
lampligt bor ekonomiskt stod dvervéigas pa EU-niva och medlemsstatsniva for att attrahera
privata investeringar, bland annat genom Europeiska socialfonden+, Fonden for en réttvis
omstdllning, innovationsfonden, faciliteten for aterhamtning och resiliens och andra
instrument i den flerdriga budgetramen och Next Generation EU, i enlighet med reglerna for
statligt stod. Tack vare de reviderade reglerna for statligt stod pa miljo- och energiomradet
kommer medlemsstaterna att kunna hjélpa foretag att fasa ut fossila brénslen i sina
produktionsprocesser och infora miljovanligare teknik inom ramen for den nya

industristrategin.
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(12) Iden uppdaterade nya industristrategin’ planeras gemensamt skapande av grona och digitala
omstdllningsvagar i partnerskap med ndringslivet, myndigheter, arbetsmarknadens parter och
andra berorda parter. I detta sammanhang bor det utvecklas en omstillningsvég for
ekosystemet for mobilitet som ska atfolja omstillningen inom fordonsindustrins viardeked;ja.
Man bor ta sirskild hénsyn till smé och medelstora foretag i fordonsindustrins leveranskedja,
samrada med arbetsmarknadens parter, dven fran medlemsstaternas sida, och ocksa bygga
vidare pa den europeiska kompetensagendan med initiativ som kompetenspakten for att
mobilisera den privata sektorn och andra berdrda parter att hoja kompetensen och omskola
arbetskraften 1 EU infor den grona och digitala omstillningen. Lampliga atgédrder och
incitament pa europeisk och nationell niva for att frimja dverkomliga priser pa utsldppsfria
fordon bor ocksé tas upp nér det géller omstéllningen. De framsteg som goérs med denna
overgripande omstillningsvég for ekosystemet for mobilitet bor Gvervakas vartannat ar som
en del av en lagesrapport som ska ldggas fram av kommissionen, dir man bland annat
undersoker framstegen nér det géller inforandet av utsldppsfria fordon, deras prisutveckling,
utvecklingen av alternativa brinslen och utbyggnaden av infrastruktur i enlighet med
forordningen om infrastruktur for alternativa brénslen, potentialen hos innovativ teknik att
uppné klimatneutral mobilitet, internationell konkurrenskraft, investeringar i
fordonsindustrins viardekedja, kompetenshdjning och omskolning av arbetstagare samt
omstéllning av verksamheter. Lagesrapporten kommer ocksa att bygga pa de lagesrapporter
som medlemsstaterna ldmnar in vartannat ar inom ramen for forordningen om infrastruktur
for alternativa brénslen. Kommissionen bér samrdda med arbetsmarknadens parter vid
utarbetandet av ldgesrapporten, inbegripet resultaten av dialogen mellan arbetsmarknadens
parter. Innovationer i fordonsindustrins leveranskedja fortsitter. Innovativ teknik, sdsom
produktion av elektrobrdnslen med luftavskiljning, skulle, om den vidareutvecklas, kunna
erbjuda mdjligheter till klimatneutral mobilitet till ett dverkomligt pris. Kommissionen bor

darfor folja framstegen nir det giller innovation inom sektorn som en del av sin ldgesrapport.

(13) Dessa mal for EU:s hela fordonspark ska kompletteras med den nddvéandiga utbyggnaden av
laddnings- och tankningsinfrastruktur i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv

2014/94/EU8S.

Kommissionens meddelande Uppdatering av industristrategin 2020: en starkare inre
marknad for EU:s aterhdmtning, COM (2021) 350 final av den 5 maj 2021.

8 Europaparlamentets och rédets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa branslen (EUT L 307, 28.10.2014, s. 1).
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(14)

(15)

(16)

Tillverkarna bor ges tillrdcklig flexibilitet nir det géller att anpassa sina fordonsparker dver
tid for att kunna hantera dvergéngen till utsldppsfria fordon pa ett kostnadseftektivt sitt, och

det ar darfor lampligt att behalla strategin med sjunkande mélnivaer i femarssteg.

De stringare mélen for EU:s hela fordonspark som géller frdn och med 2030 innebér att
tillverkarna kommer att behdva infora betydligt fler utslédppsfria fordon pa unionsmarknaden.
I detta ssmmanhang skulle incitamentsmekanismen for utslédppsfria och utsldppssnala fordon
(incitamentsmekanismen for ZLEV) inte ldngre tjdna sitt ursprungliga syfte och riskera att
gora forordning (EU) 2019/631 mindre effektiv. Incitamentsmekanismen for ZLEV bor dérfor
avskaffas fran och med 2030. Dessforinnan, alltsa under hela 2020-talet, kommer
incitamentsmekanismen for ZLEV att fortsitta att stddja inforandet av fordon med utslépp
frén noll upp till 50 g CO2/km, inklusive batterielfordon, brinslecellsdrivna elfordon som
anvander vitgas och vilpresterande laddhybrider. Efter denna period ska laddhybridfordon

fortsitta att rdknas mot de mal for hela fordonsparken som fordonstillverkarna maste uppfylla.

Tillampningen av utslédppsnormer for koldioxid &r starkt kopplad till
typgodkénnandelagstiftningen. Till f6ljd av upphédvandet och erséttandet av
Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG? den 1 september 2020 genom
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858' ér det ldmpligt att ytterligare
anpassa definitionerna och uppdatera hanvisningarna 1 férordning (EU) 2019/631 till
ramlagstiftningen for typgodkinnande for att sékerstélla fortsatt dverensstimmelse mellan de

bagge rattsakterna.

10

Europaparlamentets och rédets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om
faststéllande av en ram for godkdnnande av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon samt
av system, komponenter och separata tekniska enheter som &r avsedda for sddana fordon
(EUT L 263, 9.10.2007, s. 1).

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om
godkdnnande av och marknadskontroll dver motorfordon och slépfordon till dessa fordon
samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sddana
fordon, om dndring av forordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om
upphévande av direktiv 2007/46/EG (EUT L 151, 14.6.2018, s. 1).
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(17)

(18)

(19)

(20)

De étgérder som kravs for att uppnad utsléppsminskningarna for EU:s hela fordonspark
fordelas mellan tillverkarna genom anvéndning av en gransvardeskurva som baseras pa den
genomsnittliga vikten for nya fordon i EU:s fordonspark och for tillverkarnas nya
fordonspark. Aven om det ir limpligt att behalla denna mekanism dr det nddvindigt att
forhindra att det specifika utslippsmaélet for en tillverkare blir negativt pa grund av de
strdngare malen for EU:s hela fordonspark. Dérfor &r det nddvéndigt att klargdra att om sa blir

fallet, bor det specifika utsldppsmalet faststéllas till 0 g CO2/km.

For att sékerstilla en rittvis fordelning av insatserna for att minska utsldppen bor de tva
gransvirdeskurvorna for littare och tyngre nyttofordon anpassas sé att de aterspeglar de

skédrpta minskningsmélen for koldioxid.

De virden som anvénds for att berdkna en tillverkares specifika utslappsmél och
genomsnittliga specifika utsldpp baseras pé uppgifter som registrerats i
typgodkénnandedokumentationen och 1 intygen om dverensstimmelse for de berdrda
fordonen. For att sdkerstélla att utsldppsnormerna for koldioxid &r effektiva dr det viktigt att
de uppgifter som anvinds for dessa dndamal &r korrekta. Om fel &ndé upptécks i uppgifterna,
ar det kanske inte mojligt att pa grundval av typgodkinnandelagstiftningen korrigera den
typgodkénnandedokumentation eller redan utfirdade intyg om 6verensstimmelse, om
uppgifterna avser typgodkidnnanden som upphort att gilla. I sddana situationer bor
kommissionen ha befogenhet att begira att de relevanta typgodkdnnandemyndigheterna, eller
1 tillimpliga fall tillverkarna, utfardar ett korrigeringsmeddelande som kan ligga till grund for
att de varden som anvénds for att faststélla tillverkarnas resultat i fraga om att uppna sina mal

kan korrigeras.

Rapporteringskravet for fordon 1 kategorierna M2 (bussar) och N2 (mellanstora lastbilar)
omfattas av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/956'! och det 4r dirfor
lampligt att ta bort det kravet fran férordning (EU) 2019/631.

11

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/956 av den 28 juni 2018 om
overvakning och rapportering av nya tunga fordons koldioxidutslépp och brinsleférbrukning
(EUT L 173, 9.7.2018, s. 1).
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(21) Med tanke pa de dkade overgripande minskningsmélen for vaxthusgasutslapp och for att
undvika potentiella marknadssnedvridande effekter bor minskningskraven for alla tillverkare
pa unionsmarknaden anpassas, utom for dem som ansvarar for farre dn 1 000 nyregistrerade
under ett kalenderar. Foljaktligen bor mdojligheten att ansoka om undantag fran de specifika
utslappsmaélen strykas fran och med 2030 for tillverkare som ansvarar for mellan 1 000 och
10 000 personbilar eller mellan 1 000 och 22 000 litta nyttofordon som nyregistrerats under

ett kalenderar.

(22) For att sékerstilla réttslig klarhet och konsekvens med nuvarande praxis édr det [ampligt att
klargora att justeringarna av virdena MO och TMO bor goras genom éndringar av bilaga I till
forordning (EU) 2019/631 1 stéllet for att foreskriva en réttsakt som kompletterar den

forordningen.

(23) De framsteg som gjorts inom ramen for forordning (EU) 2019/631 for att uppné de
minskningsmal som faststéllts f6r 2030 och framét bor ses 6ver 2026. Vid denna versyn bor

alla aspekter som beaktas i den rapportering som ska ske vart annat &r beaktas.

(24) Mojligheten att avsitta intdkterna fran avgifterna for extra utslapp till en sérskild fond eller
relevant program har utvarderats i enlighet med artikel 15.5 i1 forordning (EU) 2019/631, med
slutsatsen att detta avsevért skulle 6ka den administrativa bordan utan att direkt gynna
fordonsindustrin i dess dvergdng. Inkomsterna frén avgifterna for extra utslapp ska darfor
fortsatta att betraktas som intdkter i unionens allménna budget 1 enlighet med artikel 8.4 1

forordning (EU) 2019/631.
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(25) Isyfte att sikerstilla att berdkningen av de specifika utsldppsmalen for tillverkare som
ansvarar for koldioxidutslédppen frén etappvis fardigbyggda létta nyttofordon kan anpassas for
att ta hinsyn till &ndringar i forfarandet for faststéllande av sadana fordons koldioxidutslépp
och vikt, bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i férdraget om Europeiska
unionens funktionssitt delegeras till kommissionen med avseende pé att vid behov dndra
berdkningsformlerna i del B 1 bilaga I till férordning (EU) 2019/631. Det ar sdrskilt viktigt att
kommissionen genomfor lampliga samrad under sitt forberedande arbete, inklusive pa
expertniva, och att dessa samrad genomfors i1 enlighet med principerna i det
interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om béttre lagstiftning. For att sékerstilla lika
stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter erhaller Europaparlamentet och radet alla
handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter, och deras experter ges systematiskt
tilltrade till moten 1 kommissionens expertgrupper som arbetar med forberedelse av

delegerade akter.

(26) Forordning (EU) 2019/631 bor darfor dndras 1 enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
Artikel 1
Forordning (EU) 2019/631 ska dndras pa foljande sétt:
1. Artikel 1 ska dndras pd foljande sitt:
a)  Punkt 5 ska dndras pa foljande satt:
1)  1iled a ska sifferuppgiften 37,5 %" erséttas med 55 %”,
i1)  1led b ska sifferuppgiften 731 % erséttas med 50 %”.
b)  Foljande punkt ska inforas som punkt 5a:
”5a. Fran och med den 1 januari 2035 ska foljande méil gélla for EU:s hela fordonspark:
a)  For de genomsnittliga utsldppen fran parken av nya personbilar: ett mél for EU:s
hela fordonspark pa en minskning med 100 % av mélen under 2021, faststallt i
enlighet med del A punkt 6.1.3 i bilaga 1.
b)  For de genomsnittliga utsldppen fran parken av nya ldtta nyttofordon: ett mal for
EU:s hela fordonspark pé en minskning med 100 % av malen under 2021,

faststillt 1 enlighet med del B punkt 6.1.3 1 bilaga 1.”.
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c) Ipunkt 6 ska orden ”Fran och med den 1 januari 2025 ersittas med “Fradn och med den
1 januari 2025 till och med den 31 december 2029”.
d)  Punkt 7 ska utga.

2. Artikel 2 ska éndras pa foljande sitt:

a)  Punkt 1 ska dndras pa foljande sétt:

a) 1led a ska hinvisningen till ”bilaga II till direktiv 2007/46/EG” erséttas med
“artikel 4.1 a 11 forordning (EU) 2018/858”.

b) Led b ska ersittas med foljande:
’b) Kategori N enligt definitionen i artikel 4.1 b i i férordning (EU) 2018/858 och som
omfattas av forordning (EG) nr 715/2007 (ldtta nyttofordon), som registreras i unionen
for forsta gdngen och som inte tidigare har registrerats utanfér unionen (nya ldtta
nyttofordon). Utslappsfria fordon i kategori N med en referensvikt pa dver 2 610 kg
eller 2 840 kg, beroende pa vad som é&r aktuellt, ska frdn och med den 1 januari 2025 vid
tillimpningen av denna forordning, utan att det paverkar tilldimpningen av férordning
(EU) 2018/858 och forordning (EG) nr 715/2007, rdknas som létta nyttofordon som
omfattas av denna forordning om den extra referensvikten endast beror pa
energilagringssystemets vikt.”.

b) I punkt 3 ska hinvisningen till ”del A punkt 5 i bilaga II till direktiv 2007/46/EG”
ersittas med en hdnvisning till ”del A punkt 5 1 bilaga I till férordning (EU) 2018/858”.

3. Artikel 3.1 ska dndras pa foljande sitt:
a) Inledningsfrasen ska erséttas med f6ljande:
I denna forordning ska definitionerna i férordning (EU) 2018/858 gilla. Dessutom
giller foljande definitioner: ”.

b) Leden b—g samt i och n ska utga.

4.  Tartikel 4.1 ska foljande stycke ldggas till:
”Vid tillampning av led c ska, om det specifika utsldppsméal som faststillts i enlighet med del
A punkt 6.3 1 bilaga I eller del B punkt 6.3 i bilaga I dr negativt, det specifika utslappsmalet

vara 0 g/km.”.
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5. Artikel 7 ska éndras pa foljande sitt:
a)  Foljande punkt ska inféras som punkt 6a:
”6a. Om kommissionen finner att de prelimindra uppgifter som ldmnats av medlemsstaterna 1
enlighet med punkt 2, eller de uppgifter som anmélts av tillverkarna i enlighet med punkt 5,
grundar sig pa felaktiga uppgifter i typgodkédnnandedokumentationen eller i intygen om
overensstimmelse, ska kommissionen underrdtta typgodkédnnandemyndigheten eller, i
tillampliga fall, tillverkaren och begéra att typgodkdnnandemyndigheten eller, i tilldmpliga
fall, tillverkaren utférdar ett korrigeringsmeddelande med uppgift om de korrigerade
uppgifterna. Korrigeringsmeddelandet ska oversdndas till kommissionen och de korrigerade
uppgifterna ska anvédndas for att dndra de preliminéra berdkningarna enligt punkt 4.”.

b)  Punkt 11 ska utga.

6. Tlartikel 10.2 ska forsta meningen ersattas med foljande:
”Ett undantag som soks enligt punkt 1 far beviljas fran de specifika utsldppsmal som ar

tillimpliga till och med kalenderaret 2029.”.

7. Tlartikel 13.3 ska foljande mening ldggas till:
”Om uppgifterna i typgodkédnnandedokumentationen inte far korrigeras i enlighet med
forordning (EU) 2018/858 ska den ansvariga typgodkdannandemyndigheten utféarda ett
korrigeringsmeddelande med de korrigerade uppgifterna och versdnda meddelandet till

kommissionen och de berdrda parterna.”.

8. T artikel 14.2 ska orden “komplettera denna forordning genom att faststilla de atgérder som

avses 1” erséttas med “dndra bilaga I i enlighet med”.

9.  Foljande artikel ska inforas som artikel 14a:
”Artikel 14a
Framstegsrapport
Senast den 31 december 2025 och dérefter vartannat ar ska kommissionen rapportera om
framstegen mot utsldppsfri vigtrafik. Rapporten ska i synnerhet innehélla en beddmning av
behovet av eventuella ytterligare atgirder for att underlétta 6vergdngen, bland annat genom

finansiella medel.

10686/22 ms/ma 14
BILAGA TREE.1.A SV



10.

Vid rapporteringen ska kommissionen beakta alla faktorer som bidrar till en kostnadseffektiv

utveckling mot klimatneutralitet senast 2050. Detta inbegriper foljande:

- Inférande av utsldppsfria och utslappssnala fordon, sarskilt inom segmentet ldtta

nyttofordon, forbéttring av fordonens energieffektivitet, framsteg nir det géller att
uppnd malen for utbyggnaden av laddnings- och tankningsinfrastruktur i enlighet med
forordningen om infrastruktur for alternativa brianslen och analys av

andrahandsmarknaden i medlemsstaterna.

- Innovationsteknikens och héllbara alternativa drivmedels potentiella bidrag till

klimatneutral mobilitet, paverkan pa konsumenterna, inbegripet vad géller elpriserna,

sarskilt pa lag- och medelinkomsthushall, framsteg i dialogen mellan arbetsmarknadens

parter, effektiviteten i atgérderna for att stddja omskolning och kompetenshdjning av

arbetskraften inom bilindustrin samt aspekter for att ytterligare underlétta en

ekonomiskt livskraftig och socialt rittvis 6vergang till utsléppsfri végtrafik.

- Denna indringsforordnings inverkan pd uppndendet av medlemsstaternas mél enligt

forordning EU/xxxx/xxxx [4ndrad forordning om ansvarsfordelning] och

luftkvalitetsnormerna enligt direktiv 2008/50/EG.

- Behovet av vtterligare atgirder, inbegripet atgirder p4 EU-niva, som kan underlitta

medlemsstaternas Overgang till utsldppsfria litta fordon.”.

Artikel 15 ska dndras pa foljande sitt:

a)  Punkt 1 ska ersittas med foljande:

1. Under 2028 ska kommissionen gora en oversyn av denna forordnings dndamalsenlighet
och paverkan, som bygger pa rapporteringen vartannat ar, samt dverldmna en rapport till
Europaparlamentet och radet med resultatet av 6versynen.

Rapporten ska vid behov 4tf6ljas av ett forslag till andring av denna férordning.”.

b)  Punkterna 2-5 ska utgé.

c)  Foljande punkt ska laggas till som punkt 9:

9. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter 1 enlighet med artikel 17 for att
dndra de formler som anges i del B i bilaga I, om sidana &dndringar dr nddvéndiga for att ta
hinsyn till forfarandet for etappvis fardigbyggda fordon i kategori N1 som anges i del A 1
bilaga I11.”.
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11. Artikel 17 ska @ndras pa foljande satt:
a) I punkt 2 ska ”15.8” erséittas med ’15.8 och 15.9”.
b) I punkt 3 ska ’15.8” erséttas med ”15.8 och 15.9”.
c) Ipunkt 6 ska ”’15.8” ersdttas med ”15.8 och 15.9”.

12. Bilaga I ska éndras i enlighet med bilagan till denna forordning.
Artikel 2
Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska

unionens officiella tidning.

Denna f6rordning dr till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vignar Pa radets vignar

Ordférande Ordférande
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BILAGA TILL BILAGA

Bilaga I ska dndras pa foljande sétt:

1) Del A ska @ndras pé foljande sitt:
a)  Ipunkt 6.1 ska rubriken ersittas med f6ljande:
”Mal for EU:s hela fordonspark frdn och med 2025

b)  Ipunkt 6.1.2 ska rubriken ersittas med foljande:
”Mal for EU:s hela fordonspark f6r 2030-2034”

c)  Foljande punkt ska ldggas till som punkt 6.1.3:
”6.1.3 Mal for EU:s hela fordonspark fran och med 2035”

mal for EU:s hela fordonspark 2035 = méal for EU:s hela fordonspark 2021+ (1—

reduktionsfaktor23s)

dar

mal for EU:s hela fordonsparkzo21  har ett virde enligt vad som anges i punkt 6.0,
reduktionsfaktorzoss har ett virde enligt vad som anges i artikel 1.5a a.”

d) Ipunkt 6.2 ska rubriken erséttas med foljande:

”Specifika referensutsldppsmal”

e)  Punkt6.2.2 ska utgé.
f)  Punkt 6.3 ska ersittas med foljande:
6.3 Specifika utslappsmaél fran och med 2025

6.3.1  Specifika referensutslappsmal for 2025-2029:

Specifika utsldppsmal = specifika referensutsldppsmal - ZLEV-faktor (Zero/Low Emission

Vehicle - utsldppsfria och utslédppssnala fordon)

dar
specifikt referensutslappsmal ar det specifika referensutslappsmalet for
koldioxid, faststéllt i enlighet med punkt 6.2.1,
ZLEV-faktor ar (1+y—x), savida inte denna summa &r storre
an 1,05 eller mindre 4n 1,0, 1 vilket fall ZLEV-
faktorn ska sittas till 1,05 respektive 1,0,
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dér

y ér andelen utsldppsfria och utsldppssnala fordon (ZLEV) i tillverkarens
fordonspark av nya personbilar, berdknat som det sammanlagda antalet nya
utsldppsfria och utsldppssnéla fordon, vart och ett av dem raknat som
ZLEVpecific 1 enlighet med foljande formel, delat med det sammanlagda

antalet nya personbilar som registreras det berorda kalenderéret,

specific emissions of CO2 -0,7)

ZLEVspeciﬁc =1- ( 0

For nya personbilar som registrerats i medlemsstater med en andel utsldppsfria
och utsldppssnala fordon i sin fordonspark under 60 % av unionsgenomsnittet
for ar 2017 och med farre dn 1 000 nya utslédppsfria och utslappssnéla fordon
som registrerats under 2017 ska ZLEVpecific till och med utgéngen av 2029

beréknas i enlighet med foljande formel:

specific emissions of CO2 -0,7
P )) -1,85

ZLEVspeciﬁc = (1 - ( 0

Om andelen utslippsfria och utslédppssnéla fordon utgér mer dn 5 % av en
medlemsstats fordonspark av nya personbilar som registrerats under ett ir
mellan 2025 och 2028, ska den medlemsstaten inte ha ritt att tillimpa

multiplikatorn pa 1,85 under de foljande aren.

ar 15 % for aren 2025-2029.

6.3.2 Specifika referensutsldppsmal f6r 2030-2034:

Specifika utslappsmal = mal for EU:s hela fordonsparkzozo + a2030 - (TM-TMo)
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dér

mal for EU:s hela fordonsparkaozo 4r mélet for EU:s hela fordonspark faststéllt i enlighet med

punkt 6.1.2,
. Q021 EUfleet—widetarget;ozo
42030 ar —
averageemilsSionszopz1
dar
azo21 ar enligt definitionen i punkt 6.2.1,

genomsnittliga utslapp2o21  dr enligt definitionen i punkt 6.2.1,

™ ar enligt definitionen i punkt 6.2.1,

TMo ar enligt definitionen i punkt 6.2.1,

6.3.3 Specifika utslappsmal fran och med 2035

Specifika utsldppsméal = mal for EU:s hela fordonsparkooss + a2035 - (TM-TMy)
dér

mal for EU:s hela fordonsparkzoss 4r malet for EU:s hela fordonspark faststéllt i enlighet med

punkt 6.1.3,
. Q021 EUfleet—widetarget;ozs
a2035 ar —
averageemissions,g,1
dér
a2021 ar enligt definitionen 1 punkt 6.2.1,

genomsnittliga utsldpp2o21  dr enligt definitionen i1 punkt 6.2.1,
™ ar enligt definitionen 1 punkt 6.2.1,

TMo ar enligt definitionen 1 punkt 6.2.1,

* Andelen utsldappssndla och utsléppsfria fordon i en medlemsstats park av nya personbilar ar
2017 berdknas som det sammanlagda antalet nya utsldppsfria och utsldppssnéla fordon som
registrerats under 2017 delat med det sammanlagda antalet nya personbilar som registrerats

samma ar.”

10686/22 ms/ma 19
BILAGA TREE.1.A SV



2)

Del B ska dndras pé foljande sitt:

a)  Ipunkt 6.1 ska rubriken ersittas med f6ljande:
”Malen for EU:s hela fordonspark fran och med 2025”

b) I punkt 6.1.2 ska rubriken ersdttas med foljande:
”Malen for EU:s hela fordonspark for 2030-2034”

c¢) Foljande punkt ska ldggas till som punkt 6.1.3:
?6.1.3 Malen for EU:s hela fordonspark fran och med 2035

mal for EU:s hela fordonspark 2035 = mal for EU:s hela fordonspark 2021- (1—
reduktionsfaktor23s)

dér
mal for EU:s hela fordonsparkzo21  har ett virde enligt vad som anges i punkt 6.0,
reduktionsfaktorzoss har ett virde enligt vad som anges i artikel 1.5a b.”

d) Punkt 6.2.2 ska erséttas med foljande:
?6.2.2 Specifika referensutsldppsmal for 2030-2034:
Specifikt referensutslappsmél = mal for EU:s hela fordonsparkzozo + a2030 - (TM-TMy)
dér

mal for EU:s hela fordonsparkzo3o ar malet for EU:s hela fordonspark faststéllt i enlighet med
punkt 6.1.3,

0} ar azo30,L dir den genomsnittliga provningsvikten hos en
tillverkares nya litta nyttofordon &r lika med eller lagre dn
TMo, och axo30,u dir den genomsnittliga provningsvikten hos
en tillverkares nya latta nyttofordon ar hogre &n TMo;

dar

Ar az021° EU fleet—wide target,g3g

a
2030, Average emissions;gzq

. Q021.EU fleet—wide target,o3o

a
2030.H EU fleet—wide target, g5

genomsnittliga utsldppao21  ar enligt definitionen 1 punkt 6.2.1,
™ ar enligt definitionen 1 punkt 6.2.1,
TMo ar enligt definitionen 1 punkt 6.2.1”
e) Foljande punkt ska ldggas till som punkt 6.2.3:
”6.2.3 Specifika referensutslappsmal fran och med 2035”

Specifikt referensutslappsmél = mal for EU:s hela fordonsparkzoszs + 22030 - (TM-TMy)
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dér

mal for EU:s hela fordonsparkaos3s ar malet for EU:s hela fordonspark faststillt i enlighet med

punkt 6.1.3,
a ar azo3s,L dir den genomsnittliga provningsvikten hos en

tillverkares nya létta nyttofordon ar lika med eller lagre &n
TMo, och axo3s,u dir den genomsnittliga provningsvikten hos
en tillverkares nya létta nyttofordon ar hogre én TMo;

dér

20351 Ar ay021° EU fleet—wide target,gss

’ Average emissions;gzq
. Q3021.EU fleet—wide target,oss
a2035,H ar

EU fleet—wide targetyozs
genomsnittliga utsldppao21  &r enligt definitionen i punkt 6.2.1,
™ ar enligt definitionen i punkt 6.2.1,
TMo ar enligt definitionen i punkt 6.2.1,

f)  Punkt 6.3.2 ska ersittas med foljande:
76.3.2 Specifika referensutslappsmal for 2030-2034:

Specifikt utslappsmal = (specifikt referensutsldppsmal — (Stargets — mal f6r EU:s hela

fordonspark»o30)
dar

specifikt referensutslappsmal ar det specifika referensutslappsmalet for tillverkaren,
faststéllt 1 enlighet med punkt 6.2.2,

Otargets ar genomsnittet, viktat pa grundval av antalet nya létta
nyttofordon for varje enskild tillverkare, av alla
specifika referensutsldppsmal som faststills 1 enlighet
med punkt 6.2.2,

mal for EU:s hela fordonsparkzo3o ar enligt definitionen 1 punkt 6.1.2.

g)  Foljande punkt ska ldggas till som punkt 6.3.3:
6.3.3 Specifika utsldppsmaél frdn och med 2035

Specifikt utsldppsmal = (specifikt referensutslappsmal — (Stargets — mal f6r EU:s hela

fordonspark»oss)
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dér

specifikt referensutslappsmal

Otargets

mal for EU:s hela fordonsparkzoss

ar det specifika referensutslappsmalet for tillverkaren,
faststillt 1 enlighet med punkt 6.2.3,

ar genomsnittet, viktat pa grundval av antalet nya ldtta
nyttofordon for varje enskild tillverkare, av alla
specifika referensutsldppsmal som faststélls 1 enlighet
med punkt 6.2.3,

ar enligt definitionen i punkt 6.1.3”

10686/22
BILAGA

ms/ma 22
TREE.1.A SV



		2022-06-27T13:26:35+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



