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Whiosek dotyczagcy ROZPORZADZENIA PARLAMENTU
EUROPEJSKIEGO | RADY zmieniajgcego rozporzgdzenie (UE) 2019/631
w odniesieniu do wzmocnienia norm emisji CO2 dla nowych samochodéw
osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych zgodnie z
ambitniejszymi celami klimatycznymi Unii

— Podejscie ogolne

I. WPROWADZENIE

W dniu 14 lipca 2021 r. Komisja przedlozyla Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie,

w ramach pakietu ,,Gotowi na 55”, wniosek dotyczacy zmiany

rozporzadzenia w odniesieniu do wzmocnienia norm emisji CO; dla nowych
samochoddéw osobowych i dla nowych pojazdow dostawczych. Wniosek ma przyczynié
si¢ do zwigkszenia ogdlnego poziomu ambicji UE, stymulujac w ten sposob innowacje
oraz zapewniajac utrzymanie i wzmocnienie globalnej konkurencyjnosci europejskiego
przemystu motoryzacyjnego. Zwigkszone ambicje beda stanowi¢ dla panstw
cztonkowskich wsparcie w osigganiu ich wigzacych celow krajowych na mocy

rozporzadzenia w sprawie wspolnego wysitku redukcyjnego.
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2. W tym celu Komisja proponuje zwigkszenie ogdlnounijnych celéw redukcji emisji

CO2 dla nowych samochodéw osobowych 1 dostawczych do 2030 r. oraz ustanowienie
celu 100 % od 2035 r. dla nowych samochodéw osobowych i nowych samochodéw

dostawczych.
3.  Ponadto Komisja proponuje zniesienie od 2030 r. superjednostek dla pojazdow
bezemisyjnych i niskoemisyjnych (ZLEV) oraz odstepstwa dla producentow

odpowiadajacych za niewielka liczbe rejestrowanych pojazdow.

4. W Parlamencie Europejskim na sprawozdawce wniosku w imieniu Komisji Ochrony

Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci (ENVI)
wyznaczony zostat Jan Huitema (Renew, NL). Komisja ENVI przyjeta sprawozdanie
w dniu 11 maja 2022 r., a w dniu 8 czerwca 2022 r. na sesji plenarnej Parlament przyjat

szereg poprawek do wniosku Komisji.

5. Europejski Komitet Ekonomiczno-Spoteczny wydat opini¢ w dniu 19 stycznia 2022 r.

Komitet Regionow wydat opini¢ na sesji plenarnej w dniach 2627 stycznia 2022 r.

6. W dniu 20 grudnia 2021 r. Rada ds. Srodowiska przeprowadzita debate orientacyjna.

7. Naszczeblu grupy roboczej prezydencja francuska kontynuowata analiz¢ zmiany
rozporzadzenia. W trakcie tej analizy przedstawita tekst kompromisowy, w ktérym
utrzymano wniosek Komisji w obecnym brzmieniu w odniesieniu do ilosciowo
okreslonych zobowigzan dla samochoddw, zniesienia superjednostek dla pojazdow
bezemisyjnych i niskoemisyjnych od 2030 r. oraz zniesienia odstgpstwa dla
producentéw odpowiadajacych za niewielka liczbg zarejestrowanych pojazdow
poczawszy od 2030 r. W projekcie kompromisu proponuje si¢ jednak wzbogacenie

tresci potrocznych sprawozdan z postepu prac na podstawie uwag delegacji.
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I11.

II.

10.

11.

W dniu 13 maja 2022 r. Komitet Statych Przedstawicieli przeprowadzit wymiang

pogladow na podstawie kompromisowego tekstu prezydencji, aby przedstawic

wytyczne do dalszych prac.

W ramach przygotowan do posiedzenia Rady ds. Srodowiska w dniu

28 czerwca 2022 r., na posiedzeniu w dniu 24 czerwca 2022 r. Komitet Statych

Przedstawicieli przeanalizowat kompromisowy tekst prezydencji, w ktérym nieznacznie

dostosowuje si¢ tres¢ przedstawianych do dwa lata sprawozdan z postepu prac.

STAN PRAC

Na podstawie tych dyskusji prezydencja nadal uwaza wniosek Komisji za wywazona
podstawe do wypracowania w Radzie kompromisu w odniesieniu do ilo§ciowo
okreslonych zobowigzan na 2030 1 2035 r. dla samochodéw osobowych i samochodow
dostawczych. Prezydencja podtrzymuje zatem proponowany tekst kompromisowy

w obecnym brzmieniu.

Tekst kompromisowy znajduje si¢ w zataczniku do niniejszej noty.

PODSUMOWANIE

12.

Rada jest proszona o rozwigzanie nierozstrzygnigtych kwestii 1 o przyjecie podejscia

ogolnego na podstawie tekstu zawartego w zalaczniku do niniejszej noty.

To podejscie ogdlne bedzie stanowito mandat Rady do przysztych

negocjacji z Parlamentem Europejskim w ramach zwyktej procedury ustawodawcze;.
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ZAYLACZNIK

Whiosek
ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
zmieniajgace rozporzadzenie (UE) 2019/631 w odniesieniu do wzmocnienia norm emisji
COz2dla nowych samochodow osobowych i dla nowych lekkich pojazdow uzytkowych zgodnie

z ambitniejszymi celami klimatycznymi Unii'

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 192 ust. 1,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego?,

uwzgledniajgc opinie Komitetu Regionow?,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedura ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

Zmiany wprowadzone do tekstu Komisji zostaly podkres$lone, a fragmenty skreslone
oznaczono symbolem [...].

2 DzU.Cz,s..

3 DzU.Cz,s..
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(1)

2)

)

(4)

Porozumienie paryskie, przyjete w grudniu 2015 r. na podstawie Ramowej konwencji
Narodow Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu (UNFCCC) (zwane dalej ,,porozumieniem
paryskim”), weszto w zycie w listopadzie 2016 r. . Strony porozumienia uzgodnity, ze
ograniczg wzrost $redniej temperatury na §wiecie do poziomu znacznie nizszego niz 2 °C
powyzej poziomu przedindustrialnego oraz podejma wysitki majace na celu ograniczenie

wzrostu temperatury do 1,5 °C powyzej poziomu przedindustrialnego.

Stawienie czota wyzwaniom zwigzanym z klimatem i srodowiskiem oraz osiggnigcie celow
porozumienia paryskiego stanowig sedno komunikatu w sprawie Europejskiego Zielonego
Ladu przyjetego przez Komisje w dniu 11 grudnia 2019 r.# Konieczno$¢ i warto$¢
Europejskiego Zielonego Ladu staty si¢ jeszcze bardziej widoczne w $wietle bardzo
powaznych skutkéw pandemii COVID-19 dla zdrowia oraz dobrobytu gospodarczego
obywateli Unii.

Europejski Zielony Lad taczy w sobie kompleksowy zestaw wzajemnie wzmacniajacych si¢
srodkow 1 inicjatyw stuzacych osiagnigciu neutralno$ci klimatycznej w UE do 2050 r.;
ponadto okreslono w nim now3 strategi¢ na rzecz wzrostu, ktorej celem jest przeksztatcenie
Unii w sprawiedliwe i prosperujace spoleczenstwo zyjace w nowoczesnej, zasobooszczednej
1 konkurencyjnej gospodarce, w ramach ktorej wzrost gospodarczy bedzie oddzielony od
wykorzystania zasobow naturalnych. Celem strategii jest rOwniez ochrona, zachowanie

1 poprawa kapitatu naturalnego UE oraz ochrona zdrowia i dobrostanu obywateli przed
zagrozeniami i negatywnymi skutkami zwigzanymi ze Srodowiskiem. Jednoczes$nie
transformacja ta w roznym stopniu oddziatluje na kobiety 1 me¢zczyzn oraz ma szczeg6lny
wplyw na niektore grupy defaworyzowane, do ktorych naleza m.in. osoby starsze, osoby
niepetnosprawne oraz osoby wywodzace si¢ z mniejszosci rasowych lub etnicznych. Nalezy
zatem zagwarantowac, ze transformacja bedzie przebiega¢ w sprawiedliwy 1 sprzyjajacy

wlaczeniu spotecznemu sposob, tak by nikt nie zostal pominigty.

UE zobowigzata si¢ do ograniczenia do 2030 r. emisji netto gazéw cieplarnianych w catej
gospodarce Unii o co najmniej 55 % w stosunku do poziomoéw z 1990 r. w ramach
zaktualizowanego, ustalonego na poziomie krajowym wktadu, przedtozonego Sekretariatowi
UNFCCC w dniu 17 grudnia 2020 r.

Komunikat Komisji — Europejski Zielony Lad, COM(2019) 640 final z dnia 11 grudnia
2019 .
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W rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) [--]° Unia

utrwalita w prawodawstwie cel polegajacy na osiggnig¢ciu neutralnosci klimatycznej w catej
gospodarce do 2050 r. W rozporzadzeniu tym ustanowiono rowniez wigzacy dla Unii cel
zaktadajacy ograniczenie emisji netto gazéw cieplarnianych (emisje po odliczeniu

pochtaniania) w Unii do roku 2030 o co najmniej 55 % w poréwnaniu z poziomami z 1990 r.

Osiagnigcie celu polegajgcego na ograniczeniu emisji wymaga wspotudziatu wszystkich

sektorow gospodarki, w tym sektora transportu drogowego.

Srodki okre§lone w niniejszym rozporzadzeniu stanowig niezbedny element jasnych
1 spojnych ram koniecznych do osiaggnigcia ogdlnego celu Unii, jakim jest ograniczenie emisji

gazow cieplarnianych netto.

Aby do 2030 r. zredukowac¢ emisje gazéw cieplarnianych netto o co najmniej 55 %

w poréwnaniu z 1990 r., nalezy zaostrzy¢ wymogi w zakresie redukcji okreslone

w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631° dotyczace zaréwno
samochoddéw osobowych, jak i lekkich pojazdoéw uzytkowych. Nalezy rowniez wyznaczy¢
jasng $ciezke dalszych redukcji po 2030 r., aby przyczynié si¢ do osiggnigcia celu
polegajacego na neutralnosci klimatycznej do 2050 r. Bez podjecia ambitnych dziatan

w zakresie redukcji emisji gazow cieplarnianych w sektorze transportu drogowego konieczne
bytyby wigksze redukcje emisji w innych sektorach, w tym w sektorach, w ktérych obnizenie

emisyjnosci jest trudniejsze.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) [.../...] zdnia[...] 2021 r.
ustanawiajgce ramy na potrzeby osiggni¢cia neutralno$ci klimatycznej i zmieniajace
rozporzadzenie (UE) 2018/1999 (Europejskie prawo o klimacie), [Dz.U. L [...] z[...], s. [...]].
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2019/631 z dnia 17 kwietnia 2019 r.
okreslajagce normy emisji CO2 dla nowych samochodow osobowych 1 dla nowych lekkich
pojazdow uzytkowych oraz uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 i (UE)

nr 510/2011 (Dz.U. L 111 z 25.4.2019, s. 13).
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Zaostrzone wymogi dotyczace redukcji emisji CO2 powinny zach¢ca¢ do wprowadzania na
rynek unijny coraz wigkszej liczby pojazdéw bezemisyjnych, przynoszac jednoczesnie
korzys$ci konsumentom i obywatelom w postaci lepszej jakosci powietrza i wigkszej
oszczednosci energii, a takze zapewniajac, aby tancuch warto$ci w przemysle
motoryzacyjnym mogt nadal charakteryzowac si¢ innowacyjnoscig. W tym kontekscie
globalnym réwniez unijny tancuch wartosci w przemysle motoryzacyjnym musi odgrywac
wiodacg role w trwajacym przej$ciu na mobilnos¢ bezemisyjng. Zaostrzone normy redukcji
emisji COz sg neutralne pod wzgledem technologicznym, jesli chodzi o osiagnigcie
wyznaczonych w nich docelowych poziomoéw emisji dla parku pojazdéw. Docelowy zerowy
poziom emisji dla parku pojazdow mozna osiaggnac¢ za pomocg szeregu réznych dostepnych
dzi$ i w przysztosci technologii. Pojazdy bezemisyjne obejmuja obecnie pojazdy elektryczne
o napedzie akumulatorowym, pojazdy zasilane wodorowymi ogniwami paliwowymi i inne
pojazdy napedzane wodorem, a wciaz prowadzone sg prace nad kolejnymi innowacyjnymi
technologiami. Pojazdy bezemisyjne i niskoemisyjne, do ktoérych zaliczajg si¢ rowniez
wysokowydajne pojazdy hybrydowe typu plug-in, moga nadal mie¢ znaczenie w procesie

transformacji.

W zwiagzku z tym nalezy okres$li¢ nowe, zwigkszone cele redukcji emisji CO2 zaréwno dla
nowych samochod6w osobowych, jak i nowych lekkich pojazdéw uzytkowych na okres

od 2030 r. Te poziomy docelowe nalezy okresli¢ na poziomie, ktory zostanie odczytany jako
wyrazny sygnat do przyspieszenia wprowadzania pojazdéw bezemisyjnych na rynek unijny
oraz do stymulowania innowacji w dziedzinie technologii bezemisyjnych w sposob

racjonalny pod wzgledem kosztow.

Poziomom docelowym okreslonym w zmienionych normach emisji CO2 powinna
towarzyszy¢ europejska strategia majaca na celu sprostanie wyzwaniom zwigzanym ze
zwiekszeniem skali produkcji pojazdéw bezemisyjnych 1 powigzanych technologii, a takze
z potrzeba podniesienia i zmiany kwalifikacji pracownikow sektora oraz dywersyfikacji
gospodarczej 1 restrukturyzacji dziatalnosci. W stosownych przypadkach nalezy rozwazyc,
czy nie nalezatoby udzieli¢ wsparcia finansowego na poziomie UE 1 panstw cztonkowskich
w celu przyciagnigcia inwestycji prywatnych, w tym wykorzystujac Europejski Fundusz
Spoteczny Plus, Fundusz na rzecz Sprawiedliwej Transformacji, fundusz innowacyjny,
Instrument na rzecz Odbudowy 1 Zwigkszania Odpornosci oraz inne instrumenty wieloletnich
ram finansowych 1 Next Generation EU, zgodnie z zasadami pomocy panstwa. Zmienione
zasady pomocy panstwa w zakresie ochrony srodowiska i energii umozliwig panstwom
cztonkowskim wspieranie przedsigbiorstw w obnizaniu emisyjnos$ci ich proceséw produkcji

1 stosowaniu bardziej ekologicznych technologii w kontekscie nowej strategii przemystowe;.
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W zaktualizowanej nowej strategii przemystowej’ przewidziano wspéttworzenie
ekologicznych i cyfrowych $ciezek transformacji we wspotpracy z przemystem, organami
publicznymi, partnerami spotecznymi i innymi zainteresowanymi stronami. W tym kontekscie
nalezy opracowac $ciezke transformacji dla ekosystemu mobilnos$ci, ktéra pomoze

w transformacji fancucha wartosci przemystu motoryzacyjnego. W Sciezce tej nalezy

w szczegolnosci uwzgledni¢ MSP dziatajace w tancuchu dostaw w przemysle
motoryzacyjnym, konsultacje z partnerami spotecznymi, w tym z panstwami cztonkowskimi,
a takze nalezy wykorzysta¢ europejski program na rzecz umiejetnosci, w tym inicjatywy takie
jak pakt na rzecz umiejetnosci, aby zmobilizowaé sektor prywatny i inne zainteresowane
strony do podnoszenia i zmiany kwalifikacji europejskiej sity roboczej w zwigzku

z transformacjg ekologiczng i cyfrowa. W $ciezce nalezy rowniez uwzgledni¢ odpowiednie
dziatania i zachety na poziomie europejskim i krajowym, dzieki ktorym pojazdy bezemisyjne
stang si¢ bardziej przystgpne cenowo. Postgpy w realizacji tej kompleksowej $ciezki
transformacji dla ekosystemu mobilnosci nalezy monitorowaé¢ co dwa lata w ramach
sprawozdania z postepow, ktorego przygotowaniem zajmie si¢ Komisja, z uwzglednieniem
m.in. postepéw we wprowadzaniu na rynek pojazdéw bezemisyjnych, zmian w poziomie ich
cen, rozwoju paliw alternatywnych i wdrazania infrastruktury zgodnie z wymogami
rozporzadzenia w sprawie infrastruktury paliw alternatywnych, potencjatu innowacyjnych
technologii w zakresie uczynienia mobilnosci neutralng dla klimatu, konkurencyjnos$ci na
arenie migdzynarodowej, inwestycji w tancuch wartosci przemystu motoryzacyjnego,
podnoszenia i zmiany kwalifikacji pracownikdéw oraz restrukturyzacji dziatalnosci.

W sprawozdaniu z postepow uwzglednione zostang réwniez dwuletnie sprawozdania

z postepow, ktore panstwa cztonkowskie sktadajg na podstawie rozporzadzenia w sprawie
infrastruktury paliw alternatywnych. Podczas przygotowywania sprawozdania z postepow
Komisja powinna konsultowac¢ si¢ z partnerami spolecznymi, w tym uwzgledni¢ rezultaty
dialogu spotecznego. W tancuchu dostaw w przemysle motoryzacyjnym trwaja prace nad
kolejnymi innowacjami. Urzeczywistnienie przystepnej cenowo mobilnosci neutralnej dla
klimatu moze by¢ mozliwe dzigki innowacyjnym technologiom, takim jak produkcja e-paliw
przy pomocy wychwytywania dwutlenku wegla z powietrza, jezeli zostang one bardzie;j
rozwinig¢te. Komisja powinna zatem monitorowac postepy w sektorze w zakresie

innowacyjnosci w ramach swojego sprawozdania z postepow.

Tym docelowym poziomom emisji dla unijnego parku pojazdéw musi koniecznie
towarzyszy¢ rozwoj infrastruktury tadowania i tankowania paliwa, jak okreslono
w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE?,

Komunikat Komisji — ,,Aktualizacja nowej strategii przemystowej z 2020 r. — tworzenie
silniejszego jednolitego rynku sprzyjajacego odbudowie Europy”, COM(2021) 350 final
z dnia 5 maja 2021 r.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r.
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz.U. L 307 z 28.10.2014, s. 1).
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(14) Aby producenci mogli w sposéb racjonalny pod wzgledem kosztow poradzi¢ sobie
z przej$ciem na pojazdy bezemisyjne, nalezy im zapewni¢ odpowiednig elastyczno$é, ktora
pozwoli im stopniowo dostosowac ich parki pojazdow, a wigc nalezy dalej stosowaé

podejscie polegajace na zmniejszaniu poziomow docelowych co piec lat.

(15) W zwiazku z bardziej rygorystycznymi docelowymi poziomami emisji dla unijnego parku
pojazdéw od 2030 r. producenci bedg musieli wprowadzi¢ na rynek unijny znacznie wigcej
pojazdéw bezemisyjnych. W tym konteks$cie mechanizm zachet dotyczacy pojazdow
bezemisyjnych i niskoemisyjnych (,,ZLEV”) nie spetniatby juz swojego pierwotnego celu
1 grozitby zmniejszeniem skuteczno$ci rozporzadzenia (UE) 2019/631. W zwiazku z tym
mechanizm zachet dotyczacy ZLEV od 2030 r. powinien zosta¢ zlikwidowany. Przed ta data,
a zatem do konca obecnego dziesieciolecia, mechanizm zachet dotyczacy ZLEV bedzie nadal
wykorzystywany do wspierania wprowadzania na rynek pojazdow o poziomie emisji od zera
do 50 g COy/km, w tym pojazdow elektrycznych o napedzie akumulatorowym, pojazdow
elektrycznych zasilanych wodorowymi ogniwami paliwowymi oraz pojazdéw hybrydowych
typu plug-in. Po tej dacie pojazdy hybrydowe typu plug-in beda nadal uwzgledniane
w docelowych poziomach emisji dla unijnego parku pojazdéw, ktore producenci pojazdow

muszg osiagnac.

(16) Wdrozenie norm emisji CO; jest $cisle powigzane z wdrozeniem przepisow dotyczacych
homologacji typu. W zwigzku z uchyleniem w dniu 1 wrzes$nia 2020 r. dyrektywy
2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady” i zastgpieniem jej rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858'? nalezy jeszcze dodatkowo dostosowaé
definicje i zaktualizowa¢ odniesienia do ramowych przepiséw dotyczacych homologacji typu
w rozporzadzeniu (UE) 2019/631, aby zachowa¢ spdjnos¢ miedzy dwoma przedmiotowymi

grupami instrumentow.

Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrzesnia 2007 .
ustanawiajgca ramy dla homologacji pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz uktadow,
czesci 1 oddzielnych zespoldw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow

(Dz.U. L 263z9.10.2007, s. 1).

10 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r.

w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych 1 ich przyczep oraz uktadow,
komponentow i1 oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow,
zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe
2007/46/WE (Dz.U. L 151 z 14.6.2018, s. 1).
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(17)

(18)

(19)

(20)

Cigzar zwigzany z redukcja emisji wymagang do osiggni¢cia docelowych pozioméw emisji
dla unijnego parku pojazdéw roztozono migdzy producentéw za pomoca krzywej wartosci
granicznych opartej na $redniej masie unijnego parku nowych pojazdow i1 parku nowych
pojazddéw producenta. Chociaz mechanizm powinien by¢ nadal stosowany, nalezy zapobiec
sytuacji, w ktorej przy bardziej rygorystycznych docelowych poziomach emisji dla unijnego
parku pojazdéw docelowy indywidualny poziom emisji producenta statby si¢ ujemny.

W zwigzku z tym nalezy doprecyzowac, ze w takiej sytuacji docelowy indywidualny poziom

emisji powinien wynosi¢ 0 g COx/km.

W celu zapewnienia, aby wysilek na rzecz redukcji emisji zostal roztozony sprawiedliwe,
krzywe wartosci granicznych dla Izejszych i ciezszych lekkich pojazdow uzytkowych nalezy
dostosowac¢ w taki sposob, aby odzwierciedlaty zaostrzone docelowe poziomy redukcji emisji

COo.

Wartosci stosowane do obliczania docelowych indywidualnych pozioméw emisji oraz
sredniego indywidualnego poziomu emisji producenta opierajg si¢ na danych
zarejestrowanych w dokumentacji homologacji typu oraz w certyfikatach zgodnosci
przedmiotowych pojazdow. Normy emisji CO2 beda skuteczne wowczas, gdy dane
wykorzystywane do tych celow beda prawidtowe. Jezeli jednak w danych zostang
stwierdzone btedy, zgodnie z przepisami dotyczacymi homologacji typu poprawienie
dokumentacji homologacji typu lub wydanych juz certyfikatow zgodnosci moze nie by¢
mozliwe, jezeli dane odnosza si¢ do homologacji typu, ktore utracity waznos¢. W takich
sytuacjach Komisja powinna by¢ uprawniona do zwrécenia si¢ do odpowiednich organow
udzielajacych homologacji typu lub, w stosownych przypadkach, od producentéw o wydanie
o$wiadczenia o sprostowaniu, na podstawie ktorego mozna skorygowac¢ wartosci

wykorzystane do ustalenia, w jakim stopniu producenci spetniaja swoje docelowe poziomy.

Przekazywanie danych dotyczacych pojazdow kategorii M2 (autobusy) i N2 ($rednie
samochody ci¢zarowe) wchodzi w zakres rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady

(UE) 2018/956'! i dlatego nalezy usunaé ten wymog z rozporzadzenia (UE) 2019/631.

11

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/956 z dnia 28 czerwca 2018 r.
W sprawie monitorowania i sprawozdawczosci w odniesieniu do emisji CO2 z nowych
pojazddw ciezkich 1 zuzycia paliwa przez takie pojazdy (Dz.U. L 173 29.7.2018, s. 1).
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1)

(22)

(23)

(24)

Ze wzgledu na ogdlne zwigkszenie celow redukcji emisji gazow cieplarnianych oraz w celu
uniknigcia potencjalnych zaktocen na rynku nalezy dostosowaé wymogi dotyczace

redukcji w odniesieniu do wszystkich producentéw obecnych na rynku unijnym, z wyjatkiem
producentéw odpowiedzialnych za mniej niz 1 000 nowych pojazddéw zarejestrowanych

w roku kalendarzowym. W zwigzku z tym od 2030 r. producenci odpowiedzialni za 1 000—
10 000 samochodéw osobowych lub 1 000-22 000 lekkich pojazdow uzytkowych nowo
zarejestrowanych w roku kalendarzowym powinni utraci¢ mozliwos¢ ubiegania si¢

o odstepstwo od docelowych indywidualnych pozioméw emis;ji.

Aby zapewni¢ jasno$¢ prawa i spojnos¢ z obecng praktyka, nalezy sprecyzowac, ze wartosci
dotyczace MO 1 TMO nalezy dostosowywa¢ w drodze zmian w zatgczniku I do rozporzadzenia
(UE) 2019/631, a nie przez przyj¢cie nowego aktu prawnego uzupelniajacego to

rozporzadzenie.

W 2026 r. nalezy dokona¢ przegladu postgpow poczynionych na podstawie rozporzadzenia
(UE) 2019/631 na rzecz realizacji celow redukcji emisji wyznaczonych na 2030 r. 1 kolejne
lata. W przegladzie tym nalezy wzia¢ pod uwage wszystkie aspekty uwzglednione

w sprawozdaniach dwuletnich.

Zgodnie z wymogami art. 15 ust. 5 rozporzadzenia (UE) 2019/631 przeprowadzono ocene
mozliwos$ci przydzielenia dochodu z optat z tytulu przekroczenia poziomu emisji na specjalny
fundusz lub odpowiedni program i stwierdzono, ze znacznie zwigkszytoby to obcigzenie
administracyjne, a jednoczesnie nie pomogtoby bezposrednio przemystowi motoryzacyjnemu
w przeprowadzeniu transformacji. Dochody z opfat z tytulu przekroczenia poziomu emisji
nalezy zatem nadal uznawac¢ za dochody budzetu ogélnego Unii zgodnie

z art. 8 ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2019/631.
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(25) Aby zapewni¢ mozliwos¢ dostosowania obliczen docelowych indywidualnych pozioméow
emisji obowigzujacych producentow odpowiedzialnych za emisje CO» z lekkich pojazdow
uzytkowych budowanych wieloetapowo w celu uwzglednienia zmian w procedurze okreslania
emisji CO2 1 masy takich pojazdow, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjgcia
aktéw zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w odniesieniu do
zmiany, w razie potrzeby, wzoréw obliczeniowych okreslonych w czesci B zatacznika I do
rozporzadzenia (UE) 2019/631. Szczegolnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych
Komisja prowadzila stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertow, oraz aby
konsultacje te prowadzone byly zgodnie z zasadami okre§lonymi w Porozumieniu
miedzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa.
W szczeg6lnosci, aby zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie udziat na rownych
zasadach w przygotowaniu aktow delegowanych, instytucje te otrzymuja wszelkie dokumenty
w tym samym czasie co eksperci panstw czlonkowskich, a eksperci tych instytucji moga
systematycznie bra¢ udziat w posiedzeniach grup eksperckich Komisji zajmujacych sie
przygotowaniem aktow delegowanych.

(26) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) 2019/631,

PRZYIJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
Artykut 1
W rozporzadzeniu (UE) 2019/631 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) wart. 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a)  wust. 5 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(1) wlit. a) liczbe ,,37,5 %” zastepuje si¢ liczbg ,,55 %”;
(i) w lit. b) liczbe ,,31 %” zastepuje sie liczba ,,50 %”;
b)  dodaje si¢ ust. Sa w brzmieniu:

»da. Od dnia 1 stycznia 2035 r. zastosowanie majg nast¢pujace docelowe poziomy
emisji dla unijnego parku pojazdow:

a)  w odniesieniu do $redniego poziomu emisji parku nowych samochodéw
osobowych docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdéw réwny 100 %
redukcji docelowego poziomu w 2021 r. ustalony zgodnie z zatgcznikiem I cze$¢
A pkt 6.1.3;

b)  w odniesieniu do §redniego poziomu emisji parku nowych lekkich pojazdow
uzytkowych docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow réwny 100 %
redukcji docelowego poziomu w 2021 r. ustalony zgodnie z zatgcznikiem I czg$¢
B pkt 6.1.3.”;
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c)  wust. 6 sformutowanie ,,0d dnia 1 stycznia 2025 r.” zastepuje si¢ sformutowaniem ,,0d
dnia 1 stycznia 2025 r. do dnia 31 grudnia 2029 r.”;
d) uchyla si¢ ust. 7;

2)  w art. 2 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

a)  wust. 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)  w lit. a) odestanie do zatagcznika II do dyrektywy 2007/46/WE zastgpuje si¢
odestaniem do art. 4 ust. 1 lit. a) ppkt (i) rozporzadzenia (UE) 2018/858;

b) lit. b) otrzymuje brzmienie:
,,0) kategorii N1 okre§lonych w art. 4 ust. 1 lit. b) ppkt (i) rozporzadzenia (UE)
2018/858 1 objetych zakresem rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 (zwanych dalej
»lekkimi pojazdami uzytkowymi«), ktore po raz pierwszy zarejestrowano w Unii
1 ktorych nie rejestrowano wczesniej poza terytorium Unii (zwane dalej »nowymi
lekkimi pojazdami uzytkowymi«); w przypadku pojazdow bezemisyjnych kategorii N
o masie odniesienia przekraczajacej 2 610 kg lub 2 840 kg, w zaleznosci od przypadku,
do celéw niniejszego rozporzadzenia oraz nie naruszajac przepisOw rozporzadzenia
(UE) 2018/858 i rozporzadzenia (WE) nr 715/2007, zalicza si¢ je, od dnia 1 stycznia
2025 r., do lekkich pojazdow uzytkowych objetych zakresem stosowania niniejszego
rozporzadzenia, jezeli nadwyzka masy odniesienia wynika wylacznie z masy systemu
magazynowania energii.”;

b)  wust. 3 odestanie do zatacznika II cze$¢ A pkt 5 do dyrektywy 2007/46/WE zastepuje
si¢ odestaniem do zatacznika I czg$¢ A pkt 5 do rozporzadzenia (UE) 2018/858;

3) wart. 3 ust. | wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a)  zdanie wprowadzajace otrzymuje brzmienie:
,D0 celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje zawarte w rozporzadzeniu
(UE) 2018/858. Stosuje si¢ rowniez nastgpujace definicje:”;
b)  uchyla si¢ lit. b)—g) i lit. i) oraz n);

4)  wart. 4 ust. 1 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:
,Do celow lit. ¢), jezeli docelowy indywidualny poziom emisji okreslony zgodnie
z zatgcznikiem I cze$¢ A pkt 6.3 lub zatacznikiem I czg$¢ B pkt 6.3 jest ujemny, docelowy
indywidualny poziom emisji wynosi 0 g/km.”;
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5)

6)

7)

8)

9)

w art. 7 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a)  dodaje si¢ ust. 6a w brzmieniu:

,»0a. W przypadku stwierdzenia przez Komisje, ze wstepne dane przekazane przez panstwa
cztonkowskie zgodnie z ust. 2 lub dane zgtoszone przez producentow zgodnie z ust. 5 sg
oparte na nieprawidtowych danych zawartych w dokumentacji homologacji typu lub

w $wiadectwach zgodnosci, Komisja informuje o tym organ udzielajagcy homologacji typu
lub, w stosownych przypadkach, producenta i zwraca si¢ do organu udzielajacego
homologacji typu lub, w stosownych przypadkach, do producenta o wydanie oswiadczenia
o sprostowaniu, w ktorym okresla si¢ poprawione dane. O§wiadczenie o sprostowaniu
przekazuje si¢ Komisji, a poprawione dane wykorzystuje si¢ do zmiany wstepnych obliczen
dokonanych zgodnie ust. 4.”;

b)  uchylasi¢ ust. 11;

w art. 10 ust. 2 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,,Odstepstwo, o ktore wystapiono zgodnie z ust. 1, moze zosta¢ udzielone w odniesieniu do
docelowych indywidualnych pozioméw emisji obowigzujacych do roku kalendarzowego
2029 wiacznie.”;

w art. 13 ust.3 dodaje si¢ zdanie drugie w brzmieniu:

,Jezeli danych zawartych w dokumentacji homologacji typu nie mozna poprawi¢ na
podstawie rozporzadzenia (UE) 2018/858, odpowiedzialny organ udzielajacy homologacji
typu wydaje oswiadczenie o sprostowaniu zawierajace poprawione dane i przekazuje to
oswiadczenie Komisji 1 zainteresowanym stronom.”;

w art. 14 ust. 2 sformulowanie ,,uzupetnienia niniejszego rozporzadzenia poprzez
ustanowienie srodkow, o ktorych mowa w” zastepuje si¢ sformutowaniem ,,zmiany
zalacznika I zgodnie z”;

dodaje sig¢ art. 14a w brzmieniu:
LHArtykut 14a
Sprawozdanie z postepow

Do dnia 31 grudnia 2025 r., a nastepnie co dwa lata, Komisja sktada sprawozdanie

z postepow w zakresie dazenia do bezemisyjnej mobilnosci drogowej. Sprawozdanie
ma w szczegolnosci na celu monitorowanie 1 ocen¢ koniecznosci wprowadzenia
ewentualnych dodatkowych §rodkéw w celu utatwienia transformacji, w tym srodkéw
o charakterze finansowym.
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W sprawozdaniu Komisja uwzglednia wszystkie czynniki, ktore przyczyniaja si¢ do
poczynienia w sposob racjonalny pod wzgledem kosztow postepdw na rzecz osiggniecia
neutralnos$ci klimatycznej do 2050 r. Obejmuje to:

- wprowadzanie na rynek pojazdow bezemisyjnych i niskoemisyjnych,
zwlaszcza w segmencie lekkich pojazddéw uzytkowych, poprawe efektywnos$ci
energetycznej pojazddéw, postepy w osigganiu celéw dotyczacych rozwoju
infrastruktury fadowania i tankowania paliwa zgodnie z wymogami

rozporzadzenia w sprawie infrastruktury paliw alternatywnych oraz analiz¢ rynku

pojazdow uzywanych, jaki istnieje w panstwach cztonkowskich;

- mozliwosci wykorzystania innowacyjnych technologii 1 zrbwnowazonych paliw
alternatywnych do osiggni¢cia mobilnos$ci neutralnej dla klimatu, wplyw na
konsumentow, w tym na ceny energii elektrycznej, w szczegdlnosci na gospodarstwa
domowe o niskich i $rednich dochodach, postepy w dialogu spotecznym, skuteczno$¢
srodkéw wspierajacych przekwalifikowywanie i podnoszenie kwalifikacji pracownikoéw
sektora motoryzacyjnego, a takze aspekty stuzace dalszemu utatwianiu optacalnego
i spotecznie sprawiedliwego przejscia na bezemisyjng mobilno$¢ drogowa;

- wplyw niniejszego rozporzadzenia zmieniajacego na osiagniecie celow panstw
cztonkowskich wynikajacych z rozporzadzenia (UE) XXXX/XXXX [zmienione

rozporzqdzenie w sprawie wspolnego wysitku redukcyjnego] oraz norm jakosci
powietrza na mocy dyrektywy 2008/50/WE:

- potrzebe wprowadzenia wszelkich dodatkowych $rodkéw., w tym $rodkoéw na szczeblu
UE, ktoére moga ulatwié panstwom cztonkowskim przejscie na bezemisyjne pojazdy
lekkie:

10) wart. 15 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. W 2028 r. Komisja przeprowadzi przeglad skutecznos$ci i skutkow niniejszego
rozporzadzenia, opierajac si¢ na sprawozdaniach dwuletnich, oraz przedtozy Parlamentowi
Europejskiemu i1 Radzie sprawozdanie zawierajace wyniki przegladu.

Do sprawozdania dotacza si¢, w stosownych przypadkach, wniosek w sprawie zmiany
niniejszego rozporzadzenia.”;

b)  uchyla si¢ ust. 2-5;
c) dodaje si¢ ust. 9 w brzmieniu:

,,9. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 17 w celu
zmiany wzoréw okreslonych w zataczniku I cze$¢ B, jezeli takie zmiany sg niezbedne do
uwzglednienia procedury dotyczacej pojazdow kategorii N1 budowanych wieloetapowo
okreslonej w zatgczniku IIT czgs¢ A.”;

10686/22 mw/HOD/kl 15
ZALACZNIK TREE.1.A PL



11) w art. 17 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a)  wust. 2 sformulowanie ,,art. 15 ust. 8 zastepuje si¢ sformulowaniem
,art. 15 ust. 8197
b)  wust. 3 sformulowanie ,,art. 15 ust. 8" zastgpuje si¢ sformutowaniem
,art. 15 ust. 819
c)  wust. 6 sformulowanie ,,art. 15 ust. 8 zastepuje si¢ sformulowaniem

,art. 15 ust. 8197

12) w zalaczniku I wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku

Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci 1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach

cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK DO ZAYACZNIKA

W zalaczniku [ wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

1)  wczesci A wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

a)  w pkt 6.1 nagtoéwek otrzymuje brzmienie:

,Docelowe poziomy emisji dla unijnego parku pojazdéow poczawszy od 2025 r.”;

b)  wpkt 6.1.2 nagtowek otrzymuje brzmienie:

,Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdéw na lata 2030-2034”;

c) dodaje si¢ pkt 6.1.3 w brzmieniu:

,0.1.3 Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdéw poczawszy od 2035 r.

Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazddw2o3s = docelowy poziom emisji dla

unijnego parku pojazddéwzoi * (1 — wspdteczynnik redukejizoss),

gdzie:

docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdowz01 okreslono w pkt 6.0;

wspotczynnik redukcjizoss  okreslono w art. 1 ust. 5a lit. a).”;

d)  w pkt 6.2 nagléwek otrzymuje brzmienie:

»Referencyjne docelowe indywidualne poziomy emisji”;

e) uchyla si¢ pkt 6.2.2;

f)  pkt 6.3 otrzymuje brzmienie:

,0.3 Docelowe indywidualne poziomy emisji poczawszy od 2025 r.

6.3.1 Docelowe indywidualne poziomy emisji na lata 2025-2029

Docelowy indywidualny poziom emisji = referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji

- wspotczynnik ZLEV

gdzie:

referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji oznacza referencyjny docelowy
indywidualny poziom emisji CO: okreslony
zgodnie z pkt 6.2.1;

wspolczynnik ZLEV jest réwny (1+y—x), chyba ze warto$¢ ta jest
wieksza niz 1,05 lub mniejsza niz 1,0,
w ktorym to przypadku ustala si¢ wspdtczynnik
ZLEV na 1,05 lub 1,0, w zaleznosSci od
przypadku;
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gdzie:

y oznacza udzial pojazdow bezemisyjnych i niskoemisyjnych w parku
producenta nowych samochodéw osobowych obliczony jako tgczna liczba
nowych pojazdow bezemisyjnych i niskoemisyjnych, w przypadku gdy kazdy
z nich jest liczony jako ZLEVpecific zgodnie z nast¢pujacym wzorem,
podzielona przez taczng liczbe nowych samochodéw osobowych

zarejestrowanych w danym roku kalendarzowym:

specific emissions of CO2 -0,7
ZLEVipeciie = 1 - (

50

W odniesieniu do nowych samochodéw osobowych zarejestrowanych

w panstwach cztonkowskich, w ktorych parku pojazdow udziat pojazdow
bezemisyjnych i niskoemisyjnych wynosi ponizej 60 % $redniej unijnej w roku
2017, i mniej niz 1 000 nowych pojazdéw bezemisyjnych i niskoemisyjnych
zarejestrowanych w 2017 r.*, ZLE Vpecific do roku 2029 wiacznie oblicza si¢

zgodnie z nastepujagcym wzorem:

ZLEVspeciﬁc _ (1 _ (specific emissions of CO2 -0,7)) . 1,85

50

W przypadku gdy udziat pojazdéw bezemisyjnych 1 niskoemisyjnych w parku
nowych samochodéw osobowych zarejestrowanych w danym panstwie
cztonkowskim w latach 2025-2028 przekracza 5 %, to panstwo cztonkowskie
nie kwalifikuje si¢ do zastosowania mnoznika 1,85 w kolejnych latach;

X wynosi 15 % w latach 2025-2029.

6.3.2 Docelowe indywidualne poziomy emisji na lata 2030-2034

Docelowy indywidualny poziom emisji = docelowy poziom emisji dla unijnego parku

pojazdowao30 + a2030 (TM—TMo)
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gdzie

docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdowzozo ustalono zgodnie z pkt 6.1.2;

.a -EU fleet—wide target
42030 Wynosi 2021 2030

average emissions;gzq

gdzie

a2021 okreslono w pkt 6.2.1;

srednie poziomy emisjizo21  okreslono w pkt 6.2.1;

TM okreslono w pkt 6.2.1;

TMy okreslono w pkt 6.2.1;

6.3.3 Docelowe indywidualne poziomy emisji poczawszy od 2035 r.

Docelowy indywidualny poziom emisji = docelowy poziom emisji dla unijnego parku
pojazdowaoss + a2035 (TM—TMy)

gdzie

docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazddwzo3s ustalono zgodnie z pkt 6.1.3;

2021 ' EU fleet—wide target;oss

.a
42035 WYNosi P
average emissions,gzq

gdzie

a2021 okreslono w pkt 6.2.1;

srednie poziomy emisjizo21  okre$lono w pkt 6.2.1;
TM okreslono w pkt 6.2.1;

TMo okreslono w pkt 6.2.1;

* Udzial pojazdow bezemisyjnych i niskoemisyjnych w parku nowych samochodéw
osobowych danego panstwa cztonkowskiego w 2017 r. oblicza si¢ jako taczna liczba
nowych pojazdéw bezemisyjnych i niskoemisyjnych zarejestrowanych w 2017 r.
podzielona przez t3czng liczbg nowych samochodow osobowych zarejestrowanych

w tym samym roku.”;
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2)

w cze$ci B wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)  w pkt 6.1 nagtoéwek otrzymuje brzmienie:

,Docelowe poziomy emisji dla unijnego parku pojazdow poczawszy od 2025 r.”;

b)  wpkt 6.1.2 nagtowek otrzymuje brzmienie:

,Docelowe poziomy emisji dla unijnego parku pojazdéw na lata 2030-2034";

c) dodaje si¢ pkt 6.1.3 w brzmieniu:

,0.1.3 Docelowe poziomy emisji dla unijnego parku pojazdéw poczawszy od 2035 r.

Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazddw2o3s = docelowy poziom emisji dla

unijnego parku pojazdéwzoz1 * (1 — wspotczynnik redukcjizoss),

gdzie:

docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdoéwzo1 okreslono w pkt 6.0;

wspotczynnik redukcjizoss  okreslono w art. 1 ust. 5a lit. b).”;

d) pkt 6.2.2 otrzymuje brzmienie:

,0.2.2 Referencyjne docelowe indywidualne poziomy emisji na lata 2030-2034

Referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji = docelowy poziom emisji dla unijnego

parku pojazddw2o3o + o - (TM-TMo)

gdzie

docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazddwzo30 ustalono zgodnie z pkt 6.1.3;

0} oznacza axo3o, 1. W przypadku gdy srednia masa probna nowych
lekkich pojazdow uzytkowych producenta jest nie wigksza niz
warto$¢ TMo, oraz azoso, u, W przypadku gdy $rednia masa
probna nowych lekkich pojazdoéw uzytkowych producenta jest
wieksza niz wartos¢ TMo,

gdzie:

2021 EU fleet—wide target,oso

.a
42030,LWYNoSi1 .
Average emissions;gz1

a5021-EU fleet—wide target,g39

a Wwynosi
2030.H y EU fleet—wide target;gpos

srednie poziomy emisjizo21  okreslono w pkt 6.2.1;

TM okreslono w pkt 6.2.1;

TMo okreslono w pkt 6.2.1.”;

e) dodaje si¢ pkt 6.2.3 w brzmieniu:

,0.2.3 Referencyjne docelowe indywidualne poziomy emisji poczawszy od 2035 r.
Referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji = docelowy poziom emisji dla unijnego

parku pojazddwaoss + o - (TM-TMo)
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gdzie

docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdowazoss ustalono zgodnie z pkt 6.1.3;

o oznacza ayo3s, L W przypadku gdy srednia masa probna nowych
lekkich pojazdow uzytkowych producenta jest nie wigksza niz
warto$¢ TMo, oraz azoss, u, w przypadku gdy $rednia masa
prébna nowych lekkich pojazdow uzytkowych producenta jest

wieksza niz wartos¢ TMo,

gdzie:
. 021" EU fleet—wide target,p3s
a2035,LWynosl —
Average emissions,gzq
. A021-EU fleet—wide target,y3s
a2035,H Wynosi

EU fleet-wide targetzozs

Srednie poziomy emisjizo1  okreslono w pkt 6.2.1;

TM okreslono w pkt 6.2.1;

TMo okreslono w pkt 6.2.1;

f)  pkt 6.3.2 otrzymuje brzmienie:

,0.3.2 Docelowe indywidualne poziomy emisji na lata 2030-2034

Docelowy indywidualny poziom emisji = referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji

— (Btargets — docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow2030)

gdzie:

referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji oznacza referencyjny docelowy
indywidualny poziom emisji dla producenta
wyznaczony zgodnie z pkt 6.2.2;

Btargets oznacza $rednia, wazong na podstawie liczby nowych

lekkich pojazdow uzytkowych poszczegolnych

producentoéw, wszystkich referencyjnych docelowych

indywidualnych pozioméw emisji ustalonych zgodnie

z pkt 6.2.2;

docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdowzo30 okreslono w pkt 6.1.2.”;

g) dodaje si¢ pkt 6.3.3 w brzmieniu:

,0.3.3 Docelowe indywidualne poziomy emisji poczawszy od 2035 r.

Docelowy indywidualny poziom emisji = referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji

— (Btargets — docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow:o3s)
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gdzie:

referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji oznacza referencyjny docelowy
indywidualny poziom emisji dla producenta
wyznaczony zgodnie z pkt 6.2.3;

Otargets oznacza $rednig, wazong na podstawie liczby nowych
lekkich pojazdow uzytkowych poszczegoélnych
producentow, wszystkich referencyjnych docelowych
indywidualnych pozioméw emisji ustalonych zgodnie
z pkt 6.2.3;

docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazddéwzo3s okreslono w pkt 6.1.3.”.
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