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I. UVOD
1.  Komisija je 14. srpnja 2021. u okviru paketa ,,Spremni za 55 %’ Europskom parlamentu
1 Vijecu podnijela prijedlog revizije uredbe o uspostavi novih standarda za emisije CO2
za vozila 1 kombije. Cilj je prijedloga doprinijeti pove¢anoj op¢oj ambiciji EU-a, ¢ime
se poticu inovacije i jam¢i da ¢e europska automobilska industrija zadrZati 1 ojacati
svoju konkurentnost na svjetskoj razini. Zahvaljujuci toj pove¢anoj ambiciji drzave
¢lanice mo¢i ¢e, medu ostalim, ispuniti svoje obvezujuce nacionalne ciljeve na temelju
Uredbe o raspodjeli tereta.
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U tu svrhu Komisija predlaze da se povecaju ciljevi za smanjenje emisija CO; na razini

EU-a do 2030. za nove automobile i kombije te odredi cilj od 100 % od 2035. za nove

osobne automobile i kombije.

Osim toga, Komisija predlaze da se od 2030. ukinu olakSice za vozila s nultim i s

niskim emisijama i odstupanja za proizvodace odgovorne za mali broj registracija.

U Europskom parlamentu Jan Huitema (Renew, NL) imenovan je izvjestiteljem za taj

prijedlog u ime Odbora za okolis, javno zdravlje i sigurnost hrane (ENVI). Odbor ENVI
donio je svoje izvjesce 11. svibnja 2022., a 8. lipnja 2022. na plenarnoj sjednici

Parlament je donio niz amandmana na prijedlog Komisije.

Gospodarski i socijalni odbor dao je misljenje 19. sijecnja 2022. Odbor regija dao je

misljenje na plenarnoj sjednici 26. 1 27. sije¢nja 2022.

Vijece za okoli$ 20. prosinca 2021. odrzalo je raspravu o politikama.

Na razini radne skupine francusko predsjedniStvo nastavilo je preispitivati reviziju te

uredbe. Tijekom tog ispitivanja ono je predstavilo kompromisni tekst u kojem se u
postojec¢em obliku zadrzava prijedlog Komisije kad je rijeC o ciljnim vrijednostima za
vozila, ukidanju olaksica za vozila s nultim i niskim emisijama od 2030. te ukidanje, od
2030. nadalje, odstupanja za proizvodace odgovorne za mali broj registracija. Medutim,
nacrtom kompromisnog teksta predlaze se obogacivanje sadrzaja polugodisnjih izvjesca

o napretku na osnovi doprinosa delegacija.
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IL.

10.

11.

Odbor stalnih predstavnika 13. svibnja 2022. odrzao je razmjenu misljenja na osnovi

kompromisnog teksta predsjednistva kako bi se pruzile smjernice za nastavak rada.
U okviru priprema za sastanak Vijeca za okoli$ 28. lipnja 2022. Odbor stalnih
predstavnika je na sastanku 24. lipnja 2022. preispitao kompromisni tekst

predsjednistva kojim se neznatno prilagodava sadrzaj polugodisnjih izvjes¢a o napretku.

TRENUTACNO STANJE

Na temelju tih rasprava predsjednistvo i1 dalje smatra da je prijedlog Komisije

uravnotezena osnova za postizanje kompromisa u okviru Vijec¢a o ciljnim vrijednostima

za 2030. 1 2035. za automobile i kombije. Predsjednistvo stoga zadrzava predlozeni

kompromisni tekst u njegovu postoje¢em obliku.

Kompromisni tekst nalazi se u Prilogu ovoj napomeni.

IMI. ZAKLJUCAK

12.  Vijece se poziva da rijesi otvorena pitanja i donese op¢i pristup na osnovi teksta
utvrdenog u Prilogu ovoj napomeni.
Taj op¢i pristup bit ¢e mandat za pregovore Vijeca s Europskim parlamentom u okviru
redovnog zakonodavnog postupka.
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PRILOG

Prijedlog
UREDBE EUROPSKOG PARLAMENTA I VIJECA
o izmjeni Uredbe (EU) 2019/631 u pogledu postrozavanja standardnih vrijednosti emisija
CO2 za nova osobna vozila i nova laka gospodarska vozila u skladu s povecanjem klimatskih

ambicija Unije'

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKI PARLAMENT I VIJECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuci u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije, a posebno njegov ¢lanak 192. stavak 1.,
uzimajuci u obzir prijedlog Europske komisije,

nakon prosljedivanja nacrta zakonodavnog akta nacionalnim parlamentima,

uzimajuéi u obzir misljenje Europskoga gospodarskog i socijalnog odbora?,

uzimajuéi u obzir misljenje Odbora regija?,

u skladu s redovnim zakonodavnim postupkom,

bududi da:

Promjene u odnosu na Komisijin tekst podcrtane su, a izbrisani tekst oznacen je simbolom

[.].

2 SLC,,str..
3 SLC,,str. .
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(1) Pariski sporazum, donesen u prosincu 2015. na temelju Okvirne konvencije Ujedinjenih
naroda o promjeni klime (UNFCCC), stupio je na snagu u studenome 2016. (,,Pariski
sporazum’). Njegove stranke dogovorile su se da ¢e zadrzati povecanje globalne prosjecne
temperature na razini koja je znatno niza od 2 °C iznad razina u predindustrijskom razdoblju
te da ¢e uloziti napore da se povecanje temperature ogranici na 1,5 °C iznad razina u

predindustrijskom razdoblju.

(2) Pronalazenje rjeSenja za izazove povezane s klimom i okoliSem te postizanje ciljeva Pariskog
sporazuma u sredistu su Komunikacije o europskom zelenom planu koju je Komisija donijela
11. prosinca 2019.# Nuznost i vrijednost europskog zelenog plana dodatno su se povecali s
obzirom na vrlo ozbiljne u¢inke pandemije bolesti COVID-19 na zdravstvenu i gospodarsku

dobrobit gradana Unije.

(3) U europskom zelenom planu povezuju se sveobuhvatan skup mjera i inicijativa koje se
uzajamno podupiru i koje su usmjerene na postizanje klimatske neutralnosti u EU-u do 2050.
te se u njemu utvrduje nova strategija rasta kojom se Unija nastoji preobraziti u pravedno 1
prosperitetno drustvo s modernim, resursno u¢inkovitim i konkurentnim gospodarstvom u
kojem gospodarski rast nije povezan s upotrebom resursa. Usto, nastoji se zastititi, ouvati i
povecati prirodni kapital Unije te zastititi zdravlje 1 dobrobit gradana od rizika povezanih s
okoliSem 1 utjecaja okoliSa na njih. Istodobno ta tranzicija razli¢ito djeluje na Zene i muskarce,
a posebno utjece na neke skupine u nepovoljnom polozaju, kao §to su starije osobe, osobe s
invaliditetom 1 osobe manjinskog rasnog ili etni¢kog podrijetla. Stoga je potrebno osigurati

pravednu 1 ukljucivu tranziciju u kojoj nitko nije zapostavljen.

(4) U azuriranom, nacionalno utvrdenom, doprinosu dostavljenom tajnistvu UNFCCC-a
17. prosinca 2020., Unija se obvezala da ¢e do 2030. smanjiti emisije staklenickih plinova u

cjelokupnom gospodarstvu Unije za najmanje 55 % ispod razina iz 1990.

4 Komunikacija Komisije — Europski zeleni plan, COM(2019) 640 final od 11. prosinca 2019.
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)

(6)

(7)

(8)

U Uredbi (EU) [--] Europskog parlamenta i Vije¢a® Unija je u zakonodavstvo unijela cilj
postizanja klimatske neutralnosti u cijelom gospodarstvu do 2050. U Uredbi se utvrduje i
obveza Unije o doma¢em smanjenju neto emisija staklenic¢kih plinova (emisija nakon Sto se

odbije uklanjanje) do 2030. za najmanje 55 % ispod razina iz 1990.

Od svih se gospodarskih sektora, pa tako i od sektora cestovnog prometa, o¢ekuje da

pridonesu postizanju tih smanjenja emisija.

Mjere utvrdene tom uredbom potrebne su kao dio uskladenog i dosljednog okvira

neophodnog za postizanje opceg cilja Unije o smanjenju neto emisija staklenickih plinova.

Kako bi se do 2030. postiglo smanjenje neto emisija staklenickih plinova od najmanje 55 % u
usporedbi s 1990. potrebno je postroziti zahtjeve za smanjenje utvrdene u Uredbi (EU)
2019/631 Europskog parlamenta i Vije¢a® i za osobne automobile i za laka gospodarska
vozila. Treba utvrditi 1 jasan put za daljnja smanjenja nakon 2030. kako bi se pridonijelo
postizanju cilja klimatske neutralnosti do 2050. Bez ambicioznih mjera za smanjenje emisija
staklenickih plinova u cestovnom prometu bila bi potrebna vec¢a smanjenja emisija u drugim

sektorima, ukljucujuéi sektore u kojima je dekarbonizacija zahtjevnija.

Uredba (EU) [.../...] od [...] 2021. Europskog parlamenta i Vije¢a o uspostavljanju okvira za
postizanje klimatske neutralnosti i o izmjeni Uredbe (EU) 2018/1999 (Europski zakon o
klimi), [SL L, .../... .].

Uredba (EU) 2019/631 Europskog parlamenta i Vije¢a od 17. travnja 2019. o utvrdivanju
standardnih vrijednosti emisija CO2 za nove osobne automobile i za nova laka gospodarska
vozila te o stavljanju izvan snage uredbi (EZ) br. 443/2009 i (EU) br. 510/2011 (SL L 111,
25.4.2019., str. 13.).
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(9) Postrozeni zahtjevi za smanjenje emisija CO2 trebali bi potaknuti stavljanje veceg udjela
vozila s nultim emisijama na trziSte Unije, a istodobno donijeti koristi potrosacima i
gradanima u smislu kvalitete zraka i ustede energije, te osigurati inovacije u automobilskom
vrijednosnom lancu. U tom globalnom kontekstu automobilski lanac EU-a mora biti vode¢i
akter u trenutacnom globalnom prelasku na mobilnost s nultom stopom emisija. Postrozeni
standardi smanjenja emisija CO2 tehnoloski su neutralni za ostvarenje ciljnih vrijednosti za
cijeli vozni park koje se njima utvrduju. Razne su tehnologije dostupne, a takve ¢e biti i dalje,
kako bi se ostvarila ciljna vrijednost od nula emisija za cijeli vozni park. Vozila s nultim
emisijama trenutacno su baterijska elektricna vozila, vozila s gorivnim ¢elijama i druga vozila
s pogonom na vodik, a tehnoloske inovacije i1 dalje traju. Vozila s nultim i niskim emisijama,

u koja spadaju i u¢inkovita hibridna vozila na punjenje, i dalje imaju svoju ulogu u tranziciji.

(10) U tom bi se kontekstu nove vise ciljne vrijednosti smanjenja emisija CO2 za razdoblje od
2030. trebale odrediti i za nova osobna vozila i za nova laka gospodarska vozila. Te bi ciljne
vrijednosti trebalo postaviti na razini na kojoj ¢e biti moguce znatno ubrzati primjenu vozila s
nultim emisijama na trziStu Unije 1 poticati inovacije povezane s tehnologijama s nultim

emisijama na troSkovno ucinkovit nacin.

(11) Ciljne bi vrijednosti u revidiranim standardnim vrijednostima CO2 trebala pratiti europska
strategija kako bi se rijeSili problemi proizasli iz povecanja proizvodnje vozila s nultim
emisijama i povezane tehnologije, kao i1 potrebe za dodatnim osposobljavanjem 1
prekvalifikacijom radnika u sektoru te gospodarska diversifikacija i preusmjeravanje
aktivnosti. Prema potrebi trebalo bi razmotriti financijsku potporu na razini EU-a 1 drzava
¢lanica kako bi se privukla privatna ulaganja, ukljucuju¢i ulaganja u okviru Europskog
socijalnog fonda plus, Fonda za pravednu tranziciju, Inovacijskog fonda, Mehanizma za
oporavak 1 otpornost te drugih instrumenata visSegodiSnjeg financijskog okvira 1 instrumenta
Next Generation EU u skladu s pravilima o drzavnim potporama. DrZzavama ¢lanicama Ce se
na temelju revidiranih pravila o drzavnim potporama za zaStitu okoliSa i energiju omoguciti
da podrZe poduzeca u dekarboniziranju vlastitih procesa proizvodnje te uvedu zelenije

tehnologije u kontekstu nove industrijske strategije.
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(12)

(13)

U azuriranoj novoj industrijskoj strategiji’ predvida se zajednicko stvaranje zelenih i
digitalnih nacina tranzicije u partnerstvu s industrijom, javnim tijelima, socijalnim partnerima
1 drugim dionicima. U tom bi kontekstu trebalo razviti nacin tranzicije za ekosustav
mobilnosti koji bi pratio tranziciju automobilskog vrijednosnog lanca. U primjeni tog nacina
trebalo bi posebno voditi racuna o0 MSP-ovima u lancu opskrbe u automobilskom sektoru,
savjetovanju socijalnih partnera koje ukljucuje i savjetovanje drzava Clanica, te bi se on trebao
temeljiti na Programu vjestina za Europu s inicijativama kao Sto je Pakt za vjeStine radi
mobiliziranja privatnog sektora i drugih dionika kako bi se europska radna snaga usavrsila 1
prekvalificirala u pogledu zelene i digitalne tranzicije. Trebalo bi i razmotriti odgovarajuce
mjere i poticaje na europskoj i nacionalnoj razini kojima se potice cjenovna privlacnost vozila
s nultim emisijama. Napredak postignut tim sveobuhvatnim nac¢inom tranzicije za ekosustav
mobilnosti trebalo bi pratiti svake dvije godine u okviru izvjesca o napretku koji Komisija
podnosi i kojim se, medu ostalim, promatra napredak u stavljanju vozila s nultim emisijama
na trziste, razvoj njihovih cijena, razvoj primjene alternativnih goriva i uspostave
infrastrukture u skladu s Uredbom o infrastrukturi za alternativna goriva, potencijal
inovativnih tehnologija za postizanje klimatski neutralne mobilnosti, medunarodna
konkurentnost, ulaganje u automobilske vrijednosne lance, usavrSavanje i prekvalifikacija
radnika te preinaka aktivnosti. Izvjes¢e o napretku temeljit ¢e se 1 na dvogodi$njim izvjes¢ima
o napretku koje drzave ¢lanice podnose u skladu s Uredbom o infrastrukturi za alternativna
goriva. U izradi izvjeS¢a o napretku Komisija bi se trebala savjetovati sa socijalnim
partnerima 1 ukljuciti rezultate u socijalni dijalog. Inovacije u lancu opskrbe u automobilskom
sektoru 1 dalje traju. Inovativne tehnologije kao $to je proizvodnja elektrogoriva s hvatanjem
1z zraka mogle bi, ako se razrade, stvoriti povoljne izglede za cjenovno prihvatljivu 1
klimatski neutralnu mobilnost. Komisija bi stoga trebala pratiti napredak stanja s inovacijama

u tom sektoru u okviru svojeg izvjesc¢a o napretku.

Te ciljne vrijednosti za cijeli vozni park EU-a treba dopuniti potrebnim uvodenjem
infrastrukture za punjenje i opskrbu kako je utvrdeno u Direktivi 2014/94/EU Europskog

parlamenta i Vijeca®.

Komunikacija Komisije — AZuriranje nove industrijske strategije za 2020.: izgradnja snaznijeg
jedinstvenog trzista za oporavak Europe, COM(2021) 350 final od 5. svibnja 2021.

Direktiva 2014/94/EU Europskog parlamenta i Vije¢a od 22. listopada 2014. o uspostavi
infrastrukture za alternativna goriva (SL L 307, 28.10.2014., str. 1.).
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(14)

(15)

(16)

Proizvodacima bi trebalo omoguditi dovoljno fleksibilnosti kad je rije¢ o prilagodbi voznih
parkova tijekom vremena kako bi se prelazak na vozila s nultim emisijama odvijao na
troSkovno ucinkovit nacin pa je stoga primjereno zadrzati pristup u kojemu se razine ciljnih

vrijednosti smanjuju u intervalima od pet godina.

Uz stroze ciljne vrijednosti za cijeli vozni park EU-a od 2030. nadalje proizvodaci ¢e morati
na trziSte Unije staviti znatno vise vozila s nultim emisijama. U tom kontekstu poticajni
mehanizam za vozila s nultim 1 niskim emisijama (,,ZLEV”) viSe ne bi sluzio svojoj izvornoj
svrsi te bi postojao rizik od ugrozavanja u¢inkovitosti Uredbe (EU) 2019/631. Poticajni
mehanizam za vozila s nultim i niskim emisijama stoga bi od 2030. trebalo ukloniti. Prije tog
datuma, pa stoga i u ovom desetljecu, poticajnim mehanizmom za vozila s nultim 1 niskim
emisijama i dalje ¢e se podrzavati stavljanje na trziSte vozila s nultim emisijama od nula do
50 g CO2/km, ukljucujuci baterijska elektri¢na vozila, elektri¢na vozila s gorivnim ¢elijama
koja upotrebljavaju vodik i u¢inkovita hibridna vozila na punjenje. Nakon tog ¢e se datuma
hibridna vozila na punjenje i dalje uzimati u obzir za ciljne vrijednosti za cijeli vozni park

koje proizvodaci vozila moraju ispuniti.

Provedba standarda za emisije CO2 usko je povezana s homologacijskim zakonodavstvom.
Nakon stavljanja izvan snage i zamjene Direktive 2007/46/EZ Europskog parlamenta i
Vije¢a® 1. rujna 2020. Uredbom (EU) 2018/858 Europskog parlamenta i Vije¢a'?, kako bi
dosljednost dvaju skupova instrumenata bila kontinuirana, primjereno je dodatno uskladiti
definicije 1 azurirati upucivanja u Uredbi (EU) 2019/631 s okvirnim homologacijskim

zakonodavstvom.

10

Direktiva 2007/46/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 5. rujna 2007. o uspostavi okvira za
homologaciju motornih vozila i njihovih prikolica te sustava, sastavnih dijelova i zasebnih
tehnickih jedinica namijenjenih za takva vozila (SL L 263, 9.10.2007., str. 1.).

Uredba (EU) 2018/858 Europskog parlamenta i Vijeca od 30. svibnja 2018. o homologaciji i
nadzoru trziSta motornih vozila i njihovih prikolica te sustava, sastavnih dijelova i zasebnih
tehnickih jedinica namijenjenih za takva vozila, o izmjeni uredaba (EZ) br. 715/2007 i (EZ)
br. 595/2009 te o stavljanju izvan snage Direktive 2007/46/EZ (SL L 151, 14.6.2018., str. 1.).
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(17) Aktivnosti usmjerene na smanjenje emisija kako bi se postigle ciljne vrijednosti za cijeli vozni
park EU-a rasporedene su medu proizvodac¢ima upotrebom krivulje grani¢nih vrijednosti koja
se temelji na prosje¢noj masi novih vozila cijelog voznog parka EU-a i novog voznog parka
proizvodaca. lako je primjereno odrzavati taj mehanizam, treba sprijeciti da ciljne vrijednosti
specifi¢nih emisija ne postanu negativne za proizvodaca zbog strozih ciljnih vrijednosti
cijelog voznog parka EU-a. Zbog toga je potrebno pojasniti da bi u slucaju takvih rezultata

ciljnu vrijednost specificnih emisija trebalo postaviti na 0 g CO2/km.

(18) Kako bi se omogucila pravedna raspodjela aktivnosti usmjerenih na smanjenje, potrebno je
prilagoditi dvije krivulje grani¢nih vrijednosti za lakSa i teza laka gospodarska vozila kako bi

se time odrazile viSe ciljne vrijednosti smanjenja CO2.

(19) Vrijednosti koje se upotrebljavaju za izracun ciljnih vrijednosti specifi¢nih emisija i
prosjecnih specificnih emisija proizvodaca temelje se na podacima zabiljezenima u
dokumentaciji o0 homologaciji 1 u certifikatima o sukladnosti predmetnih vozila. Kako bi
standardi za emisije CO2 bili u€inkoviti, klju¢no je da podaci u te svrhe budu to¢ni. Medutim,
ako se u podacima ipak utvrde pogreske, na temelju homologacijskog zakonodavstva neée biti
moguce ispraviti dokumentaciju o homologaciji ili certifikate o sukladnosti koji su ve¢ izdani
ako su podaci koji se odnose na homologaciju prestali biti valjani. U takvim bi situacijama
Komisija trebala imati ovlasti da od relevantnih homologacijskih tijela ili, prema potrebi,
proizvodaca zatraZi da izdaju izjavu o ispravku na temelju koje bi se ispravile vrijednosti koje

su se upotrijebile za odredivanje uspjeSnosti proizvodaca u postizanju svojih ciljeva.

(20) Izvjes¢ivanje o podacima o vozilima kategorija M2 (autobusi) 1 N2 (kamioni srednje veli¢ine)
obuhvaéeno je podru¢jem primjene Uredbe (EU) 2018/956 Europskog parlamenta i Vijeéa'!
pa je stoga primjereno ukloniti taj zahtjev iz Uredbe (EU) 2019/631.

11 Uredba (EU) 2018/956 Europskog parlamenta i Vije¢a od 28. lipnja 2018. o pracenju emisija

CO2 i potrosnje goriva novih teSkih vozila i o izvjeS¢ivanju o tim dvama parametrima (SL L
173,9.7.2018., str. 1.).
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1)

(22)

(23)

24)

S obzirom na povecane ukupne ciljeve smanjenja emisija stakleni¢kih plinova i radi
izbjegavanja mogucih uc¢inaka naruSavanja trzista, trebalo bi uskladiti zahtjeve koji se odnose
na smanjenje za sve proizvodace u Uniji osim onih proizvodaca koji su odgovorni za manje
od 1 000 novih vozila registriranih u kalendarskoj godini. Zato se od 2030. nadalje uklanja
moguénost da proizvodaci odgovorni za od 1 000 do 10 000 osobnih vozila ili od 1 000 do
22 000 lakih gospodarskih vozila novoregistriranih u kalendarskoj godini podnesu zahtjev za

odstupanje od ciljnih vrijednosti specifi¢nih emisija.

Radi osiguravanja pravne jasnoce i dosljednosti s aktualnom praksom, primjereno je pojasniti
da bi se prilagodbe vrijednosti MO i TMO trebale provesti izmjenama Priloga 1. Uredbi (EU)
2019/631 umjesto predvidanjem akta kojim se dopunjuje ta uredba.

Napredak ostvaren u skladu s Uredbom (EU) 2019/631 u postizanju ciljeva smanjenja
utvrdenih za 2030. i nakon toga trebalo bi preispitati 2026. Za to bi preispitivanje trebalo

razmotriti sve aspekte koji se razmatraju tijekom dvogodiS$njeg izvjeS¢ivanja.

Moguénost dodjele prihoda od premija za prekomjerne emisije posebnom fondu ili
relevantnom programu ocijenjena je kao potrebna u skladu s ¢lankom 15. stavkom 5. Uredbe
(EU) 2019/631, uz zakljucak da bi se time znatno povecalo administrativno opterecenje, a da
pritom automobilski sektor ne bi imao izravne koristi u toj tranziciji. Stoga ¢e se prihod od
premija za prekomjerne emisije i dalje smatrati prihodom opcéeg prora¢una Unije u skladu s

¢lankom 8. stavkom 4. Uredbe (EU) 2019/631.
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(25) Kako bi se izracun ciljnih vrijednosti specificnih emisija za proizvodace odgovorne za emisije
CO; visestupanjskih lakih gospodarskih vozila mogao prilagoditi tako da se u obzir uzmu
promjene u postupku za odredivanje emisija CO; i masa takvih vozila, ovlast za donoSenje
akata u skladu s ¢lankom 290. Ugovora o funkcioniranju Europske unije trebalo bi delegirati
Komisiji s obzirom na izmjenu, prema potrebi, formula za izracun utvrdenih u dijelu B
Priloga I. Uredbi (EU) 2019/631. Posebno je vazno da Komisija tijekom svojeg pripremnog
rada provede odgovarajuca savjetovanja, uklju¢ujuéi ona na razini strucnjaka, te da se ta
savjetovanja provedu u skladu s nacelima utvrdenima u Meduinstitucijskom sporazumu o
boljoj izradi zakonodavstva od 13. travnja 2016. Osobito, s ciljem osiguravanja ravnopravnog
sudjelovanja u pripremi delegiranih akata, Europski parlament i Vijee primaju sve
dokumente istodobno kada i stru¢njaci iz drzava ¢lanica te njihovi struénjaci sustavno imaju

pristup sastancima stru¢nih skupina Komisije koji se odnose na pripremu delegiranih akata.

(26) Uredbu (EU) 2019/631 trebalo bi stoga na odgovarajuci nacin izmijeniti,

DONIJELI SU OVU UREDBU:
Clanak 1.
Uredba (EU) 2019/631 mijenja se kako slijedi:
(1) ¢lanak 1. mijenja se kako slijedi:
(a) stavak 5. mijenja se kako slijedi:
1. u tocki (a) brojéani podatak ,,37,5 %” zamjenjuje se broj¢anim podatkom ,,55 %”;
ii.  utocki (b) broj¢ani podatak ,,31 %” zamjenjuje se broj¢anim podatkom ,,50 %"”;
(b) umece se sljedeci stavak 5.a:
,»>.a 0d 1. sije¢nja 2035. primjenjuju se sljedece ciljne vrijednosti za cijeli vozni park
EU-a:
(a) za prosjeCne emisije voznog parka novih osobnih automobila ciljna vrijednost za
cijeli vozni park EU-a jednaka smanjenju od 100 % ciljne vrijednosti u 2021.,
utvrdena u skladu s tockom 6.1.3. dijela A Priloga L.;
(b) zaprosjecne emisije voznog parka novih lakih gospodarskih vozila ciljna
vrijednost za cijeli vozni park EU-a jednaka smanjenju od 100 % ciljne vrijednosti

u 2021., utvrdena u skladu s tockom 6.1.3. dijela B Priloga I.;
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(c)

(d)

u stavku 6. rijeci,,0d 1. sijecnja 2025.” zamjenjuju se rije¢ima ,,0d 1. sijecnja 2025. do
31. prosinca 2029.”;

stavak 7. briSe se;

(2) ¢lanak 2. mijenja se kako slijedi:

(a)

(b)

stavak 1. mijenja se kako slijedi:

(a) utocki (a) upucivanje na ,,[u] Prilogu II. Direktivi 2007/46/EZ” zamjenjuje se
rijeCima ,,[u] ¢lanku 4. stavku 1. tocki (a) podtocki i. Uredbe (EU) 2018/858;

(b) tocka (b) zamjenjuje se sljede¢im:

,»(b) vozila kategorije N1, kako je definirana u ¢lanku 4. stavku 1. tocki (b) podtocki i.

Uredbe (EU) 2018/858 1 koja je obuhvacena podrucjem primjene Uredbe (EZ)

br. 715/2007 (,,laka gospodarska vozila™), koja se prvi put registriraju u Uniji i koja

prethodno nisu bila registrirana izvan Unije (,,nova laka gospodarska vozila”); u slucaju

vozila s nultim emisijama kategorije N s referentnom masom vec¢om od 2 610 kg ili

2 840 kg, ovisno o slu¢aju, ona se od 1. sije¢nja 2025. za potrebe ove Uredbe i ne

dovode¢i u pitanje Uredbu (EU) 2018/858 1 Uredbu (EZ) br. 715/2007 ra¢unaju kao

laka gospodarska vozila koja su obuhvaéena podru¢jem primjene ove Uredbe ako je

prekomjerna referentna masa isklju¢ivo posljedica mase sustava za pohranu energije.”;

u stavku 3. upucivanje na ,,[u] tocki 5. dijelu A Priloga II. Direktivi 2007/46/EZ”

zamjenjuje se upucivanjem na ,,[u] tocki 5. dijelu A Priloga I. Uredbi (EU) 2018/858;

(3) uclanku 3. stavak 1. mijenja se kako slijedi:

(2)

(b)

uvodna reCenica zamjenjuje se sljedecom:
,»Za potrebe ove Uredbe primjenjuju se definicije iz Uredbe (EU) 2018/858. Primjenjuju
se 1 sljedece definicije:”;

tocke od (b) do (g) 1 tocke od (1) do (n) brisu se;

(4) uclanku 4. stavku 1. dodaje se sljedeci podstavak:

,»Za potrebe tocke (c), ako je ciljna vrijednost specificnih emisija utvrdena u skladu s

tockom 6.3. dijelom A Priloga I. ili tockom 6.3. dijelom B Priloga I. negativna, ciljna

vrijednost specifi¢nih emisija iznosi 0 g/km.”;
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)

(6)

(7

®)

9

¢lanak 7. mijenja se kako slijedi:

(a) umece se sljedeci stavak 6.a:

‘6a. Ako Komisija utvrdi da se privremeni podaci koje su drzave Clanice dostavile u skladu sa
stavkom 2. ili podaci koje su dostavili proizvodaci u skladu sa stavkom 5. temelje na
netocnim podacima u dokumentaciji o homologaciji ili u certifikatima o sukladnosti, Komisija
obavjescuje homologacijsko tijelo ili, prema potrebi, proizvodaca i trazi od homologacijskog
tijela ili, prema potrebi, proizvodaca da izda izjavu o ispravku u kojoj se navode ispravljeni
podaci. Izjava o ispravku Salje se Komisiji, a ispravljeni se podaci upotrebljavaju za izmjenu
privremenih izracuna u skladu sa stavkom 4.”;

(b) stavak 11. brise se;

u ¢lanku 10. stavku 2. prva se reCenica zamjenjuje sljedecom:
,,Odstupanje od ciljnih vrijednosti specifi¢nih emisija za koje je podnesen zahtjev na temelju
stavka 1. moze se odobriti do kalendarske godine 2029. i ukljucujuéi kalendarsku godinu

2029.”;

u ¢lanku 13. stavku 3. dodaje se sljedeca druga recenica:
,»Ako se podaci u dokumentaciji o homologaciji ne mogu ispraviti na temelju Uredbe (EU)
2018/858, odgovorno homologacijsko tijelo izdaje izjavu o ispravku s ispravljenim podacima

1 tu izjavu dostavlja Komisiji i predmetnim stranama.”;

u ¢lanku 14. stavku 2. rijeci ,,dopune ove Uredbe uspostavom mjera iz” zamjenjuju se

rije¢ima ,,izmjene Priloga 1. iz”;

umece se sljedeci stavak 14.a:
,,Clanak 14.a
[zvjesc¢e o napretku
Komisija je do 31. prosinca 2025. i svake dvije godine nakon toga duzna izvijestiti o napretku
prema cestovnoj mobilnosti s nultim emisijama. U izvjeS¢u se ponajprije prati i procjenjuje
potreba za mogu¢im dodatnim mjerama, ukljucujuci financijska sredstva, kako bi se olakSao

prelazak.
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Komisija pri izvje$¢ivanju uzima u obzir sve ¢cimbenike koji pridonose troSkovno
ucinkovitom napretku prema klimatskoj neutralnosti do 2050. To ukljucuje;

- uvodenje vozila s nultim i niskim emisijama, posebno u segmentu lakih gospodarskih

vozila, poboljsanje energetske ucinkovitosti vozila, napredak u postizanju ciljeva za

uvodenje infrastrukture za punjenje i opskrbu gorivom kako je propisano Uredbom o

infrastrukturi za alternativna goriva i analizu trzista rabljenih vozila u drzavama

¢lanicama;

- moguci doprinos inovativnih tehnologija i odrzivih alternativnih goriva za postizanje

klimatski neutralne mobilnosti, u¢inak na potrosace, medu ostalim na cijene elektri¢ne

energije, posebno na kuéanstva s niskim i srednjim dohotkom, napredak u socijalnom

dijalogu, uéinkovitost mjera za potporu prekvalifikaciji i usavrSavanju radne snage u

automobilskoj industriji, kao i aspekte koji se odnose na daljnje olakSavanje

gospodarski odrzivog i drustveno pravednog prelaska na cestovnu mobilnost s nultim
emisijama;

- ucinak ove Uredbe o izmjeni na ostvarivanje ciljeva drzava ¢lanica na temelju Uredbe

EU/xxxx/xxxx [izmijenjena Uredba o raspodjeli tereta] i standarde kvalitete zraka na

temelju Direktive 2008/50/EZ:

- potrebu za dodatnim mjerama, ukljuéujuéi mjere na razini EU-a, kojima se moze

olak$ati prijelaz drzava ¢lanica na laka vozila s nultim emisijama;

(10) clanak 15. mijenja se kako slijedi:
(a) stavak 1. zamjenjuje se sljede¢im:
,» 1. Komisija 2028. preispituje djelotvornost 1 ucinak ove Uredbe na temelju dvogodiSnjeg
izvjeS¢ivanja te Europskom parlamentu i Vije¢u podnosi izvjesce s rezultatima preispitivanja.
Izvjesc¢u se po potrebi prilaze prijedlog izmjene ove Uredbe.”;
(b) stavciod 2. do 5. brisu se;
(c) dodaje se sljedeci stavak 9.:
,9. Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 17. radi izmjene
formula utvrdenih u dijelu B Priloga I. ako su takve izmjene potrebne kako bi se uzeo u obzir

postupak za viSestupanjska vozila kategorije N1 utvrden u dijelu A Priloga IIL.”;
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(11) ¢lanak 17. mijenja se kako slijedi:

(a) ustavku 2. rijeci ,,Clanka 15. stavka 8.” zamjenjuju se rije¢ima ,,Clanka 15. stavaka 8. i

9.”;

(b) ustavku 3. rijeci ,,Clanka 15. stavka 8.” zamjenjuju se rijeCima ,,Clanka 15. stavaka 8. 1
9.9’;

(c) ustavku 6. rijeci ,,Clanka 15. stavka 8.” zamjenjuju se rije¢ima ,,Clanka 15. stavaka 8. i
9.7

(12) Prilog I. mijenja se u skladu s Prilogom ovoj Uredbi.

Clanak 2.

Ova Uredba stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuéa i izravno se primjenjuje u svim drzavama ¢lanicama.

Sastavljeno u Bruxellesu,

Za Europski parlament Za Vijece
Predsjednik/Predsjednica Predsjednik/Predsjednica
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PRILOG PRILOGU

Prilog I. mijenja se kako slijedi:

(1)

Dio A mijenja se kako slijedi:

(a) utocki 6.1. naslov se zamjenjuje sljedecim:

,,Ciljne vrijednosti za cijeli vozni park EU-a od 2025. nadalje”;

(b) utocki 6.1.2. naslov se zamjenjuje sljede¢im:

,Ciljna vrijednost za cijeli vozni park EU-a za razdoblje od 2030. do 2034.”;

(c) dodaje se sljedeca tocka 6.1.3.:

,0.1.3. Ciljna vrijednost za cijeli vozni park EU-a od 2035. nadalje

EU fleet-wide targetz03s = EU fleet-wide targetao21+ (1— reduction factorzoss)

pri ¢emu je:

EU fleet-wide targetzo21 kako je definirano u tocki 6.0.;

Reduction factorao3s  kako je definirano u ¢lanku 1. stavku 5.a tocki (a).”;

(d) utocki 6.2. naslov se zamjenjuje sljedecim:

,Referentne ciljne vrijednosti specifi¢nih emisija”;

(e) tocka 6.2.2. brise se;

(f) tocka 6.3. zamjenjuje se sljedecom:

,,0.3. Ciljne vrijednosti specificnih emisija od 2025. nadalje

6.3.1. Ciljne vrijednosti specifi¢nih emisija za razdoblje od 2025. do 2029.:

ciljna vrijednost specifi¢nih emisija = specific emissions reference target - ZLEV factor

pri ¢emu je:

ciljna vrijednost specifi¢nih emisija referentna ciljna vrijednost specifi¢nih emisija
CO; utvrdena u skladu s tockom 6.2.1.;

ZLEV factor (1 +y—x), osim ako je taj zbroj ve¢i od 1,05 ili
manji od 1,0, u kojem sluc¢aju je ZLEV factor

odreden kao 1,05 ili 1,0, ovisno o slucaju;
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pri ¢emu je:

y udio vozila s nultim 1 niskim emisijama u proizvodacevu voznom parku novih
osobnih automobila izrac¢unan kao ukupni broj novih vozila s nultim i niskim
emisijama, od kojih se svako broji kao ZLE Vpecific u skladu sa sljede¢om
formulom, podijeljen s ukupnim brojem novih osobnih automobila registriranih

u relevantnoj kalendarskoj godini:

ZLEVipeciie = 1 - (

specifi¢ne emisije CO2 -0,7)
50

Za nove osobne automobile registrirane u drzavama ¢lanicama s udjelom
vozila s nultim i niskim emisijama u njihovu voznom parku koji je manji od
60 % prosjeka Unije u 2017. i s manje od 1 000 novih vozila s nultim i niskim
emisijama registriranih u 2017., ZLEVpecific do 2029. 1 ukljucujuéi 2029.

izracunava se u skladu sa sljede¢om formulom:

ZLEV speciic = (1 _ (specifiéne ersnoisi]'e co2 -0,7)) .185

Ako udio vozila s nultim i niskim emisijama u voznom parku novih osobnih
automobila u drzavi ¢lanici koji su registrirani u jednoj godini u razdoblju od
2025. do 2028. premasuje 5 %, ta drzava €lanica ne ispunjava uvjete za
primjenu multiplikatora od 1,85 u narednim godinama;

X 15 % u razdoblju od 2025. do 2029.

6.3.2. Ciljne vrijednosti specifi¢nih emisija za razdoblje od 2030. do 2034.

Ciljne vrijednosti specificnih emisija = EU fleet-wide targetaoso + a2030 - (TM-TMo)
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pri ¢emu je

EU fleet-wide targetzo3o kako je utvrdeno u skladu s tockom 6.1.2.;

.oa
ax30 J€

2021 " EU fleet—Wide target,oso

average emissions;gzq

pri ¢emu je:

axo21 kako je definirano u tocki 6.2.1.

average emissions2o21  kako je definirano u tocki 6.2.1.
TM kako je definirano u tocki 6.2.1.
TMo kako je definirano u tocki 6.2.1.

6.3.3. Ciljne vrijednosti specificnih emisija od 2035. nadalje

Ciljne vrijednosti specificnih emisija = EU fleet-wide targetaoss + a2o3s - (TM-TMo)

pri ¢emu je

EU fleet-wide targetoss kako je utvrdeno u skladu s to¢kom 6.1.3.;

.oa
ao3s Je

2021 ' EU fleet—wide targetyoss

average emissions;gzq

pri ¢emu je:

a2021 kako je definirano u tocki 6.2.1.

average emissionsoz21  kako je definirano u tocki 6.2.1.
TM kako je definirano u tocki 6.2.1.
TMo kako je definirano u tocki 6.2.1.

* Udio vozila s nultim 1 niskim emisijama u voznom parku novih osobnih automobila
odredene drzave €lanice u 2017. izracunava se kao ukupan broj novih vozila s nultim 1
niskim emisijama registriranih u 2017., podijeljen s ukupnim brojem novih osobnih
automobila registriranih u istoj godini.”;
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)

Dio B mijenja se kako slijedi:

(a) utocki 6.1. naslov se zamjenjuje sljedecim:

,Ciljne vrijednosti za cijeli vozni park EU-a od 2025. nadalje”;

(b) utocki 6.1.2. naslov se zamjenjuje sljede¢im:

,,Ciljne vrijednosti za cijeli vozni park EU-a za razdoblje od 2030. do 2034.”;

(c) dodaje se sljedeca tocka 6.1.3.:

,0.1.3. Ciljne vrijednosti za cijeli vozni park EU-a od 2035. nadalje

EU fleet-wide targetzo3s = EU fleet-wide targetoo21- (1— reduction factorzoss)

pri Cemu je:

EU fleet-wide targetao21 kako je definirano u tocki 6.0.;

Reduction factorao3s  kako je definirano u ¢lanku 1. stavku 5.a tocki (b).”;

(d) tocka 6.2.2. zamjenjuje se sljedecim:

,0.2.2. Referentne ciljne vrijednosti specifi¢nih emisija za razdoblje od 2030. do 2034.

referentna ciljna vrijednost specifi¢nih emisija = EU fleet-wide targetzozo + o - (TM-TMo)

pri ¢emu je

EU fleet-wide target2o3o kako je utvrdeno u skladu s to¢kom 6.1.3.;

o a2030,L ako je prosjecna ispitna masa novih lakih gospodarskih
vozila proizvodaca jednaka ili manja od vrijednosti TMy 1
a2030,1 ako je prosjecna ispitna masa novih lakih gospodarskih
vozila proizvodaca veca od vrijednosti TMo;

pri ¢emu:

2021 EU fleet—wide targetyoso

. a
a2030,L)€ —
Average emissions,gzq

. Q2021.EU fleet—wide target;p3o
a2030,H Je

EU fleet-wide target,ozs

average emissionsoz21  kako je definirano u tocki 6.2.1.

TM kako je definirano u tocki 6.2.1.

TMo kako je definirano u tocki 6.2.1.”;

(e) dodaje se sljedeca tocka 6.2.3.:

,0.2.3. Referentne ciljne vrijednosti specifi¢nih emisija za razdoblje od 2035. nadalje

referentna ciljna vrijednost specifi¢nih emisija == EU fleet-wide targetzo3s + o - (TM-TMy)
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pri ¢emu je

EU fleet-wide targeto3s kako je utvrdeno u skladu s tockom 6.1.3.;

o a2035,L ako je prosjecna ispitna masa novih lakih gospodarskih
vozila proizvodaca jednaka ili manja od vrijednosti TMo i
a2035,1 ako je prosjecna ispitna masa novih lakih gospodarskih
vozila proizvodaca veéa od vrijednosti TMo;

pri Cemu:

2021° EU fleet—wide target,oss

. a
42035, )€ P
Average emissions,gzq

. Q021.EU fleet—wide target,o3s
a2035.H J€

EU fleet-wide target;ozs

average emissionszo21  kako je definirano u tocki 6.2.1.

TM kako je definirano u tocki 6.2.1.

TMo kako je definirano u tocki 6.2.1.

(f) tocka 6.3.2. zamjenjuje se sljedecim:

,0.3.2. Ciljne vrijednosti specificnih emisija za razdoblje od 2030. do 2034.

ciljna vrijednost specifi¢nih emisija = specific emissions reference target — (Gargets — EU fleet-

wide targetz030)

pri ¢emu je:

specific emissions reference target referentna ciljna vrijednost specifi¢nih emisija za
proizvodaca utvrdena u skladu s tockom 6.2.2.;

Otargets prosjek svih referentnih ciljnih vrijednosti specificnih

emisija utvrdenih u skladu s to¢kom 6.2.2., ponderiran

na broj novih lakih gospodarskih vozila svakog

pojedinacnog proizvodaca;

EU fleet-wide targetzo3o kako je utvrdeno u tocki 6.1.2.;

(2) dodaje se sljedeca tocka 6.3.3.:

,0.3.3. Ciljne vrijednosti specifi¢nih emisija od 2035. nadalje

ciljna vrijednost specifi¢nih emisija = specific emissions reference target — (@argets — EU fleet-

wide targetoss)
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pri ¢emu je:

specific emissions reference target

Otargets

referentna ciljna vrijednost specifi¢nih emisija za
proizvodaca utvrdena u skladu s tockom 6.2.3.;
prosjek svih referentnih ciljnih vrijednosti specificnih
emisija utvrdenih u skladu s to¢kom 6.2.3., ponderiran
na broj novih lakih gospodarskih vozila svakog

pojedinacnog proizvodaca;

EU fleet-wide targetooss kako je utvrdeno u tocki 6.1.3.”
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