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I. INLEDNING

Féredraganden, Isabel GARCIA MUNOZ (S&D, ES), lade som foretridare for utskottet for

transport och turism (TRAN) fram ett betinkande om ovanndmnda forslag till direktiv, som

inneholl 51 dndringsforslag (andringsforslagen 1-51) till forslaget.

Dessutom lade Verts/ALE-gruppen fram nio dndringsforslag (dndringsforslag 52—60) och ett antal
ledamoter fran olika politiska grupper lade fram fem dndringsforslag (Andringsforslag 61-65).
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II. OMROSTNING

Vid omrostningen i plenum den 12 mars 2024 antog Europaparlamentet dndringsforslag 1-51

avseende forslaget till direktiv. Inga andra dndringsforslag antogs.

Det dndrade kommissionsforslaget utgor parlamentets stdndpunkt vid forsta behandlingen, vilken

aterges 1 lagstiftningsresolutionen i bilagan.
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BILAGA
(12.3.2024)

P9 _TA(2024)0126

Vigfordon: hogsta tillitna vikter och storsta tillitna dimensioner

Europaparlamentets lagstiftningsresolution av den 12 mars 2024 om forslaget till
Europaparlamentets och radets direktiv om éindring av radets direktiv 96/53/EG om storsta
tillitna dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta tillitna vikter i
internationell trafik for vissa vigfordon som framfors inom gemenskapen (COM(2023)0445 —
C9-0306/2023 — 2023/0265(COD))

(Ordinarie lagstiftningsforfarande: forsta behandlingen)

Europaparlamentet utfirdar denna resolution

— med beaktande av kommissionens forslag till Europaparlamentet och ridet
(COM(2023)0445),

— med beaktande av artiklarna 294.2 och 91.1 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,
i enlighet med vilka kommissionen har lagt fram sitt forslag for parlamentet (C9-0306/2023),

— med beaktande av artikel 294.3 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

— med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande av den 26 oktober
20231,

— efter att ha hort Regionkommittén,

— med beaktande av artikel 59 i arbetsordningen,

— med beaktande av betidnkandet fran utskottet for transport och turism (A9-0047/2024).
1. Europaparlamentet antar nedanstdende stdndpunkt vid forsta behandlingen.

2. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att pa nytt ligga fram drendet for parlamentet
om den ersitter, vasentligt dndrar eller har for avsikt att vésentligt dndra sitt forslag.

3. Europaparlamentet uppdrar at talmannen att 6versénda parlamentets stindpunkt till radet,
kommissionen och de nationella parlamenten.

1 EUT C, C/2024/895, 06.02.2024, ELI: http://data.europa.cu/eli/C/2024/895/0j.
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Andring 1

Forslag till direktiv
Skiil 4

Kommissionens forslag

(4) For att uppna dessa mal bér man
hitta ratt balans mellan ekonomisk
effektivitet, miljomassig hallbarhet, skydd
av vaginfrastruktur och trafiksdkerhet.

Andring 2

Forslag till direktiv
Skil 6a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(4) For att uppna dessa mal bér man
hitta ratt balans mellan ekonomisk
effektivitet, miljomassig hallbarhet, skydd
av vaginfrastruktur och trafiksakerhet. Fér
att séikerstdilla en konsekvent lagstiftning
och riittssiikerhet bor detta direktiv
dessutom anpassas sd ndra som mdjligt
till forordningen om normer for
koldioxidutslépp fran tunga fordon och
direktivet om kombinerad transport.

Andring

(6a) Syftet med detta direktiv dr att
forbéttra konkurrenskraften inom
vdgtransportsektorn genom att friimja
mer kostnadseffektiva och hdllbara
transporter och uppmuntra
intermodalitet. Aven om de nya
bestdmmelserna kommer att leda till en
minskning av antalet kérda
fordonskilometer férvéintas den akuta
férarbristen i EU kvarsta. For att avhjdlpa
denna brist dr det ytterst viktigt att utan
dréjsmal forbdttra arbetsvillkoren for
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lastbilsférare. Bristen pa
lastbilsparkeringar av god kvalitet i EU
bidrar till att forséimra lastbilsférarnas
arbetsvillkor, vilket i synnerhet dr ett
problem vid langa resor.

Fér att komma tillréitta med denna
situation och géra sektorn attraktivare
far de stérre dimensioner som behévs for
att installera utsléppsfri teknik i fordon
inte inféras pa bekostnad av tillrédckligt
utrymme i férarhytten och de bér
férbdttra forarkomforten. Ddr sa Gr
mdjligt bér koncept som méjliggér extra
utrymme i forarhytterna for installation
av sanitdra inrdttningar ombord
undersékas och uppmuntras.

Andring 3

Forslag till direktiv
Skil 7

Kommissionens forslag

(7)  FOr att sdkerstalla en gemensam
forstaelse och ett enhetligt genomférande
av bestammelserna i detta direktiv i
nationell och internationell trafik ar det
nodvandigt att klargora att de nationella
undantagen fran vissa hogsta tillatna
vikter och storsta tillatna dimensioner for
vissa typer av fordon i nationell trafik inte
automatiskt gdller fordon som anvdnds i
gréinsoverskridande trafik.

Andring

(7)  FOr att sakerstalla en gemensam
forstaelse och ett enhetligt genomférande
av bestammelserna i detta direktiv i
nationell och internationell trafik ar det
nodvandigt att klargora att det for
ndrvarande finns specifika undantag, ofta
pad grundval av bilaterala
overenskommelser mellan angréinsande
medlemsstater, fran vissa hogsta tillatna
vikter och storsta tillatna dimensioner for
vissa typer av specialiserade fordon som
utfér transporter, vilka bor upprdtthdllas
sd ldnge de inte pdaverkar den
internationella konkurrensen.

Andring 4
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Forslag till direktiv
Skil 8

Kommissionens forslag

(8) Transport av odelbara laster ar ett
viktigt marknadssegment som ar kopplat
till de strategiska omradena fornybar
energi, anlaggningsarbeten och
infrastruktur, olja och gas, tung industri
och elproduktion. Trots det erkdnda
vardet av de befintliga europeiska
riktlinjerna for basta praxis vid onormala
transporter, som antagits av experter som
utsetts av medlemsstaterna, har mycket fa
framsteg gjorts nar det galler forenkling
och harmonisering av regler och
forfaranden for att erhalla tillstand for
transport av odelbara laster. Utan att det
paverkar medlemsstaternas ratt att
faststalla de villkor som ar nédvandiga for
att sakerstalla en saker transport av
odelbara laster inom sina territorier, bor
medlemsstaterna samarbeta for att i
mojligaste man harmonisera dessa krav for
att undvika ett stort antal olika villkor som
har samma syfte. Medlemsstaterna bor
ocksa se till att de nationella kraven ar
proportionella och icke-diskriminerande
och att de inte innebar omotiverade krav
sasom flytande kunskaper i den berérda
medlemsstatens nationella sprak. For att
minska den administrativa bordan for
operatorerna och sakerstalla en effektiv,
rattvis och saker verksamhet ar det
mycket viktigt att infora ett oppet,
harmoniserat och anvandarvanligt system
for att erhalla tillstand.

Andring

(8) Transport av odelbara laster ar ett
viktigt marknadssegment som ar kopplat
till de strategiska omradena férnybar
energi, anlaggningsarbeten och
infrastruktur, olja och gas, tung industri
och elproduktion. Trots det erkdnda
vardet av de befintliga europeiska
riktlinjerna for basta praxis vid onormala
transporter, som antagits av experter som
utsetts av medlemsstaterna, har mycket fa
framsteg gjorts nar det galler forenkling
och harmonisering av regler och
forfaranden for att erhalla tillstand for
transport av odelbara laster. Utan att det
paverkar medlemsstaternas ratt att
faststalla de villkor som ar nédvandiga for
att sakerstalla en saker transport av
odelbara laster inom sina territorier, bor
medlemsstaterna samarbeta for att i
mojligaste man harmonisera dessa krav for
att undvika ett stort antal olika villkor som
har samma syfte. Medlemsstaterna bor
ocksa se till att de nationella kraven ar
proportionella och icke-diskriminerande
och att de inte innebar omotiverade krav
sasom flytande kunskaper i den berérda
medlemsstatens nationella sprak. For att
minska den administrativa bordan for
operatorerna och sakerstalla en effektiv,
rattvis och saker verksamhet ar det
mycket viktigt att infora ett oppet,
harmoniserat och anvandarvanligt system
for att erhalla tillstand som dr tillgéngligt
pd samtliga EU-spradk och dr enkelt att
komma dt pa elektronisk véig. Dessa
tillstand bor utfdrdas i elektroniskt
format och grundas pG SERT-dokumentet
fér sdrskild europeisk registrering av
lastbilar och sldpvagnar, vars syfte dr att
harmonisera teknisk fordonsinformation
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sdsom registreringen av sldpvagnar eller
moduldra slépvagnar. Det bér vara
tillatet for transportféretagen att
transportera odelbara laster genom att
anvinda detta elektroniska dokument.

Andring 5

Forslag till direktiv
Skil 9

Kommissionens forslag

(9) Europeiska modulsystem (EMS) har
anvants och testats i stor utstrackning och
har visat sig vara en intressant 16sning for
att forbattra transporternas ekonomiska
effektivitet och energieffektivitet,
samtidigt som trafiksdakerheten och
infrastrukturskyddet sakerstalls, tack vare
att systemen begransas till lampliga delar
av vagnatet. Med tanke pa nationella
sardrag, olika ekonomiska intressen,
transportbehov och olika
transportinfrastrukturkapaciteter i
medlemsstaterna ar det medlemsstaterna
som ar bast lampade att bedéma och
godkdnna anvandningen av EMS pa sina
territorier. For att forstarka de positiva
socioekonomiska och miljémassiga
effekterna av anvandningen av EMS ar det
samtidigt mycket viktigt att undanrgja
onddiga hinder for deras anvandning i
gransoverskridande verksamhet mellan
angransande medlemsstater som tillater
sadana fordonskombinationer pa sina
territorier, utan begransning av antalet
passerade granser, forutsatt att de
uppfyller de hogsta tillatna vikter och
storsta tillatna dimensioner for EMS som
faststallts av medlemsstaterna inom deras
respektive territorier. Syftet ar att
sdakerstalla att de EMS som anvands i

Andring

(9) Europeiska modulsystem (EMS) har
anvants och testats i stor utstrdackning och
har visat sig vara en intressant I6sning for
att forbattra transporternas ekonomiska
effektivitet och energieffektivitet,
samtidigt som trafiksakerheten och
infrastrukturskyddet sakerstalls, tack vare
att systemen begransas till lampliga delar
av vagnatet. Med tanke pa nationella
sardrag, olika ekonomiska intressen,
transportbehov och olika
transportinfrastrukturkapaciteter i
medlemsstaterna ar det medlemsstaterna
som ar bast lampade att bedéma och
godkanna anvandningen av EMS pa sina
territorier. Innan de tillater EMS bér
medlemsstaterna gora en
férhandsbedémning fér nya rutter av
deras eventuella paverkan pa
trafiksdkerheten, infrastrukturen, det
modala samarbetet, trafikomstdllningen
och miljén. For att forstarka de positiva
socioekonomiska och miljémassiga
effekterna av anvandningen av EMS ar det
samtidigt mycket viktigt att undanrdja
onddiga hinder for deras anvandning i
gransoverskridande verksamhet mellan
angransande medlemsstater som tillater
sadana fordonskombinationer pa sina
territorier, utan begransning av antalet
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gransoverskridande verksamhet uppfyller
de gemensamma lagsta vikt- och
dimensionsgranser for EMS som galler i
dessa medlemsstater. For att uppna saker
verksamhet, 6ppenhet och rattslig klarhet
bor gemensamma villkor faststallas for
anvandning av EMS i nationell och
internationell trafik, inbegripet tydlig
information om vikt- och
dimensionsgranser for EMS och om de
delar av vagnatet som ar férenliga med
specifikationerna for sadana fordon, och
for évervakning av hur anvandningen av
EMS paverkar trafiksakerheten,
vaginfrastrukturen, det modala
samarbetet och de europeiska
modulsystemens miljopaverkan pa
transportsystemet, inbegripet inverkan pa
modalférdelningen.

passerade granser, forutsatt att de
uppfyller de hogsta tillatna vikter och
storsta tillatna dimensioner for EMS som
faststallts av medlemsstaterna inom deras
respektive territorier. Syftet ar att
sdkerstdlla att de EMS som anvands i
gransoverskridande verksamhet uppfyller
de gemensamma lagsta vikt- och
dimensionsgranser for EMS som galler i
dessa medlemsstater. For att uppna saker
verksamhet, 6ppenhet och rattslig klarhet
bor gemensamma villkor faststallas for
anvandning av EMS i nationell och
internationell trafik. Dessa villkor bér bl.a.
sdkerstdlla att EMS framférs pa végar ddr
sdkerheten for oskyddade trafikanter kan
garanteras. Medlemsstaterna bér
tillhandahdlla tydlig information om vikt-
och dimensionsgranser for EMS och om de
delar av vagnatet som ar forenliga med
specifikationerna for sadana fordon.
Medlemsstaterna bér inriitta ett
overvakningssystem for att utvdrdera hur
anvandningen av EMS paverkar
trafiksdkerheten, vaginfrastrukturen, det
modala samarbetet och de europeiska
modulsystemens miljopaverkan pa
transportsystemet, inbegripet inverkan pa
modalférdelningen. En tydlig definition av
EMS i detta direktiv garanterar att EMS
bestdr av standardfordonsenheter for att
séikerstdlla kompatibilitet med andra
transportsdtt, sérskilt jéirnvédg. For att
frdmja en verklig évergadnag till utsléappsfri
mobilitet bér EMS som gadr i internationell
trafik, sa snart det dr tekniskt och
driftsmdssigt genomférbart, besta av
utsléppsfria fordon eller

fordonskombinationer.
Andring 6
Forslag till direktiv
Skil 9a (nytt)
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BILAGA GIP.INST SV



Kommissionens forslag Andring

(9a) For att maximera trafiksikerheten
och garantera goda arbetsvillkor dir det
viktigt att sdkerstdlla att férarna av EMS
har limplig utbildning och de
kvalifikationer som krdvs for att hantera
tyngre och Iéingre fordon och
fordonskombinationer. Medlemsstaterna
bér kunna faststéilla minimikrav eller ett
certifieringssystem for férare av EMS. For
att séikerstdlla likvérdiga forutsdttningar
som garanterar likabehandling och icke-
diskriminering av férare och operatérer
av EMS bér medlemsstaterna garantera
att dessa certifieringar dr 6msesidigt
erkéinda i de berérda medlemsstaterna.

Andring 7

Forslag till direktiv
Skal 10a (nytt)

Kommissionens forslag Andring

(10a) De nya harmoniserade reglerna fér
EMS i nationell och internationell trafik i
de medlemsstater som tillater att de
anvdéinds bor medféra att det samlas in
uppgifter om trafiksékerhet i dessa
medlemsstater, inbegripet andelen
dédsfall och skador vid krockar. Med
tanke pa att oskyddade trafikanter star
fér néistan en tredjedel av dédsfallen vid
krockar ddir tunga fordon dir inblandade
bér medlemsstaterna se till att EMS inte
negativt pdverkar trafikscikerheten, i
synnerhet sdkerheten for oskyddade
trafikanter sdsom fotgédngare och
cyklister liksom motorcyklister och
personer med funktionsnedsdttning eller
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Andring 8

Forslag till direktiv
Skil 11

Kommissionens forslag

(11) Transport av odelbara laster som
utfors av fordon eller
fordonskombinationer som 6verskrider de
hogsta tillatna vikterna eller storsta tillatna
dimensionerna och anvandningen av EMS
kréver, med tanke pa deras behov av
ytterligare sakerhetsfunktioner och
lamplig infrastruktur, att sarskild
uppmarksamhet dgnas at faktorer som
insyn i relevant information, rattssakerhet
och harmonisering av
tillstandsforfarandena. Det ar darfor
nddvandigt att medlemsstaterna inrattar
ett gemensamt elektroniskt informations-
och kommunikationssystem som, pa ett
tydligt och lattillgangligt satt, innehaller all
relevant information om de driftsmassiga
och administrativa villkoren for transport
av odelbara laster och anvandning av EMS.
Detta nationella system bor ocksa gora det
mojligt for transportforetagen att fa
information och pa elektronisk vag lamna
in ansokan, i ett standardiserat format, om
sarskilda tillstand for transport av odelbara
laster i den berérda medlemsstaten.

med nedsatt rorelse- eller
orienteringsférmdga.

Andring

(11) Transport av odelbara laster som
utfors av fordon eller
fordonskombinationer som éverskrider de
hogsta tillatna vikterna eller storsta tillatna
dimensionerna och anvandningen av EMS
kréaver, med tanke pa deras behov av
ytterligare sakerhetsfunktioner och
lamplig infrastruktur, att sarskild
uppmarksamhet dgnas at faktorer som
insyn i relevant information, rattssakerhet
och harmonisering av
tillstandsforfarandena. Det ar darfor
nodvandigt att medlemsstaterna inrattar
ett gemensamt elektroniskt informations-
och kommunikationssystem som, pa ett
tydligt och lattillgangligt satt, innehaller all
relevant information om de driftsmassiga
och administrativa villkoren for transport
av odelbara laster och anvandning av EMS.
Detta nationella system bor ocksa gora det
mojligt for transportforetagen att fa
information och pa elektronisk vag lamna
in ansokan, i ett standardiserat EU-format,
om sarskilda tillstand for transport av
odelbara laster i den berdrda
medlemsstaten. Dessutom bér detta
nationella system tillhandahdlla
information om de nationella hégsta
tillatna vikterna och stérsta tillatna
dimensionerna fér fordon och
fordonskombinationer samt information
om eventuella restriktioner, sérskilt vad
gdller héjd. For att séikerstdlla att
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operatérer och medborgare kan komma
dt all relevant information pa ett stdlle
bér kommissionen senast den [6 mdnader
efter dagen fér detta direktivs
inférlivande] inrditta en specifik europeisk
webbportal som kopplar ihop de
nationella elektroniska informations- och
kommunikationssystemen och som bl.a.
tillhandahdller en tydlig grafisk éversikt
over de viigar déir EMS och, i
férekommande fall, fordon som
transporterar odelbara laster, far
framféras i medlemsstaterna i fraga.

Andring 9

Forslag till direktiv
Skal 12

Kommissionens forslag

(12) De konstgjorda hindren for
gransoverskridande transport med tyngre
lastbilar som framst anvands for langvaga
transporter (t.ex. fordonskombinationer
med 5 och 6 axlar) bor undanrdjas pa ett
harmoniserat satt for att man pa kort sikt
ska kunna dra nytta av den drifts-, energi-
och miljoeffektivitet som ar kopplad till
den storre lastkapacitet som
medlemsstaterna beviljar, dven for
intermodala transporter. For att
omstallningen till utslappsfri mobilitet ska
bli verklighet ar det nédvandigt att fasa ut
anvandningen av sadana tyngre lastbilar
som drivs med fossila branslen fran och
med 2035, dd utslédppsfria tunga fordons
marknadspenetration beréiknas 6ka
avsevirt till omkring 50 % av
registreringarna av nya tunga fordon.
Efter utfasningen bor tyngre lastbilar
fortsatta att tillatas i nationell trafik,
medan de i internationell trafik bor

Andring

(12) De konstgjorda hindren for
gransoverskridande transport med tyngre
lastbilar som framst anvands for langvaga
transporter (t.ex. fordonskombinationer
med 5 och 6 axlar) bor undanréjas pa ett
harmoniserat satt for att man pa kort sikt
ska kunna dra nytta av den drifts-, energi-
och miljoeffektivitet som ar kopplad till
den storre lastkapacitet som
medlemsstaterna beviljar, dven for
intermodala transporter. For att
omstallningen till utslappsfri mobilitet ska
bli verklighet och fér att maximera verkan
av relevant befintlig miljélagstiftning ar
det nodvandigt att fasa ut anvandningen
av sadana tyngre lastbilar som drivs med
fossila branslen fran och med 2035, i syfte
att stéirka den rdttsliga férutsebarheten
for investeringar och ytterligare
uppmuntra marknadspenetrationen av
effektivare utslédppsfria tunga fordon.
Efter utfasningen bor tyngre lastbilar
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uppfylla de hogsta tilldtna vikter som
faststalls i bilaga | till direktiv 96/53/EG,
som begransar den extra vikten till
utslappsfria fordon och till fordon som
anvands for intermodala transporter.

Andring 10

Forslag till direktiv
Skal 14

Kommissionens forslag

(14) Mojligheterna att genom forbattrad
aerodynamik minska energiférbrukningen
hos fordon med éppen kaross for
transport av fordon ar mycket sma.
Skiljaktiga nationella regler om
overhangande last pa fordon for transport
av fordon snedvrider konkurrensen och
begransar avsevart deras potential att
forbattra driftseffektivitet och
energiprestanda vid internationell trafik.
Det ar darfor nodvandigt att harmonisera
bestammelserna om 6verhdngande last pa
fordon med dppen kaross for transport av
fordon for att se till att dessa mal uppnas
pa ett korrekt satt.

Andring 11

Forslag till direktiv
Skal 15

Kommissionens forslag

(15) Tunga fordon med forlangda
forarhytter har borjat bli vanligare pa

fortsatta att tillatas i nationell trafik,
medan de i internationell trafik bor
uppfylla de hogsta tillatna vikter som
faststalls i bilaga | till direktiv 96/53/EG,
som begransar den extra vikten till
utslappsfria fordon och till fordon som
anvands for intermodala transporter.

Andring

(14) Mojligheterna att genom forbattrad
aerodynamik minska energiférbrukningen
hos fordon for transport av fordon, som
ofta har éppen kaross, ar mycket sma.
Skiljaktiga nationella regler om
overhangande last pa fordon for transport
av fordon snedvrider konkurrensen och
begransar avsevart deras potential att
forbattra driftseffektivitet och
energiprestanda vid internationell trafik.
Det ar darfor nodvandigt att harmonisera
bestammelserna om 6verhdngande last pa
fordon for transport av fordon for att se
till att dessa mal uppnas pa ett korrekt
satt.

Andring

(15) Tunga fordon med forlangda

forarhytter har borjat bli vanligare pa
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marknaden, tillsammans med utslappsfria
framdrivningssystem. Anvandning av
utslappsfria framdrivningssystem kraver,
beroende pa tekniken, extra utrymme som
inte bor medraknas pa bekostnad av
fordonets nyttolast, sa att den utslappsfria
vagtransportsektorn inte bestraffas
ekonomiskt. Det bor darfor klargéras att
overskridandet av de storsta tillatna
langderna for forlangda forarhytter kan
vara sadant att det mojliggor det utrymme
som behovs for att harbargera utslappsfri
teknik, exempelvis batterier och
vatgastankar, forutsatt att de
aerodynamiska hytternas sakerhet,
effektivitet och komfort inte aventyras.

marknaden, tillsammans med utslappsfria
framdrivningssystem. Anvandning av
utslappsfria framdrivningssystem kraver,
beroende pa tekniken, extra utrymme som
inte bor medraknas pa bekostnad av
fordonets nyttolast, sa att den utslappsfria
vagtransportsektorn inte bestraffas
ekonomiskt. Det bor darfor klargéras att
overskridandet av de storsta tillatna
langderna for forlangda forarhytter kan
vara sadant att det mojliggor det utrymme
som behovs for att harbargera utslappsfri
teknik, exempelvis batterier och
vatgastankar, forutsatt att de
aerodynamiska hytternas sakerhet,
effektivitet och komfort inte daventyras och
att fordonet i fraga uppfyller

”véindradieregeln”.
Andring 12
Forslag till direktiv
Skil 16a (nytt)
Kommissionens forslag Andring

(16a) Mdngfalden av fordonsmdrkningar
och signaler i medlemsstaterna kan vara
férvirrande for trafikanterna och skadlig
for trafiksiikerheten i EU. For att
forbdttra trafikséikerheten bér det pa EU-
niva faststdllas en standardiserad EU-
mdirkning for ldngden pa motorfordon
eller fordonskombinationer som anvdénds
i EMS eller som avviker frdn
standarddimensionerna. En sddan EU-
mdrkning skulle hjélpa trafikanterna att
identifiera sddana fordon och fa en
uppfattning om deras beskaffenhet och
skulle minska riskerna till féljd av
begriinsad sikt eller déda vinklar, t.ex. vid
omkérning av sddana Idnga fordon eller
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Andring 13

Forslag till direktiv
Skil 16b (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 14

Forslag till direktiv
Skal 17

Kommissionens forslag

(17) En andamalsenlig, effektiv och
konsekvent kontroll av efterlevnaden av
reglerna ar av yttersta vikt for att
sakerstalla att konkurrensen mellan
operatorer inte snedvrids och for att
undanroja de risker for trafiksdkerheten
och vaginfrastrukturen som fordon som
olagligen overskrider de tillampliga

fordonskombinationer.

Andring

(16b) Batteridrivna elfordon,
bréinslecellsfordon och andra
vétgasdrivna fordon har stor potential att
dstadkomma en utfasning av fossila
bréinslen inom vissa segment av den
tunga transportsektorn, och deras
utveckling bér uppmuntras, samtidigt
som hdéinsyn tas till att ingen teknik dr helt
fri fran miljépdaverkan. Om elektrifiering
inte dr mdéjlig eller dr mindre effektiv och
véitgasdrivna fordon inte dr limpliga eller
kostnadsmdissigt konkurrenskraftiga
mdéjliggor principen om teknikneutralitet
likvérdiga forutsdttningar gentemot
annan mer mogen teknik.

Andring

(17) En andamalsenlig, effektiv och
konsekvent kontroll av efterlevnaden av
reglerna ar av yttersta vikt for att
sakerstalla att konkurrensen mellan
operatorer inte snedvrids och for att
undanroja de risker for trafiksdkerheten
och vaginfrastrukturen som fordon som
olagligen overskrider de tillampliga
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vikterna eller dimensionerna utgor. For att
inrikta vagkontrollerna mot fordon som
overskrider viktgranserna, och om
medlemsstaterna viiljer att anvénda
automatiska system pa
vdginfrastrukturen, bér de som ett
minimum se till att sddana system inférs i
det transeuropeiska végtransportnditet.
For att kontrollen av efterlevnaden i hela
unionen ska vara tillforlitlig och
konsekvent bor dessutom den
obligatoriska miniminivan for kontroller
som ska utforas av medlemsstaterna
faststallas i forhallande till trafiknivan pa
deras territorier for de fordon som
omfattas av detta direktiv. Detta ska dven
omfatta ett lampligt antal kontroller
nattetid.

Andring 15

Forslag till direktiv
Skal 18

Kommissionens forslag

(18) For att ytterligare forstarka
kontrollen av efterlevnaden och
overvakningen av tunga fordons rorelser

vikterna eller dimensionerna utgor. For att
inrikta vagkontrollerna mot fordon som
overskrider viktgranserna bor
medlemsstaterna som ett minimum se till
att automatiska system inférs i det
transeuropeiska végtransportndtet,
inbegripet certifierade system inom
stomnditet. Det bor dessutom vara mdéjligt
att anvédnda exakta och fullstéindigt
driftskompatibla ombordsystem for
vdgning. Sddana certifierade automatiska
system bor kunna kdnna igen fordon eller
fordonskombinationer som éverskrider de
hégsta tillatna vikterna men som har ett
undantag grundat pa ett giltigt sdrskilt
tilistand eller liknande arrangemang.
Systemen bor ocksd kunna upptdcka om
kraven i sdrskilda tillstand dr uppfyllda.
Pad sa sdtt rdknar man med att kunna
undvika omotiverade sanktioner och
spara administrativa kostnader fér bade
operatérerna och medlemsstaterna. For
att kontrollen av efterlevnaden i hela
unionen ska vara tillforlitlig och
konsekvent bér dessutom den
obligatoriska miniminivan for kontroller
som ska utforas av medlemsstaterna
faststallas i forhallande till trafiknivan pa
deras territorier for de fordon som
omfattas av detta direktiv. Detta ska dven
omfatta ett lampligt antal kontroller
nattetid.

Andring

(18) For att ytterligare forstarka
kontrollen av efterlevnaden och
overvakningen av tunga fordons rorelser
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pa unionens vagar, minska
trafikstockningarna, 6ka trafiksakerheten,
minska riskerna for skador pa
infrastrukturen och framja hallbara
transporter bor medlemsstaterna
uppmuntras att inratta intelligenta
atkomstsystem (Intelligent Access Policy
schemes) som sdkerstéller efterlevnad av
reglerna om hogsta tillatna vikter och
storsta tillatna dimensioner. Ndr
medlemsstaterna inrdttar sddana system
bor de tillampa gemensamma minimikrav
for att garantera harmonisering och
driftskompatibilitet i hela EU, sarskilt nar
det géller atkomst och format for de
relevanta data som ska utbytas. Systemen
bor bidra till att sakerstalla att ratt fordon
med ratt last anvands pa ratt vag och vid
ratt tidpunkt for att sdkerstalla minsta
mojliga paverkan pa miljo, infrastruktur,
manniskors halsa och sakerhet samt
samhallet i stort. Nar man inrattar sadana
system bor man anvanda avancerade
intelligenta transportsystem, sdsom
kommunikation mellan fordon och
infrastruktur, kommunikation mellan
fordon och natverk, datadelning i realtid
och fjarrovervakning, for att sakerstalla
saker och smidig trafik med tunga fordon,
och systemen bor inte leda till
oproportionerliga eller diskriminerande
trafikbegransningar.

Andring 16

Forslag till direktiv
Skil 18a (nytt)

pa unionens vagar, minska
trafikstockningarna, 6ka trafiksakerheten,
minska riskerna for skador pa
infrastrukturen och framja hallbara
transporter bér medlemsstaterna
uppmuntras att inratta intelligenta
atkomstsystem (Intelligent Access Policy
schemes) som sdkerstéller efterlevnad av
reglerna om hogsta tillatna vikter och
storsta tilldtna dimensioner.
Medlemsstaterna bor tillampa
gemensamma minimikrav for sdédana
system for att garantera harmonisering
och driftskompatibilitet i hela EU, sarskilt
nar det galler atkomst och format for de
relevanta data som ska utbytas.
Uppgifterna i fraga bor vara tillgdngliga i
realtid och pa EU:s officiella sprdk.
Systemen bor bidra till att sakerstalla att
ratt fordon med ratt last anvands pa ratt
vag och vid ratt tidpunkt for att sakerstalla
minsta mojliga paverkan pa miljo,
infrastruktur, manniskors halsa och
sakerhet samt samhallet i stort. Nar man
inrattar sddana system bor man anvanda
avancerade intelligenta transportsystem,
sasom kommunikation mellan fordon och
infrastruktur, kommunikation mellan
fordon och natverk, datadelning i realtid
och fjarrovervakning, for att sakerstalla
saker och smidig trafik med tunga fordon,
och systemen bor inte leda till
oproportionerliga eller diskriminerande
trafikbegransningar.
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Kommissionens forslag

Andring 17

Forslag till direktiv
Skil 18b (nytt)

Andring

(18a) Efterlevnaden av direktiv 96/53/EG
dir en viktig del av de viletablerade
system for évervakning och efterlevnad
pd EU-niva och nationell nivad som bidrar
till genomférandet av de av EU:s sociala,
marknadsrelaterade och tekniska regler
som dr tillimpliga pa véigtransporter. Nér
det upptdcks att de féreskrivna kraven
vad gdller vikt och dimensioner inte f6ljs
mdste de behériga nationella
myndigheterna vidta dtgdrder for att
séikerstdilla efterlevnad. Medlemsstaterna
bor siikerstdlla att sanktionerna inte dr
diskriminerande vare sig vad gdiller typen
av sanktion eller storleken pa sanktionen
och att sanktionerna dr effektiva och
avskréickande och star i proportion till
overtrddelsens allvarlighetsgrad. Dessa
Overtrddelser bor registreras i det
nationella registret for
vdgtransportféretag via Europeiska
registret for véigtransportféretag och
speglas i foretagens
riskvdrderingsresultat i enlighet med
férordning (EG) nr 1071/2009. Man
rdknar med att det gréinséverskridande
genomférandet av sanktioner inom
ramen fér direktiv 96/53/EG kommer att
underliittas genom en dindring av direktiv
2015/413 om gréinséverskridande

uppféljning.
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Kommissionens forslag Andring

(18b) For att uppnad framsteg i den gréna
och den digitala omstdllningen och
fullgéra mdlen i den europeiska gréna
given och strategin fér hallbar och smart
mobilitet, i synnerhet vad gdiller
minskningar av véixthusgasutsiéppen i
transportsektorn, bér medlemsstaterna
uppmuntras att anvédnda intékterna fran
sanktioner for overtrddelser av detta
direktiv, eller ett finansiellt véirde
motsvarande dessa intdkter, for att
stoédja inférandet av hdllbara
transportsétt och didrmed minska
transporternas externa kostnader,
uppmuntra intermodalitet och géra de
grdnséverskridande transporterna mer

hdllbara.
Andring 18
Forslag till direktiv
Skil 19
Kommissionens forslag Andring
(19) For att framja utvecklingen av (19) For att framja utvecklingen av
multimodala transportsystem bor multimodala transportsystem bor
containertransporter underlattas containertransporter, inbegripet
ytterligare genom att vagfordon som containertransporter som anvdénder sig av
transporterar containrar med hég héjd containrar pa 45 eller 48 fot, vixelflak pa
(high cube-container) tillats vara hogre. 45 fot eller containrar med hég hdjd,
underlattas ytterligare genom att
vagfordon tillats vara hogre och Idingre for
att kunna transportera sadana
containrar.
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Andring 19

Forslag till direktiv
Skil 19a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 20

Forslag till direktiv
Skal 21

Kommissionens forslag

(21) For att vagtransportsektorn snabbt

ska kunna reagera pa olika typer av kriser,

sasom naturkatastrofer, pandemier,
militara konflikter eller forstord
infrastruktur, finns det ett behov av att
infora en nodfallsklausul i direktiv
96/53/EG, som tillfalligt mojliggor trafik
med tunga fordon som Overskrider de
hogsta tillatna vikterna och/eller storsta
tilldatna dimensionerna, sa att nédvandiga
varor och tjanster kan fortsatta att
tillhandahallas. En sddan nodfallsklausul

bor endast tillampas om allméanintresset sa

kraver och under forutsattning att

Andring

(19a) Kommissionen bér se éver den
nuvarande lagstiftningen for
typgodkéinnande fér att géra nya tunga
fordon och fordonskombinationer mer
tekniskt och driftsmdssigt férenliga, bl.a.
vad gdiller deras vikt, form, storlek,
hdllbarhet fér kran samt utskjutande
anordningars infdllbarhet och vikbarhet,
med kraven fér kombinerade transporter
samt for att underldtta anvéndningen och
inférandet av utsldppsfria sldpvagnar och
pdahdngsvagnar.

Andring

(21) For att vagtransportsektorn snabbt
ska kunna reagera pa olika typer av kriser,
sasom naturkatastrofer, pandemier,
militara konflikter eller forstord
infrastruktur, finns det ett behov av att
infora en nodfallsklausul i direktiv
96/53/EG, som tillfalligt mojliggor trafik
med tunga fordon som Overskrider de
hogsta tillatna vikterna och/eller storsta
tillatna dimensionerna, sa att nédvandiga
varor och tjanster kan fortsatta att
tillhandahallas. En sadan nodfallsklausul
bor endast tillampas om allméanintresset sa
kraver och under forutsattning att
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trafiksdkerheten inte dventyras, och den
bér endast kunna férléingas om krisen
hdller i sig.

trafiksdkerheten inte dventyras.

Andring 21

Forslag till direktiv
Skil 23

Kommissionens forslag

(23) For att sakerstalla enhetliga villkor
for genomférandet av detta direktiv bor
kommissionen tilldelas
genomforandebefogenheter for att
faststalla ett gemensamt
standardansékningsformuldr och
harmonisera reglerna och férfarandena for
utfardande av nationella tillstand eller
liknande arrangemang for fordon eller
fordonskombinationer som 6verskrider de
hogsta tillatna vikterna och/eller storsta
tilldatna dimensionerna och som &r avsedda
att transportera odelbara laster, for att
faststélla ett standardiserat
rapporteringsformat sa att
medlemsstaterna kan uppfylla sina
rapporteringsskyldigheter och for att
faststalla tillfalliga undantag fran
tilldmpningen av de vikt- och
dimensionsgranser som anvands i
internationell trafik mellan medlemsstater
som drabbats av en kris. Dessa
befogenheter bor utdvas i enlighet med
Europaparlamentets och radets férordning
(EU) nr 182/2011%.

4> Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 182/2011 av den 16
februari 2011 om faststallande av
allmanna regler och principer for
medlemsstaternas kontroll av

Andring

(23) For att sakerstalla enhetliga villkor
for genomfoérandet av detta direktiv bor
kommissionen tilldelas
genomforandebefogenheter for att
faststélla ett gemensamt EU-
standardansékningsformuléir och
harmonisera reglerna och férfarandena for
utfardande av nationella tillstand eller
liknande arrangemang for fordon eller
fordonskombinationer som 6verskrider de
hogsta tillatna vikterna och/eller stérsta
tillatna dimensionerna och som &r avsedda
att transportera odelbara laster, for att
faststélla ett standardiserat
rapporteringsformat sa att
medlemsstaterna kan uppfylla sina
rapporteringsskyldigheter och for att
faststalla tillfalliga undantag fran
tilldmpningen av de vikt- och
dimensionsgranser som anvands i
internationell trafik mellan medlemsstater
som drabbats av en kris. Dessa
befogenheter bor utdvas i enlighet med
Europaparlamentets och radets férordning
(EU) nr 182/2011%.

4> Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 182/2011 av den 16
februari 2011 om faststallande av
allmanna regler och principer for
medlemsstaternas kontroll av
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kommissionens utdvande av sina
genomférandebefogenheter (EUT L 55,
28.2.2011, s. 13).

Andring 22

Forslag till direktiv
Skiil 23a (nytt)

Kommissionens forslag

kommissionens utévande av sina
genomférandebefogenheter (EUT L 55,
28.2.2011, s. 13).

Andring

(23a) For att bedoma detta direktivs
genomslagskraft och effektivitet och for
att mdta i vilken utstréickning dess
specifika mal har uppnatts dr det viktigt
att regelbundet utviérdera dess
genomférande och verkan. Kommissionen
bér ddrfor ldgga fram regelbundna
bedémningsrapporter om tillimpningen
av detta direktiv, pa grundval av de
nédvdndiga villkoren for
marknadsintroduktionen av utslédppsfria
tunga fordon, sdsom tillgdngen pa
lémplig infrastruktur fér alternativa
bréinslen och dess kapacitet, det
europeiska systemets féljder for
véigtransporterna liksom differentierade
vdgavgifter beroende pa
koldioxidutslédppen i medlemsstaterna.
Dessa rapporter bér innehdlla detaljerad
information om dessa nédviéindiga villkor,
och om de nationella och internationella
vdgtransporternas utveckling, féljderna
for trafiksiikerheten och
vdginfrastrukturen, trafikomstdllningen,
anvdndningen av smarta tillsynssystem
och tekniska framsteg avseende
védgtransporter. Rapporterna bér
dessutom évervdga dtgdirdernas
skalbarhet i enlighet med direktivets
ldngsiktiga mal. Pa grundval av
resultaten av dessa bedémningar bor
rapporten, i Idmpliga fall, atféljas av ett
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Andring 23

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2 —led e

Direktiv 96/53/EG

Artikel 2 — punkt 1 — strecksats 14

Kommissionens forslag

- fordon som drivs med alternativa
branslen: ett motorfordon som helt drivs
med ett alternativt bransle och som har
godkants inom ramen for forordning (EU)
2018/858.”

Andring 24

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3 —led b

Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 3 — styckena 2, 3 och 3a (nya)

Kommissionens forslag

Medlemsstaterna ska sdkerstalla att
forfarandet for att erhalla tillstand eller
liknande arrangemang for transport av
odelbara laster ar smidigt, effektivt och
icke-diskriminerande, genom att de

lagstiftningsférslag om éndring av detta
direktiv och de skyldigheter som faststdills
idet.

Andring

- fordon som drivs med alternativa
branslen: ett motorfordon som helt eller
delvis drivs med ett alternativt bransle och
som har godkants inom ramen for
forordning (EU) 2018/858.

Andring

Medlemsstaterna ska sdkerstalla att
forfarandet for att erhalla tillstand eller
liknande arrangemang for transport av
odelbara laster ar smidigt, effektivt och
icke-diskriminerande, genom att
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minimerar de administrativa bérdorna och
undviker onddiga forseningar.

Medlemsstaterna ska garantera att
villkoren for utfardande av tillstand eller
liknande arrangemang for transport av
odelbara laster ar proportionella och icke-
diskriminerande. Medlemsstaterna ska
sdrskilt samarbeta for att undvika en
mangfald av fordonsmarkningar och
signaler och for att framja anvandningen
av piktogram framfor text.
Medlemsstaterna far inte infora sprakkrav
for transport av odelbara laster.

Andring 25

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3 —led b

Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4

tillhandahdlla ett gemensamt EU-
standardansékningsformulér och genom
att minimera de administrativa bordorna
och undvika onddiga forseningar.

Medlemsstaterna ska garantera att
villkoren for utfardande av tillstand eller
liknande arrangemang for transport av
odelbara laster ar proportionella och icke-
diskriminerande. I synnerhet ska
medlemsstaterna utférda tillstanden eller
de liknande arrangemangen i elektroniskt
format och samarbeta for att ytterligare
harmonisera tidsfristerna for utfirdande
av tillstand. Medlemsstaterna ska ocksa
samarbeta for att undvika en mangfald av
fordonsmarkningar och signaler och for att
framja anvandningen av piktogram
framfor text. Medlemsstaterna ska
dessutom samarbeta for att harmonisera
de relevanta reglerna fér eskort av
transport av odelbara laster, sGsom om
féreskriven anvéndning och om
mdrkningar och signaler for eskortfordon.
Medlemsstaterna far inte infora sprakkrav
for férarna av transporter av odelbara
laster.

Medlemsstaterna ska sdkerstdlla att
fordon som transporterar odelbara laster
dr forsedda med den EU-mdérkning som
faststdlls i artikel 10ca.
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Kommissionens forslag

4, Medlemsstaterna kan inom sitt
territorium tillata trafik med fordon eller
fordonskombinationer som anvands for
transport och som utfér vissa nationella
transporter som inte patagligt paverkar
den internationella konkurrensen inom
transportsektorn med dimensioner som
avviker fran de som anges i punkterna 1.1,
1.2,1.4—1.8,4.2 och 4.4 bilaga I.

Transporter ska anses inte patagligt
paverka den internationella konkurrensen
inom transportsektorn om ett av féljande
villkor ar uppfylit:

a)  Transporten utfors inom en
medlemsstats territorium av
specialiserade fordon eller
fordonskombinationer under sadana
forhallanden som innebar att denna
transport normalt inte utfors av fordon
fran andra medlemsstater, exempelvis
transport i samband med skogsbruk och
skogsindustri.

b) Den medlemsstat som tillater
transport inom sitt territorium med fordon
eller fordonskombinationer vilkas
dimensioner avviker fran dem som anges i
bilaga |, tilldter dven anvandningen av
europeiska modulsystem i enlighet med
punkt 4a, sa att de minst uppnar den
lastlangd som &r tillaten i den aktuella
medlemsstaten, och sa att samma
konkurrensvillkor galler alla féretag.

Andring

4, Medlemsstaterna kan inom sitt
territorium tillata trafik med fordon eller
fordonskombinationer som anvands for
transport och som utfér vissa nationella
eller internationella transporter som inte
patagligt paverkar den internationella
konkurrensen inom transportsektorn med
vikter eller dimensioner som avviker fran
de som anges i punkterna 1.1, 1.2, 1.3,
1.4-1.8,2,4.1,4.2 och 4.4 i bilaga I.

Transporter ska anses inte patagligt
paverka den internationella konkurrensen
inom transportsektorn om ett av féljande
villkor ar uppfyllt:

a)  Transporten utfors inom en
medlemsstats territorium av
specialiserade fordon eller
fordonskombinationer under sadana
forhallanden som innebér att denna
transport normalt inte utfors av fordon
fran andra medlemsstater, exempelvis
transport i samband med skogsbruk och
skogsindustri.

b) Den medlemsstat som tillater
transport inom sitt territorium med fordon
eller fordonskombinationer vilkas
dimensioner avviker fran dem som anges i
bilaga |, tilldter dven anvandningen av
europeiska modulsystem i enlighet med
punkt 4a, sa att de minst uppnar den
lastlangd som &r tillaten i den aktuella
medlemsstaten, och sa att samma
konkurrensvillkor galler alla féretag.

Andring 26

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3 —led ¢
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Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4a

Kommissionens forslag

4a. Medlemsstaterna far inom sina
territorier tilldta trafik med europeiska
modulsystem i nationell och internationell
trafik pa samtliga féljande villkor:

a) Medlemsstaterna ska pa ett
tillgangligt och oppet satt offentliggora
information om de hogsta tillatna vikter
och storsta tillatna dimensioner som géller
for anvandningen av europeiska
modulsystem inom deras territorier.

b)  Medlemsstaterna ska pa ett
tillgangligt och oppet satt offentliggora
information om den del av vagnatet dar
europeiska modulsystem far anvandas.

c) Medlemsstaterna ska sdkerstalla
konnektivitet for den del av natet dar
europeiska modulsystem kan anvandas pa
deras territorier med vagnatet i
angransande medlemsstater som ocksa
tillater anvandning av europeiska
modulsystem, i syfte att mojliggora

Andring

4a. Medlemsstaterna far inom sina
territorier tilldta trafik med europeiska
modulsystem i nationell och internationell
trafik pa samtliga féljande villkor:

-a) For nya EMS-rutter ska
medlemsstaterna géra en
férhandsbedémning av hur de europeiska
modulsystemen eventuellt paverkar
trafiksdkerheten, vdginfrastrukturen och
det modala samarbetet samt av de
europeiska modulsystemens
miljépdverkan pa transportsystemet,
inbegripet paverkan pa foérdelningen pa
olika transportsdtt. Bedémningen ska
offentliggéras. Medlemsstater som redan
har inrdttat EMS-rutter pa sitt territorium
vid datumet for detta direktivs
ikrafttrddande behéver inte géra en
férhandsbedémning fér dessa redan
inrdttade rutter.

a) Medlemsstaterna ska pa ett
tillgangligt och Ooppet satt offentliggora
information om de hogsta tillatna vikter
och storsta tillatna dimensioner som géller
for anvandningen av europeiska
modulsystem inom deras territorier.

b)  Medlemsstaterna ska pa ett
tillgangligt och Oppet satt offentliggora
information om den del av vagnatet dar
europeiska modulsystem far anvandas.

c) Medlemsstaterna ska sdkerstalla
konnektivitet for den del av natet dar
europeiska modulsystem kan anvandas pa
deras territorier med vagnatet i
angransande medlemsstater som ocksa
tillater anvandning av europeiska
modulsystem, i syfte att mojliggora
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gransoverskridande trafik.

d) Medlemsstaterna ska inrdtta ett
overvakningssystem och bedéma hur de
europeiska modulsystemen paverkar
trafiksakerheten, vaginfrastrukturen, det
modala samarbetet samt de europeiska
modulsystemens miljopaverkan pa
transportsystemet, inbegripet inverkan pa
fordelningen pa olika transportsatt.

Nar en medlemsstat i enlighet med denna
punkt tilldter anvandning av europeiska
modulsystem i nationell trafik, far den inte
avvisa eller férbjuda anvandningen av
europeiska modulsystem i internationell
trafik pa sitt territorium, forutsatt att
systemen inte overskrider de hogsta
tillatna vikter och storsta tillatna
dimensioner som faststallts for europeiska
modulsystem i nationell trafik.

Medlemsstaterna ska underratta
kommissionen om de tillater anvandning
av europeiska modulsystem inom sina
territorier.”

gransoverskridande trafik.

d) Medlemsstaterna ska faststdlla ett
overvakningssystem fér att bedoma hur
de europeiska modulsystemen paverkar
trafiksakerheten, vaginfrastrukturen, det
modala samarbetet, trafikvolymerna samt
de europeiska modulsystemens
miljopaverkan pa transportsystemet,
inbegripet inverkan pa férdelningen pa
olika transportsatt, med beaktande av den
férhandsbedémning som gjorts enligt

led -a.

da) Medlemsstaterna ska se till att
lédmpliga atgdrder vidtas for att undvika
all negativ pdaverkan pa trafiksdkerheten,
inbegripet sikerheten for oskyddade
trafikanter, till féljd av anvédndningen av
de europeiska modulsystemen.

Medlemsstaterna fdr faststdlla
minimikrav eller en certifieringsordning
for férarna av europeiska modulsystem,
forutsatt att de scikerstdiller
proportionalitet och icke-diskriminering.
Medlemsstaterna ska samarbeta for att
omsesidigt erkénna varandras
certifiering.

Nar en medlemsstat i enlighet med denna
punkt tilldter anvandning av europeiska
modulsystem i nationell trafik, far den inte
avvisa eller forbjuda anvandningen av
europeiska modulsystem i internationell
trafik pa sitt territorium, forutsatt att
systemen inte 6verskrider de hogsta
tillatna vikter och storsta tillatna
dimensioner som faststéllts for europeiska
modulsystem i nationell trafik.

Medlemsstaterna ska underratta
kommissionen om de tillater anvandning
av europeiska modulsystem inom sina
territorier och underrditta den om hur de
fullgér de villkor som faststiills i led -a till
led da i denna punkt. Efter att ha fatt
dessa underrdittelser ska kommissionen,
ddr sa dr lampligt, utfdrda
rekommendationer till dessa
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Andring 27

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3 —led d

Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 5 — stycke 1

Kommissionens forslag

Medlemsstaterna far under en begransad
tid tillata testning av fordon eller
fordonskombinationer som innehaller ny
teknik eller nya koncept som inte kan
uppfylla kraven i detta direktiv. Sddana
fordon eller fordonskombinationer ska
tillatas utfora vissa nationella eller
internationella transporter under
testperioden. | synnerhet ska tester med
europeiska modulsystem tillatas i hogst
fem ar. Antalet tester ska inte vara
begransat. Medlemsstaterna ska
underratta kommissionen om detta.

medlemsstater for att sékerstdlla
efterlevnad av dessa villkor. Om
kommissionen utfédrdar
rekommendationer ska den berérda
medlemsstaten inom 6 mdnader
underrétta kommissionen om hur den
avser att genomféra dessa
rekommendationer. Kommissionens
rekommendationer och medlemsstatens
svar ska offentliggéras.

Andring

Medlemsstaterna far under en begransad
tid tillata testning av fordon eller
fordonskombinationer som innehaller ny
teknik eller nya koncept som inte kan
uppfylla kraven i detta direktiv. Sddana
fordon eller fordonskombinationer ska
tillatas utféra vissa nationella eller
internationella transporter under
testperioden forst efter att ha visat att
den berérda transportverksamheten inte
kan bedrivas genom ndgon annan form
av transport som erbjuder liknande eller
bdittre séikerhets- och miljéférdelar. Det
madste bevisas att detta inte har ndgon
betydande pdverkan pa den intermodala
konkurrensen inom transportndringen
som helhet. | synnerhet ska tester med
europeiska modulsystem tilldtas i hogst
fem ar och de kan férnyas en gang for en
period pa hégst tre gr. Om en
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Andring 28

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3 —led e

Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 5a (ny)

Kommissionens forslag

5a. Kommissionen ska ges befogenhet
att anta delegerade akter i enlighet med
artikel 10h for att komplettera detta
direktiv genom att faststalla
minimiuppsattningarna data och de

resultatindikatorer som ska tillhandahallas
av de 6vervakningssystem som inrattats av

medlemsstaterna i enlighet med
punkterna 4a d och 5 i den har artikeln.”

Andring 29

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4

Direktiv 96/53/EG

Artikel 4a — punkt 1 — led ca (nytt)

medlemsstat beslutar att férldnga ett test
ska den Idmna en tillréiicklig motivering till
kommissionen. Antalet tester ska inte vara
begransat. Medlemsstaterna ska
underratta kommissionen om detta.

Andring

5a. Kommissionen ska ges befogenhet
att anta delegerade akter i enlighet med
artikel 10h for att komplettera detta
direktiv genom att faststalla
minimiuppsattningarna data och de
resultatindikatorer som ska tillhandahallas
av de férhandsbedémningar och
overvakningssystem som inrattats av
medlemsstaterna i enlighet med punkt 4a
led -a och d och punkt 5 i den har artikeln.
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Kommissionens forslag

Andring 30

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4a — punkt 1a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

ca) En enda nationell Gtkomstpunkt
genom vilken det dr mdéjligt att pa ett
tydligt, tillgdingligt och transparent siitt
erhdlla information om nationella hégsta
tillatna vikter och stérsta tillatna
dimensioner for fordon liksom om
restriktioner, déribland avseende vikt, i
vissa specifika omrdden eller pa specifika
védgar.

Andring

la. Senast den [6 mdanader efter dagen
for detta direktivs inférlivande] ska
kommissionen inrditta och ddrefter
férvalta en specifik och aktuell europeisk
webbportal, som dr tillgdnglig pa alla
officiella EU-sprak och som pa ett tydligt,
tillgéingligt och transparent sdtt kopplar
ihop de nationella elektroniska

informations- och kommunikationssystem

som avses i punkt 1. Denna europeiska
portal ska ocksa pa ett tillgdngligt och

transparent sitt offentliggéra de delar av

végnditet ddir europeiska modulsystem
och, i forekommande fall, fordon som
transporterar odelbara laster, far
framféras.
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Andring 31

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4

Direktiv 96/53/EG

Artikel 4a — punkt 2

Kommissionens forslag

2.  Kommissionen fdr anta
genomforandeakter for att faststalla ett
gemensamt standardansékningsformulér
och harmonisera de regler och
forfaranden for utfardande av nationella
tillstand eller liknande arrangemang som
avses i punkt 1idenna artikel och i
artikel 4.3. Dessa genomforandeakter ska
antas i enlighet med det
granskningsférfarande som avses i artikel
10i.2.

Andring 32

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led S — led -aa (nytt)

Direktiv 96/53/EG

Artikel 6 — punkt 4

Andring

2.  Kommissionen ska anta
genomforandeakter for att faststalla ett
gemensamt EU-
standardtillstandsansékningsformuldér
och harmonisera de regler och
forfaranden, inbegripet fér nédvéndig
information om fordonsregistrering, for
utfardande, inbegripet i digitalt format,
av nationella tillstand eller liknande
arrangemang som avses i punkt 1 i denna
artikel och i artikel 4.3 samt harmonisera
reglerna for eskort av transporter av
odelbara laster. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet
med det granskningsférfarande som avses
i artikel 10i.2.
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Nuvarande lydelse

4, De fordon som har erhallit bevis om
overensstammelse kan bli foremal for

stickprovskontroller vad avser
gemensamma normer om vikter,

kontroller endast vid misstanke om att
fordonet inte 6verensstammer med
direktivet, vad avser gemensamma normer
om dimensioner.

Andring

aa) Punkt 4 ska erséittas med féljande:

7”4, De fordon som har erhallit bevis om
overensstammelse ska bli foremal for

stickprovskontroller vad avser
gemensamma normer om vikter,

kontroller vid misstanke om att fordonet
inte dverensstammer med direktivet, vad
avser gemensamma normer om
dimensioner.”

(Direktiv 96/53/EC)

Andring 33

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7

Direktiv 96/53/EG

Artikel &c

Kommissionens forslag

Artikel 8c

Fordon med éppen kaross for transport av
fordon far 6verskrida de storsta tillatna
langder som faststalls i punkt 1.1 i bilaga |
nar de ar lastade, upp till totalt 20,75
meter, med anvandning av tillatna
laststod.

Overhiinget eller laststddet pa ett fordon
for transport av fordon far inte skjuta ut i
forhallande till lasten. Lasten far skjuta ut
hogst 0,5 meter framfor dragfordonet,
forutsatt att den forsta axeln pa det
transporterade fordonet vilar pa
sldpfordonets konstruktion. Lasten far

Andring

Artikel 8c

Fordon for transport av fordon far
overskrida de storsta tillatna langder som
faststalls i punkt 1.1 bilaga | nar de ar
lastade, upp till totalt 20,75 meter, med
anvandning av laststod, sasom bakre
férldngningsbara laststod.

Laststodet pa ett fordon for transport av
fordon far inte skjuta ut i forhallande till
den éverhdngande lasten. Lasten far
skjuta ut hogst 0,5 meter framfor
dragfordonet, forutsatt att alla axlar pa
det transporterade fordonet vilar pa
fordonets konstruktion. Lasten far skjuta
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skjuta ut hogst 1,5 meter bakat, forutsatt
att den sista axeln pa det transporterade
fordonet vilar pa sldpfordonets
konstruktion.”

Andring 34

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 8 —led a

Direktiv 96/53/EG

Artikel 9a — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Fordon eller fordonskombinationer
som uppfyller kraven i férordning (EU)
2018/858 far dverskrida de storsta tillatna
langder som faststalls i punkt 1.1 i bilaga |
till detta direktiv, forutsatt att deras
forarhytter ger battre aerodynamiska
prestanda, energieffektivitet och
sakerhetsprestanda. Eventuella
overskridanden av de storsta langder som
tillats enligt denna artikel far ocksa
anvandas for att installera utslappsfri
teknik. Fordon eller fordonskombinationer
utrustade med sadana forarhytter ska
uppfylla kraven i punkt 1.5 i bilaga | till det
har direktivet, och ett 6verskridande av de
storsta tillatna langderna far inte medfora
Okad lastkapacitet for dessa fordon.

Andring 35

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 9

ut hogst 1,5 meter bakat, forutsatt att som
mest en axel pa det transporterade
fordonet vilar pa det bakre laststddet.

Andring

1. Fordon eller fordonskombinationer
som uppfyller kraven i férordning (EU)
2018/858 far dverskrida de storsta tillatna
langder som faststalls i punkt 1.1 i bilaga |
till detta direktiv, forutsatt att deras
forarhytter ger battre aerodynamiska
prestanda, energieffektivitet,
sakerhetsprestanda och férarkomfort.
Eventuella 6verskridanden av de storsta
langder som tillats enligt denna artikel far
ocksa anvandas for att installera
utslappsfri teknik. Fordon eller
fordonskombinationer utrustade med
sadana forarhytter ska uppfylla kraven i
punkt 1.5 i bilaga | till det har direktivet,
och ett 6verskridande av de storsta tillatna
langderna far inte medféra okad
lastkapacitet for dessa fordon.
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Direktiv 96/53/EG

Artikel 10b — punkt 2 — stycke 1

Kommissionens forslag

De storsta tillatna langder som faststalls i
punkt 1.1 i bilaga | for utslappsfria fordon
eller fordonskombinationer inklusive
utslappsfria fordon, far 6verskridas med
den ytterligare langd som kravs for
anvandning av utslappsfri teknik, dock
hégst 90 cm, for att mojliggéra montering
av sadana anordningar. Sadana
utslappsfria fordon eller
fordonskombinationer ska uppfylla kraven
i punkterna 1.5 och 1.5ai bilaga | till detta
direktiv, och eventuella 6verskridanden av
storsta tillatna langd far inte leda till en
Okning av lastlangden for dessa fordon
eller fordonskombinationer, for att
sakerstalla att slapvagnar och
pahangsvagnar ar forenliga med kraven for
intermodala transporter.

Andring

De storsta tillatna langder som faststalls i
punkt 1.1 i bilaga | for utslappsfria fordon
eller fordonskombinationer inklusive
utslappsfria fordon, far 6verskridas med
den ytterligare langd som kravs for
anvandning av utslappsfri teknik for att
mojliggéra montering av sadana
anordningar. Sadana utslappsfria fordon
eller fordonskombinationer ska uppfylla
kraven i punkterna 1.5 och 1.5a i bilaga |
till detta direktiv, och eventuella
overskridanden av storsta tillatna langd far
inte leda till en 6kning av lastlangden for
dessa fordon eller fordonskombinationer,
for att sakerstalla att slapvagnar och
pahangsvagnar ar forenliga med kraven for
intermodala transporter.

Andring 36

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 10

Direktiv 96/53/EG

Artikel 10c — stycke 1

Kommissionens forslag Andring

Ndr det gdller fordon eller
fordonskombinationer som utfér
intermodala transporter ska den storsta
tillatna Idngd som faststélls i punkt 1.1 i

De storsta tillatna Idngder som faststalls i
punkt 1.1 i bilaga I, i forekommande fall
med forbehall for artiklarna 9a.1 och
10b.2, och det langsta tillatna avstand som
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faststélls i punkt 1.6 i bilaga | far
overskridas med 15 cm for fordon eller
fordonskombinationer som transporterar
containrar pa 45 fot eller vixelflak pa 45
fot, med eller utan last, under
férutsdittning att véiigtransporten av
containern eller véixelflaket i frdga utgér
en del av en intermodal transport.”

Andring 37

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 12a (nytt)

Direktiv 96/53/EG

Artikel 10ca (ny)

Kommissionens forslag

bilaga I for ett ledat fordon, i
forekommande fall med férbehall for
artiklarna 9a.1 och 10b.2, vara 18,00 m
och det langsta tillatna avstand som
faststalls i punkt 1.6 i bilaga | ska vara
13,50 m.

Andring

(12a) Féljande artikel ska inféras
som artikel 10ca:

Artikel 10ca

1.  For att 6ka trafiksdkerheten och
undvika en uppsjé av fordonsmdrkningar
och signaler faststills det hérmed en
gemensam EU-mdrkning fér Iéingden pad
motorfordon eller fordonskombinationer
som dir i trafik och som anvdénds i EMS-
verksamhet eller som har dimensioner
som avviker fran dem som faststills i
punkterna 1.1, 1.2, 1.4-1.8, 4.2 och 4.4 i
bilaga I.

2. Medlemsstaterna ska vidta
nédviéndiga atgdrder for att séikerstdilla
att alla motorfordon eller
fordonskombinationer som avses i
punkt 1 klart och tydligt uppvisar EU-
mdrkningen baktill pG motorfordonet
eller fordonskombinationen.
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Andring 38

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 13 —led a

Direktiv 96/53/EG

Artikel 10d — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterna ska vidta sarskilda
atgarder for att identifiera fordon eller
fordonskombinationer som ar i trafik och
som missténks ha 6verskridit hogsta
tillatna vikt och som ddrfér madste
kontrolleras av medlemsstaternas
behdriga myndigheter for att sakerstalla
att kraven i detta direktiv har uppfyllts.
Dessa atgarder far vidtas med hjélp av
automatiska system som installeras i
vaginfrastrukturen eller med hjélp av
ombordsystem for viigning som
installerats i fordon i enlighet med punkt
4.

Om en medlemsstat vidiljer att inrditta
automatiska system i vaginfrastrukturen
ska den dtminstone sdkerstdlla
inférandet av sadana system i det

3.  Senastden [1 dr efter dagen for
detta direktivs ikrafttréidande] ska
kommissionen anta en delegerad akt i
enlighet med artikel 10h for att
komplettera detta direktiv genom att
faststdlla detaljerade standarder, krav
och andra bestimmelser for
mdrkningarna och for hur de ska utfirdas
och fastas, varvid anvéndningen av
piktogram ska féredras framfér text.

Andring

1. Medlemsstaterna ska vidta sarskilda
atgarder for att upptédicka fordon eller
fordonskombinationer som ar i trafik och
som har 6verskridit hogsta tillatna vikt, for
att sakerstalla att kraven i detta direktiv
har uppfyllts, inbegripet kraven fér
sdrskilda tillstand. Dessa atgarder ska
innefatta inréittandet av automatiska
system som installeras i vaginfrastrukturen
och ska dtminstone scéikerstdlla ett
inférande i enlighet med férordning (EU)
nr 1315/2013*. Medlemsstaterna ska
inréitta certifierade automatiska system
léings stomniditet i det transeuropeiska
védgtransportndtet som definieras i
férordning (EU) 1315/2013.

Utdver anvdndningen av automatiska
system som installeras i
vaginfrastrukturen far medlemsstaterna
identifiera fordon eller
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transeuropeiska végtransportndtet enligt
férordning (EU) nr 1315/2013*.

En medlemsstat far inte krdva installation
av ombordsystem for vagning i fordon
eller fordonskombinationer som ar
registrerade i en annan medlemsstat.

Utan att det paverkar tillampningen av
unionsratten och nationell ratt ska
automatiska system som anvdnds for
faststdllande av 6vertradelser av detta
direktiv och fér paférande av sanktioner
vara certifierade. Om automatiska system
anvdnds endast for identifieringsdindamal
behdvs ingen certifiering.

Andring 39

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 14

Direktiv 96/53/EG

Artikel 10da

fordonskombinationer som dr i trafik och
som missténks ha éverskridit hégsta
tillatna vikt med hjélp av ombordsystem
foér viigning som installerats i fordon i
enlighet med punkt 4 eller med hjélp av
védgkontroller.

En medlemsstat far inte krdva installation
av ombordsystem for vagning i fordon
eller fordonskombinationer som ar
registrerade i en annan medlemsstat.

Utan att det paverkar tillampningen av
unionsratten och nationell ratt far
medlemsstaterna anvéinda de certifierade
automatiska systemen for att pdféra
sanktioner for overtradelser av detta
direktiv.

Certifierade automatiska system ska
kopplas till den enda nationella
kontaktpunkten for sdrskilda tillstand
eller liknande arrangemang som faststéills
i artikel 4a for att kunna kéinna igen
fordon eller fordonskombinationer som
overskrider de héogsta tillatna vikterna
och som har ett sdrskilt tillstand liksom
fordon eller fordonskombinationer som
overskrider de hégsta tillatna vikter som
dgr tillatna enligt det sdrskilda tillstandet.
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Kommissionens forslag

Artikel 10da

1.  Medlemsstaterna far inféra
intelligenta atkomstsystem (IAP) inom sina
territorier for att reglera, 6vervaka och
underlatta atkomsten for tunga fordon till
specifika vagar eller omraden.

| denna artikel avses med ”intelligenta
atkomstsystem” en teknisk och funktionell
ram for att hantera atkomsten till vagnatet
for tunga fordon genom anvandning av
telematik for att sakerstalla
overensstammelse med tillampliga regler
om vikter och dimensioner.

2. Ndr en medlemsstat genomfor IAP i
enlighet med punkt 1 ska den sakerstalla
att landets IAP-system ar forenliga med
Europaparlamentets och radets direktiv
2010/40/EU*. Medlemsstaterna ska
sarskilt sakerstalla att uppgifter som ror
IAP-systemet och som omfattas av direktiv
2010/40/EU, inbegripet begransningar av
vikt, langd, bredd eller hojd, finns
tillgangliga i digitalt maskinlasbart format
och gors tillgangliga via de nationella
atkomstpunkter som inrdttats genom
delegerad forordning (EU) 2022/670**.

3. Nar en medlemsstat genomfor IAP-
system i enlighet med punkt 1 ska den

a)  faststalla kriterierna for beviljande
av atkomst for tunga fordon, inbegripet
men inte begransat till fordonsvikt, langd,
tekniska specifikationer och

Andring

Artikel 10da

1.  Medlemsstaterna far infora
intelligenta atkomstsystem (IAP) inom sina
territorier for att reglera, 6vervaka och
underlatta atkomsten for tunga fordon till
specifika vagar eller omraden.

| denna artikel avses med ”intelligenta
atkomstsystem” en teknisk och funktionell
ram for att hantera atkomsten till vagnatet
for tunga fordon genom anvandning av
telematik for att sakerstalla
Overensstammelse med tillampliga regler
om vikter och dimensioner.

2.  Medlemsstaterna ska sakerstalla att
landets IAP-system ar forenliga med
Europaparlamentets och radets direktiv
2010/40/EU*. Medlemsstaterna ska
sarskilt sakerstalla att uppgifter som ror
IAP-systemet och som omfattas av direktiv
2010/40/EU, inbegripet begransningar av
vikt, langd, bredd eller hojd, finns
tillgangliga i digitalt maskinlasbart format
och gors tillgangliga via de nationella
atkomstpunkter som inrdttats genom
delegerad forordning (EU) 2022/670**.
Medlemsstaterna ska ocksa sdkerstdlla
att IAP-systemet kopplas till den enda
nationella kontaktpunkten fér sérskilda
tillstand eller liknande arrangemang som
faststdlls i artikel 4a fér att kunna kédnna
igen fordon eller fordonskombinationer
som éverskrider de hégsta tillatna
vikterna och/eller de stérsta tillatna
dimensionerna och som har ett séirskilt
tillstdnd.

3. Nar medlemsstaterna genomfor IAP-
system i enlighet med punkt 1 ska de

a)  faststalla kriterierna for beviljande
av atkomst for tunga fordon, inbegripet
men inte begransat till fordonsvikt, langd,
héjd, tekniska specifikationer och
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overensstammelse med sarskilda
sakerhetsnormer,

b)  framja anvandningen av avancerade
intelligenta transportsystem for att
forbattra sakerheten och effektiviteten
och minska trafikstockningarna i samband
med vagtransporter som paverkas av IAP-
systemen,

c) inratta ett omfattande informations-
och kommunikationssystem for att
informera operatoérer av tunga fordon om
IAP-systemets krav,
ansokningsforfaranden och eventuella
uppdateringar eller andringar av systemet.

4.  Att en medlemsstat inrdttar ett IAP-
system far inte leda till diskriminerande
eller oproportionerliga begrédnsningar av
den fria rérligheten fér varor och tjénster
och far inte i onédan hindra den inre
marknaden fran att fungera vdl.”

Andring 40

Forslag till direktiv
Artikel 1 — led 14a (nytt)

Direktiv 96/53/EG

Artikel 10e — punkt 1a (ny)

overensstammelse med sarskilda
sakerhetsnormer,

b)  framja anvandningen av avancerade
intelligenta transportsystem for att
forbattra sakerheten och effektiviteten
och minska trafikstockningarna i samband
med vagtransporter som paverkas av IAP-
systemen,

c) inratta ett omfattande informations-
och kommunikationssystem for att
informera operatoérer av tunga fordon om
IAP-systemets krav,
ansokningsforfaranden och eventuella
uppdateringar eller andringar av systemet,

ca) undvika diskriminerande eller
oproportionerliga begrénsningar av den
fria rérligheten fér varor och tjéinster och
undvika att i onédan hindra den inre
marknaden fran att fungera vil.

Kommissionens forslag Andring
(14a) I artikel 10e ska féljande nya punkt
inforas:
Medlemsstaterna ska uppmuntras att
10645/24 hg/mhe
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Andring 41

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 16

Direktiv 96/53/EG

Artikel 10g — punkt 1 — stycke 1 —led ¢

Kommissionens forslag

c) det antal och den placering av
automatiska system som inrattats i
vaginfrastrukturen i enlighet med

artikel 10d.1, och huruvida de endast dir
avsedda fér identifiering eller ar
certifierade for direkt kontroll,

Andring 42

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 16

Direktiv 96/53/EG

Artikel 10g — punkt 2

anviéinda intdikter fran dessa sanktioner,
eller ett finansiellt virde motsvarande
dessa intdkter, for att utveckla och stédja
inférandet pa marknaden av hdllbara
transportsditt, finansiera sin infrastruktur
och smarta tillsynssystem, uppmuntra
intermodala transporter och géra de
grdnséverskridande transporterna mer
hdllbara.

Andring

c) det antal och den placering av
automatiska system som inrattats i
vaginfrastrukturen i enlighet med
artikel 10d.1 och som ar certifierade for
direkt kontroll,
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Kommissionens forslag

2. Kommissionen ska analysera den
information som mottagits i enlighet med
punkt 1, och pa grundval av den mottagna
informationen lagga fram en rapport for
Europaparlamentet och radet om
genomférandet av detta direktiv senast 13
manader efter att ha mottagit
informationen fran alla medlemsstater.
Rapporten ska innehalla information om
relevant utveckling inom de berérda
omradena.

Andring 43

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 17

Direktiv 96/53/EG

Artikel 10h — punkt 2

Kommissionens forslag

(17) 1artikel 10h ska punkt 2 ersattas
med foljande:

2. Den befogenhet att anta delegerade
akter som avses i artiklarna 4.5a och 10b.1
ges till kommissionen for en period pa fem
ar fran och med den [Publikationsbyran;
for in datumet for detta direktivs

Andring

2. Kommissionen ska analysera den
information som mottagits i enlighet med
punkt 1, och pa grundval av den mottagna
informationen, ddr sa dr Iimpligt, utfdrda
rekommendationer till medlemsstaterna.
Om kommissionen utfdrdar sadana
rekommendationer ska den berérda
medlemsstaten, inom 6 mdnader efter att
de utfirdats, underriitta kommissionen
om hur den avser att genomféra dessa
rekommendationer. Kommissionen ska
lagga fram en rapport for
Europaparlamentet och radet om
efterlevnaden av kraven i detta direktiv
senast 12 manader efter att ha mottagit
informationen fran alla medlemsstater.
Rapporten ska innehalla information om
relevant utveckling inom de berérda
omradena.

Andring

(17) 1artikel 10h ska punkterna 2, 3 och 5
ersattas med foljande:

2. Den befogenhet att anta delegerade
akter som avses i artiklarna 4.5a, 10b.1
och 10ca ges till kommissionen for en
period pa fem ar fran och med den
[Publikationsbyran; for in datumet for
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ikrafttradande]. Kommissionen ska
utarbeta en rapport om delegeringen av
befogenhet senast nio manader fore
utgangen av perioden pa fem ar.
Delegeringen av befogenhet ska genom
tyst medgivande forlangas med perioder
av samma langd, savida inte
Europaparlamentet eller radet motséatter
sig en sadan forlangning senast tre
manader fore utgangen av perioden i
fraga.”

Andring 44

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 17

Direktiv 96/53/EG

Artikel 10h — punkt 3

Nuvarande lydelse

3. Den delegering av befogenhet som
avses i artikel 10b far nar som helst
aterkallas av Europaparlamentet eller
radet. Ett beslut om aterkallelse innebar
att delegeringen av den befogenhet som

anges i beslutet upphor att galla. Beslutet

far verkan dagen efter det att det
offentliggdrs i Europeiska unionens
officiella tidning, eller vid ett senare i

beslutet angivet datum. Det paverkar inte
giltigheten av delegerade akter som redan

har tratt i kraft.

detta direktivs ikrafttradande].
Kommissionen ska utarbeta en rapport om
delegeringen av befogenhet senast nio
manader fore utgangen av perioden pa
fem ar. Delegeringen av befogenhet ska
genom tyst medgivande forlangas med
perioder av samma langd, savida inte
Europaparlamentet eller radet motsatter
sig en sadan forlangning senast tre
manader fore utgangen av perioden i
fraga.”

Andring

3. Den delegering av befogenhet som
avses i artiklarna 4.5a, 10b.1 och 10ca far
nar som helst aterkallas av
Europaparlamentet eller radet. Ett beslut
om aterkallelse innebér att delegeringen
av den befogenhet som anges i beslutet
upphor att galla. Beslutet far verkan dagen
efter det att det offentliggors i Europeiska
unionens officiella tidning, eller vid ett
senare i beslutet angivet datum. Det
paverkar inte giltigheten av delegerade
akter som redan har tratt i kraft.

(Direktiv 96/53/EG)
Andring 45
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Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 17

Direktiv 96/53/EG

Artikel 10h — punkt 5

Nuvarande lydelse

5.  Endelegerad akt som antas enligt
artikel 10b ska trada i kraft endast om
varken Europaparlamentet eller radet har
gjort invandningar mot den delegerade
akten inom en period av tva manader fran
den dag da akten delgavs
Europaparlamentet och radet, eller om
bade Europaparlamentet och radet, fore
utgangen av den perioden, har underrattat
kommissionen om att de inte kommer att
gora nagra invandningar. Denna period ska
forlangas med tva manader pa
Europaparlamentets eller radets initiativ.

Andring

5. En delegerad akt som antas enligt
artiklarna 4.5a, 10b.1 och 10ca ska trada i
kraft endast om varken
Europaparlamentet eller radet har gjort
invandningar mot den delegerade akten
inom en period av tva manader fran den
dag da akten delgavs Europaparlamentet
och radet, eller om bade
Europaparlamentet och radet, fore
utgangen av den perioden, har underrattat
kommissionen om att de inte kommer att
gora nagra invandningar. Denna period ska
forlangas med tva manader pa
Europaparlamentets eller radets initiativ.

(Direktiv 96/53/EC)

Andring 46

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 19

Direktiv 96/53/EG

Artikel 10j

Kommissionens forslag Andring

(19) Artikel 10j ska utga. (19) Artikel 10j ska erséittas med
féljande:

Artikel 10j
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Senast 2027, och ddrefter vart fjéirde dr,
ska kommissionen Iéigga fram en rapport
om tillimpningen av detta direktiv for
Europaparlamentet och radet. Rapporten
ska innehdlla en detaljerad bedémning av
utvecklingen av nationella och
internationella véigtransporter, inbegripet
vissa marknadssegments séirskilda
sdrdrag och denna utvecklings pdverkan
pd trafiksédikerheten, védginfrastrukturen,
pd hur den inre marknaden fér
vdgtransporter fungerar, sektorns
konkurrenskraft, konnektiviteten och
trafikomstdllningen. Rapporten far
innehdlla delar ur den rapport som avses i
artikel 10g.2. | synnerhet ska
kommissionen i denna rapport analysera
huruvida de nédviéindiga villkoren fér
marknadsintroduktionen av utslédppsfria
tunga fordon i unionen har fullgjorts pa
ett tillfredsstdllande séitt med avseende
pad det datum som avses i artikel 4b.3. |
synnerhet ska rapporten bl.a. bedéma
féljande nédvéindiga villkor: antalet
registreringar av utsléippsfria tunga
fordon i medlemsstaterna, tillgdngen pa
lémplig infrastruktur fér alternativa
bréiinslen och dess kapacitet, det
europeiska utsléppshandelssystemets
paverkan pa véigtransporterna liksom
differentierade vdgavgifter utifran
koldioxidutslédpp i medlemsstaterna.
Dessutom ska denna analys bedéma de
nédvdndiga villkoren for
marknadsintroduktionen av utslédppsfria
fordon eller fordonskombinationer av
europeiska modulsystem som anvdénds i
internationell trafik i de medlemsstater
som tillater att de gdr i trafik pa deras
territorium.

Rapporten ska dven analysera
anvdindningen av intelligenta
dtkomstsystem (IAP) for tillsyn, med
beaktande av deras tillgéinglighet och
kostnadseffektivitet. Vidare ska
rapporten ldmna uppgifter om de
tekniska framsteg pa
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Andring 47

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 20

Direktiv 96/53/EG

Artikel 10k — stycke 1

Kommissionens forslag

| handelse av en kris, om allmanintresset
kraver det, och under forutsattning att
trafiksdkerheten inte dventyras, far
medlemsstaterna bevilja tillfalliga
undantag fran tillampningen av de vikt-
och dimensionsgranser som anges i bilaga
| for fordon som anvands i nationell trafik,
for en period av hogst tva manader.

vdgtransportomrddet som dr relevanta,
bl.a. med avseende pa ny teknik eller nya
koncept och aerodynamiska anordningar
liksom sldpvagnar eller pahéingsvagnar
med utsléppsfri teknik.

Som en del av denna rapport ska
kommissionen édven bedéma detta
direktivs genomslagskraft och paverkan, i
vilken utstréickning genomférandet av
direktivet har uppfylit direktivets mal
samt direktivets samverkan och
férenlighet med annan relevant
unionslagstiftning.

Pa grundval av resultaten av dessa
beddémningar ska rapporten, i limpliga
fall, atféljas av ett lagstiftningsférslag om
dindring av detta direktiv.

Andring

| handelse av en kris, om allmanintresset
kraver det, och under forutsattning att
trafiksdkerheten inte dventyras, far
medlemsstaterna bevilja tillfalliga
undantag fran tillampningen av de vikt-
och dimensionsgranser som anges i bilaga
| for fordon som anvands i nationell trafik,
for en period av hogst tva manader.
Denna period far forliingas endast om
krisen haller i sig.
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Andring 48

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 20

Direktiv 96/53/EG

Artikel 10k — stycke 2

Kommissionens forslag

Sadana undantag ska vara vederboérligen
motiverade och omedelbart anmalas till
kommissionen. Kommissionen ska
omedelbart offentliggéra informationen
om det beviljade undantaget pa sin
officiella webbplats.

Andring 49

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 20

Direktiv 96/53/EG

Artikel 10k — stycke 4

Kommissionens forslag

| denna artikel avses med kris en
exceptionell, ovantad och pl6tslig, naturlig
eller av manniskan orsakad handelse av
extraordinar karaktar och omfattning som
ager rum inom eller utanfér unionen, med
betydande direkta eller indirekta
konsekvenser for vagtransportomradet
eller unionsmedborgarnas ekonomi eller
valfard, dar samhallets normala funktion

Andring

Sadana undantag ska vara vederboérligen
motiverade och omedelbart anmalas till
kommissionen. Kommissionen ska
omedelbart offentliggéra informationen
om det beviljade undantaget pa sin
officiella webbplats och pa den specifika
europeiska webbportal som avses i
artikel 4a.1a.

Andring

| denna artikel avses med kris en
exceptionell, ovantad och pl6tslig, naturlig
eller av manniskan orsakad handelse av
extraordinar karaktar och omfattning som
ager rum inom eller utanfér unionen, med
betydande direkta eller indirekta
konsekvenser for vagtransportomradet
eller unionsmedborgarnas ekonomi eller
valfard, inklusive séikerhet, dar samhallets
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normala funktion stors avsevart och dar
allméanintresset kraver att bradskande
atgarder vidtas.

stors avsevart och dar allmanintresset
kraver att bradskande atgarder vidtas.

Andring 50

Forslag till direktiv
Artikel 3 — punkt 1

Kommissionens forslag Andring

1. Medlemsstaterna ska senast den 1. Medlemsstaterna ska senast den
[dag for antagande + 2 ar] anta och [dag for antagande + 1 ar] anta och
offentliggdra de lagar och andra offentliggdra de lagar och andra
forfattningar som ar nédvandiga for att forfattningar som ar nédvandiga for att
folja detta direktiv. De ska genast folja detta direktiv. De ska genast

overlamna texten till dessa bestammelser
till kommissionen. Nar en medlemsstat
antar dessa bestammelser ska de innehalla
en hanvisning till detta direktiv eller
atfoljas av en sadan hanvisning nar de
offentliggdrs. Narmare foreskrifter om hur
hdnvisningen ska goras ska varje
medlemsstat sjalv utfarda.

overlamna texten till dessa bestammelser
till kommissionen. Nar en medlemsstat
antar dessa bestammelser ska de innehalla
en hanvisning till detta direktiv eller
atfoljas av en sadan hanvisning nar de
offentliggdrs. Narmare foreskrifter om hur
hadnvisningen ska goras ska varje
medlemsstat sjalv utfarda.

Andring 51

Forslag till direktiv
Bilaga I — tabellen

Kommissionens forslag

1. Storsta tillatna dimensioner for fordon som avses 1 artikel 1.1 a

1.1 Storsta langd
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annat motorfordon dn buss

12,00 m

— sldpvagn 12,00 m
— ledat fordon 16,50 m
— fordonstag 18,75 m
— ledbuss 18,75 m
— buss med 2 axlar 13,50 m
— buss med > 2 axlar 15,00 m
— buss + sldpvagn 18,75 m
1.2 Maximal bredd:
a) alla fordon utom de fordon som avses i led b 2,55 m
b) pabyggnader for temperaturkontrollerade fordon eller 2,60 m
temperaturkontrollerade containrar eller vixelflak som transporteras av
fordon
1.3 Maximal héjd
— alla fordon 4,00 m
— fordon eller fordonskombinationer som vid intermodal transport 4,30 m

och 6 tum (2,89 meter) (high cube-containrar)

transporterar en eller flera containrar med en yttre standardhojd pa 9 fot

1.4 De dimensioner som anges i 1.1, 1.2, 1.3, 1.6, 1.7, 1.8 och 4.4 omfattar d&ven avtagbara

pabyggnader och standardiserade godsbehallare sdsom containrar.

1.4a Om avtagbar extrautrustning, till exempel en skidbox, monteras pd en buss, far fordonets

langd, inbegripet extrautrustningen, inte dverskrida den storsta tillatna langden enligt punkt 1.1.
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1.5 Varje motorfordon eller fordonskombination som &r i rorelse maste kunna vdnda inom en

cirkelring som har en yttre radie pa 12,50 m och en inre radie péa 5,30 m.

1.5a Ytterligare krav pd bussar

oledade sektionerna placeras i linje med planet.

Nir bussen star stilla ska ett vertikalt plan som tangerar fordonets sida och den yttre

cirkelradien faststédllas genom att en linje markeras pa marken. For ledbussar ska de tva

fordonet ga utanfor detta vertikala plan mer dn 0,60 m.

Nar fordonet fors framat in 1 den cirkelring som beskrivs i punkt 1.5, far ingen del av

1.6 Storsta avstand mellan kopplingstappen och pdhdngsvagnens bakkant.

12,00 m

1.7 Storsta avstand uppmatt parallellt med fordonstagets lingsgaende axel fran
den langst fram beldgna yttre punkten pa lastutrymmet bakom forarhytten till
den lidngst bak beldgna yttre punkten péd fordonskombinationens sldpvagn,
minskad med avstdndet mellan motorfordonets bakkant och sldpvagnens

framkant

15,65 m

1.8 Storsta avstand uppmatt parallellt med fordonstagets lingsgaende axel fran
den langst fram beldgna yttre punkten pa lastutrymmet bakom forarhytten till

den langst bak beldgna yttre punkten pa kombinationens sldpvagn

16,40 m

2. Hogsta tillatna vikt for fordon

2.1 Fordon som ingdr i en fordonskombination

2.1.1 | Tvéaaxlad sldpvagn

18 ton

2.1.2 | Treaxlad sldpvagn

24 ton

2.2 Fordonskombinationer

2.2.1 | Fordonstdg med fem eller sex axlar

a) tvdaxlat motorfordon med treaxlad slapvagn

40 ton

10645/24 hg/mhe

BILAGA GIP.INST

48

SV



b) treaxlat motorfordon med tva- eller treaxlad sldpvagn 40 ton

2.2.2 | Ledade fordon med fem eller sex axlar

a) tvdaxlat motorfordon med treaxlad pahéngsvagn 40 ton

b) treaxlat motorfordon med tva- eller treaxlad 40 ton
pahéngsvagn

C) tvaaxlat motorfordon med treaxlad pahdngsvagn som | 42 ton

anvénds for intermodala transporter

d) treaxlat motorfordon med tva- eller treaxlad 44 ton
pahéngsvagn som anvénds for intermodala

transporter

2.2.3 | Fordonstag med fyra axlar bestaende av ett tvdaxlat 36 ton

motorfordon och en tvaaxlad sldpvagn

2.2.4 | Ledade fordon med fyra axlar bestdende av ett tvdaxlat motorfordon och en

tvdaxlad pahdngsvagn, om axelavstdndet pa pahdngsvagnen

2.2.4.1 | overstiger eller dr lika med 1,3 m och understiger 36 ton

eller ar lika med 1,8 m

2.2.4.2 | overstiger 1,8 m 36 ton

Om den hogsta tillatna vikten for motorfordonet (18 ton) och for
tandemaxeln pé pahangsvagnen (20 ton) inte dverskrids samtidigt som
drivaxeln dr utrustad med dubbla déck och med luftfjadring eller
fjddring som inom unionen anses likvérdig enligt definitionen i bilaga II

ska den hogsta tillatna vikten enligt punkt 2.2.4.2 6kas med 2 ton.

For fordonskombinationer dér det ingér fordon som drivs med alternativa brianslen och
som inte dr utsldppsfria fordon ska de hogsta tilldtna vikterna enligt underavsnitt 2.2 hojas

med den extra vikt som tekniken for det alternativa brénslet krdver, med hogst 1 ton.
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enligt underavsnitten 2.2.1 och 2.2.2 6kas med 4 ton.

For fordonskombinationer inklusive utsldppsfria fordon ska de hogsta tilldtna vikterna

enligt underavsnitten 2.2.3 och 2.2.4 6kas med 2 ton.

For fordonskombinationer inklusive utslappsfria fordon ska de hogsta tillatna vikterna

2.3 Motorfordon

luftfjadring eller fjadring som inom unionen erkénns som
likvirdig enligt bilaga I, eller ndr varje drivaxel dr utrustad
med dubbelmonterade hjul och hogsta tilldtna vikt for varje

axel inte dverstiger 9,5 ton.

2.3.1 | Tvaaxlat motorfordon annat &n buss: 18 ton

2.3.2 | Tvaaxlad buss: 19,5 ton

2.3.3 | Treaxlat motorfordon 25 ton Treaxlat

motorfordon:

2.3.4 | nér drivaxeln &r utrustad med dubbelmonterade hjul och 26 ton Fyraxlat
luftfjadring eller fjadring som inom unionen erkénns som motorfordon
likvirdig enligt bilaga I, eller ndr varje drivaxel &r utrustad med tva
med dubbelmonterade hjul och hogsta tillatna vikt for varje styraxlar:
axel inte Gverstiger 9,5 ton.

2.3.5 | nédr drivaxeln &r utrustad med dubbelmonterade hjul och 32 ton Femaxlat
luftfjadring eller fjddring som inom unionen erkénns som motorfordon
likvirdig enligt bilaga I, eller ndr varje drivaxel dr utrustad med tva
med dubbelmonterade hjul och hogsta tilltna vikt for varje styraxlar:
axel inte dverstiger 9,5 ton.

2.3.6 | ndr drivaxeln &r utrustad med dubbelmonterade hjul och 40 ton

For fordon som drivs med alternativa brinslen och som inte dr utsldppsfria fordon ska de
hogsta tilldtna vikterna enligt punkterna 2.3.1, 2.3.3 och 2.3.4 1 underavsnitt 2.3 hdjas med

den extra vikt som tekniken for det alternativa brénslet kraver, med hogst 1 ton.
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2 ton.

For utslidppsfria fordon ska de hogsta tilldtna vikterna enligt underavsnitten 2.3 6kas med

2.4 Treaxlad ledbuss

28 ton

tekniken for det alternativa brinslet krédver, med hogst 1 ton.

For fordon som drivs med alternativa branslen och som inte ar utsléppsfria fordon ska

den hogsta tillatna vikten pd 28 ton enligt underavsnitt 2.4. hojas med den extra vikt som

o0kas med 2 ton.

For utslappstria fordon ska den hogsta tilldtna vikten pd 28 ton enligt underavsnitt 2.4

3 Hogsta tillatna axeltryck for fordon som avses i artikel 1.1 b

3.1 Singelaxlar

Singelaxel som inte &r drivaxel

10 ton

3.2 Tandemaxlar pa sldpvagnar och pdhdngsvagnar

Summan av axeltrycket per tandemaxel far, om axelavstdndet (d)
3.2.1 | understiger 1 m (d < 1,0) inte overskrida
11 ton
3.2.2 | overstiger eller ar lika med 1,0 m och understiger 1,3 m (1,0 < | 16 ton
d < 1,3) inte 6verskrida
3.2.3 | overstiger eller ar lika med 1,3 m och understiger 1,8 m (1,3 < | 18 ton
d < 1,8) inte overskrida
3.2.4 | overstiger eller ér lika med 1,8 m (1,8 < d) inte 6verskrida 20 ton
3.3 Trippelaxlar pé slapvagnar och pahangsvagnar
Summan av axeltrycket per trippelaxel far, om axelavstandet (d)
3.3.1 | understiger eller dr lika med 1,3 m (d < 1,3) inte 6verskrida 21 ton
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3.3.2 | overstiger 1,3 m och understiger eller ar lika med 1,4 m 24 ton
(1,3 <d £ 1,4) inte 6verskrida
3.4 Drivaxel
3.4.1 | Drivaxel for de fordon som avses i punkterna 2.2, 2.3 och 2.4 11,5 ton
utom utsldppsfria fordon
3.4.2 | Drivaxel pé utslappsfria fordon som avses i 2.2.1 och 2.2.2 12,5 ton
3.4.3 | Utslappsfria tvdaxlade bussar 12,5 ton
3.5 Tandemaxlar pa motorfordon
Summan av axeltrycket per tandemaxel far, om axelavstdndet (d)
3.5.1 | understiger 1 m (d < 1,0) 11,5 ton
3.5.2 | 6verstiger eller &r lika med 1,0 m och understiger 1,3 m (1,0 < | 16 ton
d < 1,3) inte 6verskrida
3.5.3 | overstiger eller &r lika med 1,3 m och understiger 1,8 m (1,3 18 ton
<d < 1,8) inte overskrida
Om drivaxeln dr utrustad med dubbla dick och med 19 ton

luftfjadring eller fjddring som inom gemenskapen unionen
anses likvardig enligt definitionen 1 bilaga II eller om varje
drivaxel &r utrustad med dubbla dick och det hogsta tilldtna

axeltrycket inte overskrider 9,5 ton.

4. Dartill horande uppgifter om fordon som avses 1 artikel 1.1 b

4.1 Alla fordon

eller den anvinds 1 internationell trafik.

Axeltrycket pa drivaxeln eller drivaxlarna pa ett fordon eller en fordonskombination far

inte understiga 25 % av fordonets eller fordonskombinationens totalvikt med last, nir det
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4.2 Fordonstag

Avstandet mellan den bakersta axeln pa ett motorfordon och den framsta axeln pé en

sldpvagn far inte understiga 3,00 m.

4.3 Hogsta tillatna vikt beroende pa axelavstandet

Den hogsta tilldtna vikten uttryckt i ton for ett fyraxlat fordon far inte 6verstiga fem

ganger axelavstandet 1 meter mellan fordonets yttersta axlar.

4.4 Pdhdngsvagnar

Det horisontella avstandet mellan kopplingstappen och en valfri punkt pa pahidngsvagnens

framkant far inte 6verskrida 2,04 m.

Andring

1. Storsta tilldtna dimensioner for fordon som avses 1 artikel 1.1 a

1.1 Storsta langd

annat motorfordon an buss 12,00 m

— sldpvagn 12,00 m

— ledat fordon 16,50 m

— fordonstag 18,75 m

— ledbuss med 3 axlar 18,75 m

— ledbuss med 4 axlar 21,00 m

— buss med 2 axlar 13,50 m

— buss med > 2 axlar 15,00 m
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— buss + sldpvagn 18,75 m
1.2 Maximal bredd:
a) alla fordon utom de fordon som avses i led b 2,55 m
b) padbyggnader for temperaturkontrollerade fordon eller 2,60 m
temperaturkontrollerade containrar eller vixelflak som transporteras av
fordon
1.3 Maximal hojd
— alla fordon 4,00 m
— fordon eller fordonskombinationer som vid intermodal transport 4,30 m

transporterar en eller flera containrar med en yttre standardhdjd pé 9

fot och 6 tum (2,89 meter) (high cube-containrar)

1.4 De dimensioner som anges i 1.1, 1.2, 1.3, 1.6, 1.7, 1.8 och 4.4 omfattar dven avtagbara

pabyggnader och standardiserade godsbehallare sdsom containrar.

1.4a Om avtagbar extrautrustning, till exempel en skidbox, monteras pé en buss, far fordonets

langd, inbegripet extrautrustningen, inte dverskrida den storsta tilldtna langden enligt punkt 1.1.

1.5 Varje motorfordon eller fordonskombination som &r i rorelse maste kunna vdnda inom en

cirkelring som har en yttre radie pa 12,50 m och en inre radie pa 5,30 m.

1.5a Ytterligare krav pa bussar

oledade sektionerna placeras i linje med planet.

Niér bussen star stilla ska ett vertikalt plan som tangerar fordonets sida och den yttre

cirkelradien faststdllas genom att en linje markeras pa marken. For ledbussar ska de tva

fordonet ga utanfor detta vertikala plan mer dn 0,60 m.

Niér fordonet fors framat in i den cirkelring som beskrivs i punkt 1.5, far ingen del av

1.6 Storsta avstdnd mellan kopplingstappen och pahéngsvagnens bakkant.

12,00 m
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1.7 Storsta avstand uppmatt parallellt med fordonstégets ldngsgaende axel frdn | 15,65 m
den ldngst fram beldgna yttre punkten pé lastutrymmet bakom forarhytten till
den langst bak beldgna yttre punkten pa fordonskombinationens sldpvagn,
minskad med avstandet mellan motorfordonets bakkant och slipvagnens
framkant
1.8 Storsta avstand uppmatt parallellt med fordonstagets lingsgaende axel fran | 16,40 m
den langst fram beldgna yttre punkten pa lastutrymmet bakom forarhytten till
den langst bak beldgna yttre punkten pa kombinationens sldpvagn
2. Hogsta tillatna vikt for fordon
2.1 Fordon som ingar i en fordonskombination
2.1.1 | Tvéaxlad sldpvagn 18 ton
2.1.2 | Treaxlad sldpvagn 24 ton
2.2 Fordonskombinationer
2.2.1 | Fordonstdg med fem eller sex axlar
a) tvaaxlat motorfordon med treaxlad sldpvagn 40 ton
b) treaxlat motorfordon med tva- eller treaxlad sldpvagn 40 ton
2.2.2 | Ledade fordon med fem eller sex axlar
a) tvdaxlat motorfordon med treaxlad pahédngsvagn 40 ton
b) treaxlat motorfordon med tva- eller treaxlad 40 ton
pahiangsvagn
c) tvaaxlat motorfordon med treaxlad pahdngsvagn som | 44 ton
anvénds for intermodala transporter
d) treaxlat motorfordon med tva- eller treaxlad 44 ton
pahingsvagn som anvénds for intermodala
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transporter

2.2.3 | Fordonstdg med fyra axlar bestdende av ett tvaaxlat 36 ton

motorfordon och en tvaaxlad sldpvagn

2.2.4 | Ledade fordon med fyra axlar bestaende av ett tvdaxlat motorfordon och en

tvdaxlad pdhdngsvagn, om axelavstdndet pa pdhdngsvagnen

2.2.4.1 | overstiger eller dr lika med 1,3 m och understiger 36 ton

eller dr lika med 1,8 m

2.2.4.2 | overstiger 1,8 m 36 ton

Om den hogsta tillatna vikten for motorfordonet (18 ton) och for
tandemaxeln péd pdhdngsvagnen (20 ton) inte dverskrids samtidigt som
drivaxeln dr utrustad med dubbla déck och med luftfjadring eller
fjddring som inom unionen anses likvérdig enligt definitionen i bilaga II

ska den hogsta tilldtna vikten enligt punkt 2.2.4.2 6kas med 2 ton.

For fordonskombinationer dér det ingdr motorfordon som drivs med alternativa brinslen
och som inte &r utsldppsfria motorfordon ska de hogsta tilldtna vikterna enligt
underavsnitt 2.2 hojas med den extra vikt som tekniken for det alternativa brénslet kraver,

med hogst 1 ton.

For fordonskombinationer inklusive utsldppsfria motorfordon ska de hogsta tilldtna

vikterna enligt underavsnitten 2.2.1 och 2.2.2 6kas med 4 ton.

For fordonskombinationer inklusive utsléppsfria motorfordon ska de hogsta tillatna

vikterna enligt underavsnitten 2.2.3 och 2.2.4 6kas med 2 ton.

For fordonskombinationer inklusive utsliippsfria slipvagnar eller pahiingsvagnar med
utsldppsfri teknik ska de hogsta tillatna vikterna enligt underavsnitten 2.2.1, 2.2.2, 2.2.3
och 2.2.4 okas med 2 ton.

Om fler iin en av de okningar for fordonskombinationer som faststills ovan dr

tillimpliga pd en enda fordonskombination ska dessa ékningar tillimpas kumulativt.
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2.3 Motorfordon

2.3.1 | Tvéaxlat motorfordon annat &n buss: 18 ton

2.3.2 | Tvaaxlad buss: 19,5 ton

2.3.3 | Treaxlat motorfordon 25 ton Treaxlat

motorfordon:

2.3.4 | nér drivaxeln &r utrustad med dubbelmonterade hjul och 26 ton Fyraxlat
luftfjadring eller fjadring som inom unionen erkdnns som motorfordon
likvardig enligt bilaga I, eller ndr varje drivaxel ér utrustad med tva
med dubbelmonterade hjul och hogsta tillatna vikt for varje styraxlar:
axel inte dverstiger 9,5 ton.

2.3.5 | nér drivaxeln &r utrustad med dubbelmonterade hjul och 32 ton Femaxlat
luftfjadring eller fjadring som inom unionen erkédnns som motorfordon
likvardig enligt bilaga 11, eller nér varje drivaxel dr utrustad med tva
med dubbelmonterade hjul och hdgsta tillatna vikt for varje styraxlar:
axel inte overstiger 9,5 ton.

2.3.6 | nér drivaxeln &r utrustad med dubbelmonterade hjul och 40 ton
luftfjddring eller fjidring som inom unionen erkénns som
likvirdig enligt bilaga II, eller ndr varje drivaxel ér utrustad
med dubbelmonterade hjul och hogsta tillatna vikt for varje
axel inte dverstiger 9,5 ton.

med hogst 1 ton.

For motorfordon som drivs med alternativa brénslen och som inte &r utslédppsfria
motorfordon ska de hogsta tilldtna vikterna enligt punkterna 2.3.1, 2.3.3 och 2.3.4 i

underavsnitt 2.3 hojas med den extra vikt som tekniken for det alternativa brénslet kraver,

For utsldppsfria motorfordon ska de hogsta tillatna vikterna enligt underavsnitten 2.3 6kas

med 2 ton.
2.4 Treaxlad ledbuss 28 ton
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2.5 Fyraxlad ledbuss

32 ton

For motorfordon som drivs med alternativa branslen och som inte &r utslédppsfria
motorfordon ska de hogsta tillatna vikterna enligt underavsnitten 2.4. och 2.5 hojas med

den extra vikt som tekniken for det alternativa brinslet kraver, med hogst 1 ton.

2.5 0kas med 2 ton.

For utslidppsfria motorfordon ska de hogsta tillatna vikterna enligt underavsnitten 2.4 och

3 Hogsta tillatna axeltryck for fordon som avses i artikel 1.1 b

3.1 Singelaxlar

Singelaxel som inte &r drivaxel

10 ton

3.2 Tandemaxlar pé sldpvagnar och pdhingsvagnar

Summan av axeltrycket per tandemaxel fir, om axelavstandet (d)
3.2.1 | understiger 1 m (d < 1,0) inte overskrida
11 ton
3.2.2 | overstiger eller ér lika med 1,0 m och understiger 1,3 m (1,0 < | 16 ton
d < 1,3) inte 6verskrida
3.2.3 | overstiger eller &r lika med 1,3 m och understiger 1,8 m (1,3 < | 18 ton
d < 1,8) inte overskrida
3.2.4 | overstiger eller r lika med 1,8 m (1,8 <d) inte dverskrida 20 ton
3.3 Trippelaxlar pa slipvagnar och pahangsvagnar
Summan av axeltrycket per trippelaxel far, om axelavstdndet (d)
3.3.1 | understiger eller dr lika med 1,3 m (d < 1,3) inte 6verskrida 21 ton
3.3.2 | overstiger 1,3 m och understiger eller ar lika med 1,4 m 24 ton
(1,3 <d £ 1,4) inte overskrida
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3.4 Drivaxel

3.4.1 | Drivaxel for de fordon som avses i punkterna 2.2, 2.3 och 2.4 11,5 ton
utom utslidppsfria fordon
3.4.2 | Drivaxel pa utslidppsfria fordon som avses i 2.2.1 och 2.2.2 12,5 ton
3.4.3 | Utslappsfria tvdaxlade bussar 12,5 ton
3.4.4 | Usslippsfria treaxlade bussar 12,5 ton
3.5 Tandemaxlar pa motorfordon
Summan av axeltrycket per tandemaxel far, om axelavstindet (d)
3.5.1 | understiger 1 m (d <1,0) 11,5 ton
3.5.2 | overstiger eller &r lika med 1,0 m och understiger 1,3 m (1,0 < | 16 ton
d < 1,3) inte 6verskrida
3.5.3 | overstiger eller &r lika med 1,3 m och understiger 1,8 m (1,3 18 ton
<d < 1,8) inte overskrida
Om drivaxeln ér utrustad med dubbla dick och med 19 ton
luftfjddring eller fjidring som inom gemenskapen unionen
anses likvardig enligt definitionen 1 bilaga II eller om varje
drivaxel ar utrustad med dubbla dick och det hogsta tillaitna
axeltrycket inte 6verskrider 9,5 ton. For utslippsfria
motorfordon ska den hogsta tillatna summan av axeltrycken
per tandemaxel okas med 1 ton.
3.6 Trippelaxlar pa motorfordon
Summan av axeltrycken per trippelaxel fir, om axelavstindet (d)
3.6.1 | understiger 1,3 m (d <1,3) 21 ton
3.6.2 | overstiger eller dir lika med 1,3 m och understiger 1,8 m (1,3 | 24 ton
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<d < 1,8) inte overskrida

4. Dartill horande uppgifter om fordon som avses i artikel 1.1 b

4.1 Alla fordon

eller den anvéands i internationell trafik.

Axeltrycket pa drivaxeln eller drivaxlarna pa ett fordon eller en fordonskombination fér

inte understiga 25 % av fordonets eller fordonskombinationens totalvikt med last, nér det

4.2 Fordonstag

slapvagn fér inte understiga 3,00 m.

Avstandet mellan den bakersta axeln pa ett motorfordon och den framsta axeln pa en

4.3 Hogsta tillatna vikt beroende pa axelavstandet

Den hogsta tillatna vikten uttryckt i ton for ett fyraxlat eller femaxlat motorfordon tér inte

overstiga fem ganger axelavstandet i meter mellan fordonets yttersta axlar.

4.4 Pahdngsvagnar

framkant far inte dverskrida 2,04 m.

Det horisontella avstandet mellan kopplingstappen och en valfri punkt pa pahdngsvagnens
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