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CONSILIULUI de modificare a Directivei 96/53/CE a Consiliului de stabilire,
pentru anumite vehicule rutiere care circula in interiorul Comunitatii, a
dimensiunilor maxime autorizate in traficul national si international si a
greutatii maxime autorizate n traficul international

— Rezultatul primei lecturi a Parlamentului European
(Strasbourg, 11-14 martie 2024)

I. INTRODUCERE

Raportorul, Isabel GARCIA MUNOZ (S&D, ES), a prezentat, in numele Comisiei pentru transport

si turism (TRAN), un raport privind propunerea de directiva sus-mentionatd, care continea

51 de amendamente (amendamentele 1-51) la propunere.

In plus, grupul Verts/ALE a depus noui amendamente (amendamentele 52-60), iar un numar de
deputati in Parlamentul European din diferite grupuri politice au depus cinci amendamente

(amendamentele 61-65).
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II. VOT

Cu ocazia votului din 12 martie 2024, plenul Parlamentului European a adoptat amendamentele

1-51 la propunerea de directiva. Nu au fost adoptate alte amendamente.

Propunerea Comisiei astfel modificata reprezinta pozitia Parlamentului in prima lectura, care este

cuprinsd in rezolutia legislativa a acestuia, astfel cum figureaza in anexa la prezenta nota.
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ANEXA
(12/03/2024)

P9 TA(2024)0126
Dimensiunile si greutatea pentru anumite vehicule rutiere

Rezolutia legislativa a Parlamentului European din 12 martie 2024 referitoare la propunerea
de directiva a Parlamentului European si a Consiliului de modificare a Directivei 96/53/CE a
Consiliului de stabilire, pentru anumite vehicule rutiere care circula in interiorul Comunitatii,
a dimensiunilor maxime autorizate in traficul national si international si a greutitii maxime
autorizate in traficul international. (COM(2023)0445 — C9-0306/2023 — 2023/0265(COD))

(Procedura legislativa ordinara: prima lectura)

Parlamentul European,

— avand 1n vedere propunerea Comisiei prezentatd Parlamentului European si Consiliului
(COM(2023)0445),

— avand n vedere articolul 294 alineatul (2) si articolul 91 alineatul (1) din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene, in temeiul carora propunerea a fost prezentatd de catre
Comisie (C9-0306/2023),

— avand in vedere articolul 294 alineatul (3) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,
— avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European din 26 octombrie 20231,

— dupa consultarea Comitetului Regiunilor,

— avand 1n vedere articolul 59 din Regulamentul sau de procedura,

— avand in vedere raportul Comisiei pentru transport si turism (A9-0047/2024),

1. adopta pozitia sa In prima lectura prezentatd in continuare;

2. solicitd Comisiei sd il sesizeze din nou in cazul in care isi inlocuieste, 1si modifica in mod
substantial sau intentioneaza sa-si modifice n mod substantial propunerea;

3. incredinteaza Presedintei sarcina de a transmite Consiliului si Comisiei, precum si
parlamentelor nationale pozitia Parlamentului.

1 JO C, C/2024/895, 6.2.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2024/895/0j.
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Amendamentul 1

Propunere de directiva
Considerentul 4

Textul propus de Comisie Amendamentul
(4) Pentru a atinge aceste obiective, ar (4) Pentru a atinge aceste obiective, ar
trebui realizat echilibrul corect intre trebui realizat echilibrul corect intre
aspectele legate de eficienta economica, aspectele legate de eficienta economica,
durabilitatea mediului, protectia durabilitatea mediului, protectia
infrastructurii rutiere si siguranta rutiera. infrastructurii rutiere si siguranta rutiera.

In plus, pentru a asigura coerenta
legislativa si securitatea juridicd, prezenta
directiva ar trebui sd fie aliniatad, pe cat
posibil, la Regulamentul de stabilire a
standardelor de performanta privind
emisiile de CO2 pentru vehiculele grele si
cu Directiva privind transporturile
combinate.

Amendamentul 2
Propunere de directiva
Considerentul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(6a) Prezenta directivi vizeazd
imbunadtditirea competitivitatii sectorului
transportului rutier prin promovarea unor
operatiuni de transport mai eficiente din
punctul de vedere al costurilor si mai
durabile, precum si prin incurajarea
intermodalitatii. Desi noile dispozitii se
vor traduce printr-o reducere a numdarului
de vehicul-kilometri parcursi, se
preconizeazd cd deficitul acut de
conducatori auto din Uniune va persista.
Pentru a remedia aceasta penurie, este
esential sa se imbundatdteasca conditiile de
muncd ale conducdtorilor auto de
vehicule grele. Lipsa locurilor de parcare
de calitate pentru camioane in UE
contribuie la deteriorarea conditiilor de
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munca ale soferilor de camioane, ceea ce
reprezintd o problemad in cazul caldtoriilor
pe distante lungi.

Pentru a aborda aceasta situatie si a spori
atractivitatea sectorului, largirea
dimensiunile necesare pentru instalarea
de tehnologii cu emisii zero in vehicule ar
trebui sa imbunatdateasca confortul
conducatorilor auto, fara sda-i priveze de
un spatiu suficient in cabind. Acolo unde
este posibil, ar trebui studiate si stimulate
concepte care sda permitd un spatiu
suplimentar in cabine pentru instalarea
instalatiilor sanitare la bord.

Amendamentul 3

Propunere de directiva
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) Pentru a se asigura o intelegere
comund si1 o punere in aplicare uniforma a
dispozitiilor prezentei directive in traficul
national si international, este necesar sa se
clarifice faptul ca derogdarile nationale de
la anumite limite maxime permise de
greutate si dimensiune pentru anumite
tipuri de vehicule care circula in traficul
national nu se aplica in mod automat
vehiculelor utilizate in operatiuni
transfrontaliere.

Amendamentul

(7) Pentru a se asigura o intelegere
comuna si o punere in aplicare uniforma a
dispozitiilor prezentei directive in traficul
national si international, este necesar sa se
clarifice faptul ca in prezent existdi
derogari specifice, bazate adesea pe
acorduri bilaterale intre state membre
vecine, de la anumite limite maxime
permise de greutate si dimensiune pentru
anumite tipuri de vehicule specializate care
efectueaza operatiuni de transport, care
ar trebui mentinute atdt timp cdt nu
afecteazd concurenta internationald.

Amendamentul 4

Propunere de directiva
Considerentul 8
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Textul propus de Comisie

(8) Transportul de Incarcaturi
indivizibile este un segment de piata
important legat de domeniile strategice ale
energiei din surse regenerabile, ingineriei
civile si infrastructurii, petrolului si
gazelor, industriei grele si sectoarelor
producitoare de energie electrica. In pofida
valorii recunoscute a orientarilor europene
existente privind cele mai bune practici
pentru transportul anormal, adoptate de
experti desemnati de statele membre, s-au
inregistrat foarte putine progrese in directia
simplificarii si armonizarii normelor si
procedurilor pentru obtinerea permiselor
pentru transportul de incarcaturi
indivizibile. Fara a se aduce atingere
dreptului statelor membre de a stabili
conditiile necesare pentru a asigura
transportul in conditii de siguranta al
incarcaturilor indivizibile pe teritoriile lor,
statele membre ar trebui sa coopereze
pentru a armoniza, in masura posibilului,
cerintele respective astfel incat sa se evite
multiplicarea conditiilor divergente care
servesc aceluiasi scop. Statele membre ar
trebui, de asemenea, sa se asigure ca
cerintele nationale sunt proportionale si
nediscriminatorii, abtinandu-se de la
impunerea unor cerinte nejustificate, cum
ar fi fluenta in limba nationald a statului
membru in cauza. Pentru a reduce sarcina
administrativa a operatorilor si pentru a
asigura operatiuni eficiente, echitabile si
sigure, este esential sd se instituie un
sistem transparent, armonizat si usor de
utilizat pentru obtinerea permiselor.

Amendamentul

(8) Transportul de Incarcaturi
indivizibile este un segment de piata
important legat de domeniile strategice ale
energiei din surse regenerabile, ingineriei
civile si infrastructurii, petrolului si
gazelor, industriei grele si sectoarelor
producitoare de energie electrica. In pofida
valorii recunoscute a orientarilor europene
existente privind cele mai bune practici
pentru transportul anormal, adoptate de
experti desemnati de statele membre, s-au
inregistrat foarte putine progrese in directia
simplificarii si armonizarii normelor si
procedurilor pentru obtinerea permiselor
pentru transportul de incarcaturi
indivizibile. Fara a se aduce atingere
dreptului statelor membre de a stabili
conditiile necesare pentru a asigura
transportul in conditii de siguranta al
incarcaturilor indivizibile pe teritoriile lor,
statele membre ar trebui sa coopereze
pentru a armoniza, in masura posibilului,
cerintele respective astfel incat sa se evite
multiplicarea conditiilor divergente care
servesc aceluiasi scop. Statele membre ar
trebui, de asemenea, sa se asigure ca
cerintele nationale sunt proportionale si
nediscriminatorii, abtinandu-se de la
impunerea unor cerinte nejustificate, cum
ar fi fluenta in limba nationala a statului
membru in cauza. Pentru a reduce sarcina
administrativa a operatorilor si pentru a
asigura operatiuni eficiente, echitabile si
sigure, este esential sd se instituie un
sistem transparent, armonizat si usor de
utilizat pentru obtinerea permiselor, care
sd fie disponibil in toate limbile UE si
usor accesibil prin mijloace de
comunicare electronicd. Aceste permise ar
trebui eliberate in format electronic si ar
trebui sa se bazeze pe documentul de
inregistrare speciali europeand a
camioanelor si a remorcilor, care vizeazd
armonizarea informatiilor tehnice
referitoare la vehicule, cum ar fi
inmatricularea remorcilor sau a
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remorcilor modulare. Operatorilor de
transport ar trebui sa li se permitd sd
efectueze operatiuni de transport de
incarcaturi indivizibile utilizdnd acest
document electronic.

Amendamentul 5

Propunere de directiva
Considerentul 9

Textul propus de Comisie

(9) Sistemele modulare europene (EMS)
au fost utilizate si incercate pe larg si s-au
dovedit a fi o solutie interesantd pentru
imbunatatirea eficientei economice i
energetice a operatiunilor de transport, care
asigura 1n acelasi timp siguranta rutiera si
protectia infrastructurii, datorita limitarii
lor la parti adecvate ale retelelor rutiere.
Avand in vedere particularitatile nationale,
interesele economice diferitele, nevoile de
transport si capacitatile diverse ale
infrastructurii de transport din statele
membre, acestea sunt cele mai In masura sa
evalueze si sa autorizeze circulatia EMS pe
teritoriile lor. In acelasi timp, pentru a
extinde impactul socioeconomic si de
mediu pozitiv al utilizarii EMS, este
esential sa se elimine barierele inutile din
calea utilizarii lor in operatiunile
transfrontaliere dintre statele membre
invecinate care permit astfel de ansambluri
de vehicule pe teritoriile lor, fara limitarea
numarului de frontiere traversate, atat timp
cat ele respecta greutatea si dimensiunile
maxime autorizate pentru EMS stabilite de
statele membre pe teritoriile acestora.
Scopul este de a se asigura cd EMS
utilizate in operatiunile transfrontaliere
respectd limita minima comuna de greutate
si dimensiune pentru EMS aplicabila in
statele membre respective. In interesul
sigurantei operatiunilor, al transparentei si

Amendamentul

(9) Sistemele modulare europene (EMS)
au fost utilizate si incercate pe larg si s-au
dovedit a fi o solutie interesanta pentru
imbunatatirea eficientei economice $i
energetice a operatiunilor de transport, care
asigura 1n acelasi timp siguranta rutiera si
protectia infrastructurii, datorita limitarii
lor la parti adecvate ale retelelor rutiere.
Avand in vedere particularitatile nationale,
interesele economice diferitele, nevoile de
transport si capacitatile diverse ale
infrastructurii de transport din statele
membre, acestea sunt cele mai in masura sa
evalueze si sa autorizeze circulatia EMS pe
teritoriile lor. fnainte de a autoriza EMS,
statele membre ar trebui sd efectueze o
evaluare prealabila, pentru noile rute, a
eventualului lor impact asupra sigurantei
rutiere, a infrastructurii, a cooperarii
modale, transferului modal si a mediului.
In acelasi timp, pentru a extinde impactul
socioeconomic si de mediu pozitiv al
utilizarii EMS, este esential sa se elimine
barierele inutile din calea utilizarii lor in
operatiunile transfrontaliere dintre statele
membre invecinate care permit astfel de
ansambluri de vehicule pe teritoriile lor,
fara limitarea numarului de frontiere
traversate, atat timp cat ele respecta
greutatea si dimensiunile maxime
autorizate pentru EMS stabilite de statele
membre pe teritoriile acestora. Scopul este
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al claritatii juridice, ar trebui stabilite
conditii comune pentru circulatia EMS in
traficul national si international, inclusiv
Sfurnizarea de informatii clare privind
limitele de greutate si dimensiune pentru
EMS si privind partile retelei rutiere
compatibile cu specificatiile unor astfel de
vehicule, precum si monitorizarea
impactului utilizarii EMS asupra sigurantei
rutiere, a infrastructurii rutiere si a
cooperdrii modale si monitorizarea
impactului sistemelor modulare europene
asupra sistemului de transport, inclusiv a
impactului asupra ponderii modale.

Amendamentul 6

Propunere de directiva
Considerentul 9 a (nou)

de a se asigura ca EMS utilizate n
operatiunile transfrontaliere respecta limita
minimd comuna de greutate si dimensiune
pentru EMS aplicabila in statele membre
respective. In interesul sigurantei
operatiunilor, al transparentei si al claritatii
juridice, ar trebui stabilite conditii comune
pentru circulatia EMS in traficul national si
international. Aceste conditii ar trebui,
printre altele, sa asigure circulatia EMS
pe drumurile pe care este garantatd
siguranta utilizatorilor vulnerabili ai
drumurilor. Statele membre ar trebui sa
furnizeze informatii clare privind limitele
de greutate si dimensiune pentru EMS si
privind partile retelei rutiere compatibile cu
specificatiile unor astfel de vehicule.
Statele membre ar trebui sd stabileascd un
sistem de monitorizare pentru a evalua
impactul utilizarii EMS asupra sigurantei
rutiere, a infrastructurii rutiere si a
cooperarii modale si monitorizarea
impactului sistemelor modulare europene
asupra sistemului de transport, inclusiv a
impactului asupra ponderii modale.
Definitia clarid a EMS din prezenta
directiva garanteaza cia EMS sunt
compuse din unitati de vehicule standard
pentru a asigura compatibilitatea cu alte
moduri de transport, in special cu
transportul feroviar. Pentru a stimula in
mod eficace tranzitia catre o mobilitate cu
emisii zero, EMS implicate in traficul
international ar trebui, de indatd ce acest
lucru este fezabil din punct de vedere
tehnic si operational, sd fie compus din
vehicule sau combinatii de vehicule cu
emisii zero.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 7

Propunere de directiva
Considerentul 10 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(9a) Pentru a maximiza siguranta rutierd
si conditiile de muncd adecvate, este
important sa se asigure cd conducdtorii
auto de EMS dispun de o formare
adecvata si de calificarile necesare pentru
manipularea vehiculelor si ansamblurilor
de vehicule mai grele si mai lungi. Statele
membre ar trebui sd aiba posibilitatea de
a stabili cerinte minime sau un sistem de
certificare pentru conducdtorii de EMS.
Pentru a asigura conditii de concurenta
echitabile care sa asigure egalitatea de
tratament si nediscriminarea
conducatorilor auto si a operatorilor de
EMS, statele membre ar trebui sa
garanteze cd acestea sunt recunoscute
reciproc in statele membre in cauzd.

Amendamentul

(10a) Noile norme armonizate pentru
EMS in traficul national si international
din statele membre, care permit circulatia
acestora, ar trebui sda implice colectarea
de date privind siguranta rutierd in statele
membre respective, inclusiv ponderea
deceselor si a vatamarilor cauzate de
coliziuni. Tindnd seama de faptul ca
utilizatorii vulnerabili ai drumurilor
reprezintd aproape o treime din decesele
in coliziunile in care sunt implicate
vehicule grele, statele membre ar trebui sa
se asigure ca EMS nu are un impact
negativ asupra sigurantei rutiere, in
special asupra sigurantei utilizatorilor
vulnerabili ai drumurilor, cum ar fi
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Amendamentul 8

Propunere de directiva
Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11) Transportul de incarcaturi
indivizibile efectuat cu vehicule sau
ansambluri de vehicule care depasesc
greutatea sau dimensiunile maxime si
utilizarea EMS, avand in vedere
necesitatea unor elemente de siguranta
suplimentare si a unei infrastructuri
adecvate, necesitd acordarea unei atentii
speciale unor aspecte precum transparenta
informatiilor relevante, securitatea juridica
si armonizarea procedurilor de obtinere a
permiselor. Prin urmare, este necesar ca
statele membre sa instituie un sistem
electronic unic de informare si comunicare
care sa contind toate informatiile relevante
privind conditiile operationale si
administrative pentru transportul
incarcaturilor indivizibile si pentru
utilizarea EMS, intr-un mod clar s1 usor
accesibil. Acest sistem national ar trebui,
de asemenea, sd permita operatorilor sa
obtind informatiile si sd transmita pe cale
electronica, intr-un format standardizat,
cererea de permise speciale pentru
transportul de incarcaturi indivizibile in
statul membru in cauza.

Pietonii si biciclistii, precum si
motociclistii si persoanele cu dizabilitati
sau cu mobilitate si orientare reduse.

Amendamentul

(11) Transportul de incarcaturi
indivizibile efectuat cu vehicule sau
ansambluri de vehicule care depasesc
greutatea sau dimensiunile maxime si
utilizarea EMS, avand in vedere
necesitatea unor elemente de siguranta
suplimentare si a unei infrastructuri
adecvate, necesitd acordarea unei atentii
speciale unor aspecte precum transparenta
informatiilor relevante, securitatea juridica
si armonizarea procedurilor de obtinere a
permiselor. Prin urmare, este necesar ca
statele membre sa instituie un sistem
electronic unic de informare si comunicare
care sa contind toate informatiile relevante
privind conditiile operationale si
administrative pentru transportul
incarcaturilor indivizibile si pentru
utilizarea EMS, intr-un mod clar si usor
accesibil. Acest sistem national ar trebui,
de asemenea, sd permita operatorilor sa
obtind informatiile si sd transmita pe cale
electronica, Intr-un format standardizat la
nivelul UE, cererea de permise speciale
pentru transportul de incarcaturi
indivizibile in statul membru in cauza. In
Dplus, sistemul national respectiv ar trebui
sa furnizeze informatii privind greutdtile
si dimensiunile maxime autorizate la nivel
national ale vehiculelor si ale
ansamblurilor de vehicule, informatii
privind eventualele restrictii, in special in
ceea ce priveste indltimea. Pentru a se
asigura cd operatorii si cetdtenii pot avea

10645/24
ANEXA

IR/mp 10

GIP.INST RO



acces la toate informatiile relevante intr-
un singur loc, Comisia ar trebui sd creeze,
cel tarziu pand la [6 luni de la data
transpunerii prezentei directive], un portal
web european dedicat care sa conecteze
sistemele electronice si de comunicare
nationale si care sa ofere, printre altele, o
prezentare grafica clara a drumurilor pe
care EMS si, atunci cind existd informatii
disponibile, vehiculele care transportdi
incarcaturi indivizibile, sunt autorizate sd
circule in statele membre relevante.

Amendamentul 9

Propunere de directiva
Considerentul 12

Textul propus de Comisie

(12) Barierele artificiale existente in calea
transportului transfrontalier cu camioane
mai grele utilizate in principal in
transportul pe distante lungi (cum ar fi
ansamblurile de vehicule cu 5 si 6 osii) ar
trebui eliminate Intr-un mod armonizat
pentru a profita pe termen scurt de eficienta
operationald, energetica si de mediu legata
de capacitatea de incarcare mai mare
acordatd de statele membre, inclusiv pentru
transportul intermodal. Pentru a impulsiona
in mod eficace tranzitia catre o mobilitate
cu emisii zero, este necesar sa se elimine
treptat utilizarea unor astfel de camioane
mai grele care functioneaza pe bazd de
combustibili fosili, Incepand din 2035,
cdnd se preconizeazd cd patrunderea pe
piata a vehiculelor grele cu emisii zero va
creste semnificativ pand la aproximativ
50 % din noile inmatriculdri de vehicule
grele. Dupa eliminarea treptata,
camioanele mai grele ar trebui sa fie
permise in continuare in traficul national,
in timp ce, in traficul international, acestea
ar trebui sa respecte greutatile maxime

Amendamentul

(12) Barierele artificiale existente in calea
transportului transfrontalier cu camioane
mai grele utilizate in principal in
transportul pe distante lungi (cum ar fi
ansamblurile de vehicule cu 5 si 6 osii) ar
trebui eliminate Intr-un mod armonizat
pentru a profita pe termen scurt de eficienta
operationald, energetica si de mediu legata
de capacitatea de incarcare mai mare
acordatd de statele membre, inclusiv pentru
transportul intermodal. Pentru a impulsiona
in mod eficace tranzitia catre o mobilitate
cu emisii zero §i pentru a maximiza
efectele legislatiei relevante existente in
domeniul mediului, este necesar sa se
elimine treptat utilizarea unor astfel de
camioane mai grele care functioneaza cu
combustibili fosili, incepand din 2035,
pentru a consolida securitatea juridica
pentru investitii $i a incuraja mai mult
patrunderea pe piata a vehiculelor grele cu
emisii zero mai eficiente. Dupa eliminarea
treptata, camioanele mai grele ar trebui sa
fie permise in continuare in traficul
national, in timp ce, n traficul
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autorizate stabilite in anexa I la Directiva
96/53/CE, care limiteaza aprobarea de
greutate suplimentara la vehiculele cu
emisii zero si la vehiculele implicate intr-o
operatiune de transport intermodal.

Amendamentul 10

Propunere de directiva
Considerentul 14

Textul propus de Comisie

(14) Transportatoarele de vehicule cu
caroserii deschise au un potential foarte
limitat de a-si reduce consumul de energie
prin imbundtatirea aerodinamicii. Normele
nationale divergente privind incarcaturile
care depasesc marginea in cazul
transportatoarelor de vehicule produc
denaturdri ale concurentei si limiteaza in
mod semnificativ potentialul acestora de a
imbunatati eficienta operationala si
performanta energetica a traficului
international. Prin urmare, este necesara
armonizarea normelor privind incdrcaturile
care depdsesc marginea in cazul
transportatoarelor de vehicule cu caroserii
deschise, astfel Incat s se asigure ca aceste
obiective sunt indeplinite in mod
corespunzator.

Amendamentul 11

Propunere de directiva
Considerentul 15

international, acestea ar trebui sa respecte
greutdtile maxime autorizate stabilite in
anexa I la Directiva 96/53/CE, care
limiteaza aprobarea de greutate
suplimentara la vehiculele cu emisii zero si
la vehiculele implicate intr-o operatiune de
transport intermodal.

Amendamentul

(14) Transportatoarele de vehicule, dintre
care multe au caroserii deschise, au un
potential foarte limitat de a-si reduce
consumul de energie prin imbunatatirea
aerodinamicii. Normele nationale
divergente privind incarcaturile care
depasesc marginea in cazul
transportatoarelor de vehicule produc
denaturdri ale concurentei si limiteaza in
mod semnificativ potentialul acestora de a
imbunatati eficienta operationald si
performanta energetica a traficului
international. Prin urmare, este necesara
armonizarea normelor privind incarcaturile
care depdsesc marginea in cazul
transportatoarelor de vehicule cu caroserii
deschise, astfel incat sd se asigure ca aceste
obiective sunt indeplinite in mod
corespunzator.
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Textul propus de Comisie

(15) Auinceput sd intre pe piata vehicule
grele cu cabine cu forma alungita,
combinate cu sisteme de propulsie cu
emisii zero. Utilizarea sistemelor de
propulsie cu emisii zero necesitd, in functie
de tehnologie, spatiu suplimentar care nu ar
trebui luat in calcul in detrimentul sarcinii
efective a vehiculului, astfel incat sectorul
transportului rutier cu emisii zero sa nu fie
penalizat din punct de vedere economic.
Prin urmare, ar trebui sa se clarifice faptul
ca depasirea lungimilor maxime prevazute
pentru cabinele cu forma alungitd poate fi
de asa natura incat sa ofere spatiul necesar
pentru incorporarea tehnologiilor cu emisii
zero, cum ar fi bateriile si rezervoarele de
hidrogen, cu conditia sd nu fie periclitate
siguranta, eficienta si caracteristicile de
confort ale cabinelor aerodinamice.

Amendamentul 12

Propunere de directiva
Considerentul 16 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(15) Auinceput sa intre pe piata vehicule
grele cu cabine cu forma alungita,
combinate cu sisteme de propulsie cu
emisii zero. Utilizarea sistemelor de
propulsie cu emisii zero necesitd, in functie
de tehnologie, spatiu suplimentar care nu ar
trebui luat in calcul in detrimentul sarcinii
efective a vehiculului, astfel incat sectorul
transportului rutier cu emisii zero sa nu fie
penalizat din punct de vedere economic.
Prin urmare, ar trebui sa se clarifice faptul
ca depasirea lungimilor maxime prevazute
pentru cabinele cu forma alungita poate fi
de asa natura incat sa ofere spatiul necesar
pentru incorporarea tehnologiilor cu emisii
zero, cum ar fi bateriile si rezervoarele de
hidrogen, cu conditia sa nu fie periclitate
siguranta, eficienta si caracteristicile de
confort ale cabinelor aerodinamice si ca
vehiculul in cauza sd respecte ,,regula
cercului de rotatie”.

Amendamentul

(16a) Multitudinea de marcaje si
semnalizari diferite ale vehiculelor in
statele membre poate crea confuzii pentru
utilizatorii drumurilor si poate afecta
siguranta rutierda in Uniune. Pentru a
imbunatati siguranta rutierd, ar trebui
stabilita la nivelul Uniunii o etichetd UE
standardizatd pentru lungimea
autovehiculelor sau a ansamblurilor de
vehicule utilizate in EMS sau care se abat
de la dimensiunile standard. Aceasta
eticheti UE i-ar ajuta pe utilizatorii
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Amendamentul 13

Propunere de directiva
Considerentul 16 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 14

Propunere de directiva
Considerentul 17

Textul propus de Comisie

(17) Asigurarea unei aplicari eficace,

drumurilor sd identifice si sa se
Jamiliarizeze cu astfel de vehicule si ar
reduce orice riscuri care rezultd din
restrictiile de vizibilitate sau din
unghiurile moarte, de exemplu atunci
cind depasesc astfel de vehicule lungi sau
ansambluri de vehicule.

Amendamentul

(16b) Vehiculele electrice pe bazi de
baterii, vehiculele cu pile de combustie si
alte vehicule pe bazd de hidrogen au un
potential ridicat de a decarboniza anumite
segmente ale sectorului transportului cu
vehicule grele, iar dezvoltarea lor ar
trebui sa fie incurajatd, tindndu-se seama
totodata de faptul cd nu existd nicio
tehnologie farda impact asupra mediului.
In cazurile in care electrificarea nu este
posibild sau este mai putin eficientd si
vehiculele cu hidrogen nu sunt adecvate
sau nu sunt competitive din punctul de
vedere al costurilor, principiul
neutralitatii tehnologice permite
asigurarea unor conditii de concurentd
echitabile cu alte tehnologii mai mature.

Amendamentul

(17) Asigurarea unei aplicari eficace,
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eficiente si consecvente a normelor este
extrem de importanta pentru a asigura o
concurenta nedenaturata Intre operatori si
pentru a elimina riscurile la adresa
sigurantei rutiere $i a infrastructurii rutiere
prezentate de vehiculele care depdsesc n
mod ilegal greutatea sau dimensiunile
aplicabile. Pentru a directiona mai bine
controalele in trafic asupra vehiculelor
supraincarcate si dacd aleg sa utilizeze
sisteme automate pe infrastructura
rutierd, statele membre ar trebui sa
asigure cel putin implementarea unor
astfel de sisteme in reteaua
transeuropeand de transport rutier. in
plus, pentru a se asigura fiabilitatea si
consecventa aplicarii in intreaga Uniune,
nivelul minim obligatoriu al controalelor
care trebuie efectuate de statele membre ar
trebui sa fie stabilit proportional cu nivelul
traficului pe teritoriile lor al vehiculelor
care intra in domeniul de aplicare al
prezentei directive, incluzand un numar
adecvat de controale pe timp de noapte.

Amendamentul 15

Propunere de directiva
Considerentul 18

eficiente si consecvente a normelor este
extrem de importanta pentru a asigura o
concurenta nedenaturata Intre operatori si
pentru a elimina riscurile la adresa
sigurantei rutiere $i a infrastructurii rutiere
prezentate de vehiculele care depasesc in
mod ilegal greutatea sau dimensiunile
aplicabile. Pentru a directiona mai bine
controalele in trafic asupra vehiculelor
supraincarcate, statele membre ar trebui sa
asigure cel putin implementarea unor
sisteme automate in refeaua
transeuropeand de transport rutier,
inclusiv sistemele certificate pe reteaua
centralii TEN-T. In plus, ar trebui sd fie
posibila si utilizarea unor echipamente de
cantdrire la bord exacte si complet
interoperabile. Aceste sisteme automate
certificate ar trebui sa fie capabile sa
recunoascd vehiculele sau ansamblurile
de vehicule care depdsesc greutdtile
maxime autorizate, dar care beneficiazd
de o derogare bazatd pe un permis special
valabil sau pe un acord similar. De
asemenea, sistemele ar trebui sa fie
capabile sa detecteze dacd sunt indeplinite
cerintele permiselor speciale. Se
preconizeazd cd astfel se vor evita
sanctiuni nejustificate si se vor reduce
costurile administrative atit pentru
operatori, cit si pentru statele membre. In
plus, pentru a se asigura fiabilitatea si
consecventa aplicarii in intreaga Uniune,
nivelul minim obligatoriu al controalelor
care trebuie efectuate de statele membre ar
trebui sa fie stabilit proportional cu nivelul
traficului pe teritoriile lor al vehiculelor
care intrd in domeniul de aplicare al
prezentei directive, incluzdnd un numar
adecvat de controale pe timp de noapte.
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Textul propus de Comisie

(18) Pentru a intensifica In continuare
asigurarea aplicarii legislatiei si
monitorizarea circulatiei vehiculelor grele
pe drumurile Uniunii, pentru a reduce
congestionarea traficului, pentru a spori
siguranta rutiera, pentru a reduce riscurile
de deteriorare a infrastructurii si pentru a
promova operatiunile de transport durabile,
statele membre ar trebui sa fie incurajate sa
instituie sisteme de politici de acces
inteligent care sa asigure respectarea
normelor privind greutatea si dimensiunile
maxime autorizate. Atunci cdand instituie
astfel de sisteme, statele membre ar trebui
sa aplice cerinte comune minime pentru a
garanta armonizarea si interoperabilitatea
in intreaga UE, 1n special in ceea ce
priveste accesibilitatea si formatul datelor
relevante care urmeaza sa fie transmise.
Aceste sisteme ar trebui sa contribuie la
asigurarea faptului cd vehiculul potrivit, cu
incarcatura potrivita, functioneaza pe
drumul potrivit si la momentul potrivit
pentru a asigura un impact minim asupra
mediului, a infrastructurii, a sigurantei si
sanatatii umane si a societatii. Instituirea
unor astfel de sisteme ar trebui sd utilizeze
sisteme de transport inteligente avansate,
cum ar fi comunicarea dintre vehicul si
infrastructura, comunicarea dintre vehicul
si retea, schimbul de date in timp real si
monitorizarea de la distanta, pentru a
asigura un trafic sigur si fara probleme al
vehiculelor grele si nu ar trebui sd conduca
la restrictii de trafic disproportionate sau
discriminatorii.

Amendamentul 16

Amendamentul

(18) Pentru a intensifica in continuare
asigurarea aplicdrii legislatiei si
monitorizarea circulatiei vehiculelor grele
pe drumurile Uniunii, pentru a reduce
congestionarea traficului, pentru a spori
siguranta rutiera, pentru a reduce riscurile
de deteriorare a infrastructurii si pentru a
promova operatiunile de transport durabile,
statele membre ar trebui sa fie incurajate sa
instituie sisteme de politici de acces
inteligent care sa asigure respectarea
normelor privind greutatea si dimensiunile
maxime autorizate. Statele membre ar
trebui sd aplice cerinte comune minime
acestor sisteme pentru a garanta
armonizarea si interoperabilitatea in
intreaga Uniune, in special in ceea ce
priveste accesibilitatea si formatul datelor
relevante care urmeaza sa fie transmise.
Datele relevante ar trebui sa fie accesibile
in timp real si in limbile oficiale ale
Uniunii. Aceste sisteme ar trebui sa
contribuie la asigurarea faptului ca
vehiculul potrivit, cu Incarcatura potrivita,
functioneaza pe drumul potrivit si la
momentul potrivit pentru a asigura un
impact minim asupra mediului, a
infrastructurii, a sigurantei si sanatatii
umane $i a societatii. Instituirea unor astfel
de sisteme ar trebui sa utilizeze sisteme de
transport inteligente avansate, cum ar fi
comunicarea dintre vehicul si
infrastructura, comunicarea dintre vehicul
si retea, schimbul de date in timp real si
monitorizarea de la distanta, pentru a
asigura un trafic sigur si fara probleme al
vehiculelor grele si nu ar trebui s conduca
la restrictii de trafic disproportionate sau
discriminatorii.
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Propunere de directiva
Considerentul 18 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 17

Propunere de directiva
Considerentul 18 b (nou)

Amendamentul

(18a) Asigurarea respectarii Directivei
96/53/CE este o parte esentiald a
sistemelor consacrate de monitorizare si
asigurare a respectarii legislatiei la
nivelul Uniunii si la nivel national, care
contribuie la punerea in aplicare a
normelor de piata, sociale si tehnice ale
Uniunii aplicabile transportului rutier.
Atunci cdnd se constata nerespectarea
cerintelor privind greutatea si
dimensiunile, autoritditile nationale
competente trebuie sd ia mdasuri de
asigurare a respectarii legislatiei. Statele
membre ar trebui sd se asigure cd
sanctiunile sunt nediscriminatorii atdt in
ceea ce priveste tipurile de sanctiuni alese,
cat si nivelurile acestora $i ca sunt
eficace, disuasive si proportionale cu
gravitatea incdlcarii comise. Aceste
incalcari ar trebui inregistrate in registrul
national al intreprinderilor de transport
rutier, comunicate prin intermediul
Registrului european al intreprinderilor
de transport rutier (ERRU) si reflectate in
punctajul de risc al intreprinderilor in
conformitate cu Regulamentul 1071/2009.
Se preconizeaza cd punerea in aplicare
transfrontalierd a sanctiunilor care intrd
in domeniul de aplicare al Directivei
96/53/CE va fi facilitatd prin Directiva
2015/413 privind asigurarea respectarii
normelor la nivel transfrontalier
modificata.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 18

Propunere de directiva
Considerentul 19

Textul propus de Comisie

(19) Pentru a promova dezvoltarea
sistemului de transport multimodal,
transportul containerizat ar trebui facilitat
in continuare, permitandu-se vehiculelor
rutiere sd aiba o indltime suplimentara

pentru a transporta containere-cub inalte.

Amendamentul

(18b) Pentru a inregistra progrese in ceea
ce priveste tranzitia verde si cea digitald si
pentru a respecta obiectivele stabilite in
Pactul verde european si in Strategia
pentru o mobilitate sustenabila si
inteligenta, in special in ceea ce priveste
reducerile emisiilor de GES din sectorul
transporturilor, statele membre ar trebui
sd fie incurajate sa utilizeze veniturile
generate de sanctiunile aplicabile in cazul
incalcarii prezentei directive sau
echivalentul valorii financiare a acestor
venituri, pentru a sprijini utilizarea
mijloacelor de transport durabile si pentru
a atenua astfel costurile externe generate
de operatiunile de transport, pentru a
incuraja intermodalitatea si pentru a face
operatiunile de transport transfrontalier
mai sustenabile.

Amendamentul

(19) Pentru a promova dezvoltarea
sistemului de transport multimodal,
transportul containerizat, inclusiv al celui
care utilizeazda containere de 45 sau 48 de
picioare, cutii mobile de 45 de picioare
sau containere-cub inalte, ar trebui
facilitat in continuare, permitandu-se
vehiculelor rutiere sa aiba o Inéltime si o
lungime suplimentara pentru a transporta
aceste containere.
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Amendamentul 19

Propunere de directiva
Considerentul 19 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(19a) Comisia ar trebui sa revizuiascd
legislatia actuala privind omologarea de
tip pentru a consolida compatibilitatea
tehnica si operationald a vehiculelor grele
noi si a ansamblurilor de vehicule, printre
altele in ceea ce priveste greutatea, forma,
dimensiunea, capacitatea de ridicare si
retractabilitatea si pliabilitatea
dispozitivelor proeminente, cu cerintele
operatiunilor de transport combinat,
precum $i pentru a facilita utilizarea si
adoptarea remorcilor si semiremorcilor cu
emisii zero;

Amendamentul 20

Propunere de directiva
Considerentul 21

Textul propus de Comisie

(21) Pentru a facilita un raspuns rapid al
sectorului transportului rutier la orice criza,
cum ar fi dezastrele naturale, pandemiile,
conflictele militare sau avariile
infrastructurii, este necesar sa se introduca
in Directiva 96/53/CE o clauza de urgenta,
care sa permita temporar circulatia
vehiculelor grele care depdsesc greutatea
si/sau dimensiunile maxime permise,
pentru a asigura furnizarea continua a
bunurilor si serviciilor necesare. O astfel de
clauza exceptionald ar trebui aplicatd
numai 1n cazul in care interesul public
impune acest lucru si cu conditia sa nu fie

Amendamentul

(21) Pentru a facilita un raspuns rapid al
sectorului transportului rutier la orice criza,
cum ar fi dezastrele naturale, pandemiile,
conflictele militare sau avariile
infrastructurii, este necesar sa se introduca
in Directiva 96/53/CE o clauza de urgenta,
care sa permita temporar circulatia
vehiculelor grele care depasesc greutatea
si/sau dimensiunile maxime permise,
pentru a asigura furnizarea continua a
bunurilor si serviciilor necesare. O astfel de
clauza exceptionald ar trebui aplicata
numai 1n cazul in care interesul public
impune acest lucru, cu conditia sa nu fie
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periclitata siguranta rutiera. periclitatd siguranta rutiera si ca eventuala
sa reinnoire sd fie conditionata de

persistenta crizei.

Amendamentul 21

Propunere de directiva
Considerentul 23

Textul propus de Comisie

(23) In vederea asigurarii unor conditii
uniforme pentru punerea in aplicare a
prezentei directive, Comisiei ar trebui sa i
se confere competente de executare pentru
a stabili un formular de cerere comun si
pentru a armoniza normele si procedurile
de eliberare a permiselor nationale sau a
acordurilor similare pentru vehicule sau
ansambluri de vehicule care depasesc
greutatea si/sau dimensiunile maxime si
care sunt destinate sa transporte Incarcaturi
indivizibile, pentru a stabili un format de
raportare prin care statele membre sa isi
respecte obligatiile de raportare si pentru a
stabili exceptii temporare de la aplicarea
limitelor de greutate si dimensiune utilizate
in traficul international dintre statele
membre afectate de o criza. Respectivele
competente ar trebui exercitate In
conformitate cu Regulamentul (UE)

nr. 182/2011 al Parlamentului European si
al Consiliului®.

45 Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 16 februarie 2011 de stabilire a
normelor si principiilor generale privind
mecanismele de control de cétre statele
membre al exercitdrii competentelor de
executare de catre Comisie (JO L 55,
28.2.2011, p. 13).

Amendamentul

(23) In vederea asigurarii unor conditii
uniforme pentru punerea in aplicare a
prezentei directive, Comisiei ar trebui sa i
se confere competente de executare pentru
a stabili un formular de cerere comun /a
nivelul UE si pentru a armoniza normele si
procedurile de eliberare a permiselor
nationale sau a acordurilor similare pentru
vehicule sau ansambluri de vehicule care
depasesc greutatea si/sau dimensiunile
maxime si care sunt destinate sd transporte
incdrcaturi indivizibile, pentru a stabili un
format de raportare prin care statele
membre sa isi respecte obligatiile de
raportare si pentru a stabili exceptii
temporare de la aplicarea limitelor de
greutate si dimensiune utilizate in traficul
international dintre statele membre afectate
de o criza. Respectivele competente ar
trebui exercitate in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului®.

45 Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 16 februarie 2011 de stabilire a
normelor si principiilor generale privind
mecanismele de control de catre statele
membre al exercitarii competentelor de
executare de catre Comisie (JO L 55,
28.2.2011, p. 13).
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Amendamentul 22

Propunere de directiva
Considerentul 23 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 23

Amendamentul

(23a) Pentru a evalua eficacitatea si
eficienta prezentei directive si pentru a
masura progresele inregistrate in raport
cu obiectivele sale specifice, este
important sa se evalueze periodic punerea
sa in aplicare si impactul sau. Prin
urmare, Comisia ar trebui sa prezinte
rapoarte periodice de evaluare privind
aplicarea prezentei directive, pe baza
conditiilor favorizante pentru
introducerea pe piata a vehiculelor grele
cu emisii zero, cum ar fi disponibilitatea si
capacitatea infrastructurii adecvate
pentru combustibili alternativi, impactul
sistemului european asupra transportului
rutier, precum si taxele de utilizare a
drumurilor diferentiate in functie de
emisiile de CO2 in statele membre. Aceste
rapoarte ar trebui sa contind informatii
detaliate cu privire la aceste conditii
Sfavorizante si la evolutia transportului
rutier national si international, la
impactul asupra sigurantei rutiere si a
infrastructurii rutiere, la transferul
modal, la utilizarea sistemelor inteligente
de aplicare si la progresele tehnologice in
domeniul transportului rutier. In plus,
rapoartele ar trebui sd ia in considerare
scalabilitatea mdasurilor in conformitate
cu obiectivele pe termen lung ale
directivei. Pe baza rezultatelor acestor
evaludri, raportul este insotit, dupa caz, de
o propunere legislativa de modificare a
prezentei directive si obligatiile stabilite de
aceasta.
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Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 — litera e

Directiva 96/53/CE

Articolul 2 — paragraful 1 — liniuta 14

Textul propus de Comisie

—  «vehicul care utilizeaza combustibili
alternativi» iInseamna un autovehicul
alimentat 1n totalitate cu un combustibil
alternativ si care a fost omologat n temeiul
cadrului oferit de Regulamentul (UE)
2018/858;

Amendamentul

—  «vehicul care utilizeaza combustibili
alternativi» inseamna un autovehicul
alimentat in totalitate sau partial cu un
combustibil alternativ si care a fost
omologat in temeiul cadrului oferit de
Regulamentul (UE) 2018/858;

Amendamentul 24

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 — litera b

Directiva 96/53/CE

Articolul 4 — alineatul 3 — paragrafele 2, 3 si 3 a (noi)

Textul propus de Comisie

Statele membre se asigura ca procedura de
obtinere a permiselor sau a unor
aranjamente similare pentru transportul
incarcaturilor indivizibile este usoara,
eficientd si nediscriminatorie, reducand la
minimum sarcinile administrative si
evitand intarzierile inutile.

Statele membre garanteaza cd conditiile in
care sunt eliberate permisele sau
aranjamentele similare legate de
transportul de incarcaturi indivizibile sunt
proportionale si nediscriminatorii. In
special, statele membre coopereaza pentru

Amendamentul

Statele membre se asigura ca procedura de
obtinere a permiselor sau a unor
aranjamente similare pentru transportul
incarcaturilor indivizibile este usoara,
eficientd si nediscriminatorie, furnizdnd
un formular de cerere standard comun la
nivelul UE si reducand la minimum
sarcinile administrative si evitand
intarzierile inutile.

Statele membre garanteaza cd conditiile in
care sunt eliberate permisele sau
aranjamentele similare legate de
transportul de incarcaturi indivizibile sunt
proportionale si nediscriminatorii. In
special, statele membre elibereazd
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a evita multiplicarea marcajelor si a
semnalizarii vehiculelor si pentru a
favoriza utilizarea pictogramelor in
detrimentul textului. Statele membre nu
impun cerinte lingvistice referitoare la
transportul incarcaturilor indivizibile.

autorizatii sau dispozitii similare in
Jormat electronic si coopereaza pentru a
armoniza in continuare termenele de
eliberare a autorizatiilor. Statele membre
coopereazd, de asemenea, pentru a evita
multiplicarea marcajelor si a semnalizarii
vehiculelor si pentru a favoriza utilizarea
pictogramelor in detrimentul textului. In
plus, statele membre coopereazd in
vederea armonizarii normelor relevante
privind escortarea transportului de
incarcaturi indivizibile, cum ar fi
utilizarea prevazutd, marcajele si semnele
pentru vehiculele de escorta. Statele
membre nu impun cerinte lingvistice
referitoare la conducatorii auto ai
transportului de Incarcaturi indivizibile.

Statele membre se asigurd ca vehiculele
care transportd incdarcdturi indivizibile
afiseaza eticheta UE prevdzuta la
articolul 10ca.

Amendamentul 25

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera b

Directiva 96/53/CE

Articolul 4 — alineatul 4

Textul propus de Comisie Amendamentul

4.  Statele membre pot permite 4.
vehiculelor sau ansamblurilor de vehicule
utilizate pentru transport care efectueaza
anumite operatiuni de transport national si
nu afecteazd in mod semnificativ
concurenta internationald in sectorul

Statele membre pot permite
vehiculelor sau ansamblurilor de vehicule
utilizate pentru transport care efectueaza
anumite operatiuni de transport national
sau international si nu afecteaza in mod
semnificativ concurenta internationala in

transportului sa circule pe teritoriul lor cu
dimensiuni care se abat de la cele stabilite
la punctele 1.1, 1.2, 1.4-1.8, 4.2 si 4.4 din
anexa I.

sectorul transportului sd circule pe
teritoriul lor cu greutati sau dimensiuni
care se abat de la cele stabilite la punctele
1.1,1.2, 1.3, 1.4-1.8, 2, 4.1, 4.2 s1 4.4 din
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Se considera ca operatiunile de transport
nu afecteazd in mod semnificativ
concurenta internationald in sectorul
transportului daca este indeplinita una
dintre urméatoarele conditii:

(a) operatiunile de transport sunt
efectuate pe teritoriul unui stat membru cu
vehicule sau ansambluri de vehicule
specializate, in Tmprejurari in care ele nu
sunt in mod normal efectuate de vehicule
din alte state membre, de exemplu,
operatiuni legate de transportul de busteni
si de industria forestiera,

(b) statul membru care permite
efectuarea operatiunilor de transport pe
teritoriul sdu cu vehicule sau ansambluri de
vehicule avand dimensiuni care se abat de
la cele stabilite in anexa I permite si
circulatia sistemelor modulare europene in
temeiul alineatului (4a), in asa fel incat sa
realizeze cel putin lungimea de incarcare
autorizata in respectivul stat membru si
astfel incat fiecare operator sa poata
beneficia de conditii egale de concurenta.

Amendamentul 26

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 — litera ¢

Directiva 96/53/CE

Articolul 4 — alineatul 4 a

Textul propus de Comisie

(4a) Statele membre pot permite circulatia
pe teritoriile lor a sistemelor modulare
europene in traficul national si
international, sub rezerva indeplinirii
tuturor conditiilor urmatoare:

anexa l.

Se considera ca operatiunile de transport
nu afecteazd in mod semnificativ
concurenta internationald in sectorul
transportului daca este indeplinita una
dintre urméatoarele conditii:

(a) operatiunile de transport sunt
efectuate pe teritoriul unui stat membru cu
vehicule sau ansambluri de vehicule
specializate, in Tmprejurari in care ele nu
sunt in mod normal efectuate de vehicule
din alte state membre, de exemplu,
operatiuni legate de transportul de busteni
si de industria forestiera;

(b) statul membru care permite
efectuarea operatiunilor de transport pe
teritoriul sdu cu vehicule sau ansambluri de
vehicule avand dimensiuni care se abat de
la cele stabilite in anexa I permite si
circulatia sistemelor modulare europene in
temeiul alineatului (4a), in asa fel incat sa
realizeze cel putin lungimea de incarcare
autorizata in respectivul stat membru si
astfel incat fiecare operator sa poata
beneficia de conditii egale de concurenta.

Amendamentul

(4a) Statele membre pot permite circulatia
pe teritoriile lor a sistemelor modulare
europene in traficul national si
international, sub rezerva indeplinirii
tuturor conditiilor urmatoare:
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(a) statele membre pun la dispozitia
publicului, intr-un mod accesibil si
transparent, informatiile referitoare la
greutatea si dimensiunile maxime
aplicabile circulatiei sistemelor modulare
europene pe teritoriile lor;

(b) statele membre pun la dispozitia
publicului, intr-un mod accesibil si
transparent, informatiile referitoare la
partea retelei rutiere in care pot circula
sistemele modulare europene;

(c) statele membre asigurd conectivitatea
partii retelei in care sistemele modulare
europene pot circula pe teritoriile lor cu
reteaua rutiera a statelor membre
invecinate care permit, de asemenea,
circulatia sistemelor modulare europene,
pentru a facilita traficul transfrontalier;

(d) statele membre stabilesc un sistem de
monitorizare si evalueazd impactul
sistemelor modulare europene asupra
sigurantei rutiere, a infrastructurii rutiere si
a cooperarii modale, precum si impactul de
mediu al sistemelor modulare europene
asupra sistemului de transport, inclusiv
impactul asupra repartitiei modale.

(-a) In ceea ce priveste noile rute EMS,
statele membre stabilesc realizeaza o
evaluare prealabili a eventualului impact
al sistemelor modulare europene asupra
sigurantei rutiere, a infrastructurii rutiere
si a cooperarii modale, precum si
impactul de mediu al sistemelor modulare
europene asupra sistemului de transport,
inclusiv impactul asupra repartitiei
modale. Evaluarea este pusa la dispozitia
publicului. Statele membre care au stabilit
deja rute EMS pe teritoriul lor la data
intrdrii in vigoare a prezentei directive nu
sunt obligate sa efectueze o evaluare
prealabila pentru aceste rute deja
stabilite;

(a) statele membre pun la dispozitia
publicului, intr-un mod accesibil si
transparent, informatiile referitoare la
greutatea si dimensiunile maxime
aplicabile circulatiei sistemelor modulare
europene pe teritoriile lor;

(b) statele membre pun la dispozitia
publicului, intr-un mod accesibil si
transparent, informatiile referitoare la
partea retelei rutiere in care pot circula
sistemele modulare europene;

(c) statele membre asigura conectivitatea
partii retelei in care sistemele modulare
europene pot circula pe teritoriile lor cu
reteaua rutierd a statelor membre
invecinate care permit, de asemenea,
circulatia sistemelor modulare europene,
pentru a facilita traficul transfrontalier;

(d) statele membre stabilesc un sistem de
monitorizare al impactului sistemelor
modulare europene asupra sigurantei
rutiere, a infrastructurii rutiere si a
cooperarii modale, volumelor de trafic,
precum si impactul de mediu al sistemelor
modulare europene asupra sistemului de
transport, inclusiv impactul asupra
repartitiei modale, ludnd in considerare
evaluarea prealabila realizata in
conformitate cu litera (-a);

(da) statele membre se asigurd cda se iau
madsuri adecvate pentru a evita orice
efecte negative asupra sigurantei rutiere,
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Ori de cate ori un stat membru permite, in
temeiul prezentului alineat, circulatia
sistemelor modulare europene in traficul
national, acesta nu poate respinge sau
interzice circulatia pe teritoriul sdu a
sistemelor modulare europene 1n traficul
international, cu conditia ca aceste sisteme
sa nu depaseasca greutatea si dimensiunile
maxime stabilite pentru sistemele modulare
europene in traficul national.

Statele membre informeazd Comisia in
cazul in care permit circulatia pe teritoriile
lor a sistemelor modulare europene.;

inclusiv siguranta utilizatorilor
vulnerabili ai drumurilor, cauzate de
utilizarea sistemelor modulare europene;

Statele membre pot stabili cerinte minime
sau un sistem de certificare pentru
conducatorii de sisteme modulare
europene, cu conditia ca acestea si
asigure proportionalitatea si
nediscriminarea. Statele membre
coopereazd in vederea recunoasterii
reciproce a certificarilor.

Ori de cate ori un stat membru permite, in
temeiul prezentului alineat, circulatia
sistemelor modulare europene in traficul
national, acesta nu poate respinge sau
interzice circulatia pe teritoriul sdu a
sistemelor modulare europene in traficul
international, cu conditia ca aceste sisteme
sa nu depaseasca greutatea si dimensiunile
maxime stabilite pentru sistemele modulare
europene in traficul national.

Statele membre notifica Comisia in cazul
in care permit circulatia pe teritoriile lor a
sistemelor modulare europene si 0
informeazd cu privire la modul in care
indeplinesc conditiile prevazute la literele
(-a)-(da) de la prezentul alineat. In urma
acestor notificari, Comisia emite, dupd
caz, recomanddri statelor membre
respective pentru a asigura respectarea
acestor conditii. In cazul in care Comisia
emite astfel de recomandari, statul
membru in cauzd informeazda Comisia, in
termen de 6 luni, cu privire la modul in
care intentioneazd sa pund in aplicare
aceste recomandari. Recomandarile
Comisiei si raspunsurile din partea
statului membru sunt puse la dispozitia
publicului.

Amendamentul 27

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 — litera d
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Directiva 96/53/CE

Articolul 4 — alineatul 5 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Statele membre pot permite, pentru o
perioada limitata, trialuri ale vehiculelor
sau ansamblurilor de vehicule care
incorporeaza tehnologii sau concepte noi
care nu pot respecta cerintele prezentei
directive. Aceste vehicule sau ansambluri
de vehicule trebuie sa fie autorizate sa
efectueze anumite operatiuni de transport
national sau international in perioada
trialului. In special, trialurile cu sisteme
modulare europene sunt permise pentru o

perioada maxima de cinci ani. Numarul de

trialuri nu este limitat. Statele membre
informeaza Comisia in acest sens.

Amendamentul 28

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera e

Directiva 96/53/CE

Articolul 4 — alineatul 5 a

Amendamentul

Statele membre pot permite, pentru o
perioada limitata, trialuri ale vehiculelor
sau ansamblurilor de vehicule care
incorporeaza tehnologii sau concepte noi
care nu pot respecta cerintele prezentei
directive. Aceste vehicule sau ansambluri
de vehicule trebuie sa fie autorizate sa
efectueze anumite operatiuni de transport
national sau international in perioada
trialului, numai dupa ce se demonstreaza
ca activitdtile de transport vizate nu pot fi
efectuate prin orice alta modalitate de
transport care oferd beneficii similare sau
superioare in materie de siguranta si de
mediu. Trebuie sd se demonstreze ci acest
lucru nu are un impact semnificativ
asupra concurentei intermodale in
industria transporturilor in ansamblu. In
special, trialurile cu sisteme modulare
europene sunt permise pentru o perioada
maxima de cinci ani §i pot fi reinnoite o
datd, pentru o perioada de maximum trei
ani. In cazul in care un stat membru
reinnoieste un trial, acesta trebuie sa
furnizeze Comisiei o justificare suficientd.
Numarul de trialuri nu este limitat. Statele
membre informeaza Comisia in acest sens.
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Textul propus de Comisie

S5a. Comisia este imputernicita sa adopte
acte delegate in conformitate cu

articolul 10h pentru a completa prezenta
directiva prin stabilirea seturilor minime de
date si de indicatori de performanta care
trebuie furnizate de sistemele de
monitorizare instituite de statele membre,
astfel cum se mentioneaza la alineatul (4a)
litera (d) si la alineatul (5) de la prezentul
articol.;

Amendamentul 29

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4

Directiva 96/53/CE

Articolul 4 a — alineatul 1 — litera ca (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 30

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4

Amendamentul

S5a. Comisia este imputernicita sa adopte
acte delegate in conformitate cu

articolul 10h pentru a completa prezenta
directiva prin stabilirea seturilor minime de
date si de indicatori de performanta care
trebuie furnizate de evaludari prealabile si
sistemele de monitorizare instituite de
statele membre, astfel cum se mentioneaza
la alineatul (4a) literele (-a) si (d) si la
alineatul (5) de la prezentul articol.;

Amendamentul

(ca) un punct national unic de acces
pentru a obtine informatii, intr-un mod
clar, accesibil si transparent, privind
greutdtile si dimensiunile maxime
autorizate la nivel national ale
vehiculelor, precum si orice restrictii,
inclusiv privind indltimea, in zone sau pe
drumuri specifice.
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Directiva 96/53/CE

Articolul 4 a — alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 31

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4

Directiva 96/53/CE

Articolul 4 a — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Comisia poate adopta acte de punere
in aplicare prin care sa stabileascd un
formular comun de cerere si sa armonizeze
normele si procedurile de eliberare a
permiselor nationale sau a aranjamentelor
similare mentionate la alineatul (1) de la
prezentul articol si la articolul 4

alineatul (3). Respectivele acte de punere
in aplicare se adoptd in conformitate cu

Amendamentul

la. Pénd la [6 luni de la data
transpunerii prezentei directive[, Comisia
creeazd si, ulterior, gestioneazd un portal
web european dedicat si actualizat,
disponibil in toate limbile oficiale ale
Uniunii, care conecteazd in mod clar,
accesibil si transparent, sistemele
electronice si de comunicare nationale
mentionate la alineatul (1). Portalul
european pune la dispozitia publicului,
intr-un mod accesibil si transparent,
partile retelei rutiere in care pot circula
sistemele modulare europene si, atunci
cdnd sunt disponibile, vehiculele care
transportd incarcaturi indivizibile;

Amendamentul

2. Comisia adoptda acte de punere in
aplicare prin care sa stabileasca un
formular comun de cerere de permis
standard comun al UE si sa armonizeze
normele si procedurile, inclusiv in ceea ce
priveste informatiile necesare privind
inmatricularea vehiculelor, de eliberare,
inclusiv in format digital, a permiselor
nationale sau a aranjamentelor similare
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procedura de examinare mentionatd la
articolul 101 alineatul (2).

Amendamentul 32

Propunere de directiva

mentionate la alineatul (1) din prezentul
articol si la articolul 4 alineatul (3),
precum si pentru armonizarea normelor
relevante pentru escortarea transportului
de incdrcaturi indivizibile. Respectivele
acte de punere in aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 101 alineatul (2).

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 — litera aa (noud)

Directiva 96/53/CE

Articolul 6 — alineatul 4

Textul in vigoare

4.  Vehiculele care detin certificatul de
conformitate pot fi supuse:

— 1n privinta standardelor comune privind
greutatea, unor verificdri prin sondaj;

— 1n privinta standardelor comune privind
dimensiunile, rumai unor verificari atunci
cand existd suspiciunea ca prezenta
directiva nu este respectata.

Amendamentul 33

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7

Directiva 96/53/CE

Articolul 8 ¢

Amendamentul

(aa) alineatul (4) se inlocuieste cu
urmdatorul text:

»4. Vehiculele care detin certificatul de
conformitate sunt supuse:

— in privinta standardelor comune privind
greutatea, unor verificdri prin sondaj;

— in privinta standardelor comune privind
dimensiunile, unor verificari atunci cand
existd suspiciunea ca prezenta directiva nu
este respectata.”
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Textul propus de Comisie

Articolul 8c

Transportatoarele de vehicule cu caroserii
deschise pot depasi lungimile maxime
prevazute la punctul 1.1 din anexa I atunci
cand sunt Incarcate, pana la un total de
20,75 metri, utilizand suporti de
incarcaturd autorizati.

Partea care depaseste marginea sau
suportul de incarcatura al
transportatoarelor de vehicule nu trebuie sa
depiseasca incarcitura. Incarcatura poate
depasi vehiculul tractor in partea din fata a
acestuia cu pana la maximum 0,5 metri, cu
conditia ca prima axd a vehiculului
transportat sa se afle pe structura remorcii.
Incarcatura poate depasi in partea din spate
cu pana la maximum 1,5 metri, cu conditia
ca ultima axa a vehiculului transportat sa
se afle pe structura remorcii.

Amendamentul 34

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 8 — litera a

Directiva 96/53/CE

Articolul 9 a — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Vehiculele sau ansamblurile de
vehicule care se conformeaza
Regulamentului (UE) 2018/858 pot depasi
lungimile maxime prevazute la punctul 1.1
din anexa I la prezenta directiva in cazul in

Amendamentul

Articolul 8c

Transportatoarele de vehicule pot depasi
lungimile maxime prevazute la punctul 1.1
din anexa I atunci cand sunt incarcate, pana
la un total de 20,75 metri, utilizdnd suporti
de Incarcaturd, cum ar fi suportii de
incarcatura extensibili pentru partea din
spate.

Suportul de incarcatura al
transportatoarelor de vehicule nu trebuie sa
depdseascd incarcatura care depdseste
marginea. Incircitura poate depasi
vehiculul tractor in partea din fata a
acestuia cu pana la maximum 0,5 metri, cu
conditia ca toate axele vehiculului
transportat sa se afle pe structura
vehiculului. Incircatura poate depasi in
partea din spate cu pana la maximum 1,5
metri, cu conditia ca maximum o axa a
vehiculului transportat sa se afle pe
suportul de incdrcdaturd pentru partea din
spate.

Amendamentul

1. Vehiculele sau ansamblurile de
vehicule care se conformeaza
Regulamentului (UE) 2018/858 pot depasi
lungimile maxime prevazute la punctul 1.1
din anexa I la prezenta directiva in cazul in
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care cabinele lor asigurd performante
aerodinamice sporite si eficienta
energetica, precum si performante in
materie de siguranta. Orice depasire a
lungimilor maxime permise in temeiul
prezentului articol poate fi utilizatd si
pentru instalarea de tehnologii cu emisii
zero. Vehiculele sau ansamblurile de
vehicule echipate cu astfel de cabine
trebuie sa fie conforme cu punctul 1.5 din
anexa I la prezenta directiva si orice
depasire a limitelor maxime de lungime nu
poate conduce la o crestere a capacitatii de
incarcare a acestor vehicule.

Amendamentul 35

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 9

Directiva 96/53/CE

Articolul 10 b — alineatul 2 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Lungimile maxime prevazute la punctul
1.1 din anexa I pentru vehiculele cu emisii
zero sau ansamblurile de vehicule care
includ vehicule cu emisii zero pot fi
depdsite cu lungimea suplimentara
necesara pentru incorporarea tehnologiei
cu emisii zero, cu maximum 90 cm, pentru
a permite adaugarea dispozitivelor
respective. Aceste vehiculele sau
ansambluri de vehicule cu emisii zero
trebuie sa fie conforme cu punctele 1.5 si
1.5a din anexa I la prezenta directiva, iar o
depdsire a lungimilor maxime nu poate
conduce la o crestere a lungimii de
incdrcare a respectivelor vehicule sau
ansambluri de vehicule, pentru a se asigura
compatibilitatea remorcilor si a
semiremorcilor cu cerintele aplicabile
operatiunilor de transport intermodal.

care cabinele lor asigura performante
aerodinamice sporite si eficienta
energetica, performante in materie de
siguranta si confortul conducatorului
auto. Orice depasire a lungimilor maxime
permise in temeiul prezentului articol poate
fi utilizata si pentru instalarea de tehnologii
cu emisii zero. Vehiculele sau ansamblurile
de vehicule echipate cu astfel de cabine
trebuie sa fie conforme cu punctul 1.5 din
anexa I la prezenta directiva si orice
depasire a limitelor maxime de lungime nu
poate conduce la o crestere a capacitatii de
incarcare a acestor vehicule.

Amendamentul

Lungimile maxime prevazute la punctul
1.1 din anexa I pentru vehiculele cu emisii
zero sau ansamblurile de vehicule care
includ vehicule cu emisii zero pot fi
depasite cu lungimea suplimentara
necesara pentru Incorporarea tehnologiei
cu emisii zero, pentru a permite adaugarea
dispozitivelor respective. Aceste vehiculele
sau ansambluri de vehicule cu emisii zero
trebuie sa fie conforme cu punctele 1.5 si
1.5a din anexa I la prezenta directiva, iar o
depasire a lungimilor maxime nu poate
conduce la o crestere a lungimii de
incarcare a respectivelor vehicule sau
ansambluri de vehicule, pentru a se asigura
compatibilitatea remorcilor si a
semiremorcilor cu cerintele aplicabile
operatiunilor de transport intermodal.
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Amendamentul 36

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10

Directiva 96/53/CE

Articolul 10 ¢ — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Dimensiunile maxime stabilite 1a punctul
1.1 din anexa I, sub rezerva, dupa caz, a
articolului 9a alineatul (1) si a articolului
10b alineatul (2), si distanta maxima
stabilitd la punctul 1.6 din anexa I pot fi
depasite cu 15 cm in cazul vehiculelor sau
al ansamblurilor de vehicule care
efectueazd un transport de containere de
45 de picioare sau un transport de cutii

Amendamentul

In cazul vehiculelor sau ansamblurilor de
vehicule care efectueazd o operatiune de
transport intermodal, lungimea maxima
stabilitd 1a punctul 1.1 din anexa I pentru
un vehicul articulat, sub rezerva, dupa caz,
a articolului 9a alineatul (1) si a articolului
10b alineatul (2), este de 18,00 m si
distanta maxima stabilita la punctul 1.6 din
anexa I este de 13,50 m;

mobile de 45 de picioare, incarcate sau
neincdrcate, dacda transportul rutier al
containerului sau al cutiei mobile in
cauzd face parte dintr-o operatiune de
transport intermodal.

Amendamentul 37

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 12 a (nou)

Directiva 96/53/CE

Articolul 10 ca (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(12a) se introduce urmatorul articol
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Amendamentul 38

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 13 — litera a

Directiva 96/53/CE

Articolul 10 d — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1.  Statele membre iau masuri specifice
in scopul identificarii vehiculelor sau
ansamblurilor de vehicule in circulatie
asupra cdrora existd suspiciuni de

10ca:
Articolul 10ca

1.  Pentru a creste siguranta rutierd i
pentru a evita multiplicarea marcajelor si
a semnalizarii vehiculelor, se instituie o
eticheti UE unica pentru lungimea
autovehiculelor sau a ansamblurilor de
vehicule in circulatie utilizate in
operatiunile EMS sau cu dimensiuni
diferite de cele previzute la punctele 1.1,
1.2, 1.4-1.8, 4.2 5i 4.4 din anexa I.

2. Statele membre iau mdsurile
necesare pentru a se asigura cd toate
autovehiculele sau ansamblurile de
vehicule mentionate la alineatul (1)
afiseaza eticheta UE in mod clar si vizibil
in spatele autovehiculului sau al
ansamblului de vehicule.

3. Intermen de [un an de la data
intrarii in vigoare|, Comisia adopti un act
delegat in conformitate cu articolul 10h
pentru a completa prezenta directivd
stabilind standarde, cerinte si alte
dispozitii detaliate pentru etichete, precum
si pentru emiterea $i afisarea lor,
preferdnd utilizarea pictogramelor in
locul textului.

Amendamentul

1.  Statele membre iau masuri specifice
in scopul detectarii vehiculelor sau
ansamblurilor de vehicule in circulatie care
depdsesc greutatea maximad autorizatd in
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depdsire a greutdtii maxime autorizate si
care, prin urmare, ar trebui verificate de
autoritdtile lor competente in vederea
asigurarii conformitdtii cu cerintele
prevazute de prezenta directiva. Mdasurile
respective se pot lua cu ajutorul unor
sisteme automate amplasate pe
infrastructura rutierd sau cu ajutorul unor
echipamente de cdntdrire montate la
bordul vehiculelor in conformitate cu
alineatul (4).

In cazul in care un stat membru alege si
amplaseze sisteme automate pe
infrastructura rutierd, acesta asigurd cel
putin implementarea acestor sisteme in
reteaua transeuropeand de transport
rutier prevazutd in Regulamentul (UE)
nr. 1315/2013*.

Un stat membru nu impune instalarea de
echipamente de cantarire la bord pe
vehicule sau ansambluri de vehicule care
sunt inmatriculate in alt stat membru.

Fara a se aduce atingere dreptului Uniunii
si celui national, in cazul in care sunt
utilizate sisteme automate de stabilire a
incalcarilor prezentei directive si de
aplicare de sanctiuni, aceste sisteme
automate trebuie sii fie certificate. In cazul
in care sistemele automate sunt utilizate
doar in scopuri de identificare, acestea nu
necesita certificare.

vederea asigurarii conformitatii cu
cerintele prevazute de prezenta directiva,
inclusiv a respectarii cerintelor permiselor
speciale. Masurile respective includ
instalarea unor sisteme automate
amplasate pe infrastructura rutiera care sd
asigure cel putin implementarea in
conformitate cu Regulamentul (UE) nr.
1315/2013%. Statele membre instaleazd
sisteme automate certificate de-a lungul
retelei centrale in cadrul retelei
transeuropene de transport rutier definite
in Regulamentul (UE) nr. 1315/2013.

Pe ldnga utilizarea sistemelor automate
instalate pe infrastructura rutierd, statele
membre pot identifica vehiculele sau
ansamblurile de vehicule aflate in
circulatie care sunt susceptibile de a fi
depasit greutdtile maxime autorizate cu
ajutorul echipamentelor de cdntdirire la
bord instalate pe vehicule in conformitate
cu alineatul (4) sau prin controalele in
trafic.

Un stat membru nu impune instalarea de
echipamente de cantarire la bord pe
vehicule sau ansambluri de vehicule care
sunt inmatriculate in alt stat membru.

Fard a aduce atingere dreptului Uniunii si
celui national, statele membre pot utiliza
sistemele automate certificate pentru a
impune sanctiuni in cazul incalcarii
prezentei directive.

Sistemele automate certificate sunt
conectate la punctul national unic de
intrare pentru permisele speciale sau
aranjamentele similare previzute la
articolul 4a, pentru a putea recunoaste
vehiculele sau ansamblurile de vehicule
care depdsesc greutatea maximda
autorizatd si care detin un permis special,
precum si pe cele care depdsesc greutatea
autorizatd in temeiul permisului special.
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Amendamentul 39

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 14

Directiva 96/53/CE

Articolul 10 da

Textul propus de Comisie

Articolul 10da

1.  Statele membre pot pune in aplicare
pe teritoriile lor sisteme de politici de acces
inteligent (PAI) pentru a reglementa,
monitoriza si facilita accesul vehiculelor
grele la anumite drumuri sau zone.

in sensul prezentului articol, o ,,politica de
acces inteligent” inseamna un cadru tehnic
si functional de gestionare a accesului
vehiculelor grele la reteaua rutierd, prin
utilizarea telematicii, pentru a asigura
conformitatea cu normele aplicabile
privind greutatea si dimensiunile.

2. Atunci cdnd un stat membru pune
in aplicare PAI in temeiul alineatului (1),
acesta se asigura ca sistemele sale PAI
sunt conforme cu Directiva 2010/40/UE a
Parlamentului European si a Consiliului*.
In special, statele membre se asigura ca
datele legate de sistemul PAI si care intra
in domeniul de aplicare al Directivei
2010/40/UE, inclustv restrictiile privind
greutatea, lungimea, latimea sau indltimea,
sunt disponibile intr-un format digital
prelucrabil automat si sunt puse la
dispozitie prin intermediul punctelor de
acces nationale instituite In temeiul
Regulamentului delegat (UE) 2022/670**.

Amendamentul

Articolul 10da

1.  Statele membre pot pune in aplicare
pe teritoriile lor sisteme de politici de acces
inteligent (PAI) pentru a reglementa,
monitoriza si facilita accesul vehiculelor
grele la anumite drumuri sau zone.

in sensul prezentului articol, o ,,politica de
acces inteligent” inseamna un cadru tehnic
si functional de gestionare a accesului
vehiculelor grele la reteaua rutierd, prin
utilizarea telematicii, pentru a asigura
conformitatea cu normele aplicabile
privind greutatea si dimensiunile.

2. Statele membre se asigura ca
sistemele lor PAI sunt conforme cu
Directiva 2010/40/UE a Parlamentului
European si a Consiliului*. In special,
statele membre se asigura ca datele legate
de sistemul PAI si care intrd in domeniul
de aplicare al Directivei 2010/40/UE,
inclusiv restrictiile privind greutatea,
lungimea, latimea sau indltimea, sunt
disponibile intr-un format digital
prelucrabil automat si sunt puse la
dispozitie prin intermediul punctelor de
acces nationale instituite Tn temeiul
Regulamentului delegat (UE) 2022/670**.
Statele membre se asigura, de asemenea,
ca sistemul PAI este conectat la punctul
national unic de intrare pentru permisele
speciale sau aranjamentele similare
prevazute la articolul 4a, pentru a putea
recunoaste vehiculele sau ansamblurile
de vehicule care depdsesc greutatea
maximd autorizatd si/sau dimensiunile

10645/24

ANEXA GIP.INST

IR/mp

36

RO



3. Atunci cand un stat membru pune in
aplicare sisteme PAI in temeiul alineatului
(1), acesta:

(a) defineste criteriile de acordare a
accesului pentru vehiculele grele, inclusiv,
dar fara a se limita la greutatea vehiculului,
lungimea, specificatiile tehnice si
conformitatea cu standardele specifice de
siguranta;

(b) favorizeaza utilizarea sistemelor de
transport inteligente avansate pentru a spori
siguranta si eficienta si pentru a reduce
congestionarea in operatiunile de transport
rutier afectate de sistemele PAI;

(c) instituie un sistem cuprinzator de
informare si comunicatii pentru a informa
operatorii de vehicule grele cu privire la
cerintele sistemului PAI, la procedurile de
depunere a cererilor si la orice actualizari
sau modificari ale sistemului;

4.  Instituirea de sisteme PAI de cdtre
un stat membru nu trebuie sa dea nastere
unor restrictii discriminatorii sau
disproportionate privind libera circulatie
a bunurilor si serviciilor si nu trebuie sa
impiedice in mod nejustificat buna
Sfunctionare a pietei interne.

Amendamentul 40

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 14 a (nou)

Directiva 96/53/CE

Articolul 10 e — paragraful 1 a (nou)

maxime autorizate si care detin un permis
special.

3. Atunci cand statele membre pun in
aplicare sisteme PAI in temeiul alineatului
(1), acestea:

(a) definesc criteriile de acordare a
accesului pentru vehiculele grele, inclusiv,
dar fara a se limita la greutatea vehiculului,
lungimea, inaltimea, specificatiile tehnice
si conformitatea cu standardele specifice de
siguranta;

(b) favorizeaza utilizarea sistemelor de
transport inteligente avansate pentru a spori
siguranta si eficienta si pentru a reduce
congestionarea in operatiunile de transport
rutier afectate de sistemele PAI;

(c) instituie un sistem cuprinzator de
informare si comunicatii pentru a informa
operatorii de vehicule grele cu privire la
cerintele sistemului PAI la procedurile de
depunere a cererilor si la orice actualizari
sau modificari ale sistemului;

(ca) nu impun restrictii discriminatorii
sau disproportionate privind libera
circulatie a bunurilor si serviciilor si nu
impiedica in mod nejustificat buna
Junctionare a pietei interne.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 41

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 16

Directiva 96/53/CE

Articolul 10 g — alineatul 1 — paragraful 1 — litera ¢

Textul propus de Comisie

(¢) numarul si amplasarea sistemelor
automate instalate pe infrastructura rutierda
in conformitate cu articolul 10d

alineatul (1) si daca acestea sunt destinate
exclusiv identificarii sau sunt certificate In
vederea aplicarii directe;

Amendamentul 42

Amendamentul

(14a) La articolul 10e, se adauga
urmdtorul paragraf nou:

Statele membre sunt incurajate sa
foloseasca veniturile generate de aceste
sanctiuni sau echivalentul valorii
financiare a acestor venituri pentru a
dezvolta si sprijini introducerea pe piata a
unor mijloace de transport durabile,
pentru a-si finanta infrastructura si
sistemele inteligente de asigurare a
respectdrii legii, pentru a incuraja
operatiunile de transport intermodal si
pentru a spori sustenabilitatea
operatiunilor de transport transfrontalier.

Amendamentul

(c) numarul si amplasarea sistemelor
automate instalate pe infrastructura rutierda
in conformitate cu articolul 10d

alineatul (1) sunt certificate in vederea
aplicarii directe;
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Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 16

Directiva 96/53/CE

Articolul 10 g — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Comisia efectueaza o analiza a
informatiilor primite in temeiul alineatului
(1) si, pe baza informatiilor primite,
prezintd Parlamentului European si
Consiliului un raport privind punerea in
aplicare a prezentei directive, In termen de
cel mult 73 luni de la primirea informatiilor
de la toate statele membre. Acest raport
trebuie sa includa informatii cu privire la
evolutiile relevante din domeniile in cauza.

Amendamentul 43

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 17

Directiva 96/53/CE

Articolul 10 h — alineatul 2

Textul propus de Comisie
(17) La articolul 10h, alineatul (2) se
inlocuieste cu urmatorul text:

2. Competenta de a adopta acte delegate
mentionatd la articolul 4 alineatul (5a) si la

Amendamentul

2. Comisia efectueaza o analiza a
informatiilor primite in temeiul alineatului
(1) si, pe baza informatiilor primite, emite,
dupa caz, recomandari adresate statelor
membre. In cazul in care Comisia emite
astfel de recomandari, statul membru in
cauzd informeaza Comisia, in termen de
sase luni de la emiterea acestora, cu
privire la modul in care intentioneaza sa
pund in aplicare aceste recomandari.
Comisia prezinta Parlamentului European
si Consiliului un raport privind respectarea
cerintelor prezentei directive, in termen de
cel mult 712 luni de la primirea informatiilor
de la toate statele membre. Acest raport
trebuie sa includa informatii cu privire la
evolutiile relevante din domeniile in cauza.

Amendamentul
(17) La articolul 10h, alineatele (2), (3) si
(5) se inlocuiesc cu urmatorul text:

2. Competenta de a adopta acte delegate
mentionatd la articolul 4 alineatul (5a), la
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articolul 10b alineatul (1) se confera
Comisiei pe o perioada de 5 ani de la [OP
este rugat sa introduca data intrarii in
vigoare a prezentei directive]. Comisia
prezintd un raport privind delegarea de
competente cel tarziu cu noud luni inainte
de incheierea perioadei de cinci ani.
Delegarea de competente se prelungeste
tacit cu perioade de timp identice, cu
exceptia cazului in care Parlamentul
European sau Consiliul se opune
prelungirii respective cel tarziu cu trei luni
inainte de incheierea fiecarei perioade.

Amendamentul 44

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 17

Directiva 96/53/CE

Articolul 10 h — alineatul 3

Textul in vigoare

3. Delegarea de competente mentionata
la articolul 10b poate fi revocata oricand de
Parlamentul European sau de Consiliu. O
decizie de revocare pune capat delegarii de
competente specificatd in decizia
respectiva. Decizia produce efecte din ziua
care urmeaza datei publicarii acesteia in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de
la o datd ulterioara mentionata in decizie.
Decizia nu aduce atingere actelor delegate
care sunt deja in vigoare.

Amendamentul 45

articolul 10b alineatul (1) si articolul 10ca
se confera Comisiei pe o perioada de 5 ani
de la [OP este rugat sa introduca data
intrarii in vigoare a prezentei directive].
Comisia prezintd un raport privind
delegarea de competente cel tarziu cu noua
luni inainte de incheierea perioadei de cinci
ani. Delegarea de competente se
prelungeste tacit cu perioade de timp
identice, cu exceptia cazului in care
Parlamentul European sau Consiliul se
opune prelungirii respective cel tarziu cu
trei luni Tnainte de incheierea fiecarei
perioade.

Amendamentul

3. Delegarea de competente mentionata
la articolul 4 alineatul (5a), la articolul
10b alineatul (1) si la articolul 10ca poate
fi revocata oricand de Parlamentul
European sau de Consiliu. O decizie de
revocare pune capat delegdrii de
competente specificatd in decizia
respectiva. Decizia produce efecte din ziua
care urmeaza datei publicarii acesteia in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de
la o datd ulterioara mentionata in decizie.
Decizia nu aduce atingere actelor delegate
care sunt deja in vigoare.”
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Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 17

Directiva 96/53/CE

Articolul 10h — alineatul 5

Textul in vigoare

5. Un act delegat adoptat in temeiul
articolului 10b intrd in vigoare numai in
cazul in care nici Parlamentul European si
nici Consiliul nu au formulat obiectiuni in
termen de doua luni de la notificarea
acestuia catre Parlamentul European si
Consiliu sau 1n cazul in care, Tnaintea
expirdrii termenului respectiv, Parlamentul
European si Consiliul au informat Comisia
ca nu vor formula obiectiuni. Respectivul
termen se prelungeste cu doua luni la
initiativa Parlamentului European sau a
Consiliului.

Amendamentul 46

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 19

Directiva 96/53/CE

Articolul 10j

Textul propus de Comisie

(19) Articolul 10;j se elimina.

Amendamentul

5. Un act delegat adoptat in temeiul
articolului 4 alineatul (5a), al articolului
10b alineatul (1) si al articolului 10ca
intrd 1n vigoare numai in cazul in care nici
Parlamentul European si nici Consiliul nu
au formulat obiectiuni in termen de doua
luni de la notificarea acestuia catre
Parlamentul European si Consiliu sau in
cazul 1n care, Tnaintea expirarii termenului
respectiv, Parlamentul European si
Consiliul au informat Comisia cd nu vor
formula obiectiuni. Respectivul termen se
prelungeste cu doua luni la initiativa
Parlamentului European sau a Consiliului. ”

Amendamentul
(19) Articolul 10j se inlocuieste cu
urmatorul text:
Articolul 10j

Péna in 2027 si, ulterior, o data la patru
ani, Comisia prezinta Parlamentului
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European si Consiliului un raport privind
punerea in aplicare a prezentei directive.
Raportul contine o evaluare detaliati a
evolutiei transportului rutier national si
international, inclusiv a caracteristicilor
specifice ale anumitor segmente de piata
si a impactului acestei evolutii asupra
sigurantei rutiere, a infrastructurii
rutiere, a functiondrii pietei interne a
transportului rutier, a competitivitatii
sectorului, a conectivititii si a
transferului modal. Raportul poate
include elemente din raportul mentionat
la articolul 10g alineatul (2). In acest
raport, Comisia analizeazd in special daca
sunt indeplinite in mod satisfacator
conditiile favorabile necesare pentru a
introduce pe piata din Uniune vehicule
grele cu emisii zero pdnd la data
mentionata la articolul 4b alineatul (3). In
special, acest raport evalueazd, printre
altele, urmatoarele conditii favorabile:
numdrul de inmatriculari de vehicule
grele cu emisii zero in statele membre,
disponibilitatea si capacitatea
infrastructurii adecvate pentru
combustibili alternativi si impactul
sistemului european de comercializare a
certificatelor de emisii asupra
transportului rutier, precum si taxele de
utilizare a drumaurilor, diferentiate in
functie de emisiile de CO: din statele
membre. In plus, aceastd analizi
evalueazd conditiile favorabile pentru
introducerea pe piatd a vehiculelor sau a
ansamblurilor de vehicule care sunt
sisteme modulare europene angajate in
traficul international in statele membre
respective, permitind circulatia acestora
pe teritoriile lor.

In plus, raportul analizeazi utilizarea
sistemelor de politici de acces inteligent
(PAI) in ceea ce priveste punerea in
aplicare, tindnd seama de disponibilitatea
si eficienta acestora din punctul de vedere
al costurilor. In plus, raportul informeazi
cu privire la progresele tehnologice
relevante in domeniul transportului
rutier, inclusiv in ceea ce priveste noile
tehnologii sau concepte si dispozitivele
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Amendamentul 47

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 20

Directiva 96/53/CE

Articolul 10 k — paragraful 1

Textul propus de Comisie

In caz de criza, atunci cand interesul public
impune acest lucru si cu conditia sa nu fie
periclitata siguranta rutierd, statele membre
pot acorda derogdri temporare de la
aplicarea limitelor de greutate si de
dimensiuni stabilite in anexa I pentru
vehiculele utilizate in traficul national,
pentru o perioada de maximum douad luni.

Amendamentul 48

aerodinamice, precum si remorcile sau
semiremorcile cu tehnologie cu emisii
zero.

In cadrul acestui raport, Comisia
evalueazd, de asemenea eficacitatea i
impactul directivei, in ce mdsurd punerea
in aplicare a prezentei directive si-a
indeplinit obiectivele si a interactionat si a
fost compatibila cu alte acte legislative
relevante ale Uniunii.

Pe baza rezultatelor evaluarilor
mentionate mai sus, raportul este insotfit,
dupa caz, de o propunere legislativa de
modificare a prezentei directive.

Amendamentul

In caz de criza, atunci cand interesul public
impune acest lucru si cu conditia sa nu fie
periclitata siguranta rutierd, statele membre
pot acorda derogdri temporare de la
aplicarea limitelor de greutate si de
dimensiuni stabilite in anexa I pentru
vehiculele utilizate in traficul national,
pentru o perioada de maximum douad luni.
Perioada poate fi reinnoitid numai daca
criza persistd.
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Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 20

Directiva 96/53/CE

Articolul 10 k — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Orice astfel de prelungire se motiveaza in
mod corespunzator si se notifica imediat
Comisiei. Comisia publica imediat
informatiile privind derogarea acordata pe
site-ul sau oficial.

Amendamentul 49

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 20

Directiva 96/53/CE

Articolul 10 k — paragraful 4

Textul propus de Comisie

In sensul prezentului articol, o criza
inseamnad un eveniment exceptional,
neasteptat si brusc, natural sau provocat de
om, avand o natura si o amploare
extraordinare, care are loc in interiorul sau
in afara Uniunii, cu un impact direct sau
indirect semnificativ asupra domeniului
transportului rutier sau asupra economiei
sau bunastarii cetatenilor Uniunii, in cazul
caruia functionarea normald a societatii
este perturbatd Tn mod semnificativ, iar
interesul public impune luarea unor masuri
urgente.

Amendamentul

Orice astfel de prelungire se motiveaza in
mod corespunzator si se notifica imediat
Comisiei. Comisia publica imediat
informatiile privind derogarea acordata pe
site-ul sau oficial §i pe portalul web
european dedicat mentionat la articolul
4a alineatul (1a).

Amendamentul

In sensul prezentului articol, o criza
inseamnad un eveniment exceptional,
neasteptat si brusc, natural sau provocat de
om, avand o natura si o amploare
extraordinare, care are loc in interiorul sau
in afara Uniunii, cu un impact direct sau
indirect semnificativ asupra domeniului
transportului rutier sau asupra economiei
sau bundstarii, inclusiv a sigurantei
cetdtenilor Uniunii, in cazul caruia
functionarea normala a societdtii este
perturbata in mod semnificativ, iar
interesul public impune luarea unor masuri
urgente.
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Amendamentul 50

Propunere de directiva
Articolul 3 — alineatul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul
1.  Statele membre adopta si publica, 1.  Statele membre adopta si publica,
pana la [data adoptarii + 2 ani/, actele cu pana la [data adoptarii + un an/, actele cu
putere de lege si actele administrative putere de lege si actele administrative
necesare pentru a se conforma prezentei necesare pentru a se conforma prezentei
directive. Statele membre comunica de directive. Statele membre comunica de
indata Comisiei textele acestor acte. Atunci indata Comisiei textele acestor acte. Atunci
cand statele membre adopta aceste acte, ele cand statele membre adopta aceste acte, ele
trebuie sa contina o trimitere la prezenta trebuie sa contina o trimitere la prezenta
directiva sau sa fie insotite de o astfel de directiva sau sa fie insotite de o astfel de
trimitere la data publicarii lor oficiale. trimitere la data publicarii lor oficiale.
Statele membre stabilesc modalitatea de Statele membre stabilesc modalitatea de
efectuare a acestei trimiteri. efectuare a acestei trimiteri.

Amendamentul 51

Propunere de directiva
Anexa I — tabel

Textul propus de Comisie

1. Dimensiunile maxime autorizate pentru vehiculele mentionate la articolul 1 alineatul (1) litera

(2)

1.1 Lungimea maxima:

— vehicul, care nu este un autobuz 12,00 m
— remorca 12,00 m
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— vehicul articulat 16,50 m
— autotren 18,75 m
— autobuz articulat 18,75 m
— autobuz cu doua osii 13,50 m
— autobuz cu mai mult de doua osii 15,00 m
— autobuz + remorca 18,75 m

1.2 Latimea maxima:

(a) toate vehiculele, cu exceptia vehiculelor mentionate la litera (b) 2,55 m

(b) suprastructuri de vehicule conditionate sau containere sau cutii 2,60 m

mobile conditionate transportate de vehicule

1.3 Inaltimea maxima

— orice vehicul 4,00 m

— vehicule sau ansambluri de vehicule care transporta in transport 4,30 m
intermodal unul sau mai multe containere cu o inaltime exterioara

standard de 9’ 6’ (containere-cub Tnalte)

1.4 Suprastructurile demontabile si componentele de transport standardizate, cum ar fi

containerele, sunt incluse in dimensiunile specificate la punctele 1.1, 1.2, 1.3, 1.6, 1.7, 1.8 51 4.4.

1.4a Daca in spatele autobuzului sunt montate dispozitive detasabile exterioare, cum ar fi
compartimentele pentru schiuri, lungimea acestuia, inclusiv aceste dispozitive, nu trebuie sa

depdseascd lungimea maxima prevazuta la punctul 1.1.

1.5 Orice autovehicul sau ansamblu de vehicule care este In miscare trebuie sa poatd vira in

limitele unui cerc cu raza exterioard de 12,50 m si raza interioara de 5,30 m.

1.5a Cerinte suplimentare pentru autobuze
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Cand vehiculul este 1n stationare, prin trasarea unei linii pe sol, se stabileste un plan
vertical tangent la latura vehiculului si orientat catre exteriorul cercului. In cazul unui

vehicul articulat, cele doua parti rigide ale acestuia trebuie sa se alinieze cu planul.

Cand vehiculul se deplaseaza dupa o traiectorie dreapta, intrand pe suprafata circulara
descrisa la punctul 1.5, nicio parte a acestuia nu trebuie sa depaseasca planul vertical cu

mai mult de 0,60 m.

1.6 Distanta maxima dintre fuzeta caprei de cuplare si partea din spate a unei 12,00 m

semiremorci.

1.7 Distanta maxima masurata paralel cu axa longitudinald a autotrenului de la 15,65 m
punctul exterior cel mai din fata al suprafetei de Incarcare din spatele cabinei
pana la punctul exterior cel mai din spate al remorcii din cadrul ansamblului,
minus distanta dintre partea din spate a vehiculului tractor si partea frontald a

remorcii.

1.8 Distanta maxima masurata paralel cu axa longitudinala a autotrenului de la 16,40 m
punctul exterior cel mai din fata al suprafetei de Incarcare din spatele cabinei

pana la punctul exterior cel mai din spate al remorcii din cadrul ansamblului.

2. Greutatea maxima autorizata a vehiculului

2.1 Vehicule care fac parte dintr-un ansamblu de vehicule

2.1.1 | Remorca cu doua osii 18 tone

2.1.2 | Remorca cu trei osii 24 de tone

2.2 Ansambluri de vehicule

2.2.1 | Autotrenuri cu cinci sau sase osii

(a) autovehicul cu doua osii cuplat cu remorca cu trei osii 40 de tone

(b) autovehicul cu trei osii cuplat cu remorca cu doud sau trei | 40 de tone

osii
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semiremorca cu doua osii, daca distanta dintre osiile semiremorcii:

2.2.2 | Vehicule articulate cu cinci sau sase osii
(a) autovehicul cu doua osii cuplat cu semiremorca cu 40 de tone
trei osii
(b) autovehicul cu trei osii cuplat cu semiremorca cu 40 de tone
doua sau trei osii
(©) autovehicul cu doua osii cu semiremorca cu trei osii | 42 de tone
implicat in operatiuni de transport intermodal
(d) autovehicul cu trei osii cu semiremorca cu doud sau | 44 de tone
trei osii implicat in operatiuni de transport intermodal
2.2.3 | Autotrenuri cu patru osii constand dintr-un autovehicul cu 36 de tone
douad osii i 0 remorca cu doua osii
2.2.4 | Vehicule articulate cu patru osii constand dintr-un autovehicul cu doua osii si o

2.2.4.1

este de 1,3 m sau mai mare, dar nu peste 1,8 m

36 de tone

2242

este mai mare de 1,8 m

36 de tone

In cazul in care se respecti greutatea maxima autorizati (GMA) a
autovehiculului (18 tone) si GMA a osiilor in tandem ale semiremorcii
(20 de tone), iar osia motoare are pneuri jumelate si suspensie
pneumatica sau o suspensie recunoscuta ca fiind echivalenta in Uniune,

conform definitiei din anexa II, greutatea maxima autorizata prevazuta la

punctul 2.2.4.2 se majoreaza cu 2 tone.

tehnologiei combustibililor alternativi.

In cazul ansamblurilor de vehicule care includ vehicule care utilizeaza combustibili
alternativi altele decat vehiculele cu emisii zero, greutatile maxime autorizate prevazute in

sectiunea 2.2 se majoreaza cu maximum 1 tona, reprezentand greutatea suplimentara a

In cazul ansamblurilor de vehicule care includ vehicule cu emisii zero, greutdtile maxime
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autorizate prevazute In subsectiunile 2.2.1 si 2.2.2 se majoreaza cu 4 tone.

In cazul ansamblurilor de vehicule care includ vehicule cu emisii zero, greutdtile maxime

autorizate prevazute in subsectiunile 2.2.3 si 2.2.4 se majoreaza cu 2 tone.

2.3 Autovehicule

23.1

Autovehicule cu douad osii, cu exceptia autobuzelor:

18 tone

232

Autobuze cu doua osii:

19,5 tone

233

Autovehicule cu trei osii:

25 de tone

234

Autovehicule cu trei osii, in cazul in care osia motoare are
pneuri jumelate si suspensie pneumatica sau o suspensie
recunoscutd ca fiind echivalentd in Uniune, conform definitiei
din anexa II, sau 1n cazul in care fiecare osie motoare are
pneuri jumelate si greutatea maxima pe fiecare osie nu

depéseste 9,5 tone.

26 de tone

235

Autovehicule cu patru osii cu doud axe de directie, in cazul in
care osia motoare are pneuri jumelate si suspensie pneumatica
sau o suspensie recunoscuta ca fiind echivalenta in Uniune,
conform definitiei din anexa II, sau in cazul in care fiecare osie
motoare are pneuri jumelate si greutatea maxima pe fiecare

osie nu depaseste 9,5 tone.

32 de tone

2.3.6

Autovehicule cu cinci osii cu doud axe de directie, in cazul in
care osia motoare are pneuri jumelate si suspensie pneumatica
sau o suspensie recunoscuta ca fiind echivalenta in Uniune,
conform definitiei din anexa II, sau in cazul in care fiecare osie
motoare are pneuri jumelate si greutatea maxima pe fiecare

osie nu depdseste 9,5 tone.

40 de tone
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In cazul vehiculelor care utilizeaza combustibili alternativi, altele decat vehiculele cu
emisii zero, greutdtile maxime autorizate prevazute la punctele 2.3.1, 2.3.3 si 2.3.4 din
subsectiunea 2.3 se majoreaza cu maximum 1 tona, reprezentand greutatea suplimentara a

tehnologiei combustibililor alternativi.

In cazul vehiculelor cu emisii zero, greutatile maxime autorizate prevazute in subsectiunea

2.3 se majoreaza cu 2 tone.

2.4 Autobuze articulate cu trei osii 28 de tone

In cazul vehiculelor care utilizeaza combustibili alternativi, altele decat vehiculele cu
emisii zero, greutatea maximd autorizatd de 28 de tone prevdzuta in subsectiunea 2.4 se
majoreaza cu maximum 1 tonad, reprezentand greutatea suplimentara necesara impusa de

tehnologia combustibililor alternativi.

In cazul vehiculelor cu emisii zero, greutatea maxima autorizata de 28 de tone prevazuta

in subsectiunea 2.4 se majoreaza cu 2 tone.

Greutatea maxima autorizatd pe osie a vehiculelor mentionate la articolul 1 alineatul (1) litera (b)

3.1 O singura osie

O singurd osie nemotoare 10 tone

3.2 Tandem de osii ale remorcilor si semiremorcilor

Suma greutdtilor pe osie per tandem de osii nu trebuie sa depdseasca, daca distanta (d)

dintre osi1 este:

3.2.1 | maimicade 1 m(d<1,0) 11 tone
3.2.2 | decel putin 1,0 m si mai micd de 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16 tone
3.2.3 | decel putin 1,3 m si mai micd de 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18 tone
3.2.4 | 1,8 m sau mai mult (1,8 <d) 20 de tone

3.3 Grupuri de trei osii ale remorcilor si semiremorcilor
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dintre osii este:

Suma greutdtilor pe osie per grup de trei osii nu trebuie sd depaseascd, daca distanta (d)

3.3.1 | 1,3 m sau mai putin (d < 1,3) 21 de tone
332 |pestel,3msipandlal,[4m(1,3<d<14) 24 de tone
3.4 Osie motoare

3.4.1 | Osia motoare a vehiculelor mentionate la punctele 2.2, 2.3 si 11,5 tone
2.4, altele decat vehiculele cu emisii zero

3.4.2 | Osia motoare a vehiculelor cu emisii zero mentionate la 12,5 tone
punctele 2.2.1 s12.2.2

3.4.3 | Autobuze cu doud osii cu emisii zero 12,5 tone

3.5 Tandem de osii ale autovehiculelor

dintre osii este:

Suma greutétilor pe osie per tandem de osii nu trebuie sa depaseasca, daca distanta (d)

pneumaticad sau o suspensie recunoscuta ca fiind echivalenta in
Uniune, conform definitiei din anexa II, sau in cazul in care
fiecare osie motoare are pneuri jumelate, iar greutatea maxima

pe fiecare osie nu depaseste 9,5 tone

3.5.1 | maimicade 1 m(d<1,0) 11,5 tone

3.5.2 | de 1,0 m sau mai mare, dar mai micd de 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16 tone

3.5.3 | de 1,3 m sau mai mare, dar mai mica de 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18 tone
In cazul in care osia motoare are pneuri jumelate si suspensie 19 tone

4. Caracteristici aferente ale vehiculelor mentionate la articolul 1 alineatul (1) litera (b)

4.1 Toate vehiculele
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Greutatea suportatd de osia motoare sau de osiile motoare ale unui vehicul sau ale unui
ansamblu de vehicule trebuie sa nu fie mai mica de 25 % din greutatea totald incarcata a

vehiculului sau ansamblului de vehicule, atunci cand sunt utilizate in traficul international.

4.2 Autotrenuri

Distanta dintre osia din spate a unui autovehicul si osia din fatd a unei remorci nu trebuie

sa fie mai mica de 3,00 m.

4.3 Greutatea maxima autorizata in functie de ampatament

Greutatea maxima autorizata, In tone, a unui autovehicul cu patru osii nu poate sa
depaseasca de cinci ori distanta In metri dintre osia cea mai din fata si osia cea mai din

spate a vehiculului.

4.4 Semiremorci

Distanta masurata orizontal dintre fuzeta caprei de cuplare si orice punct din partea din

fatd a semiremorcii nu trebuie sa depaseasca 2,04 m.

Amendamentul

1. Dimensiunile maxime autorizate pentru vehiculele mentionate la articolul 1 alineatul (1) litera

(a)

1.1 Lungimea maxima:

— vehicul, care nu este un autobuz 12,00 m
— remorca 12,00 m
— vehicul articulat 16,50 m
— autotren 18,75 m
— autobuz articulat cu trei osii 18,75 m
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— autobuz articulat cu patru osii 21,00 m

— autobuz cu doua osii 13,50 m
— autobuz cu mai mult de doud osii 15,00 m
— autobuz + remorca 18,75 m

1.2 Latimea maxima:

(a) toate vehiculele, cu exceptia vehiculelor mentionate la litera (b) 2,55 m

(b) suprastructuri de vehicule conditionate sau containere sau cutii 2,60 m

mobile conditionate transportate de vehicule

1.3 Inaltimea maxima

— orice vehicul 4,00 m

— vehicule sau ansambluri de vehicule care transporta in transport 4,30 m
intermodal unul sau mai multe containere cu o indltime exterioara

standard de 9° 6°° (containere-cub inalte)

1.4 Suprastructurile demontabile si componentele de transport standardizate, cum ar fi

containerele, sunt incluse in dimensiunile specificate la punctele 1.1, 1.2, 1.3, 1.6, 1.7, 1.8 51 4.4.

1.4a Daca in spatele autobuzului sunt montate dispozitive detasabile exterioare, cum ar fi
compartimentele pentru schiuri, lungimea acestuia, inclusiv aceste dispozitive, nu trebuie sa

depdseasca lungimea maxima prevazuta la punctul 1.1.

1.5 Orice autovehicul sau ansamblu de vehicule care este In miscare trebuie sa poata vira in

limitele unui cerc cu raza exterioard de 12,50 m si raza interioara de 5,30 m.

1.5a Cerinte suplimentare pentru autobuze

Cand vehiculul este in stationare, prin trasarea unei linii pe sol, se stabileste un plan
vertical tangent la latura vehiculului si orientat catre exteriorul cercului. In cazul unui

vehicul articulat, cele doua parti rigide ale acestuia trebuie sa se alinieze cu planul.
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mai mult de 0,60 m.

Cand vehiculul se deplaseaza dupa o traiectorie dreapta, intrand pe suprafata circulara

descrisa la punctul 1.5, nicio parte a acestuia nu trebuie sa depaseasca planul vertical cu

1.6 Distanta maxima dintre fuzeta caprei de cuplare si partea din spate a unei

semiremorci.

12,00 m

1.7 Distanta maxima masurata paralel cu axa longitudinala a autotrenului de la
punctul exterior cel mai din fata al suprafetei de incarcare din spatele cabinei
pana la punctul exterior cel mai din spate al remorcii din cadrul ansamblului,
minus distanta dintre partea din spate a vehiculului tractor si partea frontald a

remorcii.

15,65 m

1.8 Distanta maxima masurata paralel cu axa longitudinala a autotrenului de la
punctul exterior cel mai din fata al suprafetei de incarcare din spatele cabinei

pana la punctul exterior cel mai din spate al remorcii din cadrul ansamblului.

16,40 m

2. Greutatea maxima autorizata a vehiculului

2.1 Vehicule care fac parte dintr-un ansamblu de vehicule

2.1.1 | Remorca cu doua osii

18 tone

2.1.2 | Remorca cu trei osii

24 de tone

2.2 Ansambluri de vehicule

2.2.1 | Autotrenuri cu cinci sau sase osii

(a) autovehicul cu doua osii cuplat cu remorca cu trei osii

40 de tone

(b) autovehicul cu trei osii cuplat cu remorca cu doua sau trei

osii

40 de tone

2.2.2 | Vehicule articulate cu cinci sau sase osii

(a) autovehicul cu doua osii cuplat cu semiremorca cu

trel osii

40 de tone
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semiremorca cu doud osii, dacd distanta dintre osiile semiremorcii:

(b) autovehicul cu trei osii cuplat cu semiremorca cu 40 de tone
doua sau trei osii
(©) autovehicul cu doua osii cu semiremorca cu trei osii | 44 de tone
implicat in operatiuni de transport intermodal
(d) autovehicul cu trei osii cu semiremorca cu doud sau | 44 de tone
trei osii implicat Tn operatiuni de transport intermodal
2.2.3 | Autotrenuri cu patru osii constand dintr-un autovehicul cu 36 de tone
doua osii si 0 remorca cu doua osii
2.2.4 | Vehicule articulate cu patru osii constand dintr-un autovehicul cu doua osii si o

2.2.4.1

este de 1,3 m sau mai mare, dar nu peste 1,8 m

36 de tone

2242

este mai mare de 1,8 m

36 de tone

In cazul in care se respectd greutatea maxima autorizati (GMA) a
autovehiculului (18 tone) si GMA a osiilor in tandem ale semiremorcii
(20 de tone), iar osia motoare are pneuri jumelate si suspensie
pneumatica sau o suspensie recunoscuta ca fiind echivalenta in Uniune,

conform definitiei din anexa I, greutatea maxima autorizata prevazuta la

punctul 2.2.4.2 se majoreaza cu 2 tone.

In cazul ansamblurilor de autovehicule care includ autovehicule care utilizeaza
combustibili alternativi altele decét autovehiculele cu emisii zero, greutatile maxime
autorizate prevazute in sectiunea 2.2 se majoreaza cu maximum 1 tona, reprezentand

greutatea suplimentara a tehnologiei combustibililor alternativi.

In cazul ansamblurilor de vehicule care includ autovehicule cu emisii zero, greutdtile

maxime autorizate prevazute in subsectiunile 2.2.1 si 2.2.2 se majoreaza cu 4 tone.

In cazul ansamblurilor de vehicule care includ autovehicule cu emisii zero, greutatile

maxime autorizate prevazute in subsectiunile 2.2.3 si1 2.2.4 se majoreaza cu 2 tone.
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In cazul ansamblurilor de vehicule care includ remorci sau semiremorci cu tehnologie

si 2.2.4 se majoreazai cu 2 tone.

cu emisii zero, greutdtile maxime autorizate prevazute in subsectiunile 2.2.1, 2.2.2, 2.2.3

Dacda mai mult de una dintre majorarile pentru ansamblurile de vehicule mentionate
mai sus se aplicd unui singur ansamblu de vehicule, aceste majorari se aplica

cumulativ.

2.3 Autovehicule

2.3.1 | Autovehicule cu doua osii, cu exceptia autobuzelor: 18 tone
2.3.2 | Autobuze cu doua osii: 19,5 tone
2.3.3 | Autovehicule cu trei osii: 25 de tone
2.3.4 | Autovehicule cu trei osii, in cazul in care osia motoare are 26 de tone

pneuri jumelate si suspensie pneumaticad sau o suspensie
recunoscutd ca fiind echivalentd in Uniune, conform definitiei
din anexa II, sau in cazul in care fiecare osie motoare are
pneuri jumelate si greutatea maxima pe fiecare osie nu

depaseste 9,5 tone.

2.3.5 | Autovehicule cu patru osii cu doud axe de directie, in cazul in | 32 de tone
care osia motoare are pneuri jumelate si suspensie pneumatica
sau o suspensie recunoscuta ca fiind echivalenta in Uniune,
conform definitiei din anexa II, sau in cazul in care fiecare osie
motoare are pneuri jumelate si greutatea maxima pe fiecare

osie nu depdseste 9,5 tone.

2.3.6 | Autovehicule cu cinci osii cu doud axe de directie, in cazul in | 40 de tone
care osia motoare are pneuri jumelate si suspensie pneumatica
sau o suspensie recunoscuta ca fiind echivalenta in Uniune,
conform definitiei din anexa Il, sau in cazul in care fiecare osie
motoare are pneuri jumelate si greutatea maxima pe fiecare

osie nu depaseste 9,5 tone.
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In cazul autovehiculelor care utilizeaza combustibili alternativi, altele decat
autovehiculele cu emisii zero, greutdtile maxime autorizate prevazute la punctele 2.3.1,
2.3.3 51 2.3.4 din subsectiunea 2.3 se majoreaza cu maximum 1 tond, reprezentand

greutatea suplimentara a tehnologiei combustibililor alternativi.

In cazul autovehiculelor cu emisii zero, greutdtile maxime autorizate prevazute in

subsectiunea 2.3 se majoreaza cu 2 tone.

2.4 Autobuze articulate cu trei osii 28 de tone

2.5 Autobuze articulate cu patru osii 32 de tone

In cazul autovehiculelor care utilizeaza combustibili alternativi, altele decat
autovehiculele cu emisii zero, greutdtile maxime autorizate prevdzute in subsectiunile
2.4 si 2.5 se majoreazd cu maximum 1 tond, reprezentand greutatea suplimentara necesara

impusa de tehnologia combustibililor alternativi.

In cazul autovehiculelor cu emisii zero, greutditile maxime autorizate prevazute in

subsectiunile 2.4 si 2.5 se majoreaza cu 2 tone.

Greutatea maxima autorizata pe osie a vehiculelor mentionate la articolul 1 alineatul (1) litera (b)

3.1 O singura osie

O singurd osie nemotoare 10 tone

3.2 Tandem de osii ale remorcilor si semiremorcilor

Suma greutdtilor pe osie per tandem de osii nu trebuie sa depaseasca, daca distanta (d)
dintre osii este:
3.2.1 | maimicade 1 m(d<1,0) 11 tone
3.2.2 | decel putin 1,0 m si mai micd de 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16 tone
3.2.3 | decel putin 1,3 m si mai mica de 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18 tone
3.2.4 | 1,8 m sau mai mult (1,8 <d) 20 de tone
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3.3 Grupuri de trei osii ale remorcilor si semiremorcilor

dintre osii este:

Suma greutétilor pe osie per grup de trei osii nu trebuie sa depaseasca, daca distanta (d)

3.3.1 | 1,3 m sau mai putin (d < 1,3) 21 de tone
332 |pestel,3msipandlal,4m(1,3<d<14) 24 de tone
3.4 Osie motoare

3.4.1 | Osia motoare a vehiculelor mentionate la punctele 2.2, 2.3 si 11,5 tone
2.4, altele decat vehiculele cu emisii zero

3.4.2 | Osia motoare a vehiculelor cu emisii zero mentionate la 12,5 tone
punctele 2.2.1 s12.2.2

3.4.3 | Autobuze cu doud osii cu emisii zero 12,5 tone

3.4.4 | Autobuze cu trei osii cu emisii zero 12,5 tone

3.5 Tandem de osii ale autovehiculelor

Suma greutdtilor pe osie per tandem de osii nu trebuie sa depaseasca, daca distanta (d)
dintre osii este:
3.5.1 | maimicade 1 m(d<1,0) 11,5 tone
3.5.2 | de 1,0 m sau mai mare, dar mai micd de 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16 tone
3.5.3 | de 1,3 m sau mai mare, dar mai micd de 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18 tone
In cazul in care osia motoare are pneuri jumelate si suspensie 19 tone
pneumatica sau o suspensie recunoscuta ca fiind echivalenta in
Uniune, conform definitiei din anexa II, sau in cazul in care
fiecare osie motoare are pneuri jumelate, iar greutatea maxima
pe fiecare osie nu depiseste 9,5 tone. In cazul autovehiculelor
cu emisii zero, suma maximd a greutdtilor pe osie per tandem
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de osii se majoreazd cu 1 tona.

3.6 Grupuri de trei osii ale autovehiculelor

Suma greutdtilor pe osie per grup de trei osii nu trebuie sa depaseasca, daca distanta (d)

dintre osii este:

3.6.1 | maimicidel,3m(d<1,3) 21 de tone

3.6.2 | de 1,3 m sau mai mare, dar mai mici de 1,8 m (1,3<d<1,8) | 24 de tone

4. Caracteristici aferente ale vehiculelor mentionate la articolul 1 alineatul (1) litera (b)

4.1 Toate vehiculele

Greutatea suportatd de osia motoare sau de osiile motoare ale unui vehicul sau ale unui
ansamblu de vehicule trebuie sa nu fie mai mica de 25 % din greutatea totald Incarcata a

vehiculului sau ansamblului de vehicule, atunci cand sunt utilizate in traficul international.

4.2 Autotrenuri

Distanta dintre osia din spate a unui autovehicul si osia din fata a unei remorci nu trebuie

sa fie mai mica de 3,00 m.

4.3 Greutatea maxima autorizatd in functie de ampatament

Greutatea maxima autorizatd, n tone, a unui autovehicul cu patru osii sau cu cinci osii nu
poate sd depaseasca de cinci ori distanta in metri dintre osia cea mai din fata si osia cea

mai din spate a vehiculului.

4.4 Semiremorci

Distanta masuratd orizontal dintre fuzeta caprei de cuplare si orice punct din partea din

fatd a semiremorcii nu trebuie sa depaseasca 2,04 m.
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