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tiettyjen yhteisdssa liikkuvien tielikenteen ajoneuvojen suurimmista
kansallisessa ja kansainvalisessa liikenteessa sallituista mitoista ja
suurimmista kansainvalisessa liikenteessa sallituista painoista annetun
neuvoston direktiivin 96/53/EY muuttamisesta

— Euroopan parlamentin ensimmaisen kasittelyn tulokset
(Strasbourg, 11.—14. maaliskuuta 2024)

I. JOHDANTO

Esittelija Isabel GARCIA MUNOZ (S&D, ES) esitti liikenne- ja matkailuvaliokunnan (TRAN)

puolesta edelld mainittua direktiiviehdotusta koskevan mietinnén, joka sisélsi 51 tarkistusta

(tarkistukset 1-51).

Lisdksi Vihredt/EVA-ryhma esitti yhdeksén tarkistusta (tarkistukset 52—60) ja eri poliittisia ryhmié

edustavat parlamentin jésenet viisi tarkistusta (tarkistukset 61-65).
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II. AANESTYS

Euroopan parlamentti hyvéksyi tdysistuntoddnestyksessd 12. maaliskuuta 2024 direktiiviehdotusta

koskevat tarkistukset 1-51. Muita tarkistuksia ei hyviksytty.

Naéin tarkistettu komission ehdotus muodostaa Euroopan parlamentin ensimmaisen késittelyn

kannan, joka on liitteend olevassa lainsdddéntopédéatoslauselmassa.
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LIITE
(12.3.2024)

P9 _TA(2024)0126

Tiettyjen tieliikenteen ajoneuvojen mitat ja painot

Euroopan parlamentin lainsaidintopiatoslauselma 12. maaliskuuta 2024 ehdotuksesta
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi tiettyjen yhteisossi liikkuvien tieliikenteen
ajoneuvojen suurimmista kansallisessa ja kansainvilisessi liikenteessi sallituista mitoista ja
suurimmista kansainvilisessa liikenteessi sallituista painoista annetun neuvoston direktiivin
96/53/EY muuttamisesta (COM(2023)0445 — C9-0306/2023 — 2023/0265(COD))

(Tavallinen lainsiditamisjirjestys: ensimmaéinen Kisittely)

Euroopan parlamentti, joka

ottaa huomioon komission ehdotuksen Euroopan parlamentille ja neuvostolle
(COM(2023)0445),

ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 294 artiklan 2 kohdan ja
91 artiklan 1 kohdan, joiden mukaisesti komissio on antanut ehdotuksen Euroopan
parlamentille (C9-0306/2023),

ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 294 artiklan 3 kohdan,

ottaa huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean 26. lokakuuta 2023 antaman
lausunnon’,

on kuullut alueiden komiteaa,
ottaa huomioon tydjarjestyksen 59 artiklan,

ottaa huomioon liikenne- ja matkailuvaliokunnan mietinnén (A9-0047/2024),

1. vahvistaa jiljempéni esitetyn ensimmadisen késittelyn kannan;

2. pyytdd komissiota antamaan asian uudelleen Euroopan parlamentin késiteltdviaksi, jos se
korvaa ehdotuksensa, muuttaa sitd huomattavasti tai aikoo muuttaa sitd huomattavasti;

3. kehottaa puhemiestd vilittdmédn parlamentin kannan neuvostolle ja komissiolle seké
kansallisille parlamenteille.

1 EUVL C, C/2024/895, 6.2.2024, ELI: http://data.curopa.cu/eli/C/2024/895/0j.
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Tarkistus 1

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 4 kappale

Komission teksti

(4) Naiden tavoitteiden saavuttamiseksi
olisi I6ydettava oikea tasapaino
taloudellisen tehokkuuden,
ymparistokestavyyden, tieinfrastruktuurin
suojelun ja liikkenneturvallisuuteen
liittyvien nakdkohtien valilla.

Tarkistus

(4) Naiden tavoitteiden saavuttamiseksi
olisi I6ydettava oikea tasapaino
taloudellisen tehokkuuden,
ymparistokestavyyden, tieinfrastruktuurin
suojelun ja likkenneturvallisuuteen
liittyvien nakdkohtien valilla. Lisdksi

lainséididénnén johdonmukaisuuden ja
oikeusvarmuuden varmistamiseksi timdé
direktiivi olisi saatettava mahdollisimman
Iéihelle hiilidioksidinormeista raskaille
hyétyajoneuvoille annettua asetusta ja
yhdistettyjd kuljetuksia koskevaa
direktiividi.

TarKkistus 2

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 6 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(6 a) Tdamdn direktiivin tarkoituksena on
parantaa tieliikennealan kilpailukykyd
edistimdillé kustannustehokkaampia ja
kestdvdmpid kuljetuksia sekd
kannustamalla intermodaalisuuteen.
Uudet sdiéinnékset johtavat ajettujen
ajoneuvokilometrien vilhenemiseen,
mutta akuutin kuljettajapulan unionissa
odotetaan jatkuvan. Tdmén pulan
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korjaamiseksi on olennaisen téirkedid
parantaa kiireellisesti raskaiden
hyétyajoneuvojen kuljettajien tyéoloja.
Puute kuorma-autojen laadukkaista
pysdkdintialueista EU:ssa heikentdidi
kuorma-autojen kuljettajien tyéoloja
entisestéiéin, mikéd on ongelma etenkin
kaukoliikenteessd.

Jotta tilanteeseen l6ydettdisiin ratkaisuja
ja alan houkuttelevuutta voitaisiin lisdtd,
ajoneuvojen pddstéttomien
teknologioiden edellyttimidistd tilasta
huolimatta nditd teknologioita ei saisi
asentaa siten, ettei pidetd kiinni
riittdvdstd tilasta ohjaamossa, vaan
kuljettajien mukavuutta olisi
parannettava. Mahdollisuuksien mukaan
olisi tutkittava ja edistettdvd ratkaisuja,
jotka mahdollistavat lisétilan
ohjaamoissa saniteettitilojen
asentamiseksi ajoneuvoihin.

Tarkistus 3

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 7 kappale

Komission teksti

(7) Jotta voidaan varmistaa yhteinen
kasitys taman direktiivin sadannodksista ja
niiden yhdenmukainen taytantéénpano
kansallisessa ja kansainvalisessa
liilkenteessd, on tarpeen selventas, etta
kansallisia poikkeuksia tietyistd
kansallisessa liikenteessdi liikkuvien
tietyntyyppisten ajoneuvojen suurimmista
sallituista painoista ja mitoista ei
automaattisesti sovelleta rajat ylittévissé
kuljetuksissa kdytettdviin ajoneuvoihin.

Tarkistus

(7) Jotta voidaan varmistaa yhteinen
kasitys tdaman direktiivin sadnndksista ja
niiden yhdenmukainen taytantéénpano
kansallisessa ja kansainvalisessa
liilkenteessd, on tarpeen selventas, etta
tdlld hetkelld on olemassa erityisié
kansallisia poikkeuksia, usein
naapurijdsenvaltioiden kahdenvdilisten
sopimusten perusteella, kuljetuksia
suorittavien tietyntyyppisten
erikoistarkoitukseen rakennettujen
ajoneuvojen suurimmista sallituista
painoista ja mitoista, jotka pitdisi
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sdilyttdd, kunhan ne eivdt vaikuta
kansainviliseen kilpailuun.

TarKkistus 4

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 8 kappale

Komission teksti

(8) Jakamattomien kuormien kuljetus on
tarkea markkinasegmentti, joka liittyy
uusiutuvan energian, maa- ja
vesirakentamisen ja infrastruktuurin, oljyn
ja kaasun, raskaan teollisuuden ja
sahkodntuotannon strategisiin aloihin.
Jasenvaltioiden nimedamien
asiantuntijoiden hyvaksymien
erikoiskuljetuksia koskevien
eurooppalaisten parhaiden kaytantojen
suuntaviivojen tunnustetusta arvosta
huolimatta jakamattomien kuormien
kuljetuslupien saamista koskevien
saantdjen ja menettelyjen
yksinkertaistamisessa ja
yhdenmukaistamisessa on edistytty hyvin
vahan. Jasenvaltioiden olisi tehtava
yhteistyota ndiden vaatimusten
vyhdenmukaistamiseksi mahdollisuuksien
mukaan, jotta valtetddan samaa tarkoitusta
palvelevien toisistaan poikkeavien
edellytysten moninkertaistuminen,
sanotun kuitenkaan rajoittamatta
jasenvaltioiden oikeutta vahvistaa
tarvittavat edellytykset jakamattomien
kuormien turvallisen kuljetuksen
varmistamiseksi alueellaan.
Jasenvaltioiden olisi myds varmistettava,
ettd kansalliset vaatimukset ovat
oikeasuhteisia ja syrjimattéomia, ja
pidattaydyttava asettamasta
perusteettomia vaatimuksia, kuten
jasenvaltion kansallisen kielen sujuva taito.

Tarkistus

(8) Jakamattomien kuormien kuljetus on
tarkea markkinasegmentti, joka liittyy
uusiutuvan energian, maa- ja
vesirakentamisen ja infrastruktuurin, 6ljyn
ja kaasun, raskaan teollisuuden ja
sahkdntuotannon strategisiin aloihin.
Jasenvaltioiden nimedamien
asiantuntijoiden hyvaksymien
erikoiskuljetuksia koskevien
eurooppalaisten parhaiden kaytantojen
suuntaviivojen tunnustetusta arvosta
huolimatta jakamattomien kuormien
kuljetuslupien saamista koskevien
sadntdjen ja menettelyjen
yksinkertaistamisessa ja
yhdenmukaistamisessa on edistytty hyvin
vahan. Jasenvaltioiden olisi tehtava
yhteistyota ndiden vaatimusten
vyhdenmukaistamiseksi mahdollisuuksien
mukaan, jotta valtetddan samaa tarkoitusta
palvelevien toisistaan poikkeavien
edellytysten moninkertaistuminen,
sanotun kuitenkaan rajoittamatta
jasenvaltioiden oikeutta vahvistaa
tarvittavat edellytykset jakamattomien
kuormien turvallisen kuljetuksen
varmistamiseksi alueellaan.
Jasenvaltioiden olisi myds varmistettava,
ettd kansalliset vaatimukset ovat
oikeasuhteisia ja syrjimattomia, ja
pidattaydyttava asettamasta
perusteettomia vaatimuksia, kuten
jasenvaltion kansallisen kielen sujuva taito.
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Liikenteenharjoittajiin kohdistuvan
hallinnollisen rasitteen keventamiseksi ja
tehokkaiden, oikeudenmukaisten ja
turvallisten kuljetusten varmistamiseksi on
ratkaisevan tarkeda ottaa kayttoon
lapindkyva, yhdenmukaistettu ja
kayttajaystavallinen jarjestelma lupien
saamiseksi.

Liikenteenharjoittajiin kohdistuvan
hallinnollisen rasitteen keventamiseksi ja
tehokkaiden, oikeudenmukaisten ja
turvallisten kuljetusten varmistamiseksi on
ratkaisevan tarkeda ottaa lupien
saamiseksi kayttoon lapinakyva,
vhdenmukaistettu ja kayttajaystavallinen
jarjestelma, joka on kdytettdvissd kaikilla
EU:n kielilld ja helposti saatavilla
sdhkaisilld viestintdvdilineilld. Ndmd luvat
olisi myénnettdvd séhkéisessd muodossa,
ja niiden olisi perustuttava kuorma-
autojen ja perdvaunujen eurooppalaista
rekisteréintiéi koskevaan erityiseen
asiakirjaan (SERT), jolla pyritddn
yhdenmukaistamaan ajoneuvoa koskevat
tekniset tiedot, kuten perdvaunujen tai
moduuliperdvaunujen rekisterdinti.
Liikenteenharjoittajien olisi voitava
suorittaa jakamattomien kuormien
kuljetuksia téitd sdéhkoistd asiakirjaa
kdyttden.

Tarkistus 5

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 9 kappale

Komission teksti

(9) Eurooppalaisia moduulijarjestelmia
on kaytetty ja kokeiltu pitkdan, ja ne ovat
osoittautuneet mielenkiintoiseksi
ratkaisuksi kuljetusten taloudellisen
tehokkuuden ja energiatehokkuuden
parantamiseksi niin, ettda samalla
varmistetaan tieturvallisuus ja
infrastruktuurin suojelu, koska kyseiset
jarjestelmat on rajattu riittaviin
tieverkkojen osiin. Jasenvaltioiden
kansallisten erityispiirteiden, erilaisten
taloudellisten intressien ja
kuljetustarpeiden seka erilaisten

Tarkistus

(9) Eurooppalaisia moduulijarjestelmia
on kaytetty ja kokeiltu pitkaan, ja ne ovat
osoittautuneet mielenkiintoiseksi
ratkaisuksi kuljetusten taloudellisen
tehokkuuden ja energiatehokkuuden
parantamiseksi niin, etta samalla
varmistetaan tieturvallisuus ja
infrastruktuurin suojelu, koska kyseiset
jarjestelmat on rajattu riittaviin
tieverkkojen osiin. Jasenvaltioiden
kansallisten erityispiirteiden, erilaisten
taloudellisten intressien ja
kuljetustarpeiden seka erilaisten

10645/24
LITE

kv/aa

GIP.INST

|



liikenneinfrastruktuurivalmiuksien vuoksi
niilla itselldan on parhaat edellytykset
arvioida eurooppalaisten
moduulijdrjestelmien liikennointia
alueellaan ja sallia se. Samalla
eurooppalaisten moduulijarjestelmien
kdytosta aiheutuvien myonteisten
sosioekonomisten ja ymparistovaikutusten
laajentamiseksi on ratkaisevan tarkeaa
poistaa tarpeettomat esteet kyseisten
jarjestelmien kaytolta rajat ylittavissa
kuljetuksissa sellaisten
naapurijasenvaltioiden valilla, jotka sallivat
tallaiset ajoneuvoyhdistelmat alueellaan,
rajoittamatta ylitettavien rajojen maaraa,
kunhan ajoneuvot ovat jasenvaltioiden
alueellaan vahvistamien eurooppalaisten
moduulijarjestelmien suurimpien
sallittujen painojen ja mittojen mukaisia.
Nain varmistetaan, etta rajat ylittavissa
kuljetuksissa kaytettavat eurooppalaiset
moduulijarjestelmat noudattavat
kyseisissa jasenvaltioissa sovellettavaa
yhteista alhaisinta paino- ja mittarajaa.
Kuljetusten turvallisuuden, lapinakyvyyden
ja oikeudellisen selkeyden vuoksi olisi
vahvistettava yhteiset edellytykset
eurooppalaisten moduulijarjestelmien
liikennoinnille kansallisessa ja
kansainvalisessa liikenteessa, mukaan
lukien selkeiden tietojen tarjoaminen
eurooppalaisten moduulijarjestelmien
paino- ja mittarajoista seka tallaisten
ajoneuvojen eritelmien kanssa
yhteensopivista tieverkon osista. Téssd
yhteydessd olisi myés seurattava
eurooppalaisten moduulijarjestelmien
kayton vaikutuksia tieturvallisuuteen,
tieinfrastruktuuriin ja eri kuljetusmuotojen
véliseen yhteistydhon seka naiden
jarjestelmien ymparistovaikutuksia
liikennejarjestelmaan, mukaan lukien
vaikutukset kuljetusmuotojakaumaan.

liikenneinfrastruktuurivalmiuksien vuoksi
niilla itselldan on parhaat edellytykset
arvioida eurooppalaisten
moduulijdrjestelmien liikennointia
alueellaan ja sallia se. Ennen
eurooppalaisten moduulijéirjestelmien
hyvdksymistdi jdéisenvaltioiden olisi uusien
reittien osalta arvioitava ennakkoon
niiden mahdollisia vaikutuksia
tieturvallisuuteen, infrastruktuuriin, eri
kuljetusmuotojen viiliseen yhteistyéhon,
liikennemuotosiirtymddin ja ympdristoon.
Samalla eurooppalaisten
moduulijarjestelmien kaytosta aiheutuvien
myonteisten sosioekonomisten ja
ymparistovaikutusten laajentamiseksi on
ratkaisevan tarkeda poistaa tarpeettomat
esteet kyseisten jarjestelmien kaytolta
rajat ylittavissa kuljetuksissa sellaisten
naapurijasenvaltioiden valilla, jotka sallivat
tallaiset ajoneuvoyhdistelmat alueellaan,
rajoittamatta ylitettavien rajojen maaraa,
kunhan ajoneuvot ovat jasenvaltioiden
alueellaan vahvistamien eurooppalaisten
moduulijarjestelmien suurimpien
sallittujen painojen ja mittojen mukaisia.
Nain varmistetaan, etta rajat ylittavissa
kuljetuksissa kaytettavat eurooppalaiset
moduulijdrjestelmat noudattavat
kyseisissa jasenvaltioissa sovellettavaa
yhteista alhaisinta paino- ja mittarajaa.
Kuljetusten turvallisuuden, lapindkyvyyden
ja oikeudellisen selkeyden vuoksi olisi
vahvistettava yhteiset edellytykset
eurooppalaisten moduulijarjestelmien
lilkennoinnille kansallisessa ja
kansainvalisessa liikenteessa. Ndilld
edellytyksilld olisi muun muassa
varmistettava, ettd eurooppalaiset
moduulijdirjestelmdit liikkuvat teilld, joilla
loukkaantumiselle alttiiden tienkdyttdjien
turvallisuus taataan. Jisenvaltioiden olisi
tarjottava selkeitd tietoja
eurooppalaisten moduulijarjestelmien
paino- ja mittarajoista seka tallaisten
ajoneuvojen eritelmien kanssa
yhteensopivista tieverkon osista.
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Jdsenvaltioiden olisi perustettava
seurantajdrjestelmd, jonka avulla
voidaan arvioida eurooppalaisten
moduulijarjestelmien kayton vaikutuksia
tieturvallisuuteen, tieinfrastruktuuriin ja
eri kuljetusmuotojen valiseen
yhteistydhon seka ndiden jarjestelmien
ymparistdvaikutuksia
liikennejarjestelmdan, mukaan lukien
vaikutukset kuljetusmuotojakaumaan.
Téissd direktiivissé oleva eurooppalaisten
moduulijdrjestelmien selked mddritelmd
takaa, ettd ne koostuvat
vakioajoneuvoyksikdistd, jotta
varmistetaan yhteensopivuus muiden
liikennemuotojen, erityisesti
rautatieliikenteen, kanssa. Jotta
siirtymistd pddstottémddn liikkuvuuteen
voitaisiin edistdid tehokkaasti,
kansainviilistd liikennettd harjoittavien
eurooppalaisten moduulijéirjestelmien
olisi muodostuttava pddstottomista
ajoneuvoista tai ajoneuvoyhdistelmistd
heti, kun se on teknisesti ja
toiminnallisesti mahdollista.

TarKkistus 6

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 9 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(9 a) Tieturvallisuuden ja asianmukaisten
tyéolojen maksimoimiseksi on térkedid
varmistaa, ettd eurooppalaisten
moduulijdrjestelmien kuljettajilla on
raskaampien ja pidempien ajoneuvojen ja
ajoneuvoyhdistelmien kdsittelyn
edellyttimd asianmukainen koulutus ja
pditevyys. Jasenvaltioilla olisi oltava
mahdollisuus vahvistaa eurooppalaisten
moduulijdirjestelmien kuljettajia koskevat
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Tarkistus 7

Ehdotus direktiiviksi

Johdanto-osan 10 a kappale (uusi)

Komission teksti

vihimmdisvaatimukset tai
sertifiointijérjestelmd. Jotta voidaan
varmistaa tasapuoliset
toimintaedellytykset, jotka takaavat
eurooppalaisten moduulijéirjestelmien
kuljettajien ja liikenteenharjoittajien
yhdenvertaisen kohtelun ja
syrjimdttomyyden, jésenvaltioiden olisi
taattava, ettd ndmd sertifioinnit
tunnustetaan vastavuoroisesti
asianomaisissa jésenvaltioissa.

Tarkistus

(10 a) Uusiin yhdenmukaistettuihin
sdédntoihin eurooppalaisista
moduulijdrjestelmistd kansallisessa ja
kansainvilisessd liikenteessd niissé
jdsenvaltioissa, jotka sallivat niiden
liikennéinnin, olisi sisdllyttévd se, ettd
kyseisissd jéisenvaltioissa kerdtddn tietoja
tieturvallisuudesta, myés térmdysten
aiheuttamien kuolonuhrien ja
loukkaantumisten osuudesta. Koska
loukkaantumiselle alttiiden tienkdyttdjien
osuus henkiléistd, jotka kuolevat
tormdyksissd, joissa on osallisena raskas
hyétyajoneuvo, on lihes kolmannes,
jdsenvaltioiden olisi varmistettava, ettd
eurooppalaiset moduulijéirjestelmidit eivdt
vaikuta kielteisesti tieturvallisuuteen
eivitkd etenkdidin sellaisten
loukkaantumiselle alttiiden tienkdyttdjien
turvallisuuteen kuin jalankulkijat ja
pyoriiilijéit seké moottoripyériilijét ja
vammaiset henkilét, liikuntarajoitteiset
henkilét tai henkilét, joiden suuntataju on
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Tarkistus 8

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 11 kappale

Komission teksti

(11) Enimmaispainot tai -mitat ylittavilla
ajoneuvoilla tai ajoneuvoyhdistelmilla
suoritettavat jakamattomien kuormien
kuljetukset seka eurooppalaisten
moduulijarjestelmien kaytto edellyttavat,
ettd erityistda huomiota kiinnitetdan muun
muassa asiaankuuluvien tietojen
lapindkyvyyteen, oikeusvarmuuteen ja
lupaprosessien yhdenmukaistamiseen, kun
otetaan huomioon
lisdturvaominaisuuksien ja sopivan
infrastruktuurin tarve. Sen vuoksi on
tarpeen, ettd jasenvaltiot perustavat
keskitetyn sahkdisen tieto- ja
viestintdjarjestelman, joka sisaltaa
selkedssa ja helposti saatavilla olevassa
muodossa kaikki asiaankuuluvat tiedot
jakamattomien kuormien kuljetuksen ja
eurooppalaisten moduulijarjestelmien
kayton toiminnallisista ja hallinnollisista
edellytyksista. Taman kansallisen
jarjestelman olisi my6s mahdollistettava
se, etta liikenteenharjoittajat saavat tiedot
ja toimittavat sahkdisesti vakiomuotoisen
hakemuksen, joka koskee jakamattomien
kuormien kuljettamista kyseisessa
jasenvaltiossa koskevia erityislupia.

heikentynyt.

Tarkistus

(11) Enimmaispainot tai -mitat ylittavilla
ajoneuvoilla tai ajoneuvoyhdistelmilla
suoritettavat jakamattomien kuormien
kuljetukset seka eurooppalaisten
moduulijarjestelmien kaytto edellyttavat,
ettd erityistd huomiota kiinnitetdan muun
muassa asiaankuuluvien tietojen
lapinakyvyyteen, oikeusvarmuuteen ja
lupaprosessien yndenmukaistamiseen, kun
otetaan huomioon
lisdturvaominaisuuksien ja sopivan
infrastruktuurin tarve. Sen vuoksi on
tarpeen, ettd jasenvaltiot perustavat
keskitetyn sahkdisen tieto- ja
viestintdjarjestelman, joka sisaltaa
selkedssa ja helposti saatavilla olevassa
muodossa kaikki asiaankuuluvat tiedot
jakamattomien kuormien kuljetuksen ja
eurooppalaisten moduulijarjestelmien
kayton toiminnallisista ja hallinnollisista
edellytyksista. Taman kansallisen
jarjestelman olisi my6s mahdollistettava
se, etta liikenteenharjoittajat saavat tiedot
ja toimittavat sahkoisesti EU:n
vakiomuotoisen hakemuksen, joka koskee
jakamattomien kuormien kuljettamista
kyseisessa jasenvaltiossa koskevia
erityislupia. Liséksi kyseisessd
kansallisessa jdrjestelmdssd olisi
annettava tietoja ajoneuvojen ja
ajoneuvoyhdistelmien suurimmista
kansallisista sallituista painoista ja
mitoista sekd tietoja mahdollisista
rajoituksista, erityisesti korkeuden osalta.
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Sen varmistamiseksi, ettd
liikenteenharjoittajat ja kansalaiset
voivat saada kaikki asiaankuuluvat tiedot
yhdestd paikasta, komission olisi
perustettava viimeistddn ... pdivdnd
...kuuta ... [kuuden kuukauden kuluttua
pdivdstd, jona timd direktiivi on saatettu
osaksi kansallista lainsddddntod]
erityinen eurooppalainen verkkoportaali,
joka yhdistéd kansalliset séihkéiset ja
viestintdjéirjestelmdit ja tarjoaa muun
muassa selkedin graafisen yleiskatsauksen
teistd, joilla eurooppalaiset
moduulijdrjestelmidit ja, jos niitd on
saatavilla, jakamattomia kuormia
kuljettavat ajoneuvot saavat liikkua
asianomaisissa jéisenvaltioissa.

Tarkistus 9

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 12 kappale

Komission teksti

(12) Ensisijaisesti kaukoliikenteessa
kdytettavien raskaampien kuorma-autojen
(kuten viisi- ja kuusiakselisten
ajoneuvoyhdistelmien) rajatylittavan
kuljettamisen keinotekoiset esteet olisi
poistettava yhdenmukaisella tavalla, jotta
voidaan hyodyntaa lyhyella aikavalilla
toiminnallista tehokkuutta ja energia- ja
ympadristotehokkuutta, jotka liittyvat
jasenvaltioiden myontamaan suurempaan
kuormauskapasiteettiin, myos
intermodaalikuljetuksissa. Paastottomaan
liikkumiseen siirtymisen tehokkaaksi
edistdamiseksi on valttdmatonta luopua
asteittain fossiilisilla polttoaineilla
toimivien raskaampien kuorma-autojen
kaytosta vuodesta 2035 alkaen, jolloin
pddstottomien raskaiden

Tarkistus

(12) Ensisijaisesti kaukoliikenteessa
kdytettavien raskaampien kuorma-autojen
(kuten viisi- ja kuusiakselisten
ajoneuvoyhdistelmien) rajatylittavan
kuljettamisen keinotekoiset esteet olisi
poistettava yhdenmukaisella tavalla, jotta
voidaan hyodyntaa lyhyella aikavalilla
toiminnallista tehokkuutta ja energia- ja
ymparistotehokkuutta, jotka liittyvat
jasenvaltioiden myontamaan suurempaan
kuormauskapasiteettiin, myos
intermodaalikuljetuksissa. Padstottomaan
lilkkumiseen siirtymisen tehokkaaksi
edistamiseksi ja asiaankuuluvan nykyisen
ympdiristélainsédéddédnnén vaikutusten
maksimoimiseksi on valttamatonta luopua
asteittain fossiilisilla polttoaineilla
toimivien raskaampien kuorma-autojen
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hyétyajoneuvojen markkinaosuuden
ennustetaan kasvavan merkittéivéisti,
jopa noin 50 prosenttiin uusista raskaiden
hyotyajoneuvojen rekisterdinneistd.
Kansallisessa liikenteessa olisi edelleen
sallittava raskaammat kuorma-autot
vaiheittaisen kaytosta poistamisen jalkeen,
kun taas kansainvalisessa liikenteessa
niiden olisi noudatettava direktiivin
96/53/EY liitteessa | vahvistettuja
suurimpia sallittuja painoja. Kyseisessa
direktiivissa lisdpainoa koskevat oikeudet
rajoitetaan paastottomiin ajoneuvoihin ja
intermodaalikuljetuksissa kaytettaviin
ajoneuvoihin.

kaytosta vuodesta 2035 alkaen, jotta
voidaan vahvistaa investointeihin
liittyvdd oikeusvarmuutta ja edelleen
edistid tehokkaampien pdidistéttomien
raskaiden hyotyajoneuvojen péddsyé
markkinoille. Kansallisessa liikenteessa
olisi edelleen sallittava raskaammat
kuorma-autot vaiheittaisen kaytosta
poistamisen jalkeen, kun taas
kansainvalisessa liikenteessa niiden olisi
noudatettava direktiivin 96/53/EY
liitteessa | vahvistettuja suurimpia
sallittuja painoja. Kyseisessa direktiivissa
lisdpainoa koskevat oikeudet rajoitetaan
padstottomiin ajoneuvoihin ja
intermodaalikuljetuksissa kaytettaviin
ajoneuvoihin.

Tarkistus 10

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 14 kappale

Komission teksti

(14) Mahdollisuudet vahentaa
ajoneuvonkuljetusajoneuvojen, joissa on
avoimet korit, energiankulutusta
parantamalla aerodynamiikkaa ovat hyvin
rajalliset. Toisistaan poikkeavat kansalliset
saannot kuormien ylityspituuksista
ajoneuvonkuljetusajoneuvoissa
aiheuttavat kilpailun vaaristymista ja
rajoittavat merkittavasti mahdollisuuksia
parantaa niiden osalta toiminnallista
tehokkuutta ja energiatehokkuutta
kansainvalisessa liikenteessa. Sen vuoksi
on valttamatonta yhdenmukaistaa saannot
kuormien ylityspituuksista
ajoneuvonkuljetusajoneuvoissa, joissa on
avoimet korit, jotta varmistetaan ndiden
tavoitteiden asianmukainen

Tarkistus

(14) Mahdollisuudet vahentaa
ajoneuvonkuljetusajoneuvojen, joista
useimmissa on avoimet korit,
energiankulutusta parantamalla
aerodynamiikkaa ovat hyvin rajalliset.
Toisistaan poikkeavat kansalliset sdaannot
kuormien ylityspituuksista
ajoneuvonkuljetusajoneuvoissa
aiheuttavat kilpailun vaaristymista ja
rajoittavat merkittavasti mahdollisuuksia
parantaa niiden osalta toiminnallista
tehokkuutta ja energiatehokkuutta
kansainvalisessa liikenteessa. Sen vuoksi
on valttamatonta yhdenmukaistaa sdaannot
kuormien ylityspituuksista
ajoneuvonkuljetusajoneuvoissa, jotta
varmistetaan naiden tavoitteiden
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saavuttaminen. asianmukainen saavuttaminen.

Tarkistus 11

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 15 kappale

Komission teksti

(15) Markkinoille on alkanut ilmestya
pidennetyilla ohjaamoilla varustettuja
raskaita hydtyajoneuvoja, joissa on
padstottomat kayttovoimajarjestelmat.
Paastottomien kayttovoimajarjestelmien
kaytto edellyttaa teknologiasta riippuen
ylimaaraista tilaa, jota ei tulisi ottaa
huomioon ajoneuvon kuljetuskapasiteettia
pienentavasti, jotta paastottomille
tiekuljetuksille ei aiheutuisi taloudellista
haittaa. Sen vuoksi olisi selvennettava,
ettd pidennetyille ohjaamoille sdddettyjen
enimmaispituuksien ylitys voi olla
sellainen, ettd se mahdollistaa paastotonta
teknologiaa, kuten akkuja ja vetysailioita,
varten tarvittavan tilan edellyttaen, etta
aerodynaamisten ohjaamojen turvallisuus-
, tehokkuus- ja mukavuusominaisuudet
eivat vaarannu.

Tarkistus

(15) Markkinoille on alkanut ilmestya
pidennetyilla ohjaamoilla varustettuja
raskaita hydtyajoneuvoja, joissa on
padstottomat kayttovoimajarjestelmat.
Paastottomien kayttovoimajarjestelmien
kaytto edellyttaa teknologiasta riippuen
ylimaaraista tilaa, jota ei tulisi ottaa
huomioon ajoneuvon kuljetuskapasiteettia
pienentavasti, jotta paastottomille
tiekuljetuksille ei aiheutuisi taloudellista
haittaa. Sen vuoksi olisi selvennettava,
ettd pidennetyille ohjaamoille sdddettyjen
enimmaispituuksien ylitys voi olla
sellainen, ettd se mahdollistaa paastotonta
teknologiaa, kuten akkuja ja vetysailioita,
varten tarvittavan tilan edellyttaen, etta
aerodynaamisten ohjaamojen turvallisuus-
, tehokkuus- ja mukavuusominaisuudet
eivat vaarannu ja ettd kyseinen ajoneuvo
on kddntoympyrdd koskevan séénnén
mukainen.

Tarkistus 12

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 16 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(16 a) Ajoneuvojen merkintéjen ja
merkinannon moninaisuus jésenvaltioissa
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Tarkistus 13

Ehdotus direktiiviksi

Johdanto-osan 16 b kappale (uusi)

Komission teksti

voi aiheuttaa sekaannusta tienkdyttdjille
ja heikentdid tieturvallisuutta unionissa.
Tieturvallisuuden parantamiseksi olisi
unionin tasolla luotava eurooppalaisissa
moduulijéirjestelmissd kdytettdvien tai
standardimitoista poikkeavien
moottoriajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien pituutta ilmaiseva
standardoitu EU-merkki. Tdmd EU-merkki
auttaisi tienkdyttdjid tunnistamaan
tdllaiset ajoneuvot ja tutustumaan niihin
sekd vdhentdiisi ndkyvyysrajoituksista tai
kuolleista kulmista aiheutuvia riskejd
esimerkiksi ohitettaessa téllaisia pitkid
ajoneuvoja tai ajoneuvoyhdistelmidi.

Tarkistus

(16 b) Akkukdyttoisilld
séhkéajoneuvoilla sekd
polttokennoajoneuvoilla ja muilla
vetykdyttaisillé ajoneuvoilla on hyviit
mahdollisuudet saada tietyt raskaan
liikenteen segmentit irtautumaan
hiilestdi, ja niiden kehittdmistd olisi
edistettdvd ottaen samalla huomioon,
ettd kaikilla teknologioilla on
ympdristévaikutuksensa. Jos
sdhkdoistdminen ei ole mahdollista tai se
on vihemmdn tehokasta ja jos
vetykdyttoiset ajoneuvot eivit tule
kyseeseen tai ole kustannuksiltaan
kilpailukykyisid, teknologianeutraaliuden
periaatteen avulla on mahdollista
varmistaa tasapuoliset
toimintaedellytykset muiden,
kehittyneempien teknologioiden kanssa.
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Tarkistus 14

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 17 kappale

Komission teksti

(17) Saantojen noudattamisen
tuloksellinen, tehokas ja johdonmukainen
valvonta on darimmaisen tarkeaa, jotta
voidaan varmistaa liikenteenharjoittajien
valinen vaaristymaton kilpailu ja poistaa
tieturvallisuuteen ja tieinfrastruktuuriin
kohdistuvat riskit, jotka aiheutuvat
sovellettavat painot tai mitat laittomasti
ylittavien ajoneuvojen kaytosta. Jotta
jasenvaltiot voivat kohdentaa
tienvarsitarkastukset paremmin
ajoneuvoihin, joissa on ylikuormaa, ja jos
ne pddttdvdt kdyttdd automaattisia
jdrjestelmid tieinfrastruktuureissa, niiden
olisi varmistettava tdllaisten jarjestelmien
kdyttdonotto vihintédédn Euroopan
laajuisessa tieliikenneverkossa. Jotta
taytantoonpanon valvonta olisi
luotettavaa ja yhdenmubkaista kaikkialla
unionissa, jasenvaltioiden suorittamille
tarkastuksille olisi lisdaksi vahvistettava
pakollinen vahimmaistaso suhteessa
tdman direktiivin soveltamisalaan
kuuluvien ajoneuvojen niiden alueella
harjoittaman likkenteen maaraan, mukaan
lukien asianmukainen maara tarkastuksia
yOaikaan.

Tarkistus

(17) Saantojen noudattamisen
tuloksellinen, tehokas ja johdonmukainen
valvonta on darimmaisen tarkeaa, jotta
voidaan varmistaa liikenteenharjoittajien
valinen vaaristymaton kilpailu ja poistaa
tieturvallisuuteen ja tieinfrastruktuuriin
kohdistuvat riskit, jotka aiheutuvat
sovellettavat painot tai mitat laittomasti
ylittavien ajoneuvojen kaytosta. Jotta
jasenvaltiot voivat kohdentaa
tienvarsitarkastukset paremmin
ajoneuvoihin, joissa on ylikuormaa, niiden
olisi varmistettava automaattisten
jérjestelmien kdyttooénotto vahintddn
Euroopan laajuisessa tieliikenneverkossa,
mukaan lukien sertifioidut jéirjestelmdit
TEN-T-runkoverkossa. Liscksi olisi oltava
mahdollista kéyttdd tarkkoja ja téysin
yhteentoimivia ajoneuvoon asennettuja
punnituslaitteita. Ndiden sertifioitujen
automaattisten jérjestelmien olisi voitava
tunnistaa ajoneuvot tai
ajoneuvoyhdistelmdit, jotka ylittévdt
suurimmat sallitut painot mutta joihin
sovelletaan voimassa olevaan
erityislupaan tai vastaavaan jéirjestelyyn
perustuvaa poikkeusta. Jirjestelmien olisi
my@s voitava havaita, tayttyvitko
erityislupia koskevat ehdot. Ndin on
tarkoitus viilttdid perusteettomat
seuraamukset ja sddistdd sekd
liikenteenharjoittajien ettd
jéisenvaltioiden hallinnollisissa
kustannuksissa. Jotta taytantdonpanon
valvonta olisi luotettavaa ja
yhdenmukaista kaikkialla unionissa,
jasenvaltioiden suorittamille tarkastuksille
olisi lisaksi vahvistettava pakollinen
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vahimmaistaso suhteessa taman
direktiivin soveltamisalaan kuuluvien
ajoneuvojen niiden alueella harjoittaman
lilkenteen maaraan, mukaan lukien
asianmukainen maara tarkastuksia
yoaikaan.

Tarkistus 15

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 18 kappale

Komission teksti

(18) Jotta voitaisiin edelleen tehostaa
raskaiden hyotyajoneuvojen liikennoinnin
valvontaa ja seurantaa unionin teill3,
vahentaa ruuhkia, parantaa
tieturvallisuutta, vahentaa infrastruktuurin
vaurioitumisen riskeja ja edistaa kestavia
kuljetuksia, jasenvaltioita olisi
kannustettava ottamaan kayttoon
alykkaita paasynohjausjarjestelmia, joilla
varmistetaan suurimpia sallittuja painoja
ja mittoja koskevien sdaantojen
noudattaminen. Tdllaisia jérjestelmié
perustaessaan jasenvaltioiden olisi
sovellettava yhteisia
vahimmaisvaatimuksia yhdenmukaisuuden
ja yhteentoimivuuden takaamiseksi
kaikkialla EU:ssa, erityisesti vaihdettavien
asiaankuuluvien tietojen saatavuuden ja
muodon osalta. Jarjestelmilla olisi
autettava varmistamaan, etta oikea
ajoneuvo, jolla on oikea rahti, liikkennoi
oikealla tielld ja oikeaan aikaan, jotta
varmistetaan mahdollisimman vahainen
vaikutus ymparistoon, infrastruktuuriin,
ihmisten terveyteen ja turvallisuuteen
seka yhteiskuntaan. Tallaisten
jarjestelmien perustamisessa olisi
hyédynnettava kehittyneita alykkaita
liilkennejarjestelmid, kuten ajoneuvon ja

Tarkistus

(18) Jotta voitaisiin edelleen tehostaa
raskaiden hyotyajoneuvojen liikkennoéinnin
valvontaa ja seurantaa unionin teill3,
vahentaa ruuhkia, parantaa
tieturvallisuutta, vahentaa infrastruktuurin
vaurioitumisen riskeja ja edistaa kestavia
kuljetuksia, jasenvaltioita olisi
kannustettava ottamaan kayttéon
alykkaita paasynohjausjarjestelmia, joilla
varmistetaan suurimpia sallittuja painoja
ja mittoja koskevien sdaantojen
noudattaminen. Jasenvaltioiden olisi
sovellettava tdllaisiin jdrjestelmiin yhteisia
vahimmaisvaatimuksia yhdenmukaisuuden
ja yhteentoimivuuden takaamiseksi
kaikkialla unionissa, erityisesti
vaihdettavien asiaankuuluvien tietojen
saatavuuden ja muodon osalta.
Asiaankuuluvien tietojen olisi oltava
saatavilla reaaliaikaisesti ja unionin
virallisilla kielilld. Jarjestelmilla olisi
autettava varmistamaan, etta oikea
ajoneuvo, jolla on oikea rahti, liikennoi
oikealla tielld ja oikeaan aikaan, jotta
varmistetaan mahdollisimman vahainen
vaikutus ymparistoon, infrastruktuuriin,
ihmisten terveyteen ja turvallisuuteen
seka yhteiskuntaan. Tallaisten
jarjestelmien perustamisessa olisi
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infrastruktuurin valista viestintas,
ajoneuvon ja verkon valista viestintaa,
tosiaikaista tietojen jakamista ja
etdvalvontaa, jotta voidaan varmistaa
raskaiden hyotyajoneuvojen turvallinen ja
sujuva likkenne. Nama jarjestelmat eivat
saisi johtaa suhteettomiin tai syrjiviin
liikennerajoituksiin.

Tarkistus 16

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 18 a kappale (uusi)

Komission teksti

hyddynnettava kehittyneita dlykkaita
liikennejarjestelmia, kuten ajoneuvon ja
infrastruktuurin valista viestintaa,
ajoneuvon ja verkon valista viestintaa,
tosiaikaista tietojen jakamista ja
etdvalvontaa, jotta voidaan varmistaa
raskaiden hyotyajoneuvojen turvallinen ja
sujuva likkenne. Nama jarjestelmat eivat
saisi johtaa suhteettomiin tai syrjiviin
liikennerajoituksiin.

Tarkistus

(18 a) Direktiivin 96/53/EY
tdytdéntéénpano on olennainen osa
vakiintuneita unionin ja kansallisen tason
seuranta- ja valvontajéirjestelmid, jotka
edistdvidit tieliikenteeseen sovellettavien
unionin sosiaalisten, markkinoita
koskevien ja teknisten séiéintojen
tdytdintéonpanoa. Jos havaitaan, ettd
painoille ja mitoille asetettuja
vaatimuksia ei noudateta, toimivaltaisten
kansallisten viranomaisten olisi
toteutettava valvontatoimia.
Jédsenvaltioiden olisi varmistettava, ettd
seuraamukset ovat syrjimdttomid sekd
valittujen seuraamustyyppien ettd niiden
tasojen osalta ja ettd ne ovat tehokkaita,
varoittavia ja oikeasuhteisia rikkomuksen
vakavuuteen néhden. Ndmd rikkomukset
olisi kirjattava maantiekuljetusyritysten
kansalliseen rekisteriin, niité koskevia
tietoja olisi vaihdettava
maantiekuljetusyritysten eurooppalaisen
rekisterin (ERRU) kautta, ja ne olisi
otettava huomioon yritysten
riskiluokituksessa asetuksen (EY) N:o
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Tarkistus 17

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 18 b kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 18

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 19 kappale

1071/2009 mukaisesti. On odotettavissa,
ettd direktiivin 96/53/EY soveltamisalaan
kuuluvien seuraamusten rajatylittévéd
tdytdntéénpanoa helpotetaan muutetulla
rajatylittdvdd tédytdntéénpanoa
koskevalla direktiivilld (EU) 2015/413.

Tarkistus

(18 b) Jotta voidaan edistydi
vihredissd ja digitaalisessa siirtymdissd ja
noudattaa Euroopan vihredin kehityksen
ohjelmassa ja kestdvdn ja dlykkédn
liikkuvuuden strategiassa asetettuja
tavoitteita erityisesti liikkennealan
kasvihuonekaasupdidistéjen viihennysten
osalta, jéisenvaltioita olisi kannustettava
siihen, ettd téimdin direktiivin rikkomiseen
sovellettavista seuraamuksista saatavat
tulot tai nédiiden tulojen rahallista arvoa
vastaava mddrd kdytetddn kestdvien
liikenneviilineiden kdyttéonoton
tukemiseen ja siten kuljetusten
aiheuttamien ulkoisten kustannusten
vidhentéimiseen, intermodaalisuuden
edistimiseen ja rajatylittévien
kuljetusten kestdivyyden lisddémiseen.
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Komission teksti

(19) Multimodaalisen
kuljetusjarjestelman yleistymisen
edistamiseksi kontissa olevan lastin
kuljetuksia olisi edelleen helpotettava
sallimalla ylikorkeita kontteja kuljettaville
tieajoneuvoille suurempi korkeus.

Tarkistus 19

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 19 a kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus

(19) Multimodaalisen
kuljetusjarjestelman yleistymisen
edistamiseksi kontissa olevan lastin
kuljetuksia, mukaan lukien kuljetukset,
joissa kdytetddn pituudeltaan 45 jalan tai
48 jalan mittaisia kontteja, pituudeltaan
45 jalan mittaisia vaihtokoreja tai
ylikorkeita kontteja, olisi edelleen
helpotettava sallimalla nditd kontteja
kuljettaville tieajoneuvoille suurempi
korkeus ja pituus.

Tarkistus

(19 a) Komission olisi tarkasteltava
uudelleen nykyistd
tyyppihyviksyntélainsdédddntéd, jotta
voidaan vahvistaa uusien raskaiden
hyétyajoneuvojen ja
ajoneuvoyhdistelmien teknistd ja
toiminnallista yhteensopivuutta
yhdistettyjd kuljetuksia koskevien
vaatimusten kanssa muun muassa
kyseisten ajoneuvojen ja
ajoneuvoyhdistelmien painon, muodon,
koon, nosturin kestévyyden sekd
ulkonevien laitteiden
sisddnvedettdvyyden ja taitettavuuden
osalta sekd helpottaa péddstéttomien
perdvaunujen ja puoliperdévaunujen
kdyttod ja kéyttoonottoa.
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Tarkistus 20

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 21 kappale

Komission teksti

(21) Jotta tieliikennealalla voitaisiin
reagoida nopeasti mahdollisiin kriiseihin,
kuten luonnonkatastrofeihin,
pandemioihin, sotilaallisiin konflikteihin tai
infrastruktuurin toimintahairioihin,
direktiiviin 96/53/EY on tarpeen sisallyttaa
hatatilannelauseke, jolla mahdollistetaan
tilapaisesti suurimmat sallitut painot ja/tai
mitat ylittavien raskaiden
hyotyajoneuvojen liikennéinti, jotta
voidaan varmistaa valttamattémien
tavaroiden ja palvelujen jatkuva toimitus.
Tallaista poikkeuslauseketta olisi
sovellettava vain silloin, kun yleinen etu
sita vaatii, ja edellyttden, etta
tieturvallisuus ei vaarannu.

Tarkistus 21

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 23 kappale

Komission teksti

(23) Jotta voidaan varmistaa taman
direktiivin yndenmukainen
taytantoonpano, komissiolle olisi
siirrettava taytantoonpanovalta vahvistaa
vhteinen vakiomuotoinen hakemuslomake
ja yhdenmukaistaa sdannot ja menettelyt,
joita sovelletaan sellaisten ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien kansallisten lupien

Tarkistus

(21) Jotta tieliikennealalla voitaisiin
reagoida nopeasti mahdollisiin kriiseihin,
kuten luonnonkatastrofeihin,
pandemioihin, sotilaallisiin konflikteihin tai
infrastruktuurin toimintahairidihin,
direktiiviin 96/53/EY on tarpeen sisallyttaa
hatatilannelauseke, jolla mahdollistetaan
tilapaisesti suurimmat sallitut painot ja/tai
mitat ylittavien raskaiden
hy6tyajoneuvojen liikennointi, jotta
voidaan varmistaa valttamattéomien
tavaroiden ja palvelujen jatkuva toimitus.
Tallaista poikkeuslauseketta olisi
sovellettava vain silloin, kun yleinen etu
sitd vaatii edellyttden, etta tieturvallisuus
ei vaarannu, ja sen mahdollisen
uudelleensoveltamisen ehtona olisi
oltava, ettd kriisi jatkuu.

Tarkistus

(23) Jotta voidaan varmistaa taman
direktiivin yhdenmukainen
taytantoonpano, komissiolle olisi
siirrettava taytantoonpanovalta vahvistaa
EU:n yhteinen vakiomuotoinen
hakemuslomake ja yhdenmukaistaa
saannot ja menettelyt, joita sovelletaan
sellaisten ajoneuvojen tai
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tai vastaavien jarjestelyjen mydntamiseen,
jotka ylittavat enimmaispainot ja/tai -mitat
ja jotka on tarkoitettu kuljettamaan
jakamattomia kuormia, vahvistaa
vakiomuotoinen raportointimalli
jasenvaltioille niiden
raportointivelvollisuuksien
noudattamiseksi seka vahvistaa valiaikaisia
poikkeuksia kriisista karsivien
jasenvaltioiden valisessa kansainvalisessa
liilkenteessa kaytettyjen paino- ja
mittarajojen soveltamisesta. Tata valtaa
olisi kaytettava Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) N:o 182/2011%
mukaisesti.

4> Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetus (EU) N:o 182/2011, annettu

16 padivana helmikuuta 2011, yleisista
saannoista ja periaatteista, joiden
mukaisesti jasenvaltiot valvovat komission
taytantoonpanovallan kayttéa (EUVL L 55,
28.2.2011, s. 13).

Tarkistus 22

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 23 a kappale (uusi)

Komission teksti

ajoneuvoyhdistelmien kansallisten lupien
tai vastaavien jarjestelyjen mydntamiseen,
jotka ylittavat enimmaispainot ja/tai -mitat
ja jotka on tarkoitettu kuljettamaan
jakamattomia kuormia, vahvistaa
vakiomuotoinen raportointimalli
jasenvaltioille niiden
raportointivelvollisuuksien
noudattamiseksi seka vahvistaa valiaikaisia
poikkeuksia kriisista karsivien
jasenvaltioiden valisessa kansainvalisessa
liilkenteessa kaytettyjen paino- ja
mittarajojen soveltamisesta. Tata valtaa
olisi kaytettava Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) N:o 182/2011%
mukaisesti.

4> Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetus (EU) N:o 182/2011, annettu

16 pdivana helmikuuta 2011, yleisista
saannoista ja periaatteista, joiden
mukaisesti jasenvaltiot valvovat komission
taytantoonpanovallan kayttoa (EUVL L 55,
28.2.2011, s. 13).

Tarkistus

(23 a) Jotta voidaan arvioida témdn
direktiivin vaikuttavuutta ja tehokkuutta
ja jotta voidaan mitata edistymistd sen
erityistavoitteiden saavuttamisessa, on
tdrkedid arvioida séédnnéllisesti sen
tdytdntéonpanoa ja vaikutusta.
Komission olisi néiin ollen esitettdvd
sddnnéllisesti tdmdn direktiivin
soveltamista koskevia
arviointikertomuksia, jotka perustuvat
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pddistottomien raskaiden
hyétyajoneuvojen kéyttéonoton
markkinoilla mahdollistaviin
edellytyksiin, kuten asianmukaisten
vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin saatavuuteen ja
kapasiteettiin, Euroopan
pddstokauppajérjestelmdin vaikutukseen
tieliikenteeseen sekd
hiilidioksidipddstdjen mukaan
eriytettyihin tienkdyttémaksuihin
jdsenvaltioissa. Ndihin kertomuksiin olisi
sisdllyttdvd yksityiskohtaisia tietoja
kyseisisté mahdollistavista edellytyksistd
sekd kansallisen ja kansainvdilisen
tieliikenteen kehityksestd, vaikutuksista
tieturvallisuuteen ja tieinfrastruktuuriin,
liikennemuotosiirtymdistdi, dlykkdiden
valvontajiirjestelmien kdytostd sekd
teknologian kehityksestid tieliikenteessd.
Liséiksi kertomuksissa olisi tarkasteltava
toimenpiteiden skaalautuvuutta
direktiivin pitkén aikavdilin tavoitteiden
mukaisesti. Nédiden arviointien tulosten
perusteella kertomukseen olisi
tarvittaessa liitettdvd
lainsédiddédntéehdotus timédén direktiivin ja
siind sdddettyjen velvoitteiden

muuttamiseksi.
Tarkistus 23
Ehdotus direktiiviksi
1 artikla — 1 kohta — 2 alakohta — e alakohta
Direktiivi 96/53/EY
2 artikla — 1 kohta — 14 luetelmakohta
Komission teksti Tarkistus

- ‘vaihtoehtoisella polttoaineella ‘vaihtoehtoisella polttoaineella
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toimivalla ajoneuvolla’ tarkoitetaan
moottoriajoneuvoa, joka toimii kokonaan
vaihtoehtoisella polttoaineella ja joka on
hyvaksytty asetuksella (EU) 2018/858
luotujen puitteiden mukaisesti,”

Tarkistus 24

Ehdotus direktiiviksi
1 artikla — 1 kohta — 3 alakohta — b alakohta

Direktiivi 96/53/EY

4 artikla — 3 kohta — 2-3 a alakohta (uusi)

Komission teksti

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd
menettely lupien tai vastaavien ehtojen
saamiseksi jakamattomien kuormien
kuljetusta varten on sujuva, tehokas ja
syrjimaton, minimoimalla hallinnolliset
rasitteet ja valttamalla tarpeettomia
viivastyksia.

Jasenvaltioiden on taattava, etta
jakamattomien kuormien kuljetukseen
liittyvien lupien tai vastaavien ehtojen
myontamisedellytykset ovat oikeasuhteisia
ja syrjimattomia. Jasenvaltioiden on
erityisesti tehtdva yhteistyota ajoneuvojen
merkintdjen ja merkinannon
moninaisuuden valttamiseksi ja
kuvamerkkien kdyton suosimiseksi tekstin
sijasta. Jasenvaltiot eivat saa asettaa
jakamattomien kuormien kuljetukseen
liittyvia kielivaatimuksia.

toimivalla ajoneuvolla’ tarkoitetaan
moottoriajoneuvoa, joka toimii kokonaan
tai osittain vaihtoehtoisella polttoaineella
ja joka on hyvaksytty asetuksella

(EU) 2018/858 luotujen puitteiden
mukaisesti,

Tarkistus

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd
menettely lupien tai vastaavien ehtojen
saamiseksi jakamattomien kuormien
kuljetusta varten on sujuva, tehokas ja
syrjimaton, tarjoamalla EU:n yhteinen
vakiohakemuslomake ja minimoimalla
hallinnolliset rasitteet ja valttamalla
tarpeettomia viivastyksia.

Jasenvaltioiden on taattava, ettd
jakamattomien kuormien kuljetukseen
liittyvien lupien tai vastaavien ehtojen
myontamisedellytykset ovat oikeasuhteisia
ja syrjimattomia. Jasenvaltioiden on
erityisesti myénnettdvd luvat tai
vastaavat jérjestelyt sihkoisessd
muodossa ja tehtdvd yhteistyotd lupien
myéntdmisen mddrdaikojen
yhdenmukaistamiseksi edelleen.
Jdsenvaltioiden on myés erityisesti
tehtava yhteistyota ajoneuvojen
merkint6jen ja merkinannon
moninaisuuden valttamiseksi ja
kuvamerkkien kdyton suosimiseksi tekstin
sijasta. Liséiksi jéisenvaltioiden on tehtdvd
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Tarkistus 25

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 3 alakohta — b alakohta

Direktiivi 96/53/EY

4 artikla — 4 kohta

Komission teksti

4, Jasenvaltiot voivat sallia, etta
kuljetukseen kaytetyt ajoneuvot tai
ajoneuvoyhdistelmat, joita kaytetaan
tiettyihin kansallisiin kuljetuksiin ja jotka
eivat vaikuta merkittavasti kansainvaliseen
kilpailuun kuljetusalalla, liikkuvat
jasenvaltion alueella mitoilla, jotka
poikkeavat liitteen | kohdissa 1.1, 1.2, 1.4—
1.8, 4.2 ja 4.4 mainituista mitoista.

Kuljetusten ei katsota vaikuttavan
merkittavasti kansainvaliseen kilpailuun
kuljetusalalla, jos yksi seuraavista ehdoista
tayttyy:

a)  kuljetukset suoritetaan jasenvaltion

yhteistyotd jakamattomien kuormien
kuljetusten saattamista koskevien
asiaankuuluvien sddntdjen, kuten
saattoajoneuvojen mddiréttyd kéyttod,
merkintdjd ja merkkejé koskevien
sddntojen, yhdenmukaistamiseksi.
Jasenvaltiot eivat saa asettaa
jakamattomien kuormien kuljetusten
kuljettdjiin liittyvia kielivaatimuksia.

Jésenvaltioiden on varmistettava, ettd
jakamattomia kuormia kuljettavissa
ajoneuvoissa on 10 c a artiklan mukainen
EU-merkki.

Tarkistus

4, Jasenvaltiot voivat sallia, etta
kuljetukseen kaytetyt ajoneuvot tai
ajoneuvoyhdistelmat, joita kaytetaan
tiettyihin kansallisiin tai kansainvdilisiin
kuljetuksiin ja jotka eivat vaikuta
merkittavasti kansainvaliseen kilpailuun
kuljetusalalla, liikkuvat jasenvaltion
alueella painoilla tai mitoilla, jotka
poikkeavat liitteen | kohdissa 1.1, 1.2, 1.3,
1.4-1.8, 2, 4.1, 4.2 ja 4.4 mainituista
mitoista.

Kuljetusten ei katsota vaikuttavan
merkittavasti kansainvaliseen kilpailuun
kuljetusalalla, jos yksi seuraavista ehdoista
tayttyy:

a)  kuljetukset suoritetaan jasenvaltion
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alueella erikoistarkoitukseen rakennetuilla
ajoneuvoilla tai ajoneuvoyhdistelmilla
sellaisissa olosuhteissa, joissa kuljetuksia
ei normaalisti suoriteta muista
jasenvaltioista lahtoisin olevilla
ajoneuvoilla, esimerkiksi metsien
hyvaksikayttoon ja metsateollisuuteen
liittyvat kuljetukset,

b)  jasenvaltio, joka sallii kuljetukset
alueellaan ajoneuvoilla ja
ajoneuvoyhdistelmilld, joiden mitat
poikkeavat liitteessa | saddetyista mitoista,
sallii my&s eurooppalaisten
moduulijarjestelmien liikenndinnin

4 a kohdan mukaisesti siten, etta voidaan
saavuttaa vahintaan kyseisessa
jasenvaltiossa sallittu kuormatilan pituus
ja etta jokainen liikennoitsija voi
hyédyntaa tasapuolisia
kilpailuedellytyksia.”

Tarkistus 26

Ehdotus direktiiviksi
1 artikla — 1 kohta — 3 alakohta — ¢ alakohta

Direktiivi 96/53/EY

4 artikla — 4 a kohta

Komission teksti

"4 a. Jasenvaltiot voivat sallia
eurooppalaisten moduulijarjestelmien
lilkennoinnin alueellaan kansallisessa ja
kansainvalisessa liikenteessa edellyttaen,
ettd kaikki seuraavat edellytykset
tayttyvat:

alueella erikoistarkoitukseen rakennetuilla
ajoneuvoilla tai ajoneuvoyhdistelmilla
sellaisissa olosuhteissa, joissa kuljetuksia
ei normaalisti suoriteta muista
jasenvaltioista lahtoisin olevilla
ajoneuvoilla, esimerkiksi metsien
hyvaksikdyttoon ja metsateollisuuteen
liittyvat kuljetukset,

b)  jasenvaltio, joka sallii kuljetukset
alueellaan ajoneuvoilla ja
ajoneuvoyhdistelmilld, joiden mitat
poikkeavat liitteessa | saddetyista mitoista,
sallii my&s eurooppalaisten
moduulijarjestelmien liikenndinnin

4 a kohdan mukaisesti siten, etta voidaan
saavuttaa vahintaan kyseisessa
jasenvaltiossa sallittu kuormatilan pituus
ja etta jokainen liikennoitsija voi
hyédyntaa tasapuolisia
kilpailuedellytyksia.”

Tarkistus

"4 a. Jasenvaltiot voivat sallia
eurooppalaisten moduulijarjestelmien
lilkennoinnin alueellaan kansallisessa ja
kansainvalisessa liikenteessa edellyttaen,
ettd kaikki seuraavat edellytykset
tayttyvat:

-a) Eurooppalaisten
moduulijdirjestelmien uusien reittien
osalta jéisenvaltioiden on arvioitava
eurooppalaisten moduulijéirjestelmien
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a) jasenvaltioiden on asetettava
julkisesti saataville esteettomalla ja
avoimella tavalla tiedot, jotka liittyvat
eurooppalaisten moduulijarjestelmien
liilkenndintiin sovellettaviin
enimmaispainoihin ja -mittoihin niiden
alueella;

b)  jasenvaltioiden on asetettava
julkisesti saataville esteettomalla ja
avoimella tavalla tiedot siita tieverkon
osasta, jossa eurooppalaiset
moduulijarjestelmat voivat lilkkenno6ida;

c) jasenvaltioiden on varmistettava
yvhteydet verkon osasta, jossa
eurooppalaiset moduulijarjestelmat voivat
lilkennoida niiden alueella, sellaisten
naapurijdsenvaltioiden tieverkkoon, jotka
myo0s sallivat eurooppalaisten
moduulijdrjestelmien liikenndinnin, jotta
voidaan mahdollistaa rajat ylittava
liikenne;

d) jasenvaltioiden on perustettava
seurantajarjestelma ja arvioitava
eurooppalaisten moduulijarjestelmien
vaikutusta tieturvallisuuteen,
tieinfrastruktuuriin ja eri kuljetusmuotojen
valiseen yhteistyohon seka
eurooppalaisten moduulijarjestelmien
liikennejarjestelmaan kohdistamia
ympdristovaikutuksia, mukaan lukien

mahdollista vaikutusta tieturvallisuuteen,
tieinfrastruktuuriin ja eri
kuljetusmuotojen viiliseen yhteistyéhon
sekd eurooppalaisten
moduulijéirjestelmien
liikennejéirjestelméén kohdistamia
ympdristévaikutuksia, mukaan lukien
vaikutukset kuljetusmuotojakaumaan.
Arviointi on asetettava julkisesti
saataville. Jdsenvaltioiden, jotka ovat jo
perustaneet eurooppalaisten
moduulijdrjestelmien reitteji alueelleen
témdin direktiivin voimaantulopdivdnd, ei
tarvitse tehdd ennakkoarviointia ndistd jo
vakiintuneista reiteistd;

a) jasenvaltioiden on asetettava
julkisesti saataville esteettomalla ja
avoimella tavalla tiedot, jotka liittyvat
eurooppalaisten moduulijarjestelmien
liilkenndintiin sovellettaviin
enimmaispainoihin ja -mittoihin niiden
alueella;

b)  jasenvaltioiden on asetettava
julkisesti saataville esteettomalla ja
avoimella tavalla tiedot siita tieverkon
osasta, jossa eurooppalaiset
moduulijarjestelmat voivat lilkenno6ida;

c) jasenvaltioiden on varmistettava
yhteydet verkon osasta, jossa
eurooppalaiset moduulijarjestelmat voivat
liikennoida niiden alueella, sellaisten
naapurijasenvaltioiden tieverkkoon, jotka
myo0s sallivat eurooppalaisten
moduulijarjestelmien liikenndinnin, jotta
voidaan mahdollistaa rajat ylittava
liikenne;

d) jasenvaltioiden on perustettava
seurantajarjestelma eurooppalaisten
moduulijarjestelmien vaikutuksen
tieturvallisuuteen, tieinfrastruktuuriin, eri
kuljetusmuotojen valiseen yhteistyohon ja
liikennemdidiréiéin seka eurooppalaisten
moduulijarjestelmien
liikennejarjestelmaan kohdistamien
ympdiristévaikutusten, mukaan lukien
vaikutukset kuljetusmuotojakaumaan,

10645/24

LITE GIP.INST

kv/aa 27



vaikutukset kuljetusmuotojakaumaan.

Jos jasenvaltio sallii taman kohdan nojalla
eurooppalaisten moduulijarjestelmien
lilkenndinnin kansallisessa liikenteessa, se
ei saa estaa tai kieltda eurooppalaisten
moduulijarjestelmien liikenndimista
alueellaan kansainvalisessa liikenteessa,
kunhan téllaiset jarjestelmat eivat ylita
kansallisessa liikenteessa kaytettaville
eurooppalaisille moduulijarjestelmille
vahvistettuja enimmaispainoja ja -mittoja.

Jasenvaltioiden on ilmoitettava
komissiolle, jos ne sallivat eurooppalaisten
moduulijarjestelmien liikenndinnin
alueellaan.”;

arvioimiseksi, ottaen huomioon -
a alakohdan mukaisesti suoritettu
ennakkoarviointi.

d a) jésenvaltioiden on varmistettava,
ettd eurooppalaisten
moduulijédirjestelmien liikennéinnistd
aiheutuvien tieturvallisuuteen, mukaan
lukien loukkaantumiselle alttiiden
tienkdyttdjien turvallisuus, kohdistuvien
mahdollisten kielteisten vaikutusten
vélttimiseksi toteutetaan asianmukaisia
toimenpiteitd;

Jdsenvaltiot voivat vahvistaa
eurooppalaisten moduulijéirjestelmien
kuljettajia koskevat
vihimmdisvaatimukset tai
sertifiointijérjestelmdn edellyttdien, ettd
niillé varmistetaan oikeasuhteisuus ja
syrjimdttomyys. Jdsenvaltioiden on
tehtdvd yhteistyétd tunnustaakseen
vastavuoroisesti toistensa sertifioinnit.

Jos jasenvaltio sallii taman kohdan nojalla
eurooppalaisten moduulijarjestelmien
lilkenndinnin kansallisessa liikenteessa, se
ei saa estaa tai kieltdaa eurooppalaisten
moduulijarjestelmien liikenndimista
alueellaan kansainvalisessa liikenteessa,
kunhan téllaiset jarjestelmat eivat ylita
kansallisessa liikenteessa kaytettaville
eurooppalaisille moduulijarjestelmille
vahvistettuja enimmaispainoja ja -mittoja.

Jasenvaltioiden on ilmoitettava
komissiolle, jos ne sallivat eurooppalaisten
moduulijarjestelmien liikenndinnin
alueellaan, ja annettava sille tietoja siitd,
miten ne tdyttdvdt tidmdn kohdan -a—d a
alakohdassa séiddetyt edellytykset.
Tdllaisten ilmoitusten jéilkeen komissio
antaa tarvittaessa kyseisille
jdsenvaltioille suosituksia sen
varmistamiseksi, ettd kyseisié
edellytyksid noudatetaan. Jos komissio
antaa suosituksia, asianomaisen
jdsenvaltion on kuuden kuukauden
kuluessa ilmoitettava komissiolle, miten
se aikoo panna kyseiset suositukset
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Tarkistus 27

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 3 alakohta — d alakohta

Direktiivi 96/53/EY

4 artikla — 5 kohta — 1 alakohta

Komission teksti

Jasenvaltiot voivat rajoitetun ajan sallia
kokeita ajoneuvoilla tai
ajoneuvoyhdistelmill, jotka sisaltavat
uutta teknologiaa tai uuden
kuljetusjarjestelman eivatka voi tayttaa
taman direktiivin vaatimuksia. Kyseisia
ajoneuvoja tai ajoneuvoyhdistelmia
voidaan kadyttaa tiettyihin kansallisiin tai
kansainvalisiin kuljetustehtaviin
koekauden ajan. Erityisesti kokeet
eurooppalaisilla moduulijarjestelmilla
sallitaan enintaan viideksi vuodeksi.
Kokeiden maaraa ei rajoiteta.
Jasenvaltioiden tulee ilmoittaa tasta
komissiolle.

tdytdntoon. Komission suositukset ja
jdsenvaltion vastaukset on asetettava
julkisesti saataville.”;

Tarkistus

Jasenvaltiot voivat rajoitetun ajan sallia
kokeita ajoneuvoilla tai
ajoneuvoyhdistelmill, jotka sisaltavat
uutta teknologiaa tai uuden
kuljetusjarjestelman eivatka voi tayttaa
taman direktiivin vaatimuksia. Kyseisia
ajoneuvoja tai ajoneuvoyhdistelmia
voidaan kayttaa tiettyihin kansallisiin tai
kansainvalisiin kuljetustehtaviin
koekauden ajan vasta sen jélkeen, kun on
osoitettu, ettd kohdennettuja kuljetuksia
ei voida harjoittaa milléén muulla
kuljetusmuodolla, joka tarjoaa
samanlaisia tai parempia turvallisuus- ja
ympdristohyotyjd. On osoitettava, ettd
tdlld ei ole merkittévéd vaikutusta
intermodaaliseen kilpailuun kuljetusalalla
kokonaisuudessaan. Erityisesti kokeet
eurooppalaisilla moduulijarjestelmilla
sallitaan enintdan viideksi vuodeksi, ja ne
voidaan uusia kerran enintddn kolmeksi
vuodeksi. Jos jéisenvaltio pddttéid uusia
kokeet, sen on esitettdivi komissiolle
riittdvdt perustelut. Kokeiden maaraa ei
rajoiteta. Jasenvaltioiden tulee ilmoittaa
tasta komissiolle.
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Tarkistus 28

Ehdotus direktiiviksi
1 artikla — 1 kohta — 3 alakohta — e alakohta

Direktiivi 96/53/EY

4 artikla — 5 a kohta

Komission teksti

”5 a. Siirretaan komissiolle valta antaa
delegoituja saadoksia 10 h artiklan
mukaisesti tdman direktiivin
taydentamiseksi maarittamalla
vahimmaistiedot ja
suorituskykyindikaattorit, jotka on
toimitettava tdman artiklan 4 a kohdan
d alakohdassa ja 5 kohdassa
tarkoitettujen, jasenvaltioiden
perustamien seurantajarjestelmien
avulla.”;

Tarkistus 29

Ehdotus direktiiviksi
1 artikla — 1 kohta — 4 alakohta
Direktiivi 96/53/EY

4 a artikla — 1 kohta — ¢ a alakohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus

”5 a. Siirretdan komissiolle valta antaa
delegoituja saadoksia 10 h artiklan
mukaisesti tdman direktiivin
taydentamiseksi maarittamalla
vahimmaistiedot ja
suorituskykyindikaattorit, jotka on
toimitettava tdman artiklan 4 a kohdan -a
ja d alakohdassa ja 5 kohdassa
tarkoitettujen ennakkoarviointien ja
jasenvaltioiden perustamien
seurantajarjestelmien avulla.”;

Tarkistus

ca) keskitetty kansallinen yhteyspiste,
josta voi saada selkedilld, helposti
saatavilla olevalla ja avoimella tavalla
tietoja ajoneuvojen suurimmista
kansallisesti sallituista painoista ja
mitoista sekd mahdollisista rajoituksista,
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Tarkistus 30

Ehdotus direktiiviksi
1 artikla — 1 kohta — 4 alakohta

Direktiivi 96/53/EY

4 a artikla — 1 a kohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 31

Ehdotus direktiiviksi
1 artikla — 1 kohta — 4 alakohta

mukaan lukien korkeus, tietyilld alueilla
tai tietyilld teilld.

Tarkistus

1a. Komissio perustaa viimeistddn ...
pdivénd ...kuuta ... [kuuden kuukauden
kuluttua tdmdn direktiivin saattamisesta
osaksi kansallista lainsddddntod]
tarkoitusta varten suunnitellun ja
ajantasaisen eurooppalaisen
verkkoportaalin, joka on saatavilla
kaikilla unionin virallisilla kielillé ja joka
yhdistdd 1 kohdassa tarkoitetut
kansalliset sécihkodiset tieto- ja
viestintdjédirjestelmdit selkedlld, helposti
saatavilla olevalla ja avoimella tavalla.
Tdmdin eurooppalaisen portaalin avulla
on liséiksi saatettava julkisesti saataville
helposti saatavilla olevalla ja avoimella
tavalla tiedot niisté tieverkon osista,
jossa eurooppalaiset moduulijéirjestelmdit
ja, jos niitd on saatavilla, jakamattomia
kuormia kuljettavat ajoneuvot voivat
liikennéidadi.
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Direktiivi 96/53/EY

4 a artikla — 2 kohta

Komission teksti

2. Komissio voi hyvéiksyd
taytantoonpanosaadoksia, joissa
vahvistetaan yhteinen
vakiohakemuslomake ja
vhdenmukaistetaan saannot ja menettelyt,
joita sovelletaan taman artiklan

1 kohdassa ja 4 artiklan 3 kohdassa
tarkoitettujen kansallisten lupien tai
vastaavien ehtojen myéntdmiseen. Nama
taytantoonpanosadadokset hyvaksytaan 10
i artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelya noudattaen.

Tarkistus

2. Komissio hyvéksyy
taytantoonpanosaadoksia, joissa
vahvistetaan EU:n yhteinen
vakiomuotoinen ajoneuvojen
lupahakemuslomake ja
yhdenmukaistetaan, myds tarvittavien
ajoneuvojen rekisterdintitietojen osalta,
saannot ja menettelyt, joita sovelletaan
kansallisten lupien myéntidmiseen, myos
digitaalisessa muodossa, tai taman
artiklan 1 kohdassa ja 4 artiklan

3 kohdassa tarkoitetut vastaavat ehdot,
sekd yhdenmukaistetaan asiaankuuluvat
jakamattomien kuormien kuljetusten
saattamista koskevat séédnnét. Nama
taytantoonpanosadadokset hyvaksytaan 10
i artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelya noudattaen.

Tarkistus 32

Ehdotus direktiiviksi
1 artikla — 1 kohta — 5 alakohta — a a alakohta (uusi)

Direktiivi 96/53/EY

6 artikla — 4 kohta

Nykyinen teksti Tarkistus

a a) korvataan 4 kohta seuraavasti:

4, Ajoneuvoon, jossa on ”4. Ajoneuvoon, jossa on
vaatimustenmukaisuustodistus, voidaan vaatimustenmukaisuustodistus,
kohdistaa: kohdistetaan:
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— yhteisid painojen raja-arvoja koskevia
pistokokeita,

— yhteisida mittojen raja-arvoja koskevia
pistokokeita vain silloin, kun epaillaan,
etta direktiivia ei noudateta.

yhteisid painojen raja-arvoja koskevia
pistokokeita,

- yhteisid mittojen raja-arvoja koskevia
pistokokeita silloin, kun epailldan, etta
direktiivia ei noudateta.

(direktiivi 96/53/EY)

Tarkistus 33

Ehdotus direktiiviksi
1 artikla — 1 kohta — 7 alakohta

Direktiivi 96/53/EY

8 c artikla

Komission teksti

”8 c artikla

Ajoneuvonkuljetusajoneuvot, joissa on
avoimet korit, voivat kuormattuina ylittaa
liitteessa | olevassa 1.1 kohdassa
vahvistetut enimmaispituudet yhteensa
enintdan 20,75 metriin asti kayttden
sallittuja kuormatasoja.

Ajoneuvonkuljetusajoneuvojen
ylityspituus tai kuormataso ei saa tyontya
ulos suhteessa kuormaan. Kuorma voi
tyontya vetoauton eteen enintaan

0,5 metria edellyttden, etta kuljetettavan
ajoneuvon ensimmdinen akseli on
perdvaunurakenteen paalla. Kuorma voi
tyontya taakse enintdan 1,5 metrid
edellyttaen, etta kuljetettavan ajoneuvon
viimeinen akseli on perdvaunurakenteen
paalla.”

Tarkistus

”8 c artikla

Ajoneuvonkuljetusajoneuvot voivat
kuormattuina ylittaa liitteessa | olevassa
1.1 kohdassa vahvistetut
enimmaispituudet yhteensa enintaan
20,75 metriin asti kdyttaen kuormatasoja,
kuten ulosvedettdvid takakuormatukia.

Ajoneuvonkuljetusajoneuvojen
kuormataso ei saa tyontya ulos suhteessa
kuorman ylityspituuteen. Kuorma voi
tyontya vetoauton eteen enintaan

0,5 metria edellyttden, etta kuljetettavan
ajoneuvon kaikki akselit ovat
ajoneuvorakenteen pailla. Kuorma voi
tyontya taakse enintdan 1,5 metrid
edellyttden, etta enimmilléiéin
kuljetettavan ajoneuvon viimeinen akseli
on takakuormatuen paalla.”

Tarkistus 34
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Ehdotus direktiiviksi
1 artikla — 1 kohta — 8 alakohta — a alakohta

Direktiivi 96/53/EY

9 a artikla — 1 kohta

Komission teksti

”1. Asetuksen (EU) 2018/858 mukaisten
ajoneuvojen tai ajoneuvoyhdistelmien
sallitaan ylittaa taman direktiivin

liitteessa | olevassa 1.1 kohdassa asetetut
enimmaispituudet edellyttaen, etta niiden
ohjaamot parantavat aerodynamiikkaa,
energiatehokkuutta ja turvallisuutta.
Taman artiklan nojalla sallittua
enimmaispituuksien ylittymista voidaan
kayttada myods paastottoman teknologian
asentamiseen. Ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien, jotka on varustettu
tallaisilla ohjaamoilla, on oltava taman
direktiivin liitteessa | olevan 1.5 kohdan
mukaisia, eivatka niiden
enimmaispituuksien ylitykset saa johtaa
kyseisten ajoneuvojen kuljetuskapasiteetin
lisdantymiseen.

Tarkistus 35

Ehdotus direktiiviksi
1 artikla — 1 kohta — 9 alakohta

Direktiivi 96/53/EY

10 b artikla — 2 kohta — 1 alakohta

Komission teksti

Liitteessa | olevassa 1.1 kohdassa
vahvistetut enimmaispituudet voidaan

Tarkistus

”1. Asetuksen (EU) 2018/858 mukaisten
ajoneuvojen tai ajoneuvoyhdistelmien
sallitaan ylittaa taman direktiivin

liitteessa | olevassa 1.1 kohdassa asetetut
enimmaispituudet edellyttaen, etta niiden
ohjaamot parantavat aerodynamiikkaa,
energiatehokkuutta, turvallisuutta ja
kuljettajien mukavuutta. Taman artiklan
nojalla sallittua enimmaispituuksien
ylittymista voidaan kayttaa myods
padstottoman teknologian asentamiseen.
Ajoneuvojen tai ajoneuvoyhdistelmien,
jotka on varustettu tallaisilla ohjaamoilla,
on oltava taman direktiivin liitteessa |
olevan 1.5 kohdan mukaisia, eivatka niiden
enimmaispituuksien ylitykset saa johtaa
kyseisten ajoneuvojen kuljetuskapasiteetin
lisdantymiseen.

Tarkistus

Liitteessd | olevassa 1.1 kohdassa
vahvistetut enimmaispituudet voidaan
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paastottémien ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien, joihin kuuluu
padstottomia ajoneuvoja, osalta ylittaa
padstotonta teknologiaa varten
tarvittavalla enintdén 90 cm:n
lisdapituudella, jotta tallaisia laitteita
voidaan lisata ajoneuvoon. Tallaisten
padstottémien ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien on oltava taman
direktiivin liitteessa | olevien 1.5 ja

1.5 a kohdan mukaisia eivatka niiden
enimmaispituuksien ylitykset saa johtaa
kyseisten ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien kuormatilan
pituuden lisaantymiseen, jotta voidaan
varmistaa perdvaunujen ja
puoliperavaunujen yhteensopivuus
intermodaalikuljetuksia koskevien
vaatimusten kanssa.

Tarkistus 36

Ehdotus direktiiviksi
1 artikla — 1 kohta — 10 alakohta

Direktiivi 96/53/EY

10 c artikla — 1 kohta

Komission teksti

Liitteessa | olevassa 1.1 kohdassa,
tapauksen mukaan 9 a artiklan 1 kohdan ja
10 b artiklan 2 kohdan edellytyksin,
vahvistetut enimmdispituudet ja
liitteessa | olevassa 1.6 kohdassa
vahvistetut enimmdiisetdisyydet voidaan
ylittdd 15 cm:lld sellaisten ajoneuvojen
tai ajoneuvoyhdistelmien osalta, joissa
kuljetetaan pituudeltaan 45 jalan
mittaisia kontteja tai pituudeltaan

45 jalan mittaisia vaihtokoreja, tyhjid tai

paastottémien ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien, joihin kuuluu
padstottomia ajoneuvoja, osalta ylittaa
padstotonta teknologiaa varten
tarvittavalla lisapituudella, jotta tallaisia
laitteita voidaan lisata ajoneuvoon.
Tallaisten paastottomien ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien on oltava taman
direktiivin liitteessa | olevien 1.5 ja

1.5 a kohdan mukaisia eivatka niiden
enimmaispituuksien ylitykset saa johtaa
kyseisten ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien kuormatilan
pituuden lisaantymiseen, jotta voidaan
varmistaa perdvaunujen ja
puoliperavaunujen yhteensopivuus
intermodaalikuljetuksia koskevien
vaatimusten kanssa.

Tarkistus

Kun kyse on intermodaalikuljetuksessa
kdytettdvistd ajoneuvoista tai
ajoneuvoyhdistelmistd, liitteessa |
olevassa 1.1 kohdassa nivelajoneuvolle
vahvistettu enimmdispituus, tapauksen
mukaan 9 a artiklan 1 kohdan ja

10 b artiklan 2 kohdan edellytyksin, on
18,00 m ja liitteessa | olevassa 1.6
kohdassa vahvistettu enimmdiisetdisyys
13,50 m;
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kuormattuja, edellyttien, ettd kyseisen
kontin tai vaihtokorin tieliikennekuljetus
on osa intermodaalikuljetusta.”;

Tarkistus 37

Ehdotus direktiiviksi
1 artikla — 1 kohta — 12 a alakohta (uusi)
Direktiivi 96/53/EY

10 c a artikla (uusi)

Komission teksti

Tarkistus

12 a. Liséitéiéin 10 c a artikla seuraavasti:
10 c a artikla

1. Tieturvallisuuden parantamiseksi ja
ajoneuvojen merkintéjen ja merkinannon
moninaisuuden vilttdmiseksi otetaan
kdyttoon yksi EU-merkki sellaisten
liikenteessd olevien moottoriajoneuvojen
tai ajoneuvoyhdistelmien pituudelle, joita
kdiytetddin eurooppalaisten
moduulijdirjestelmien suorittamissa
kuljetuksissa tai joiden mitat poikkeavat
liitteessd | olevassa 1.1, 1.2, 1.4-1.8, 4.2
ja 4.4 kohdassa vahvistetuista mitoista.

2. Jdsenvaltioiden on toteutettava
tarvittavat toimenpiteet sen
varmistamiseksi, ettd kaikkien

1 kohdassa tarkoitettujen
moottoriajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien takaosassa on
selvdisti néikyvissé EU-merkki.

3. Komissio antaa viimeistddn ...
pdivénd ...kuuta ... [yhden vuoden
kuluttua voimaantulosta] 10 h artiklan
mukaisesti delegoidun sciéidéksen, jolla
tdydennetddin tétd direktiivid
vahvistamalla merkkejé sekd niiden esillé
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Tarkistus 38

Ehdotus direktiiviksi
1 artikla — 1 kohta — 13 alakohta — a alakohta

Direktiivi 96/53/EY

10 d artikla — 1 kohta

Komission teksti

”1. Jdsenvaltioiden on toteutettava
erityistoimenpiteita niiden liikenteessa
olevien ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien tunnistamiseksi,
jotka todenndikoisesti ovat ylittéineet
suurimman sallitun painon ja jotka niiden
toimivaltaisten viranomaisten nain ollen
olisi tarkastettava sen varmistamiseksi,
ettd tdman direktiivin vaatimuksia
noudatetaan. Ndmd toimenpiteet voidaan
toteuttaa tieinfrastruktuureihin
sijoitettujen automaattisten jarjestelmien
tai ajoneuvoon 4 kohdan mukaisesti
asennettujen punnituslaitteiden avulla.

Jos jasenvaltiot pdédttdvdit sijoittaa
automaattisia jdrjestelmid
tieinfrastruktuureihin, niiden olisi

pitémistéd ja myéntdmistd koskevat
yksityiskohtaiset standardit, vaatimukset
ja muut sdédnnékset suosien
kuvamerkkien kdyttod tekstin sijasta.

Tarkistus

”1. Jasenvaltioiden on toteutettava
erityistoimenpiteita niiden liikenteessa
olevien ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien havaitsemiseksi,
jotka ylittévét suurimman sallitun painon
ja jotka niiden toimivaltaisten
viranomaisten nain ollen olisi
tarkastettava sen varmistamiseksi, etta
taman direktiivin vaatimuksia
noudatetaan, mukaan lukien silté osin,
ettd erityislupien edellyttimid
vaatimuksia noudatetaan. Néihin
toimenpiteisiin on sisdllyttivd sellaisten
tieinfrastruktuureihin sijoitettujen
automaattisten jarjestelmien
perustaminen, joiden avulla varmistetaan
véhintddn asetuksen (EU) N:o
1315/2013* mukainen kdyttéénotto.
Jdsenvaltioiden on perustettava
sertifioituja automaattisia jédrjestelmid
asetuksessa (EU) N:o 1315/2013
mddritellyn Euroopan laajuisen
tieliikkenneverkon ydinverkon varrelle.

Tieinfrastruktuuriin sijoitettujen
automaattisten jéirjestelmien kéyton
liséiksi jasenvaltiot voivat tunnistaa
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varmistettava tdllaisten jérjestelmien
kdyttéonotto véihintddn asetuksella
(EU) 1315/2013* perustetussa Euroopan
laajuisessa tieliikenneverkossa.

Jasenvaltio ei saa vaatia ajoneuvoon
asennettavien punnituslaitteiden
asentamista toisessa jasenvaltiossa
rekisterdityihin ajoneuvoihin tai
ajoneuvoyhdistelmiin.

Rajoittamatta unionin lainsaadannoén ja
kansallisen lainsdadannon soveltamista,
kun automaattisia jérjestelmid kéytetddn
tdhdn direktiiviin kohdistuvien
rikkomusten toteamiseen ja
seuraamusten mddrdédmiseen, téllaisten
automaattisten jédrjestelmien on oltava
sertifioituja. Jos automaattisia jarjestelmia
kdytetddn yksinomaan
tunnistamistarkoituksiin, sertifiointia ei
vaadita.

Tarkistus 39

Ehdotus direktiiviksi
1 artikla — 1 kohta — 14 alakohta

Direktiivi 96/53/EY

14 d a artikla

liikenteessd olevat ajoneuvot tai
ajoneuvoyhdistelmiit, jotka ovat
todenndkdisesti ylittdneet suurimmat
sallitut painot, ajoneuvoon 4 kohdan
mukaisesti asennettujen
punnituslaitteiden tai
tienvarsitarkastusten avulla.

Jasenvaltio ei saa vaatia ajoneuvoon
asennettavien punnituslaitteiden
asentamista toisessa jasenvaltiossa
rekisterdityihin ajoneuvoihin tai
ajoneuvoyhdistelmiin.

Rajoittamatta unionin lainsaadannon ja
kansallisen lainsaadanndn soveltamista
jdsenvaltiot voivat kéyttdd sertifioituja
automaattisia jarjestelmia mddrditikseen
seuraamuksia timdn direktiivin
rikkomisesta.

Sertifioidut automaattiset jéirjestelmdt on
yhdistettévd yhteen kansalliseen
erityislupien tai vastaavan 4 a artiklassa
sdiddetyn jdrjestelyn yhteyspisteeseen,
jotta voidaan tunnistaa ajoneuvot tai
ajoneuvoyhdistelmdit, jotka ylittdvdt
suurimmat sallitut painot ja joilla on
erityislupa, sekd ajoneuvot tai
ajoneuvoyhdistelmdit, jotka ylittévdt
erityisluvan mukaiset sallitut painot.
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Komission teksti

”10d a artikla

1. Jasenvaltiot voivat toteuttaa
alueellaan alykkaita
paasynohjausjarjestelmia saannellakseen,
valvoakseen ja helpottaakseen raskaiden
hyotyajoneuvojen paasya tietyille teille tai
alueille.

Tassa artiklassa ‘alykkaalla
padsynohjausjarjestelmalld’ tarkoitetaan
teknista ja toiminnallista kehysta, jolla
hallitaan raskaiden hyotyajoneuvojen
padsya tieverkkoon kayttamalla
telematiikkaa sen varmistamiseksi, etta
sovellettavia painoja ja mittoja koskevia
saantoja noudatetaan.

2.  Kun jdsenvaltio ottaa kédyttéon
dlykkéiéin pddsynohjausjéiirjestelméin

1 kohdan mukaisesti, sen on
varmistettava, etta sen alykkaat
paasynohjausjarjestelmat ovat Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin
2010/40/EU* mukaisia. Jasenvaltioiden on
erityisesti varmistettava, etta dlykkaaseen
padsynohjausjarjestelmaan liittyvat ja
direktiivin 2010/40/EU soveltamisalaan
kuuluvat tiedot, mukaan lukien paino-,
pituus-, leveys- tai korkeusrajoitukset, ovat
koneellisesti luettavassa digitaalisessa
muodossa ja saatavilla delegoidulla
asetuksella (EU) 2022/670** perustettujen
kansallisten yhteyspisteiden kautta.

3.  Kun jdsenvaltio ottaa kayttoon
alykkaan paasynohjausjarjestelman
1 kohdan mukaisesti, sen on:

Tarkistus

”10d a artikla

1. Jasenvaltiot voivat toteuttaa
alueellaan alykkaita
padsynohjausjarjestelmia saannellakseen,
valvoakseen ja helpottaakseen raskaiden
hyotyajoneuvojen paasya tietyille teille tai
alueille.

Tassa artiklassa “alykkaalla
paasynohjausjarjestelmalld’ tarkoitetaan
teknista ja toiminnallista kehysta, jolla
hallitaan raskaiden hyotyajoneuvojen
padsya tieverkkoon kayttamalla
telematiikkaa sen varmistamiseksi, etta
sovellettavia painoja ja mittoja koskevia
saantoja noudatetaan.

2.  Jdsenvaltioiden on varmistettava,
ettd niiden alykkaat
paasynohjausjarjestelmat ovat Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin
2010/40/EU* mukaisia. Jasenvaltioiden on
erityisesti varmistettava, etta dlykkaaseen
padsynohjausjarjestelmaan liittyvat ja
direktiivin 2010/40/EU soveltamisalaan
kuuluvat tiedot, mukaan lukien paino-,
pituus-, leveys- tai korkeusrajoitukset, ovat
koneellisesti luettavassa digitaalisessa
muodossa ja saatavilla delegoidulla
asetuksella (EU) 2022/670** perustettujen
kansallisten yhteyspisteiden kautta.
Jdsenvaltioiden on myés varmistettava.
ettd dlykkddt pddsynohjausjéirjestelmdit
on yhdistetty yhteen kansalliseen
erityislupien tai vastaavan 4 a artiklassa
sciddetyn jdrjestelyn yhteyspisteeseen,
jotta voidaan tunnistaa ajoneuvot tai
ajoneuvoyhdistelmdit, jotka ylittévdt
suurimmat sallitut painot ja/tai mitat ja
joilla on erityislupa.

3.  Ottaessaan kayttoon dlykkaan
paasynohjausjarjestelman 1 kohdan
mukaisesti jéisenvaltioiden on:
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a)  madriteltava perusteet, joilla
raskaille hyotyajoneuvoille myénnetaan
padsy, mukaan lukien ajoneuvon paino,
pituus, tekniset eritelmat ja erityisten
turvallisuusstandardien noudattaminen;

b)  suosittava kehittyneiden dlykkaiden
liikennejarjestelmien kayttoa
turvallisuuden ja tehokkuuden
parantamiseksi ja ruuhkien vahentamiseksi
tielilkenteessa, johon alykkaat
padsynohjausjarjestelmat vaikuttavat;

c) perustettava kattava tieto- ja
viestintdjarjestelma, jolla tiedotetaan
raskaiden hyotyajoneuvojen
liilkenteenharjoittajille dlykkaan
paasynohjausjarjestelman vaatimuksista,
hakumenettelyista ja jarjestelman
mahdollisista paivityksista tai muutoksista.

4.  Alykkdiden
pddsynohjausjéirjestelmien kéyttoéon
ottaminen jdsenvaltiossa ei saa aiheuttaa
syrjivid tai suhteettomia rajoituksia
tavaroiden ja palvelujen vapaalle
liikkuvuudelle eikd se saa kohtuuttomasti
haitata siséimarkkinoiden moitteetonta
toimintaa.

Tarkistus 40

Ehdotus direktiiviksi
1 artikla — 1 kohta — 14 a alakohta (uusi)

Direktiivi 96/53/EY

10 e artikla — 1 a kohta (uusi)

a)  madriteltava perusteet, joilla
raskaille hydtyajoneuvoille myénnetaan
padsy, mukaan lukien ajoneuvon paino,
pituus, korkeus, tekniset eritelmat ja
erityisten turvallisuusstandardien
noudattaminen;

b)  suosittava kehittyneiden dlykkaiden
liikennejarjestelmien kayttoa
turvallisuuden ja tehokkuuden
parantamiseksi ja ruuhkien vahentamiseksi
tielilkenteessa, johon alykkaat
paasynohjausjarjestelmat vaikuttavat;

c) perustettava kattava tieto- ja
viestintajarjestelma, jolla tiedotetaan
raskaiden hyétyajoneuvojen
liilkenteenharjoittajille dlykkaan
padsynohjausjarjestelman vaatimuksista,
hakumenettelyista ja jarjestelman
mahdollisista paivityksista tai muutoksista.

ca) viltettédvd syrjivid tai suhteettomia
rajoituksia tavaroiden ja palvelujen
vapaalle liikkuvuudelle sekd
kohtuuttoman haitan aiheuttamista
sisimarkkinoiden moitteettomalle
toiminnalle.
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Komission teksti Tarkistus

14 a. Lisditéidin 10 e artiklaan uusi kohta
seuraavasti:

Jdsenvaltioita on kannustettava
kéiyttdmddn ndistd seuraamuksista
saatavat tulot tai ndiden tulojen
rahallista arvoa vastaava mdidrd
kestdvien liikkennemuotojen markkinoille
saattamisen kehittémiseen ja
tukemiseen, infrastruktuurinsa ja
dlykkdiden valvontajérjestelmiensd
rahoittamiseen, intermodaalikuljetusten
edistimiseen ja rajatylittédvien
kuljetusten kestdévyyden lisdémiseen.

TarKkistus 41

Ehdotus direktiiviksi
1 artikla — 1 kohta — 16 alakohta

Direktiivi 96/53/EY

10 g artikla — 1 kohta — 1 alakohta — ¢ alakohta

Komission teksti

c) tieinfrastruktuureihin 10 d artiklan
1 kohdan mukaisesti sijoitettujen
automaattisten jérjestelmien lukumddrd
ja sijainti sekd se, onko ne tarkoitettu
yksinomaan tunnistamistarkoituksiin vai
onko ne sertifioitu suoraa
tdytdintéénpanon valvontaa varten;

Tarkistus

c) tieinfrastruktuureihin 10 d artiklan
1 kohdan mukaisesti sijoitettujen, suoraa
tdytdéntéonpanon valvontaa varten
sertifioitujen automaattisten
jérjestelmien lukumdidrd ja sijainti;

TarKkistus 42
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Ehdotus direktiiviksi
1 artikla — 1 kohta — 16 alakohta

Direktiivi 96/53/EY

10 g artikla — 2 kohta

Komission teksti

2. Komissio laatii 1 kohdan nojalla
saaduista tiedoista analyysin ja esittdd
saatujen tietojen perusteella Euroopan
parlamentille ja neuvostolle kertomuksen
taman direktiivin téytdntéénpanosta
viimeistaan 13 kuukauden kuluttua siita,
kun se on saanut tiedot kaikilta
jasenvaltioilta. Tahan kertomukseen on

Tarkistus

2. Komissio laatii 1 kohdan nojalla
saaduista tiedoista analyysin ja antaa
saatujen tietojen perusteella tarvittaessa
suosituksia jdsenvaltioille. Jos komissio
antaa téillaisia suosituksia, asianomaisen
jdsenvaltion on kuuden kuukauden
kuluessa niiden antamisesta ilmoitettava
komissiolle, miten se aikoo panna

sisallyttava tiedot merkityksellisesta
kehityksesta kyseisilla aloilla.

kyseiset suositukset téiytdntéoon. Komissio
esittdd Euroopan parlamentille ja
neuvostolle kertomuksen taman direktiivin
vaatimusten noudattamisesta viimeistaan
12 kuukauden kuluttua siitd, kun se on
saanut tiedot kaikilta jasenvaltioilta. Tahan
kertomukseen on sisallyttava tiedot
merkityksellisesta kehityksesta kyseisilla
aloilla.

Tarkistus 43

Ehdotus direktiiviksi
1 artikla — 1 kohta — 17 alakohta

Direktiivi 96/53/EY

10 h artikla — 2 kohta

Komission teksti Tarkistus

17. Korvataan 10 h artiklan 2 kohta 17. Korvataan 10 h artiklan 2, 3 ja
seuraavasti: 5 kohta seuraavasti:

2. Siirretaan komissiolle 2. Siirretdaan komissiolle
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[julkaisutoimisto: lisatdaan taman
direktiivin voimaantulopadiva] alkaen viiden
vuoden ajaksi 4 artiklan 5 a kohdassa ja
10 b artiklan 1 kohdassa tarkoitettu valta
antaa delegoituja saadoksia. Komissio
laatii siirrettya sadadosvaltaa koskevan
kertomuksen viimeistdaan yhdeksan
kuukautta ennen taman viiden vuoden
kauden paattymistd. Sdadosvallan siirtoa
jatketaan ilman eri toimenpiteita
samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan
parlamentti tai neuvosto vastusta tallaista
jatkamista viimeistdaan kolme kuukautta
ennen kunkin kauden paattymista.”;

TarKkistus 44

Ehdotus direktiiviksi
1 artikla — 1 kohta — 17 alakohta

Direktiivi 96/53/EY

10 h artikla — 3 kohta

Nykyinen teksti

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto
voi milloin tahansa peruuttaa 10 b
artiklassa tarkoitetun saadoésvallan siirron.
Peruuttamispaatokselld lopetetaan tuossa
paatoksessa mainittu saddosvallan siirto.
Peruuttaminen tulee voimaan sita paivaa
seuraavana paivana, jona sita koskeva
paatos julkaistaan Euroopan unionin
virallisessa lehdessa, tai jonakin
myohempana, kyseisessa paatoksessa
mainittuna pdivana. Peruuttamispaatos ei
vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen
saadosten patevyyteen.

[julkaisutoimisto: lisatdadan taman
direktiivin voimaantulopdiva] alkaen viiden
vuoden ajaksi 4 artiklan 5 a kohdassa,

10 b artiklan 1 kohdassa ja

10 c a artiklassa tarkoitettu valta antaa
delegoituja saadoksid. Komissio laatii
siirrettya sdadosvaltaa koskevan
kertomuksen viimeistdaan yhdeksan
kuukautta ennen taman viiden vuoden
kauden paattymista. Sdadosvallan siirtoa
jatketaan ilman eri toimenpiteita
samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan
parlamentti tai neuvosto vastusta tallaista
jatkamista viimeistaan kolme kuukautta
ennen kunkin kauden paattymista.”;

Tarkistus

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto
voi milloin tahansa peruuttaa 4 artiklan

5 a kohdassa, 10 b artiklan 1 kohdassa ja
10 c a artiklassa tarkoitetun saadosvallan
siirron. Peruuttamispdatoksella lopetetaan
tuossa paatoksessa mainittu saadosvallan
siirto. Peruuttaminen tulee voimaan sita
paivda seuraavana paivanad, jona sita
koskeva paatos julkaistaan Euroopan
unionin virallisessa lehdessa, tai jonakin
myohempana, kyseisessa paatoksessa
mainittuna padivana. Peruuttamispaatos ei
vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen
saadosten patevyyteen.
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(direktiivi 96/53/EY)

Tarkistus 45

Ehdotus direktiiviksi
1 artikla — 1 kohta — 17 alakohta

Direktiivi 96/53/EY

10 h artikla — 5 kohta

Nykyinen teksti

5. Edelld olevan 10 b artiklan nojalla
annettu delegoitu sdaadds tulee voimaan
ainoastaan, jos Euroopan parlamentti tai
neuvosto ei ole kahden kuukauden
kuluessa siitd, kun asianomainen saados
on annettu tiedoksi Euroopan
parlamentille ja neuvostolle, ilmoittanut
vastustavansa sita tai jos sekd Euroopan
parlamentti ettd neuvosto ovat ennen
mainitun maardajan paattymista
ilmoittaneet komissiolle, ettad ne eivat
vastusta saadostad. Euroopan parlamentin
tai neuvoston aloitteesta tata maaraaikaa
jatketaan kahdella kuukaudella.

Tarkistus

5. Edelld olevan 4 artiklan 5 a kohdan,
10 b artiklan 1 kohdan ja 10 c a artiklan
nojalla annettu delegoitu saadods tulee
voimaan ainoastaan, jos Euroopan
parlamentti tai neuvosto ei ole kahden
kuukauden kuluessa siita, kun
asianomainen saados on annettu tiedoksi
Euroopan parlamentille ja neuvostolle,
ilmoittanut vastustavansa sita tai jos seka
Euroopan parlamentti ettda neuvosto ovat
ennen mainitun maaraajan paattymista
ilmoittaneet komissiolle, ettad ne eivat
vastusta sdaadostad. Euroopan parlamentin
tai neuvoston aloitteesta tata maaraaikaa
jatketaan kahdella kuukaudella.

(direktiivi 96/53/EY)

Tarkistus 46

Ehdotus direktiiviksi
1 artikla — 1 kohta — 19 alakohta

Direktiivi 96/53/EY

10 j artikla
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Komission teksti

19. Kumotaan 10 j artikla;

Tarkistus

19. Korvataan 10 j artikla seuraavasti:
10j artikla

Komissio esittdd viimeistéddn vuonna 2027
ja sen jilkeen neljén vuoden vilein
kertomuksen Euroopan parlamentille ja
neuvostolle tdmdn direktiivin
soveltamisesta. Kertomukseen on
sisdllyttdvd yksityiskohtainen arvio
kansallisen ja kansainvdilisen tieliikenteen
kehityksestd, mukaan lukien tiettyjen
markkinasegmenttien erityispiirteet sekd
tdmdn kehityksen vaikutus
tieturvallisuuteen, tieinfrastruktuuriin,
tieliikenteen sisimarkkinoiden
toimintaan, alan kilpailukykyyn,
yhteyksiin ja liikennemuotosiirtymdién.
Kertomukseen voi sisdltyd 10 g artiklan
2 kohdassa tarkoitetun kertomuksen osia.
Téissd kertomuksessa komissio analysoi
erityisesti, téyttyvdtko tarvittavat
mahdollistavat edellytykset
pdidistottomien raskaiden
hyétyajoneuvojen kéyttéonotolle
unionissa tyydyttdvdisti 4 b artiklan 3
kohdassa tarkoitettuun pédiviméddirdén
mennessd. Tdssd kertomuksessa
arvioidaan erityisesti muun muassa
seuraavia mahdollistavia edellytyksid:
pdidistottomien raskaiden
hyétyajoneuvaojen rekisterdintien
lukumddird jéisenvaltioissa,
asianmukaisten vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin saatavuus
ja kapasiteetti, Euroopan
pddstokauppajérjestelmdn vaikutus
tieliikenteeseen sekd
hiilidioksidipdidistojen mukaan eriytetyt
tienkdyttomaksut jiisenvaltioissa. Liséksi
tdssd analyysissd arvioidaan
mahdollistavia edellytyksid
kansainvilisessd liikenteessd
kdytettdvien eurooppalaisten
moduulijéirjestelmien péicistottomien
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Tarkistus 47

Ehdotus direktiiviksi
1 artikla — 1 kohta — 20 alakohta

Direktiivi 96/53/EY

10 k artikla — 1 kohta

ajoneuvojen tai ajoneuvoyhdistelmien
markkinoille saattamiselle sellaisissa
jésenvaltioissa, jotka sallivat niiden
liikennéinnin alueellaan.

Kertomuksessa analysoidaan myés
dlykkdiden péddsynohjausjéirjestelmien
kdyttod tdytdntéonpanon valvonnan
osalta ottaen huomioon jirjestelmien
saatavuus ja kustannustehokkuus. Liséiksi
kertomuksessa on annettava tietoa
tieliikennealan merkityksellisestd
teknologisesta kehityksestd, myds uusien
teknologioiden tai uusien
kuljetusjéirjestelmien ja aerodynaamisten
laitteiden sekd pdidistottomdilld
teknologialla varustettujen perdvaunujen
ja puoliperdvaunujen osalta.

Osana tiitd kertomusta komissio arvioi
my@ds tdmdn direktiivin tehokkuutta ja
vaikutuksia sekd sitdi, missd méddirin
tdmdn direktiivin tdytdntéénpano on
saavuttanut tavoitteensa, ja sen
vuorovaikutusta ja yhteensopivuutta
muun asiaankuuluvan unionin
lainsédiddédnnén kanssa.

Edellid mainittujen arviointien tulosten
perusteella kertomukseen olisi
tarvittaessa liitettdvd
lainsédiddédntéehdotus timédin direktiivin
muuttamiseksi.
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Komission teksti

Kriisitilanteessa, jossa yleinen etu sita
vaatii ja edellyttaen, ettei tieturvallisuus
vaarannu, jasenvaltiot voivat myéntaa
kansallisessa liikenteessa kaytettaville
ajoneuvoille enintaan kahden kuukauden
ajaksi valiaikaisia poikkeuksia liitteessa |
vahvistettujen paino- ja mittarajojen
soveltamisesta.

Tarkistus 48

Ehdotus direktiiviksi
1 artikla — 1 kohta — 20 alakohta

Direktiivi 96/53/EY

10 k artikla — 2 kohta

Komission teksti

Tallainen poikkeus on perusteltava
asianmukaisesti, ja siitd on ilmoitettava
viipymatta komissiolle. Komissio julkaisee
viipymatta tiedot myonnetysta
poikkeuksesta virallisella
verkkosivustollaan.

Tarkistus 49

Ehdotus direktiiviksi
1 artikla — 1 kohta — 20 alakohta

Tarkistus

Kriisitilanteessa, jossa yleinen etu sita
vaatii ja edellyttaen, ettei tieturvallisuus
vaarannu, jasenvaltiot voivat myodntaa
kansallisessa liikenteessa kaytettaville
ajoneuvoille enintdaan kahden kuukauden
ajaksi valiaikaisia poikkeuksia liitteessa |
vahvistettujen paino- ja mittarajojen
soveltamisesta. Tétd aikaa voidaan jatkaa
vain, jos kriisi jatkuu.

Tarkistus

Tallainen poikkeus on perusteltava
asianmukaisesti, ja siitd on ilmoitettava
viipymatta komissiolle. Komissio julkaisee
viipymatta tiedot myonnetysta
poikkeuksesta virallisella
verkkosivustollaan ja 4 a artiklan

1 a kohdassa tarkoitetussa téihédn
tarkoitukseen suunnitellussa
eurooppalaisessa verkkoportaalissa.
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Direktiivi 96/53/EY

10 k artikla — 4 kohta

Komission teksti

Tassa artiklassa kriisitilanteella
tarkoitetaan unionissa tai sen ulkopuolella
tapahtuvaa poikkeuksellista,
odottamatonta ja akillistd, luonnollista tai
ihmisen aiheuttamaa tapahtumaa, joka on
luonteeltaan ja laajuudeltaan
poikkeuksellinen ja jolla on merkittavia
suoria tai valillisia vaikutuksia
tielilkennealaan tai unionin kansalaisten
talouteen tai hyvinvointiin niin, etta
yhteiskunnan tavanomainen toiminta
hairiintyy merkittavasti ja yleinen etu
vaatii kiireellisia toimia.”;

Tarkistus

Tassa artiklassa kriisitilanteella
tarkoitetaan unionissa tai sen ulkopuolella
tapahtuvaa poikkeuksellista,
odottamatonta ja akillista, luonnollista tai
ihmisen aiheuttamaa tapahtumaa, joka on
luonteeltaan ja laajuudeltaan
poikkeuksellinen ja jolla on merkittavia
suoria tai valillisia vaikutuksia
tielilkennealaan tai unionin kansalaisten
talouteen tai hyvinvointiin, turvallisuus
mukaan lukien, niin, etta yhteiskunnan
tavanomainen toiminta hairiintyy
merkittavasti ja yleinen etu vaatii
kiireellisia toimia.”;

Tarkistus 50

Ehdotus direktiiviksi
3 artikla — 1 kohta

Komission teksti

1. Jasenvaltioiden on annettava ja
julkaistava direktiivin noudattamisen
edellyttamat lait, asetukset ja hallinnolliset
maaraykset viimeistaan [hyvaksymispaiva
+ 2 vuotta]. Niiden on viipymatta
toimitettava ndma saanndkset kirjallisina
komissiolle. Ndissa jasenvaltioiden
antamissa saadoksissa on viitattava tahan
direktiiviin tai niihin on liitettava tallainen
viittaus, kun ne julkaistaan virallisesti.
Jasenvaltioiden on sdadettava siita, miten
viittaukset tehdaan.

Tarkistus

1. Jasenvaltioiden on annettava ja
julkaistava direktiivin noudattamisen
edellyttamat lait, asetukset ja hallinnolliset
maaraykset viimeistaan [hyvaksymispaiva
+ 1 vuotta). Niiden on viipymatta
toimitettava ndma sadanndkset kirjallisina
komissiolle. Ndissa jasenvaltioiden
antamissa saadoksissa on viitattava tahan
direktiiviin tai niihin on liitettava tallainen
viittaus, kun ne julkaistaan virallisesti.
Jasenvaltioiden on sdadettava siita, miten
viittaukset tehdaan.
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Tarkistus 51

Ehdotus direktiiviksi
Liite — taulukko

Komission teksti

1. Direktiivin 1 artiklan 1 kohdan a alakohdassa tarkoitettujen ajoneuvojen suurimmat sallitut mitat

1.1 Suurin sallittu pituus

— moottoriajoneuvo, muu kuin linja-auto 12,00 m
— perdvaunu 12,00 m
— puoliperdvaunuyhdistelmi 16,50 m
— perdavaunuyhdistelma 18,75 m
— nivellinja-auto 18,75 m
— kaksiakselinen linja-auto 13,50 m
— vahintddn kolmiakselinen linja-auto 15,00 m
— linja-auton ja perdavaunun yhdistelma 18,75 m
1.2 Suurin sallittu leveys

a) kaikki ajoneuvot lukuun ottamatta b alakohdassa tarkoitettuja 2,55 m
ajoneuvoja

b) lampderistettyjen ajoneuvojen korirakenteet tai ajoneuvoilla 2,60 m

kuljetettavat lampderistetyt kontit tai vaihtokorit
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1.3 Suurin sallittu korkeus

— kaikki ajoneuvot

4,00 m

— ajoneuvot tai ajoneuvoyhdistelmait, jotka kuljettavat
intermodaalikuljetuksena yhté tai useampaa konttia, jonka

vakioulkokorkeus on 9’ 6°” (ylikorkeat kontit)

4,30 m

1.4 Irrotettavat korirakenteet ja standardoidut kuormatilat, kuten kontit, sisaltyvét 1.1, 1.2, 1.3, 1.6,

1.7, 1.8 ja 4.4 kohdassa mainittuihin mittoihin

1.4 a Jos linja-autoon on kiinnitetty irrotettava varuste, esimerkiksi suksilaatikko, linja-auton ja

sithen kiinnitetyn varusteen pituus ei saa ylittdd 1.1 kohdassa sdddettyd enimmaispituutta

1.5 Kaikkien moottoriajoneuvojen ja ajoneuvoyhdistelmien on pystyttdva kddntymaén

ympyraalueessa, jonka ulompi sdde on 12,50 m ja sisempi side 5,30 m

1.5 a Muut linja-autoja koskevat vaatimukset

kaksi jdykkaa osaa asetetaan tason suuntaisiksi.

Linja-auton ollessa paikallaan mééritetdén ympyréstd ulospiin olevalle ajoneuvon kyljelle

pystysuora tangenttitaso piirtdmalld maahan viiva. Jos kyseessé on nivellinja-auto, sen

sen osista ei saa ylittdd titd pystysuoraa tasoa enempéd kuin 0,60 m

Kun ajoneuvo tulee suorassa linjassa 1.5 kohdassa kuvattuun ympyrdalueeseen, mikiin

1.6 Suurin etdisyys puoliperdvaunun vetotapin akselin ja puoliperdvaunun

takaosan valilla

12,00 m

1.7 Suurin sallittu pituus mitattuna perdvaunuyhdistelmén pituusakselin

suuntaisesti ohjaamon takana olevan kuormatilan etummaisesta pisteesté

yhdistelméan perdvaunun takimmaiseen pisteeseen vihennettyné etdisyydelld

vetoajoneuvon takaosasta perdvaunun etuosaan

15,65 m

1.8 Suurin sallittu pituus mitattuna perdvaunuyhdistelmén pituusakselin
suuntaisesti ohjaamon takana olevan kuormatilan etummaisesta pisteesté

yhdistelmén perdvaunun takimmaiseen pisteeseen

16,40 m
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2. Ajoneuvojen suurimmat sallitut painot

2.1 Ajoneuvoyhdistelmien osana olevat ajoneuvot

2.1.1 | Kaksiakselinen perdvaunu 18 tonnia
2.1.2 | Kolmiakselinen perdvaunu 24 tonnia
2.2 Ajoneuvoyhdistelmét
2.2.1 | Viisi- tai kuusiakseliset peravaunuyhdistelmét
a) kaksiakselinen moottoriajoneuvo ja kolmiakselinen 40 tonnia
peravaunu
b) kolmiakselinen moottoriajoneuvo ja kaksi- tai 40 tonnia
kolmiakselinen perdvaunu
2.2.2 | Viisi- tai kuusiakselinen puoliperdvaunuyhdistelma
a) kaksiakselinen moottoriajoneuvo ja kolmiakselinen 40 tonnia
puoliperdvaunu
b) kolmiakselinen moottoriajoneuvo ja kaksi- tai 40 tonnia
kolmiakselinen puoliperdvaunu
c) kaksiakselinen moottoriajoneuvo ja kolmiakselinen 42 tonnia
puoliperdvaunu, jota kiytetdian
intermodaalikuljetuksissa
d) kolmiakselinen moottoriajoneuvo ja kaksi- tai 44 tonnia
kolmiakselinen puoliperdvaunu, jota kédytetddn
intermodaalikuljetuksissa
2.2.3 | Kaksiakselisesta moottoriajoneuvosta ja kaksiakselisesta 36 tonnia
perdvaunusta koostuvat neliakseliset perdvaunuyhdistelmét
2.2.4 | Kaksiakselisesta moottoriajoneuvosta ja kaksiakselisesta puoliperdvaunusta
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koostuvat neliakseliset puoliperdvaunuyhdistelmét, jos puoliperdvaunun akselivéli

2.2.4.1 | on vahintddn 1,3 m mutta enintddn 1,8 m

36 tonnia

2242 |onyli L8 m

36 tonnia

painoa nostetaan 2 tonnilla.

Kun otetaan huomioon moottoriajoneuvon (18 tonnia) suurin sallittu
paino ja puoliperdvaunun (20 tonnia) kaksiakselisen telin suurin sallittu
paino ja kun vetdvé akseli on varustettu paripyorilla ja ilmajousituksella
tai liitteen II mééritelman mukaisesti unionin sitd vastaavaksi

tunnustamalla jousituksella, 2.2.4.2 kohdassa sdddettyd suurinta sallittua

jonka enimméaismééra on 1 tonni.

Kun on kyse ajoneuvoyhdistelmistd, joihin kuuluu muita vaihtoehtoisella polttoaineella
toimivia ajoneuvoja kuin paéstottomia ajoneuvoja, 2.2 alajaksossa sdddettyja suurimpia

sallittuja enimmaéispainoja nostetaan vaihtoehtoisen polttoaineteknologian lisidpainolla,

Kun on kyse ajoneuvoyhdistelmisté, joihin kuuluu paistottomia ajoneuvoja, 2.2.1 ja 2.2.2

alaosiossa sdddettyjd suurimpia sallittuja enimmaispainoja nostetaan 4 tonnilla.

Kun on kyse ajoneuvoyhdistelmistd, joihin kuuluu pddstottomié ajoneuvoja, 2.2.3 ja 2.2.4

alaosiossa sdddettyjd suurimpia sallittuja enimmaispainoja nostetaan 2 tonnilla.

2.3 Moottoriajoneuvot

2.3.1 | Muut kaksiakseliset moottoriajoneuvot kuin linja-autot 18 tonnia
2.3.2 | Kaksiakseliset linja-autot 19,5 tonnia
2.3.3 | Kolmiakseliset moottoriajoneuvot 25 tonnia
2.3.4 | Kolmiakseliset moottoriajoneuvot, kun vetdvé akseli on 26 tonnia
varustettu paripyorillé ja ilmajousituksella tai liitteen II
madritelmédn mukaisesti unionin sitd vastaavaksi tunnustamalla
jousituksella tai kun kukin vetdvé akseli on varustettu
paripyorilld eikd yhdenkddn akselin enimmaéispaino ylitd
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9,5:td tonnia

2.3.5 | Neliakseliset moottoriajoneuvot, joissa on kaksi ohjaavaa 32 tonnia
akselia, kun vetdvi akseli on varustettu paripyorilla ja
ilmajousituksella tai liitteen II maaritelman mukaisesti unionin
sitd vastaavaksi tunnustamalla jousituksella tai kun kukin
vetdva akseli on varustettu paripyorilld eikd yhdenkddn akselin

enimmadispaino ylitd 9,5:td tonnia

2.3.6 | Viisiakseliset moottoriajoneuvot, joissa on kaksi ohjaavaa 40 tonnia
akselia, kun vetdvi akseli on varustettu paripyorilla ja
ilmajousituksella tai liitteen II médritelmén mukaisesti unionin
sitd vastaavaksi tunnustamalla jousituksella tai kun kukin
vetiva akseli on varustettu paripyorilld eikd yhdenkiédn akselin

enimmadispaino ylitd 9,5:td tonnia

Kun on kyse muista vaihtoehtoisella polttoaineella toimivista ajoneuvoista kuin
padstottomistd ajoneuvoista, 2.3 alaosion 2.3.1, 2.3.3 ja 2.3.4 kohdassa sdddettyja
suurimpia sallittuja enimmaispainoja nostetaan vaihtoehtoisen polttoaineteknologian

lisdpainolla, jonka enimméisméadrd on 1 tonni.

Kun on kyse padstottomistd ajoneuvoista, 2.3 alaosiossa sdddettyjd suurimpia sallittuja

enimmaispainoja nostetaan 2 tonnilla.

2.4 Kolmiakseliset nivellinja-autot 28 tonnia

Kun on kyse muista vaihtoehtoisella polttoaineella toimivista ajoneuvoista kuin
padstottomistd ajoneuvoista, 2.4 alaosiossa sdddettyd 28 tonnin sallittua enimmaispainoa
nostetaan vaihtoehtoisen polttoaineteknologian edellyttdmailla lisdpainolla, jonka

enimmaismaéiri on 1 tonni.

Kun on kyse paéstottomistd ajoneuvoista, 2.4 alaosiossa sidddettyd 28 tonnin sallittua

enimmaispainoa nostetaan 2 tonnilla.

Direktiivin 1 artiklan 1 kohdan b alakohdassa tarkoitettujen ajoneuvojen suurimmat sallitut

akselipainot
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3.1 Yksittiiset akselit

Muu kuin vetédva akseli 10 tonnia

3.2 Perdvaunujen ja puoliperdvaunujen kaksiakseliset telit

Kaksiakselisen telin akselipainojen summa ei saa olla suurempi, jos etiisyys d on

3.2.1 | pienempi kuin 1 m (d < 1,0) 11 tonnia
3.2.2 | vdhintddn 1,0 m mutta pienempi kuin 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16 tonnia
3.2.3 | vdhintddn 1,3 m mutta pienempi kuin 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18 tonnia
3.2.4 | 1,8 m tai suurempi (1,8 < d) 20 tonnia

3.3 Perdvaunujen ja puoliperdvaunujen kolmiakseliset telit

Kolmiakselisen telin akselipainojen summa ei saa olla suurempi, jos akselien etdisyys d on

3.3.1 | enintddn 1,3 m (d<1,3) 21 tonnia

3.3.2 | suurempi kuin 1,3 m mutta enintdén 1,4 m (1,3 <d <1,4) 24 tonnia

3.4 Vetava akseli

3.4.1 | Edelld 2.2, 2.3 ja 2.4 kohdassa tarkoitettujen muiden kuin 11,5 tonnia

padstottomien ajoneuvojen vetiva akseli

3.4.2 | Edelld 2.2.1 ja 2.2.2 kohdassa tarkoitettujen padstottomien 12,5 tonnia

ajoneuvojen vetidva akseli

3.4.3 | Paastottomat kaksiakseliset linja-autot 12,5 tonnia

3,5 Moottoriajoneuvojen kaksiakseliset telit

Kaksiakselisen telin akselipainojen summa ei saa olla suurempi, jos etiisyys d on

3.5.1 | pienempi kuin 1 m (d < 1,0) 11,5 tonnia
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3.5.2 | vdhintdédn 1,0 m mutta pienempi kuin 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16 tonnia

3.5.3 | vdhintddn 1,3 m mutta pienempi kuin 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18 tonnia

Kun vetédva akseli on varustettu paripyorillé ja 19 tonnia
ilmajousituksella tai liitteen I madritelman mukaisesti unionin
sitd vastaavaksi tunnustamalla jousituksella tai kun kukin

vetdva akseli on varustettu paripyorilld eikd yhdenkddn akselin

enimmaispaino ylitd 9,5:td tonnia

4. Direktiivin 1 artiklan 1 kohdan b alakohdassa tarkoitettuihin ajoneuvoihin liittyvét ominaisuudet

4.1 Kaikki ajoneuvot

Ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmin vetivin akselin tai vetdvien akseleiden akselipaino ei
saa olla pienempi kuin 25 % kuormatun ajoneuvon ja ajoneuvoyhdistelmén
kokonaispainosta, kun ajoneuvoa tai ajoneuvoyhdistelméd kéytetddn kansainvilisessi

litkenteessa.

4.2 Perdvaunuyhdistelmét

Moottoriajoneuvon taka-akselin ja perdvaunun etuakselin vélisen etdisyyden tdytyy olla

vahintian 3,00 m.

4.3 Akselivilin mukaan méardytyvé suurin sallittu paino

Neliakselisen moottoriajoneuvon suurin sallittu paino tonneina ei saa olla suurempi kuin

viisi kertaa ajoneuvon etummaisen ja takimmaisen akselin vélinen etdisyys metreina.

4.4 Puoliperdvaunut

Vetotapin akselista vaakatasossa mihin tahansa kohtaan puoliperdvaunun etupdidyssa

mitattu etdisyys saa olla enintddn 2,04 m.
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Tarkistus

1. Direktiivin 1 artiklan 1 kohdan a alakohdassa tarkoitettujen ajoneuvojen suurimmat sallitut mitat

1.1 Suurin sallittu pituus

— moottoriajoneuvo, muu kuin linja-auto 12,00 m
— perdvaunu 12,00 m
— puoliperdvaunuyhdistelma 16,50 m
— perdvaunuyhdistelméa 18,75 m
— kolmiakselinen nivellinja-auto 18,75 m
— neliakselinen nivellinja-auto 21,00 m
— kaksiakselinen linja-auto 13,50 m
— vihintdin kolmiakselinen linja-auto 15,00 m
— linja-auton ja perdvaunun yhdistelma 18,75 m
1.2 Suurin sallittu leveys
a) kaikki ajoneuvot lukuun ottamatta b alakohdassa tarkoitettuja 2,55m
ajoneuvoja
b) lampdoeristettyjen ajoneuvojen korirakenteet tai ajoneuvoilla 2,60 m
kuljetettavat lampderistetyt kontit tai vaihtokorit

1.3 Suurin sallittu korkeus

— kaikki ajoneuvot 4,00 m

ajoneuvot tai ajoneuvoyhdistelmat, jotka kuljettavat 4,30 m

intermodaalikuljetuksena yhti tai useampaa konttia, jonka
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vakioulkokorkeus on 9° 6’ (ylikorkeat kontit)

1.4 Irrotettavat korirakenteet ja standardoidut kuormatilat, kuten kontit, sisaltyvat 1.1, 1.2, 1.3, 1.6,

1.7, 1.8 ja 4.4 kohdassa mainittuihin mittoihin

a Jos linja-autoon on kiinnitetty irrotettava varuste, esimerkiksi suksilaatikko, linja-auton ja siihen

kiinnitetyn varusteen pituus ei saa ylittdd 1.1 kohdassa sdédettyd enimmaispituutta

1.5 Kaikkien moottoriajoneuvojen ja ajoneuvoyhdistelmien on pystyttdva kddntymain

ympyrdalueessa, jonka ulompi sdde on 12,50 m ja sisempi sdde 5,30 m

a Muut linja-autoja koskevat vaatimukset

Linja-auton ollessa paikallaan miiritetdén ympyrastd ulospdin olevalle ajoneuvon kyljelle
pystysuora tangenttitaso piirtdiméalla maahan viiva. Jos kyseessé on nivellinja-auto, sen

kaksi jaykkad osaa asetetaan tason suuntaisiksi.

Kun ajoneuvo tulee suorassa linjassa 1.5 kohdassa kuvattuun ympyrialueeseen, mikaén

sen osista ei saa ylittdd titi pystysuoraa tasoa enempéd kuin 0,60 m.

1.6 Suurin etdisyys puoliperdvaunun vetotapin akselin ja puoliperdvaunun 12,00 m

takaosan valilla

1.7 Suurin sallittu pituus mitattuna peravaunuyhdistelmén pituusakselin 15,65 m
suuntaisesti ohjaamon takana olevan kuormatilan etummaisesta pisteesta
yhdistelmén perdvaunun takimmaiseen pisteeseen vihennettyni etdisyydelld

vetoajoneuvon takaosasta perdvaunun etuosaan

1.8 Suurin sallittu pituus mitattuna peravaunuyhdistelmén pituusakselin 16,40 m
suuntaisesti ohjaamon takana olevan kuormatilan etummaisesta pisteesté

yhdistelmédn perdvaunun takimmaiseen pisteeseen

2. Ajoneuvojen suurimmat sallitut painot

2.1 Ajoneuvoyhdistelmien osana olevat ajoneuvot

2.1.1 | Kaksiakselinen perdvaunu 18 tonnia
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2.1.2 | Kolmiakselinen perdvaunu 24 tonnia

2.2 Ajoneuvoyhdistelmét

2.2.1 | Viisi- tai kuusiakseliset perdvaunuyhdistelmét

a) kaksiakselinen moottoriajoneuvo ja kolmiakselinen 40 tonnia
perdvaunu
b) kolmiakselinen moottoriajoneuvo ja kaksi- tai 40 tonnia

kolmiakselinen perdvaunu

2.2.2 | Viisi- tai kuusiakselinen puoliperdvaunuyhdistelma

a) kaksiakselinen moottoriajoneuvo ja kolmiakselinen 40 tonnia
puoliperdvaunu
b) kolmiakselinen moottoriajoneuvo ja kaksi- tai 40 tonnia

kolmiakselinen puoliperdvaunu

c) kaksiakselinen moottoriajoneuvo ja kolmiakselinen 44 tonnia.
puoliperdvaunu, jota kiytetdin

intermodaalikuljetuksissa

d) kolmiakselinen moottoriajoneuvo ja kaksi- tai 44 tonnia.
kolmiakselinen puoliperdvaunu, jota kdytetidn

intermodaalikuljetuksissa

2.2.3 | Kaksiakselisesta moottoriajoneuvosta ja kaksiakselisesta 36 tonnia

perdvaunusta koostuvat neliakseliset peravaunuyhdistelmét

2.2.4 | Kaksiakselisesta moottoriajoneuvosta ja kaksiakselisesta puoliperdvaunusta

koostuvat neliakseliset puoliperdvaunuyhdistelmait, jos puoliperdvaunun akselivili

2.2.4.1 | on vdhintddn 1,3 m mutta enintddn 1,8 m 36 tonnia

2242 |onyli 1,8 m 36 tonnia
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Kun otetaan huomioon moottoriajoneuvon (18 tonnia) suurin sallittu
paino ja puoliperdvaunun (20 tonnia) kaksiakselisen telin suurin sallittu
paino ja kun vetdvé akseli on varustettu paripyorilla ja ilmajousituksella
tai liitteen II mééritelman mukaisesti unionin sitd vastaavaksi
tunnustamalla jousituksella, 2.2.4.2 kohdassa sdddettyd suurinta sallittua

painoa nostetaan 2 tonnilla.

Kun on kyse ajoneuvoyhdistelmistd, joihin kuuluu muita vaihtoehtoisella polttoaineella
toimivia moottoriajoneuvoja kuin paastottomia moottoriajoneuvoja, 2.2 alajaksossa
sdddettyja suurimpia sallittuja enimmaiispainoja nostetaan vaihtoehtoisen

polttoaineteknologian lisédpainolla, jonka enimmaismaari on 1 tonni.

Kun on kyse ajoneuvoyhdistelmistd, joihin kuuluu pdéstottomia moottoriajoneuvoja,
2.2.1ja2.2.2 alaosiossa sdddettyjd suurimpia sallittuja enimmaispainoja nostetaan

4 tonnilla.

Kun on kyse ajoneuvoyhdistelmistd, joihin kuuluu paéstottomia moottoriajoneuvoja,
2.2.3 ja 2.2.4 alaosiossa sdddettyjd suurimpia sallittuja enimmaispainoja nostetaan

2 tonnilla.

Kun on kyse ajoneuvoyhdistelmisti, joihin kuuluu pidstottomdlld teknologialla
varustettuja perdivaunuja tai puoliperivaunuja, 2.2.1, 2.2.2, 2.2.3 ja 2.2.4 alaosiossa

sdddettyjd suurimpia sallittuja enimmediispainoja nostetaan 2 tonnilla.

Jos yhteen ajoneuvoyhdistelmdiiin sovelletaan useampaa kuin yhti edelli mainituista

korotuksista, kyseisid korotuksia sovelletaan kumulatiivisesti.

2.3 Moottoriajoneuvot

2.3.1 | Muut kaksiakseliset moottoriajoneuvot kuin linja-autot 18 tonnia

2.3.2 | Kaksiakseliset linja-autot 19,5 tonnia

2.3.3 | Kolmiakseliset moottoriajoneuvot 25 tonnia

2.3.4 | Kolmiakseliset moottoriajoneuvot, kun vetdavi akseli on 26 tonnia
varustettu paripyorilld ja ilmajousituksella tai liitteen II
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madritelmén mukaisesti unionin sitd vastaavaksi tunnustamalla
jousituksella tai kun kukin vetdvé akseli on varustettu
paripyorilld eikd yhdenkddn akselin enimmaispaino ylitad

9,5:td tonnia

235

Neliakseliset moottoriajoneuvot, joissa on kaksi ohjaavaa
akselia, kun vetéva akseli on varustettu paripyorilld ja
ilmajousituksella tai liitteen II madritelmin mukaisesti unionin
sitd vastaavaksi tunnustamalla jousituksella tai kun kukin
vetdvi akseli on varustettu paripyorilld eikd yhdenkéién akselin

enimmadispaino ylitd 9,5:td tonnia

32 tonnia

2.3.6

Viisiakseliset moottoriajoneuvot, joissa on kaksi ohjaavaa
akselia, kun vetéva akseli on varustettu paripyorilla ja
ilmajousituksella tai liitteen I médritelman mukaisesti unionin
sitd vastaavaksi tunnustamalla jousituksella tai kun kukin
vetdvd akseli on varustettu paripyorilld eikd yhdenkiin akselin

enimmadispaino ylitd 9,5:td tonnia

40 tonnia

lisépainolla, jonka enimmaéisméaéiréd on 1 tonni.

Kun on kyse muista vaihtoehtoisella polttoaineella toimivista moottoriajoneuvoista kuin
padstottomistd moottoriajoneuvoista, 2.3 alaosion 2.3.1, 2.3.3 ja 2.3.4 kohdassa sdddettyji

suurimpia sallittuja enimmaéispainoja nostetaan vaihtoehtoisen polttoaineteknologian

sallittuja enimmaispainoja nostetaan 2 tonnilla.

Kun on kyse paistottomistd moottoriajoneuvoista, 2.3 alaosiossa sdddettyjd suurimpia

2.4 Kolmiakseliset nivellinja-autot

28 tonnia

2.5 Neliakseliset nivellinja-autot

32 tonnia

lisépainolla, jonka enimmaiismaéird on 1 tonni.

Kun on kyse muista vaihtoehtoisella polttoaineella toimivista moottoriajoneuvoista kuin
padstottomisti moottoriajoneuvoista, 2.4 ja 2.5 alaosiossa sdddettyji sallittuja

enimmdispainoja nostetaan vaihtoehtoisen polttoaineteknologian edellyttdmalla
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Kun on kyse pééstottomistd moottoriajoneuvoista, 2.4 ja 2.5 alaosiossa sdddettyja 28

tonnin sallittuja enimmdispainoja nostetaan 2 tonnilla.

Direktiivin 1 artiklan 1 kohdan b alakohdassa tarkoitettujen ajoneuvojen suurimmat sallitut

akselipainot

3.1 Yksittéiset akselit

Muu kuin vetiva akseli 10 tonnia

3.2 Perdvaunujen ja puoliperdvaunujen kaksiakseliset telit

Kaksiakselisen telin akselipainojen summa ei saa olla suurempi, jos etiisyys d on

3.2.1 | pienempi kuin 1 m (d < 1,0) 11 tonnia
3.2.2 | vahintdin 1,0 m mutta pienempi kuin 1,3 m (1,0 <d <1,3) 16 tonnia
3.2.3 | vdhintdédn 1,3 m mutta pienempi kuin 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18 tonnia
3.2.4 | 1,8 m tai suurempi (1,8 <d) 20 tonnia

3.3 Perdvaunujen ja puoliperdvaunujen kolmiakseliset telit

Kolmiakselisen telin akselipainojen summa ei saa olla suurempi, jos akselien etdisyys d on

3.3.1 | enintddn 1,3 m (d<1,3) 21 tonnia

3.3.2 | suurempi kuin 1,3 m mutta enintdén 1,4 m (1,3 <d <1,4) 24 tonnia

3.4 Vetavi akseli

3.4.1 | Edelld 2.2, 2.3 ja 2.4 kohdassa tarkoitettujen muiden kuin 11,5 tonnia

padstottomien ajoneuvojen vetdvi akseli

3.4.2 | Edelld 2.2.1 ja 2.2.2 kohdassa tarkoitettujen padstottomien 12,5 tonnia

ajoneuvojen vetdva akseli

3.4.3 | Paistottomait kaksiakseliset linja-autot 12,5 tonnia
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3.4.4

Piidstottomdt kolmiakseliset linja-autot

12,5 tonnia

3.5 Moottoriajoneuvojen kaksiakseliset telit

Kaksiakselisen telin akselipainojen summa ei saa olla suurempi, jos etdisyys d on

ilmajousituksella tai liitteen II maaritelmén mukaisesti unionin
sitd vastaavaksi tunnustamalla jousituksella tai kun kukin
vetdva akseli on varustettu paripyorilld eikd yhdenkiin akselin
enimmaispaino ylitd 9,5:td tonnia. Kun kyse on pidstottomisti
moottoriajoneuvoista, akselipainojen yhteenlaskettua
enimmdismddrdd kaksiakselista telid kohti nostetaan yhdellii

tonnilla.

3.5.1 | pienempi kuin 1 m (d < 1,0) 11,5 tonnia

3.5.2 | vdhintdin 1,0 m mutta pienempi kuin 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16 tonnia

3.5.3 | véhintdédn 1,3 m mutta pienempi kuin 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18 tonnia
Kun vetiva akseli on varustettu paripyorilld ja 19 tonnia

3.6 Moottoriajoneuvojen kolmiakseliset telit

Kolmiakselisen telin akselipainojen summa ei saa olla suurempi, jos akselien etiiisyys d

on
3.6.1 | pienempi kuin 1,3 m (d < 1,3) 21 tonnia
3.6.2 | vihintdin 1,3 m mutta pienempi kuin 1,8 m (1,3<d < 1,8) 24 tonnia

4. Direktiivin 1 artiklan 1 kohdan b alakohdassa tarkoitettuihin ajoneuvoihin liittyvdt ominaisuudet

4.1 Kaikki ajoneuvot

Ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmin vetdvén akselin tai vetdvien akseleiden akselipaino ei
saa olla pienempi kuin 25 % kuormatun ajoneuvon ja ajoneuvoyhdistelmén

kokonaispainosta, kun ajoneuvoa tai ajoneuvoyhdistelmaa kéytetdén kansainvélisessi

litkenteessa.
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4.2 Perdvaunuyhdistelmat

Moottoriajoneuvon taka-akselin ja perdvaunun etuakselin vilisen etdisyyden tiytyy olla

vahintdan 3,00 m.

4.3 Aks

elivilin mukaan méaérdytyva suurin sallittu paino

Neliakselisen tai viisiakselisen moottoriajoneuvon suurin sallittu paino tonneina ei saa
olla suurempi kuin viisi kertaa ajoneuvon etummaisen ja takimmaisen akselin vélinen

etdisyys metreind.

4.4 Puoliperdvaunut

Vetotapin akselista vaakatasossa mihin tahansa kohtaan puoliperdvaunun etupdadyssi

mitattu etdisyys saa olla enintéén 2,04 m.

10645/24 kv/aa
LIITE GIP.INST

63



	I. JOHDANTO
	II.  ÄÄNESTYS
	P9_TA(2024)0126
	Tiettyjen tieliikenteen ajoneuvojen mitat ja painot
	Euroopan parlamentin lainsäädäntöpäätöslauselma 12. maaliskuuta 2024 ehdotuksesta Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi tiettyjen yhteisössä liikkuvien tieliikenteen ajoneuvojen suurimmista kansallisessa ja kansainvälisessä liikenteessä sall...



		2024-07-18T12:28:19+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



