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I.  SISSEJUHATUS

Raportoor Isabel GARCIA MUNOZ (S&D, ES) esitas transpordi- ja turismikomisjoni (TRAN)

nimel eespool nimetatud direktiivi ettepanekut kasitleva raporti, mis sisaldas

51 muudatusettepanekut (muudatusettepanekud 1-51).

Lisaks esitas Verts/ALE fraktsioon iiheksa muudatusettepanekut (muudatusettepanekud 52—-60)
ning mitu parlamendiliiget erinevatest fraktsioonidest esitasid viis muudatusettepanekut

(muudatusettepanekud 61-65).
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II. HAALETUS

Euroopa Parlamendi tidiskogu vottis 12. martsil 2024 toimunud hééletusel vastu
muudatusettepanekud 1-51 direktiivi ettepaneku muutmiseks. Muid muudatusettepanekuid vastu ei

voetud.

Selliselt muudetud komisjoni ettepanek kujutab endast parlamendi esimese lugemise seisukohta,

mis on esitatud kdesoleva dokumendi lisas toodud parlamendi seadusandlikus resolutsioonis.
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LISA
(12.3.2024)

P9 _TA(2024)0126

Teatavate maanteesdidukite mo6tmed ja mass

Euroopa Parlamendi 12. mértsi 2024. aasta seadusandlik resolutsioon ettepaneku kohta votta
vastu Euroopa Parlamendi ja noukogu direktiiv, millega muudetakse néukogu

direktiivi 96/53/EU, millega kehtestatakse teatavatele iihenduses liikuvatele
maanteesoidukitele siseriiklikus ja rahvusvahelises liikluses lubatud maksimaalm66tmed ning
rahvusvahelises liikluses lubatud tiismass

(COM(2023)0445 — C9-0306/2023 — 2023/0265(COD))

(Seadusandlik tavamenetlus: esimene lugemine)

Euroopa Parlament,

vottes arvesse komisjoni ettepanekut Euroopa Parlamendile ja ndukogule (COM(2023)0445),

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 294 15iget 2 ja artiklit 91 1diget 1, mille
alusel komisjon esitas ettepaneku Euroopa Parlamendile (C9-0306/2023),

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 294 15iget 3,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee 26. oktoobri 2023. aasta arvamust!,
pérast konsulteerimist Regioonide Komiteega,

vottes arvesse kodukorra artiklit 59,

vottes arvesse transpordi- ja turismikomisjoni raportit (A9-0047/2024),

1. vdtab vastu allpool toodud esimese lugemise seisukoha;

2. palub komisjonil ettepaneku uuesti Euroopa Parlamendile saata, kui komisjon asendab selle
uue ettepanekuga, muudab seda oluliselt voi kavatseb seda oluliselt muuta;

3. teeb presidendile iilesandeks edastada Euroopa Parlamendi seisukoht ndukogule ja
komisjonile ning litkmesriikide parlamentidele.

1 ELT C, C/2024/895, 6.2.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2024/895/0j.
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Muudatusettepanek 1
Ettepanek votta vastu direktiiv

Pohjendus 4
Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
(4) Nende eesmérkide saavutamiseks (4) Nende eesmérkide saavutamiseks
tuleks leida dige tasakaal majandusliku tuleks leida dige tasakaal majandusliku
tohususe, keskkonnasaastlikkuse, teetaristu tohususe, keskkonnasaistlikkuse, teetaristu
kaitse ja litklusohutuse aspektide vahel. kaitse ja litklusohutuse aspektide vahel.

Oigusliku sidususe ja éiguskindluse
tagamiseks tuleks kiesolev direktiiv viia
voimalikult suurel mdidral kooskolla ka
raskeveokite CO; heite normide mddruse
Jja kombineeritud vedu kiisitleva
direktiiviga.

Muudatusettepanek 2
Ettepanek votta vastu direktiiv
Pohjendus 6 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(6a) Kiesoleva direktiivi eesmiirk on
parandada autoveosektori
konkurentsivoimet, edendades
kulutohusamaid ja kestlikumaid vedusid
ning soodustades iihendvedusid. Kuigi
uued siitted toovad kaasa libitud
soidukilomeetrite arvu vihenemise, jiidb
suur juhtide nappus liidus eeldatavasti
piisima. Selle nappusega tegelemiseks on
ddrmiselt oluline parandada kiiremas
korras raskeveokijuhtide tootingimusi.
Veoautode kvaliteetsete parkimisalade
puudus liidus halvendab veelgi
veoautojuhtide tootingimusi, mis on
probleemiks eriti pikamaasaitude ajal.

Selle olukorra lahendamiseks ja sektori
atraktiivsuse suurendamiseks ei tohiks
heiteta tehnoloogiate soidukitesse
paigaldamiseks vajalike mootmete
suurendamine toimuda piisava
kabiiniruumi arvelt ning see peaks
parandama juhtide mugavust. Voimaluse
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korral tuleks uurida ja stimuleerida
kontseptsioone, mis voimaldavad
lisaruumi kabiinidesse sanitaarruumide

paigaldamiseks.
Muudatusettepanek 3
Ettepanek votta vastu direktiiv
Pohjendus 7
Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(7) Selleks et tagada kdesoleva direktiivi
sdtete iihtne moistmine ja lihetaoline
rakendamine siseriiklikus ja
rahvusvahelises liikluses, on vaja selgitada,
et siseriiklikke erandeid teatavate
siseriiklikus liikluses liiklevate
soidukitiiiipide lubatud tdismassi ja
maksimaalmodtmete piirmddradest ei
kohaldata automaatselt piiriiilestes
vedudes kasutatavate soidukite suhtes.

(7) Selleks et tagada kdesoleva direktiivi
sdtete iihtne moistmine ja lihetaoline
rakendamine siseriiklikus ja
rahvusvahelises liikluses, on vaja selgitada,
et praegu on olemas konkreetsed erandid,
mis pohinevad sageli naaberliikmesriikide
vahelistel kahepoolsetel kokkulepetel,
teatavate vedudes kasutatavate
erisoidukite teatavatest lubatud tdismassi
ja maksimaalmddtmete piirméédradest, mis
tuleks sdilitada seni, kuni need ei maojuta
rahvusvahelist konkurentsi.

Muudatusettepanek 4
Ettepanek votta vastu direktiiv
Pohjendus 8

Komisjoni ettepanek

(8) Jagamatu lasti vedu on oluline
turusegment, mis on seotud selliste
strateegiliste valdkondadega nagu
taastuvenergia, tsiviilehitus ja taristu, nafta
ja gaas, rasketoostus ja
elektritootmissektor. Kuigi litkmesriikide
madratud ekspertide vastu voetud Euroopa
ebastandardsete veoste parimaid tavasid
késitlevaid suuniseid vairtustatakse, on
jagamatu lasti veolubade saamise
eeskirjade ja menetluste lihtsustamisel ja
tihtlustamisel tehtud véga vihe edusamme.
[lma et see piiraks litkmesriikide digust
kehtestada vajalikud tingimused jagamatu
lasti ohutu veo tagamiseks oma
territooriumil, peaksid liikmesriigid tegema
koostddd nende nduete voimalikult

Muudatusettepanek

(8) Jagamatu lasti vedu on oluline
turusegment, mis on seotud selliste
strateegiliste valdkondadega nagu
taastuvenergia, tsiviilehitus ja taristu, nafta
ja gaas, rasketoostus ja
elektritootmissektor. Kuigi litkmesriikide
madratud ekspertide vastu voetud Euroopa
ebastandardsete veoste parimaid tavasid
kéasitlevaid suuniseid véairtustatakse, on
jagamatu lasti veolubade saamise
eeskirjade ja menetluste lihtsustamisel ja
tihtlustamisel tehtud véga vihe edusamme.
[Ima et see piiraks litkmesriikide digust
kehtestada vajalikud tingimused jagamatu
lasti ohutu veo tagamiseks oma
territooriumil, peaksid liikmesriigid tegema
koostddd nende nduete voimalikult
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ulatuslikuks tihtlustamiseks, et hoida dra
sama eesmarki tditvate erinevate
tingimuste paljusus. Samuti peaksid
litkkmesriigid tagama, et riiklikud nduded
on proportsionaalsed ja
mittediskrimineerivad ning et nendega
hoidutakse pdhjendamatute nduete
kehtestamisest, nagu asjaomase
litkmesriigi riigikeele vabalt valdamine.
Selleks et vihendada ettevdtjate
halduskoormust ning tagada vedude
tegemine tohusalt, diglaselt ja ohutult, on
oluline kehtestada ldbipaistev, tihtlustatud
ja kasutajasobralik lubade saamise
stisteem.

Muudatusettepanek 5
Ettepanek votta vastu direktiiv
Pohjendus 9

Komisjoni ettepanek

(9) Euroopa moodulsiisteeme on pikalt
kasutatud ja katsetatud ning need on
osutunud huvitavaks lahenduseks
transporditeenuste majandusliku ja
energiatohususe suurendamisel, tagades
samal ajal liiklusohutuse ja taristu kaitse
tanu sellele, et need ei iileta teedevorgu
asjakohaste osade piire. Vottes arvesse
litkmesriikide eripdrasid, erinevaid
majandushuve, transpordivajadusi ja
transporditaristu erinevat suutlikkust, on

litkmesriikidel parimad voimalused hinnata
Euroopa moodulsiisteemide liitkumist oma

territooriumil ja anda selleks luba. Samal
ajal on Euroopa moodulsiisteemide

ulatuslikuks tihtlustamiseks, et hoida dra
sama eesmarki tditvate erinevate
tingimuste paljusus. Samuti peaksid
litkkmesriigid tagama, et riiklikud nduded
on proportsionaalsed ja
mittediskrimineerivad ning et nendega
hoidutakse pdhjendamatute nduete
kehtestamisest, nagu asjaomase
litkmesriigi riigikeele vabalt valdamine.
Selleks et vihendada ettevotjate
halduskoormust ning tagada vedude
tegemine tohusalt, diglaselt ja ohutult, on
oluline kehtestada ldbipaistev, tihtlustatud
ja kasutajasobralik lubade saamise
stisteem, mis on kiittesaadayv koigis ELi
keeltes ja on elektrooniliste sidevahendite
abil holpsasti ligipddsetav. Need load
tuleks viilja anda elektrooniliselt ning
need peaksid pohinema vedukite ja
haagiste Euroopa eriregistreerimise
(SERT) dokumendil, mille eesmdirk on
ithtlustada tehnilist teavet soidukite kohta,
nditeks haagiste voi moodulhaagiste
registrisse kandmist. Veoettevotjatel peaks
olema lubatud teostada jagamatu lasti
vedusid selle elektroonilise dokumendi
alusel.

Muudatusettepanek

(9) Euroopa moodulsiisteeme on pikalt
kasutatud ja katsetatud ning need on
osutunud huvitavaks lahenduseks
transporditeenuste majandusliku ja
energiatohususe suurendamisel, tagades
samal ajal liitklusohutuse ja taristu kaitse
tdnu sellele, et need ei iileta teedevorgu
asjakohaste osade piire. Vottes arvesse
litkkmesriikide eripdrasid, erinevaid
majandushuve, transpordivajadusi ja
transporditaristu erinevat suutlikkust, on
litkmesriikidel parimad voimalused hinnata
Euroopa moodulsiisteemide litkumist oma
territooriumil ja anda selleks luba. Enne
Euroopa moodulsiisteemidele loa andmist
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kasutamise positiivse sotsiaal-
majandusliku ja keskkonnamoju
suurendamiseks ddrmiselt oluline
korvaldada tarbetud tdkked nende
kasutamisel piiriiileste vedude puhul, mis
toimuvad selliste naaberliikmesriikide
vahel, kes lubavad selliseid
liidendsoidukeid oma territooriumil
kasutada. Selleks tuleks korvaldada piirang
iiletatavate piiride arvu suhtes, kui need
lildendsdidukid vastavad liikmesriikide
poolt nende territooriumil Euroopa
moodulsiisteemide suhtes kehtestatud
lubatud tdismassile ja
maksimaalmdotmetele. Selle eesmérk on
tagada, et piiritilestel vedudel kasutatavad
Euroopa moodulsiisteemid vastavad nendes
litkmesriikides Euroopa moodulsiisteemide
suhtes kohaldatavale tihisele madalaimale
massi ja mootmete piirmédrale. Kéitamise
ohutuse, ldbipaistvuse ja digusselguse
huvides tuleks kehtestada iihised
tingimused Euroopa moodulsiisteemide
osalemisele riigisiseses ja rahvusvahelises
liikkluses, sealhulgas tuleks anda selget
teavet Euroopa moodulsiisteemide massi ja
modtmete piirméidrade ning teedevorgu
nende osade kohta, mis on sobiv selliste
soidukite spetsifikatsioonidele; samuti
tuleks jilgida Euroopa moodulsiisteemide
kasutamise mdju liiklusohutusele,
teetaristule ja transpordiliikidevahelisele
koostdodle ning Euroopa moodulsiisteemide
keskkonnamdju transpordisiisteemile,
sealhulgas moju transpordiliikide
osakaalule.

peaksid liikmesriigid viima libi uute
marsruutide eelneva hindamise nende
voimaliku moju suhtes liiklusohutusele,
taristule, transpordiliikidevahelisele
koostioile, iihelt transpordiliigilt teisele
iileminekule ja keskkonnale. Samal ajal
on Euroopa moodulsiisteemide kasutamise
positiivse sotsiaal-majandusliku ja
keskkonnamoju suurendamiseks ddrmiselt
oluline korvaldada tarbetud tokked nende
kasutamisel piiriiileste vedude puhul, mis
toimuvad selliste naaberliikmesriikide
vahel, kes lubavad selliseid
liidendsoidukeid oma territooriumil
kasutada. Selleks tuleks korvaldada piirang
iiletatavate piiride arvu suhtes, kui need
lildendsdidukid vastavad liikmesriikide
poolt nende territooriumil Euroopa
moodulsiisteemide suhtes kehtestatud
lubatud tdismassile ja
maksimaalmdotmetele. Selle eesmérk on
tagada, et piiritilestel vedudel kasutatavad
Euroopa moodulsiisteemid vastavad nendes
litkkmesriikides Euroopa moodulsiisteemide
suhtes kohaldatavale iihisele madalaimale
massi ja mootmete piirmédrale. Kéitamise
ohutuse, ldbipaistvuse ja digusselguse
huvides tuleks kehtestada iihised
tingimused Euroopa moodulsiisteemide
osalemisele riigisiseses ja rahvusvahelises
litkkluses. Need tingimused peaksid muu
hulgas tagama, et Euroopa
moodulsiisteemid liiklevad teedel, kus
vihem kaitstud liiklejate ohutus on
tagatud. Liikmesriigid peaksid andma
selget teavet Euroopa moodulsiisteemide
massi ja mootmete piirmédrade kohta
teedevorgu nendes osades, mis on sobivad
selliste soidukite spetsifikatsioonidele.
Liikmesriigid peaksid looma
seiresiisteemi, et hinnata Euroopa
moodulsiisteemide kasutamise moju
litklusohutusele, teetaristule ja
transpordiliikidevahelisele koostddle ning
Euroopa moodulsiisteemide
keskkonnamdju transpordisiisteemile,
sealhulgas moju transpordiliikide
osakaalule. Euroopa moodulsiisteemide
selge mddratlus kdesolevas direktiivis
tagab, et Euroopa moodulsiisteemid

10645/24
LISA

GIP.INST

kko/LPL/mpk

ET



koosnevad standardsetest
soidukiiiksustest, et tagada iihilduvus
teiste transpordiliikidega, eelkoige
raudteetranspordiga. Selleks et
tulemuslikult edendada iileminekut
heiteta litkuvusele, peaksid
rahvusvahelises liikluses osalevad
Euroopa moodulsiisteemid koosnema,
niipea kui see on tehniliselt ja praktiliselt
teostatav, heiteta soidukitest voi

liidendsoidukitest.
Muudatusettepanek 6
ttepanek votta vastu direktiiv
Pohjendus 9 a (uus)
Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(9a) Maksimaalse liiklusohutuse ja
nouetekohaste tootingimuste tagamiseks
on oluline tagada, et Euroopa
moodulsiisteemide autojuhtidel oleks
piisav viljaope ja kvalifikatsioon, mis on
vajalik raskemate ja pikemate soidukite ja
liidendsoidukitega iimberkdimiseks.
Liikmesriikidel peaks olema voimalus
kehtestada Euroopa moodulsiisteemide
autojuhtidele miinimumnouded voi
sertifitseerimissiisteem. Selleks et tagada
vordsed tingimused, mis tagavad Euroopa
moodulsiisteemide autojuhtide ja kiiitajate
vordse kohtlemise ja
mittediskrimineerimise, peaksid
liikmesriigid tagama nende sertifikaatide
vastastikuse tunnustamise asjaomastes

litkmesriikides.
Muudatusettepanek 7
Ettepanek votta vastu direktiiv
Pohjendus 10 a (uus)
Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(10a) Uued iihtlustatud normid Euroopa
moodulsiisteemide jaoks riigisiseses ja
rahvusvahelises liikluses litkmesriikides,
kes voimaldavad nende liiklemist, peaksid
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Muudatusettepanek 8
Ettepanek votta vastu direktiiv
Pohjendus 11

Komisjoni ettepanek

(11) Arvestades, et jagamatu lasti vedu
selliste sdidukite vai liidendsodidukitega,
mis lletavad lubatud tdismassi voi
maksimaalmodtmeid, ning Euroopa
moodulsiisteemide kasutamine, vajavad
tdiendavaid turvaelementide ja sobivat
taristut, on vaja erilist tdhelepanu pddrataks
sellistele elementidele nagu asjakohase
teabe ldbipaistvus, diguskindlus ja
loamenetluste tihtlustamine. Seepérast on
vaja, et litkkmesriigid looksid iihtse
elektroonilise teabe- ja sidesiisteemi, mis
sisaldab kogu asjakohast teavet jagamatu
lasti veo ning Euroopa moodulsiisteemide
suhtes kohaldatavate toimivus- ja
haldustingimuste kohta selgel ja kergesti
kéttesaadaval viisil. Kdnealune riiklik
stisteem peaks samuti voimaldama
ettevotjatel saada teavet ja esitada
elektrooniliselt standardvormis taotlus
jagamatu lasti vedamise erilubade
saamiseks asjaomases liikmesriigis.

holmama andmete kogumist
litklusohutuse kohta nendes
litkmesriikides, sealhulgas kokkuporgete
tagajirjel hukkunute ja vigastatute
osakaalu kohta. Vottes arvesse, et viihem
kaitstud liiklejad moodustavad peaaegu
kolmandiku raskeveokitega
kokkuporgetes hukkunutest, peaksid
litkmesriigid tagama, et Euroopa
moodulsiisteemid ei mojuta negatiivselt
litklusohutust, eelkoige vihem kaitstud
litklejate, nagu jalakdijate, ratturite ja
mootorratturite ning puuetega voi
piiratud litkumisvoime voi suunatajuga
isikute ohutust.

Muudatusettepanek

(11) Arvestades, et jagamatu lasti vedu
selliste sdidukite vai liidendsodidukitega,
mis lletavad lubatud tdismassi voi
maksimaalmodtmeid, ning Euroopa
moodulsiisteemide kasutamine vajavad
tdiendavaid turvaelemente ja sobivat
taristut, on vaja, et erilist tdhelepanu
poorataks sellistele elementidele nagu
asjakohase teabe ldbipaistvus, diguskindlus
ja loamenetluste tihtlustamine. Seepirast
on vaja, et litkmesriigid looksid tihtse
elektroonilise teabe- ja sidesiisteemi, mis
sisaldab kogu asjakohast teavet jagamatu
lasti veo ning Euroopa moodulsiisteemide
suhtes kohaldatavate toimivus- ja
haldustingimuste kohta selgel ja kergesti
kéttesaadaval viisil. Kdnealune riiklik
stisteem peaks samuti voimaldama
ettevotjatel saada teavet ja esitada
elektrooniliselt ELi standardvormis taotlus
jagamatu lasti vedamise erilubade
saamiseks asjaomases liikmesriigis. Lisaks
peaks konealune riiklik siisteem andma
teavet soidukite ja liidendsoidukite
siseriiklikult lubatud tiismasside ja
maksimaalmootmete kohta ning teavet
voimalike piirangute, eelkoige
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Muudatusettepanek 9
Ettepanek votta vastu direktiiv
Pohjendus 12

Komisjoni ettepanek
(12) Peamiselt pikamaavedudel
kasutatavate raskemate veoautode (nt 5 ja 6
teljega liidendsdidukid) piiritilestel vedudel
ees seisvad kunstlikud tokked tuleks
iihtlustatud viisil korvaldada, et lithikeses
perspektiivis dra kasutada liitkmesriikide
voOimaldatava suurema kandevoimega
kaasnevat toimimise, energia- ja
keskkonnatdhusust, sealhulgas
ithendvedude puhul. Selleks et
tulemuslikult edendada iileminekut
heitevabale litkuvusele, on jark-jargult vaja
1dpetada fossiilkiitustel tootavate raskemate
veoautode kasutamine alates 2035. aastast,
mil heitevabade raskeveokite turuosa
suureneb prognooside kohaselt
mdrkimisvddrselt ja moodustab ligikaudu
50 % uutest registreeritud raskeveokitest.
Pérast sellist jarkjargulist 1dpetamist tuleks
riigisiseses litkluses jitkuvalt lubada
raskemaid veoautosid, samas kui
rahvusvahelises liikluses peaksid need
vastama lubatud tdismassile, mis on
esitatud direktiivi 96/53/EU I lisas, mille
kohaselt vaib lubatud lisamassi kasutada
vaid saastevabade soidukite ja
tihendvedudes kasutatavate sdidukite
puhul.

korguspiirangute kohta. Selleks et tagada
ettevotjatele ja kodanikele juurdepiids
kogu asjakohasele teabele iihes kohas,
peaks komisjon hiljemalt [6 kuud pirast
kdiesoleva direktiivi iilevotmise kuupdeval
looma spetsiaalse Euroopa veebiportaali,
mis iihendab riiklikke elektroonilisi ja
sidesiisteeme ning annab muu hulgas
selge graafilise iilevaate teedest, millel
Euroopa moodulsiisteemid, ja kui see
teave on kittesaadav, jagamatut lasti
vedavad soidukid voivad asjaomastes
litkmesriikides liikuda.

Muudatusettepanek
(12) Peamiselt pikamaavedudel
kasutatavate raskemate veoautode (nt 5 ja 6
teljega liidendsdidukid) piiritilestel vedudel
ees seisvad kunstlikud tokked tuleks
iihtlustatud viisil korvaldada, et lithikeses
perspektiivis dra kasutada litkmesriikide
vOimaldatava suurema kandevoimega
kaasnevat toimimise, energia- ja
keskkonnatdhusust, sealhulgas
ithendvedude puhul. Selleks et
tulemuslikult edendada iileminekut
heitevabale litkkuvusele ja maksimeerida
asjakohaste olemasolevate
keskkonnaalaste oigusaktide maoju, on
jark-jargult vaja 10petada fossiilkiitustel
tootavate raskemate veoautode kasutamine
alates 2035. aastast, ef suurendada
investeeringute oiguskindlust ja veelgi
rohkem ergutada tohusamate heitevabade
raskeveokite turuosa suurenemist. Pirast
sellist jarkjargulist [0petamist tuleks
riigisiseses litkluses jitkuvalt lubada
raskemaid veoautosid, samas kui
rahvusvahelises liikluses peaksid need
vastama lubatud tdismassile, mis on
esitatud direktiivi 96/53/EU I lisas, mille
kohaselt vaib lubatud lisamassi kasutada
vaid saastevabade soidukite ja
tthendvedudes kasutatavate sdidukite
puhul.
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Muudatusettepanek 10
Ettepanek votta vastu direktiiv
Pohjendus 14

Komisjoni ettepanek

(14) Soidukeid vedavate lahtise kerega
soidukite puhul on potentsiaal vdhendada
energiatarbimist parema aerodiinaamika
abil véga piiratud. Erinevad riiklikud
eeskirjad sdoidukeid vedavatelt sdidukitelt
viljaulatuva lasti kohta pohjustavad
konkurentsimoonutusi ja piiravad
markimisvéarselt nende potentsiaali
parandada nende toimimise tohusust ja
energiathusust rahvusvahelistel vedudel.
Seepérast on vaja lihtlustada eeskirju, mis
kasitlevad soidukeid vedavate lahtise
kerega soidukite viljaulatuvat lasti, et
tagada nende eesmirkide nduetekohane
tditmine.

Muudatusettepanek 11
Ettepanek votta vastu direktiiv
Pohjendus 15

Komisjoni ettepanek

(15) Turule on hakanud sisenema
pikendatud kabiinidega raskeveokid, millel
on heitevabad jouseadmed. Heitevabade
jouseadmete kasutamine nduab soltuvalt
tehnoloogiast lisaruumi, mida ei tohiks
arvestada soiduki tegeliku lasti arvelt, et
heitevaba autoveosektorit majanduslikult
mitte karistada. Seega tuleks selgitada, et
pikendatud kabiinide puhul ette ndhtud
maksimaalpikkust tiletav pikkus voib olla
selline, et see annab ruumi heitevaba
tehnoloogia, nditeks akude ja
vesinikupaakide jaoks, tingimusel et see ei
ohusta aerodiinaamiliste kabiinide ohutuse,
tohususe ja mugavusega seotud elemente.

Muudatusettepanek

(14) Soidukeid vedavate sdidukite puhul,
millest paljud on lahtise kerega, on
potentsiaal vihendada energiatarbimist
parema aerodiinaamika abil vdga piiratud.
Erinevad riiklikud eeskirjad sdidukeid
vedavatelt soidukitelt vdljaulatuva lasti
kohta pdhjustavad konkurentsimoonutusi ja
piiravad markimisvaarselt nende
potentsiaali parandada nende toimimise
tohusust ja energiatShusust
rahvusvahelistel vedudel. Seepérast on vaja
ithtlustada eeskirju, mis késitlevad
soidukeid vedavate soidukite viljaulatuvat
lasti, et tagada nende eesmirkide
nduetekohane tditmine.

Muudatusettepanek

(15) Turule on hakanud sisenema
pikendatud kabiinidega raskeveokid, millel
on heitevabad jouseadmed. Heitevabade
jouseadmete kasutamine nduab soltuvalt
tehnoloogiast lisaruumi, mida ei tohiks
arvestada soiduki tegeliku lasti arvelt, et
heitevaba autoveosektorit majanduslikult
mitte karistada. Seega tuleks selgitada, et
pikendatud kabiinide puhul ette néhtud
maksimaalpikkust tiletav pikkus voib olla
selline, et see annab ruumi heitevaba
tehnoloogia, nditeks akude ja
vesinikupaakide jaoks, tingimusel et see ei
ohusta aerodiinaamiliste kabiinide ohutuse,
tohususe ja mugavusega seotud elemente
ning asjaomane soiduk vastab
poorderingi reeglile.
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Muudatusettepanek 12
Ettepanek votta vastu direktiiv
Pohjendus 16 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 13
Ettepanek votta vastu direktiiv
Pohjendus 16 b (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek

(16a) Soidukite eri mdiirgistuste ja
mdrguannete paljusus liitkmesriikides voib
tekitada liiklejate jaoks segadust ja
kahjustada liiklusohutust liidus.
Liiklusohutuse parandamiseks tuleks liidu
tasandil kehtestada Euroopa
moodulsiisteemides kasutatavate voi
standardmaootmetest erinevate
mootmetega mootorsoidukite voi
liidendsoidukite pikkuse standardne ELi
mdrgis. See ELi mdirgis aitaks liiklejatel
selliseid soidukeid tuvastada ja nendega
tutvuda ning vihendaks néihtavuse
piirangutest voi pimealadest tulenevaid
riske, nditeks sellistest pikkadest
soidukitest voi liidendsoidukitest
maoodasoidul.

Muudatusettepanek

(16b) Akutoitega elektrisoidukid ning
kiituseelemendiga ja muud
vesinikkiitusega soidukid voivad oluliselt
vihendada raskeveokite transpordisektori
teatavate osade CO:; heidet ja nende
arendamist tuleks soodustada, véttes
samal ajal arvesse asjaolu, et iikski
tehnoloogia ei ole piiris keskkonnamdojuta.
Kui elektrifitseerimine ei ole voimalik voi
on vihemtohus ja vesinikkiitusega
soidukid ei ole sobivad véi kulutasuvad,
saab vordsed tingimused teiste
arenenumate tehnoloogiatega tagada
tehnoloogianeutraalsuse pohimatte abil.
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Muudatusettepanek 14
Ettepanek votta vastu direktiiv
Pohjendus 17

Komisjoni ettepanek

(17) Eeskirjade tditmise tulemuslik, tdhus
ja jérjepidev tagamine on ddrmiselt oluline,
et tagada moonutamata konkurents
ettevotjate jaoks ning korvaldada
kohaldatavat massi voi modtmeid
ebaseaduslikult iiletavate sdidukitega
seotud riskid litklusohutusele ja
teetaristule. Selleks et litkmesriigid saaksid
maanteekontrollis votta paremini sihikule
iilekoormatud sodidukid, ja kui nad
otsustavad kasutada teetaristus
automaatseid siisteeme, peaksid
litkmesriigid tagama vihemalt selliste
siisteemide kasutuselevotu iileeuroopalises
maanteetranspordivorgus. Lisaks tuleks
nduete tiitmise tagamise usaldusviérsuse
ja jarjepidevuse huvides kogu liidus
kehtestada kohustuslik minimaalne
kontrollitase, mida liikmesriigid peavad
jérgima proportsionaalselt kdesoleva
direktiivi kohaldamisalasse kuuluvate
soidukite liikluse tasemega nende
territooriumil, tehes sealhulgas asjakohasel
hulgal kontrolle disel ajal.

Muudatusettepanek

(17) Eeskirjade tditmise tulemuslik, tShus
ja jérjepidev tagamine on ddrmiselt oluline,
et tagada moonutamata konkurents
ettevotjate jaoks ning korvaldada
kohaldatavat massi vdi modtmeid
ebaseaduslikult iiletavate sdidukitega
seotud riskid litklusohutusele ja
teetaristule. Selleks et litkmesriigid saaksid
maanteekontrollis votta paremini sihikule
iilekoormatud sdidukid, peaksid nad
tagama viahemalt automaatsiisteemide
kasutuselevotu iileeuroopalises
maanteetranspordivorgus, sealhulgas
sertifitseeritud automaatsiisteemide
kasutuselevotu TEN-T pohivorgus. Peale
selle peaks olema voimalik kasutada
tipseid ja tiielikult koostalitlusvoimelisi
soidukile paigaldatavaid
kaalumisseadmeid. Sellised sertifitseeritud
automaatsiisteemid peaksid suutma iira
tunda soidukeid voi liidendsoidukeid, mis
iilletavad lubatud tiismassi, kuid millele
on tehtud erand kehtiva eriloa voi sarnase
kokkuleppe alusel. Samuti peaks nende
siisteemidega olema voimalik kindlaks
teha, kas erilubade nouded on tiidetud.
See peaks aitama viltida pohjendamatuid
karistusi ja sddista halduskulusid nii
ettevotjate kui ka liikmesriikide jaoks.
Lisaks tuleks nduete tiitmise tagamise
usaldusviadrsuse ja jarjepidevuse huvides
kogu liidus kehtestada kohustuslik
minimaalne kontrollitase, mida
litkmesriigid peavad jargima
proportsionaalselt kdesoleva direktiivi
kohaldamisalasse kuuluvate sdidukite
liikluse tasemega nende territooriumil,
tehes sealhulgas asjakohasel hulgal
kontrolle 6isel ajal.
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Muudatusettepanek 15
Ettepanek votta vastu direktiiv
Pohjendus 18

Komisjoni ettepanek

(18) Selleks et veelgi paremini tagada
raskeveokite liidu teedel litklemist
kisitlevate eeskirjade tditmise tagamine ja
jarelevalve, vdhendada ummikuid,
suurendada liiklusohutust, vihendada
taristu kahjustamise ohtu ja edendada
sddstvat vedu, tuleks litkkmesriike innustada
kehtestama aruka juurdepddsu korra kavad,
millega tagatakse vastavus lubatud
tdismassi ja maksimaalmodtmeid
kasitlevatele eeskirjadele. Selliste kavade
loomisel peaksid liikkmesriigid kohaldama
ithiseid miinimumndudeid, et tagada tihtlus
ja koostalitlus kogu ELis, eelkdige seoses
asjakohaste vahetatavate andmete
kéttesaadavuse ja vormiga. Kavad peaksid
aitama tagada, et dige lastiga sdiduk liikleb
oigel teel ja Gigel ajal, et tagada
minimaalne mdju keskkonnale, taristule,
inimeste tervisele ja ohutusele ning
ithiskonnale. Selliste kavade kehtestamisel
tuleks kasutada tdiustatud intelligentseid
transpordisiisteeme, nagu sdiduki
taristuside, sdiduki vorguside, reaalajas
andmete jagamine ja kaugseire, et tagada
raskeveokite ohutu ja sujuv liiklemine,
ning need ei tohiks pdhjustada
ebaproportsionaalseid ega
diskrimineerivaid liikluspiiranguid.

Muudatusettepanek 16
Ettepanek votta vastu direktiiv
Pohjendus 18 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek

(18) Selleks et veelgi paremini tagada
raskeveokite liidu teedel litklemist
kisitlevate eeskirjade tditmise tagamine ja
jéarelevalve, vdhendada ummikuid,
suurendada liiklusohutust, vihendada
taristu kahjustamise ohtu ja edendada
sddstvat vedu, tuleks litkkmesriike innustada
kehtestama aruka juurdepddsu korra kavad,
millega tagatakse vastavus lubatud
tdismassi ja maksimaalmodtmeid
késitlevatele eeskirjadele. Liikmesriigid
peaksid kohaldama selliste kavade suhtes
ithiseid miinimumndudeid, et tagada tihtlus
ja koostalitlus kogu liidus, eelkdige seoses
asjakohaste vahetatavate andmete
kéttesaadavuse ja vormiga. Asjakohased
andmed peaksid olema kiittesaadavad
reaalajas ja liidu ametlikes keeltes. Kavad
peaksid aitama tagada, et dige lastiga
soiduk liikleb oigel teel ja digel ajal, et
tagada minimaalne mdju keskkonnale,
taristule, inimeste tervisele ja ohutusele
ning iihiskonnale. Selliste kavade
kehtestamisel tuleks kasutada tdiustatud
intelligentseid transpordisiisteeme, nagu
soiduki taristuside, sdiduki vorguside,
reaalajas andmete jagamine ja kaugseire, et
tagada raskeveokite ohutu ja sujuv
litklemine, ning need ei tohiks pohjustada
ebaproportsionaalseid ega
diskrimineerivaid liikluspiiranguid.

Muudatusettepanek

(18a) Direktiivi 96/53/EU tiitmise
tagamine on oluline osa viljakujunenud
seire- ja nouete tiitmise tagamise
siisteemidest liidu ja liikmesriikide

10645/24

kko/LPL/mpk 14

LISA GIP.INST ET



Muudatusettepanek 17
Ettepanek votta vastu direktiiv
Pohjendus 18 b (uus)

Komisjoni ettepanek

tasandil, mis aitavad kaasa autoveo suhtes
kohaldatavate liidu sotsiaalsete, turu- ja
tehniliste eeskirjade rakendamisele.
Ettendiihtud massi ja mootmete nouetele
mittevastavuse avastamise korral peavad
piidevad riiklikud asutused votma
meetmeid nouete tiitmise tagamiseks.
Liikmesriigid peaksid tagama, et
karistused ei ole diskrimineerivad ei
valitud karistuste liikide ega tasemete osas
ning et need on mojusad, hoiatavad ja
proportsionaalsed toimepandud rikkumise
raskusastmega. Need rikkumised tuleks
kanda riiklikku autoveo-ettevotjate
registrisse ning neid tuleks vahetada
Euroopa autoveo-ettevotjate registri
(ERRU) kaudu ja kajastada ettevotjate
riskiastme viiirtuses kooskolas mddrusega
(EU) nr 1071/2009. Eeldatakse, et
direktiivi 96/53/EU kohaldamisalasse
kuuluvate karistuste piiriiilest
rakendamist holbustatakse muudetud
direktiiviga (EL) 2015/413 piiriiilese
Jjoustamise kohta.

Muudatusettepanek

(18b) Selleks et teha edusamme rohe- ja
digipoordel ning tiita Euroopa rohelises
kokkuleppes ning kestliku ja aruka
litkuvuse strateegias seatud eesmdrke,
eelkoige seoses transpordisektori
kasvuhoonegaaside heite vihendamisega,
tuleks liikmesriike ergutada kasutama
kdesoleva direktiivi rikkumise eest
kohaldatavatest karistustest saadud tulu
voi selle tulu rahalise vidrtusega
samavddrset summat kestlike
transpordivahendite kasutuselevotu
toetamiseks, leevendades seega vedudest
tekkivaid viliskulusid, iihendvedude
soodustamiseks ja piiriiileste vedude
kestlikkuse suurendamiseks.
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Muudatusettepanek 18
Ettepanek votta vastu direktiiv
Pohjendus 19

Komisjoni ettepanek

(19) Mitmeliigilise transpordisiisteemi
kasvu edendamiseks tuleks veelgi
hdlbustada konteinervedusid ja voimaldada
maanteesoidukitele korgete konteinerite
veoks lisakorgust.

Muudatusettepanek 19
Ettepanek votta vastu direktiiv
Pohjendus 19 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 20
Ettepanek votta vastu direktiiv
Pohjendus 21

Komisjoni ettepanek

(21) Selleks et autoveosektor saaks
kiiresti reageerida mis tahes kriisile, nagu
loodusonnetused, pandeemiad, sgjalised
konfliktid vai taristutdrked, on vaja lisada

Muudatusettepanek

(19) Mitmeliigilise transpordisiisteemi
kasvu edendamiseks tuleks veelgi
holbustada konteinervedusid, sealhulgas
neid, mille puhul kasutatakse 45-jalaseid
voi 48-jalaseid konteinereid, 45-jalaseid
vahetusveovahendeid voi korgeid
konteinereid, ja vdimaldada
maanteesdidukitele nende konteinerite
veoks lisakorgust ja -pikkust.

Muudatusettepanek

(19a) Komisjon peaks libi vaatama
kehtivad tiiiibikinnitust kdsitlevad
oigusaktid, et suurendada uute
raskeveokite ja liidendsoidukite tehnilist
ja tegevuslikku ithilduvust, muu hulgas
seoses nende massi, kuju, suuruse,
kraana abil liigutatavuse, viljaulatuvate
seadmete sissetommatavuse ja
kokkuvolditavuse ning kombineeritud
vedudele esitatavate nouetega, ning
holbustada heiteta haagiste ja
poolhaagiste kasutamist ja
kasutuselevottu.

Muudatusettepanek

(21) Selleks et autoveosektor saaks
kiiresti reageerida mis tahes kriisile, nagu
loodusonnetused, pandeemiad, sdjalised
konfliktid v4i taristutdrked, on vaja lisada
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direktiivi 96/53/EU hiadaolukorra klausel,
mis vOoimaldab ajutiselt kasutada
raskeveokeid, mis iiletavad lubatud
tdismassi ja/voi maksimaalmodtmeid, et
tagada vajalike kaupade ja teenuste jatkuv
tarnimine. Sellist hddaolukorra klauslit
tuleks kohaldada iiksnes juhul, kui avalik
huvi seda nduab ja tingimusel, et see ei
vihenda liiklusohutust.

direktiivi 96/53/EU hiadaolukorra klausel,
mis vOoimaldab ajutiselt kasutada
raskeveokeid, mis iiletavad lubatud
tdismassi ja/voi maksimaalmodtmeid, et
tagada vajalike kaupade ja teenuste jatkuv
tarnimine. Sellist hddaolukorra klauslit
tuleks kohaldada iiksnes juhul, kui avalik
huvi seda nduab ja tingimusel, et see ei
vihenda liiklusohutust, ning selle
voimaliku pikendamise tingimuseks peaks
olema kriisi jitkumine.

Muudatusettepanek 21
Ettepanek votta vastu direktiiv
Pohjendus 23

Komisjoni ettepanek

(23) Selleks et tagada kdesoleva direktiivi
ithetaolised rakendamistingimused, tuleks
komisjonile anda rakendamisvolitused, et
kehtestada iihtne taotluse tiilipvorm ning
ithtlustada eeskirjad ja menetlused riiklike
lubade viljaandmiseks voi
sarnastekokkulepete tegemiseks selliste
sdidukite voi liidendsdidukite puhul, mis
iiletavad lubatud tdismassi ja/voi
maksimaalmodtmeid ning on ette ndhtud
jagamatu lasti vedamiseks, et kehtestada
ithtne aruandlusvorm litkmesriikidele, et
nad saaksid tdita oma aruandluskohustusi,
ning kehtestada ajutised erandid kriisist
mdjutatud litkmesriikide vahelises
rahvusvahelises litkluses kasutatavate
massi ja mootmete piirmédrade
kohaldamisest. Neid volitusi tuleks
teostada kooskdlas Euroopa Parlamendi ja
ndukogu miirusega (EL) nr 182/2011%,

4> Euroopa Parlamendi ja ndukogu

16. veebruari 2011. aasta méérus (EL)

nr 182/2011, millega kehtestatakse
eeskirjad ja iildpohimdtted, mis késitlevad
litkkmesriikide 1dbiviidava kontrolli
mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni
rakendamisvolituste teostamise suhtes
(ELT L 55, 28.2.2011, 1k 13).

Muudatusettepanek

(23) Selleks et tagada kdesoleva direktiivi
iihetaolised rakendamistingimused, tuleks
komisjonile anda rakendamisvolitused, et
kehtestada ELi iihtne taotluse tiitipvorm
ning iihtlustada eeskirjad ja menetlused
riiklike lubade véljaandmiseks v3i sarnaste
kokkulepete tegemiseks selliste sdidukite
voi liiddendsdidukite puhul, mis iiletavad
lubatud tdismassi ja/voi
maksimaalmodtmeid ning on ette nihtud
jagamatu lasti vedamiseks, et kehtestada
tihtne aruandlusvorm litkmesriikidele, et
nad saaksid tdita oma aruandluskohustusi,
ning kehtestada ajutised erandid kriisist
mdjutatud litkmesriikide vahelises
rahvusvahelises litkluses kasutatavate
massi ja mootmete piirmédrade
kohaldamisest. Neid volitusi tuleks
teostada kooskdlas Euroopa Parlamendi ja
ndukogu miirusega (EL) nr 182/2011%,

45 Euroopa Parlamendi ja ndukogu

16. veebruari 2011. aasta méérus (EL)

nr 182/2011, millega kehtestatakse
eeskirjad ja iildpohimdtted, mis késitlevad
litkkmesriikide 1dbiviidava kontrolli
mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni
rakendamisvolituste teostamise suhtes
(ELT L 55, 28.2.2011, 1k 13).
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Muudatusettepanek 22
Ettepanek votta vastu direktiiv
Pohjendus 23 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 23
Ettepanek votta vastu direktiiv
Artikkel 1 —16ik 1 — punkt 2 — alapunkt e

Direktiiv 96/53/EU

Artikkel 2 — 161k 1 — taane 14

Muudatusettepanek

(23a) Selleks et hinnata kiiesoleva
direktiivi tulemuslikkust ja tohusust ning
maoota edusamme selle konkreetsete
eesmidrkide saavutamisel, on oluline
korrapdiraselt hinnata selle rakendamist
ja moju. Seepdirast peaks komisjon
esitama kiiesoleva direktiivi kohaldamise
kohta korrapdraselt hindamisaruandeid,
mis pohinevad heiteta raskeveokite turul
kasutuselevotu eeltingimustel, nagu
asjakohase alternatiivkiituste taristu
kiittesaadavus ja voimsus, Euroopa
siisteemi moju maanteetranspordile ning
CO: heite alusel diferentseeritud
teekasutusmaksud liikmesriikides. Need
aruanded peaksid sisaldama
iiksikasjalikku teavet nende eeltingimuste
kohta ning riigisisese ja rahvusvahelise
autoveo arengu, liiklusohutusele ja
maanteetaristule avalduva maoju, iihelt
transpordiliigilt teisele iilemineku,
arukate tiitmise tagamise siisteemide
kasutamise ja autoveo tehnoloogilise
arengu kohta. Lisaks tuleks aruannetes
kaaluda meetmete laiendatavust
kooskolas direktiivi pikaajaliste
eesmiirkidega. Hindamiste tulemuste
pohjal tuleks aruandele asjakohasel juhul
lisada seadusandlik ettepanek kiiesoleva
direktiivi ja selles siitestatud kohustuste
muutmiseks.
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Komisjoni ettepanek

— alternatiivkiitusega to6tav sdiduk —
mootorsdiduk, mis t66tab tiielikult
alternatiivkiitusega ning mis on saanud
mairuse (EL) 2018/858 raamistiku kohase
tiiiibikinnituse,

Muudatusettepanek 24
Ettepanek votta vastu direktiiv
Artikkel 1 —16ik 1 — punkt 3 — alapunkt b

Direktiiv 96/53/EU

Artikkel 4 — 16ige 3 — 16igud 2, 3 ja 3 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Liikmesriigid tagavad halduskoormuse
vihendamise ja tarbetute viivituste
véltimisega, et jagamatu lasti veolubade
voOi sarnaste kokkulepete taotlemine on
sujuv, tohus ja mittediskrimineeriv.

Litkmesriigid tagavad, et jagamatu lasti
veoga seotud lubade véljaandmise voi
sarnaste kokkulepete tegemise tingimused
on proportsionaalsed ja
mittediskrimineerivad. Eelkodige teevad
litkmesriigid koostdod, et véltida sdiduki
mérgistuse ja marguannete paljusust ning
eelistada teksti asemel piktogrammide
kasutamist. Liikmesriigid ei kehtesta

Jjagamatu lasti veoga seotud keelendudeid.

Muudatusettepanek

walternatiivkiitusega tootav soiduk “ —
mootorsdiduk, mis tootab kas tiiclikult voi
osaliselt alternatiivkiitusega ning mis on
saanud madruse (EL) 2018/858 raamistiku
kohase tiitibikinnituse;

Muudatusettepanek

Liikmesriigid tagavad ELi iihtse taotluse
titiipvormi esitamise ning halduskoormuse
vihendamise ja tarbetute viivituste
véltimisega, et jagamatu lasti veolubade
vOi sarnaste kokkulepete taotlemine on
sujuv, tdhus ja mittediskrimineeriv.

Litkmesriigid tagavad, et jagamatu lasti
veoga seotud lubade véljaandmise voi
sarnaste kokkulepete tegemise tingimused
on proportsionaalsed ja
mittediskrimineerivad. Eelkodige
viljastavad liikmesriigid load voi sarnased
kokkulepped elektroonilisel kujul ning
teevad koostood lubade viljaandmise
tihtaegade edasiseks iithtlustamiseks.
Samuti teevad litkmesriigid koost66d, et
viltida sdiduki mérgistuse ja médrguannete
paljusust ning eelistada teksti asemel
piktogrammide kasutamist. Lisaks teevad
liikmesriigid koostood, et iihtlustada
jagamatu lasti veo saatevalvet
puudutavaid asjakohaseid eeskirju,
nditeks saatesoidukite ettenihtud
kasutuse, mdrgistuse ja tihistamise kohta.
Liikmesriigid ei kehtesta jagamatut lasti
vedavate soidukite juhtidega seotud
keelendudeid.
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Muudatusettepanek 25
Ettepanek votta vastu direktiiv
Artikkel 1 —10ik 1 — punkt 3 — alapunkt b

Direktiiv 96/53/EU

Artikkel 4 — 15ige 4

Komisjoni ettepanek

4.  Liikmesriigid voivad lubada
riigisisestel kaubavedudel kasutatavatel
soidukitel ja liidendsdidukitel, mille
modtmed erinevad I lisa punktides 1.1, 1.2,
1.4-1.8, 4.2 ja 4.4 kehtestatud modtmetest,
liigelda nende territooriumil, kui nende
soidukitega tehakse teatavaid riigisiseseid
vedusid, mis ei mdjuta oluliselt
rahvusvahelist konkurentsi
transpordisektoris.

Vedu peetakse rahvusvahelist konkurentsi
transpordisektoris oluliselt
mittemojutavaks, kui on tdidetud

iiks jargmistest tingimustest:

a)  vedu tehakse litkmesriigi
territooriumil erisdidukiga voi
spetsialiseeritud liidendsoidukiga
olukorras, mille puhul selleks veoks ei
kasutata harilikult teisest litkmesriigist
parinevat soidukit, nditeks raietddde ja
metsatdotlusega seotud vedude puhul;

b)  liikmesriik, kes lubab oma
territooriumil teha vedusid soidukitel ja
liidendsodidukitel, mille modtmed erinevad
I lisas kehtestatud mootmetest, lubab
liigelda ka Euroopa moodulsiisteemidel
l16ike 4a kohaselt, et oleks saavutatud
vastavus vihemalt selles riigis lubatud
laadimispikkusele, nii et igal vedajal on
vordsed konkurentsitingimused.

Liikmesriigid tagavad, et jagamatut lasti
vedavatel soidukitel on artiklis 10ca
sdtestatud ELi mdrgis.

Muudatusettepanek

4.  Liikmesriigid vdivad lubada vedudel
kasutatavatel soidukitel ja
liidendsodidukitel, mille modtmed erinevad
I lisa punktides 1.1, 1.2, 1.3, 1.4-1.8, 2,
4.1, 4.2 ja 4.4 kehtestatud massidest voi
modtmetest, liigelda nende territooriumil,
kui nende sdidukitega tehakse teatavaid
riigisiseseid voi rahvusvahelisi vedusid,
mis ei mojuta oluliselt rahvusvahelist
konkurentsi transpordisektoris.

Vedu peetakse rahvusvahelist konkurentsi
transpordisektoris oluliselt
mittemdjutavaks, kui on tdidetud

iiks jargmistest tingimustest:

a)  vedu tehakse litkmesriigi
territooriumil erisdidukiga voi
spetsialiseeritud liidendsoidukiga
olukorras, mille puhul selleks veoks ei
kasutata harilikult teisest litkmesriigist
parinevat soidukit, nditeks raietddde ja
metsatootlusega seotud vedude puhul;

b)  liikmesriik, kes lubab oma
territooriumil teha vedusid soidukitel ja
liidendsdidukitel, mille mootmed erinevad
I lisas kehtestatud mootmetest, lubab
liigelda ka Euroopa moodulsiisteemidel
161ike 4a kohaselt, et oleks saavutatud
vastavus vihemalt selles riigis lubatud
laadimispikkusele, nii et igal vedajal on
vordsed konkurentsitingimused.
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Muudatusettepanek 26
Ettepanek votta vastu direktiiv
Artikkel 1 —16ik 1 — punkt 3 — alapunkt c

Direktiiv 96/53/EU

Artikkel 4 — 16ige 4a

Komisjoni ettepanek

4a) Liikmesriigid voivad lubada oma
territooriumil Euroopa moodulsiisteemidel
liigelda riigisiseses ja rahvusvahelises
liikkluses, kui on tiidetud kdik jargmised
tingimused:

a)  litkmesriigid teevad lildsusele
juurdepiisetaval ja ldbipaistval viisil
kattesaadavaks teabe, mis on seotud nende
territooriumil Euroopa moodulsiisteemide
litklemise suhtes kohaldatavate lubatud
tdismasside ja maksimaalmodtmetega;

b)  litkmesriigid teevad iildsusele
juurdepiisetaval ja ldbipaistval viisil
kéttesaadavaks teabe, mis on seotud
teedevorgu selle osaga, kus Euroopa
moodulsiisteemid voivad liigelda;

c) litkmesriigid tagavad, et vorgu see
osa, kus Euroopa moodulsiisteemid voivad
nende territooriumil liigelda, ithildub
Euroopa moodulsiisteemide liiklemist
lubavate naaberliikmesriikide
teedevorguga, et vdoimaldada piiriiilest

Muudatusettepanek

4a) Liikmesriigid voivad lubada Euroopa
moodulsiisteemidel liigelda oma
territooriumil riigisiseses ja
rahvusvahelises liikluses, kui on tididetud
koik jargmised tingimused:

-a) Euroopa moodulsiisteemide uute
marsruutide puhul hindavad liikmesriigid
eelnevalt Euroopa moodulsiisteemide
voimalikku maoju liiklusohutusele,
teetaristule ja transpordiliikidevahelisele
koostoole, samuti Euroopa
moodulsiisteemide keskkonnamaoju
transpordisiisteemile, sealhulgas moju
transpordiliikide jaotusele. Hinnang
tehakse iildsusele kittesaadavaks.
Liikmesriigid, kes on kdesoleva direktiivi
joustumise kuupdevaks juba loonud oma
territooriumil Euroopa moodulsiisteemide
marsruudid, ei pea neid juba loodud
marsruute eelnevalt hindama;

a) litkmesriigid teevad tildsusele
juurdepidisetaval ja labipaistval viisil
kiattesaadavaks teabe, mis on seotud nende
territooriumil Euroopa moodulsiisteemide
litklemise suhtes kohaldatavate lubatud
tdismasside ja maksimaalmodtmetega;

b)  litkmesriigid teevad iildsusele
juurdepidisetaval ja labipaistval viisil
kéttesaadavaks teabe, mis on seotud
teedevorgu selle osaga, kus Euroopa
moodulsiisteemid voivad liigelda;

c) litkmesriigid tagavad, et vorgu see
osa, kus Euroopa moodulsiisteemid voivad
nende territooriumil liigelda, ithildub
Euroopa moodulsiisteemide liiklemist
lubavate naaberliikmesriikide
teedevorguga, et vdimaldada piiriiilest
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liiklust;

d) litkmesriigid kehtestavad
seireslisteemi ja hindavad Euroopa
moodulsiisteemide moju liiklusohutusele,
teetaristule ja transpordiliikidevahelisele
koostddle, samuti Euroopa
moodulsiisteemide keskkonnamdju
transpordisiisteemile, sealhulgas moju
transpordiliikide jaotusele.

Kui liikkmesriik lubab vastavalt kdesolevale
16ikele Euroopa moodulsiisteemidel
riigisiseses litkluses osaleda, ei vO1 ta oma
territooriumil takistada ega keelata
rahvusvahelises liikluses kasutatavatel
Euroopa moodulsiisteemidel litklemist,
tingimusel et sellised siisteemid ei iileta
siseriiklikus liikluses Euroopa
moodulsiisteemidele kehtestatud lubatud
tdismassi ja maksimaalmodtmeid.

Liitkmesriigid teavitavad komisjoni, kui
nad lubavad oma territooriumil Euroopa
moodulsiisteemidel liigelda.

liiklust;

d) litkmesriigid loovad seiresiisteemi, et
Jjélgida Euroopa moodulsiisteemide mdju
liiklusohutusele, teetaristule ja
transpordiliikidevahelisele koostodle ning
litklusmahtudele, samuti Euroopa
moodulsiisteemide keskkonnamdju
transpordisiisteemile, sealhulgas moju
transpordiliikide jaotusele, vottes arvesse
punkti -a kohaselt libi viidud eelnevat
hindamist;

da) liikmesriigid tagavad asjakohaste
meetmete votmise, et viltida Euroopa
moodulsiisteemide kasutamisest tulenevat
voimalikku negatiivset moju
litklusohutusele, sealhulgas vihem
kaitstud liiklejate ohutusele.

Liikmesriigid voivad kehtestada Euroopa
moodulsiisteemide autojuhtidele
miinimumnouded voi
sertifitseerimissiisteemi, eeldusel et nad
tagavad proportsionaalsuse ja
mittediskrimineerimise. Liikmesriigid
teevad koostood iiksteise sertifikaatide
vastastikuseks tunnustamiseks.

Kui liikkmesriik lubab vastavalt kdesolevale
16ikele Euroopa moodulsiisteemidel
riigisiseses litkluses osaleda, ei vO1 ta oma
territooriumil takistada ega keelata
rahvusvahelises liikluses kasutatavatel
Euroopa moodulsiisteemidel liiklemist,
tingimusel et sellised siisteemid ei iileta
siseriiklikus liikluses Euroopa
moodulsiisteemidele kehtestatud lubatud
tdismassi ja maksimaalmodtmeid.

Liitkmesriigid teatavad komisjonile, kui
nad lubavad oma territooriumil Euroopa
moodulsiisteemidel liigelda, ning
teavitavad teda sellest, kuidas nad
tiidavad kiesoleva loike punktides -a—da
sditestatud tingimusi. Sellise teatamise
jérel annab komisjon konealustele
litkmesriikidele asjakohasel juhul
soovitusi, et tagada nende tingimuste
tiitmine. Kui komisjon annab soovitusi,
teavitab asjaomane liikmesriik komisjoni
kuue kuu jooksul sellest, kuidas ta
kavatseb neid soovitusi rakendada.
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Muudatusettepanek 27
Ettepanek votta vastu direktiiv
Artikkel 1 —10ik 1 — punkt 3 — alapunkt d

Direktiiv 96/53/EU

Artikkel 4 — 106ige 5 — 161k 1

Komisjoni ettepanek

Liikmesriigid vdivad lubada piiratud
ajavahemiku jooksul katsetada sdidukeid
vo1 liidendsdidukeid, mis sisaldavad uusi
tehnoloogiaid vdi uusi kontseptsioone,
mille puhul ei ole voimalik jargida
kéesoleva direktiivi ndudeid. Sellistel
sdidukitel voi liidendsdidukitel lubatakse
katseperioodil teha teatavaid riigisiseseid
vOi rahvusvahelisi vedusid. Eelkdige
lubatakse katseid Euroopa
moodulsiisteemidega maksimaalselt viieks
aastaks. Katsete arvu ei tohi piira.
Liitkmesriigid teatavad sellest komisjonile.

Komisjoni soovitused ja liitkmesriikide
vastused tehakse iildsusele
kdttesaadavaks.

Muudatusettepanek

Liikmesriigid vdivad lubada piiratud
ajavahemiku jooksul katsetada sdidukeid
vo1 liidendsdidukeid, mis sisaldavad uusi
tehnoloogiaid vai uusi kontseptsioone,
mille puhul ei ole voimalik jargida
kdesoleva direktiivi ndudeid. Sellistel
sdidukitel voi liidendsdidukitel lubatakse
katseperioodil teha teatavaid riigisiseseid
vOi rahvusvahelisi vedusid éiksnes pdrast
seda, kui on toendatud, et konealuseid
vedusid ei saa teha iihegi muu
transpordiliigiga, mis pakub sarnast voi
suuremat ohutusalast ja keskkonnakasu.
Tuleb toendada, et see ei mojuta oluliselt
transpordiliikidevahelist konkurentsi
transpordisektoris tervikuna. Eelkdige
lubatakse katseid Euroopa
moodulsiisteemidega maksimaalselt viieks
aastaks ja seda ajavahemikku voib iihe
korra maksimaalselt kolme aasta vorra
pikendada. Kui liikmesriik otsustab katset
pikendada, esitab ta komisjonile piisava
Ppohjenduse. Katsete arvu ei tohi piira.
Liikmesriigid teatavad sellest komisjonile.
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Muudatusettepanek 28
Ettepanek votta vastu direktiiv
Artikkel 1 —16ik 1 — punkt 3 — alapunkt e

Direktiiv 96/53/EU

Artikkel 4 — 16ige Sa

Komisjoni ettepanek

S5a. Komisjonil on digus votta kooskolas
artikliga 10h vastu delegeeritud digusakte,
et tdiendada kédesolevat direktiivi, maérates
kindlaks minimaalsed andmekogumid ja
tulemusniitajad, mida peavad esitama
litkmesriikide loodud seiresiisteemid,
millele on osutatud kédesoleva artikli

16ike 4a punktis d ja 1oikes 5.

Muudatusettepanek 29
Ettepanek votta vastu direktiiv
Artikkel 1 —10ik 1 — punkt 4

Direktiiv 96/53/EU

Artikkel 4a — 18ige 1 — punkt ¢ a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek

S5a. Komisjonil on digus votta kooskolas
artikliga 10h vastu delegeeritud digusakte,
et tdiendada kédesolevat direktiivi, maérates
kindlaks minimaalsed andmekogumid ja
tulemusniitajad, mida peavad esitama
litkkmesriikide eelnevad hindamised ja
nende loodud seiresiisteemid, millele on
osutatud kdesoleva artikli loike 4a
punktides -a ja d ja 15ikes 5.

Muudatusettepanek

ca) iihtne riiklik juurdepddisupunkt, et
saada selgel, juurdepdiisetaval ja
libipaistval viisil teavet soidukite
siseriiklikult lubatud tiismasside ja
maksimaalmootmete kohta ning mis tahes
piirangute, eelkoige korguspiirangute
kohta teatavates piirkondades voi
konkreetsetel teedel.
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Muudatusettepanek 30
Ettepanek votta vastu direktiiv
Artikkel 1 —16ik 1 — punkt 4
Direktiiv 96/53/EU

Artikkel 4a — 16ige 1 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 31
Ettepanek votta vastu direktiiv
Artikkel 1 —10ik 1 — punkt 4
Direktiiv 96/53/EU

Artikkel 4a — 101ge 2

Komisjoni ettepanek

2. Komisjon véib vétta vastu
rakendusakte, millega kehtestatakse tihtne
taotluse tiiipvorm ning iihtlustatakse
kéesoleva artikli 16ikes 1 ja artikli 4

16ikes 3 osutatud riiklike lubade
véljaandmise eeskirju ja menetlusi voi
sarnaseid kokkuleppeid. Konealused
rakendusaktid vOetakse vastu kooskdlas
artikli 101 Id1kes 2 osutatud
kontrollimenetlusega.

Muudatusettepanek

la. Hiljemalt [6 kuud pirast kiesoleva
direktiivi iilevotmise kuupdeval loob
komisjon spetsiaalse ja ajakohase
Euroopa veebiportaali, mis on
kéittesaadav koigis liidu ametlikes keeltes
ning iihendab selgel, juurdepiidisetaval ja
libipaistval viisil loikes 1 osutatud
riiklikke elektroonilisi ja sidesiisteeme,
ning seejdrel haldab seda portaali. Selles
Euroopa portaalis tehakse iildsusele
Jjuurdepiidsetaval ja libipaistval viisil
kiittesaadavaks ka teedevorgu osad, kus
Euroopa moodulsiisteemid, ja kui see
teave on kittesaadav, jagamatut lasti
vedavad soidukid voivad liigelda.

Muudatusettepanek

2. Komisjon véotab vastu
rakendusaktid, millega kehtestatakse ELi
ithtne loataotluse tiiipvorm ning
ithtlustatakse kdesoleva artikli 16ikes 1 ja
artikli 4 16ikes 3 osutatud riiklike lubade
véljaandmise (sealhulgas digitaalsel kujul)
eeskirju ja menetlusi voi sarnaseid
kokkuleppeid, sealhulgas seoses vajalike
soidukite registreerimisandmetega, ning
ithtlustatakse jagamatu lasti veo
saatevalvet puudutavaid asjakohaseid
eeskirju. Nimetatud rakendusaktid
voetakse vastu kooskdlas artikli 101
16ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.
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Muudatusettepanek 32
Ettepanek votta vastu direktiiv
Artikkel 1 —10ik 1 — punkt 5 — alapunkt a a (uus)

Direktiiv 96/53/EU

Artikkel 6 — 16ige 4

Kehtiv tekst

4.  Vastavustoendiga sdidukit voib:

— pisteliselt kontrollida seoses {ihiste
massistandarditega,

— kontrollida seoses tihiste
modotmestandarditega ainult sellisel juhul,
kui kaheldakse vastavuses kdesolevale
direktiivile.

Muudatusettepanek

aa) loige 4 asendatakse jirgmisega:
»4.  Vastavustoendiga soidukit fuleb:

— pisteliselt kontrollida seoses tihiste
massistandarditega,

— kontrollida scoses tihiste
modtmestandarditega juhul, kui kaheldakse
vastavuses kidesolevale direktiivile.*;

(Direktiiv 96/53/EU)

Muudatusettepanek 33
Ettepanek votta vastu direktiiv
Artikkel 1 —16ik 1 — punkt 7

Direktiiv 96/53/EU

Artikkel 8¢

Komisjoni ettepanek

Artikkel 8c

Soidukeid vedavad lahtise kerega
koormatud soidukid voivad iiletada I lisa
punktis 1.1 esitatud maksimaalpikkust nii,
et sdidukeid vedava sdiduki pikkus on
kokku kuni 20,75 meetrit, kui kasutatakse
lubatud lastitugesid.

Soidukeid vedava sodiduki iilendi ja
lastitugi ei tohi lasti piiridest vilja ulatuda.
Last vaib ulatuda veduki ette
maksimaalselt kuni 0,5 meetrit, tingimusel

Muudatusettepanek

Artikkel 8c

Soidukeid vedavad koormatud sdidukid
voivad iiletada I lisa punktis 1.1 esitatud
maksimaalpikkust nii, et sdidukeid vedava
soiduki pikkus on kokku kuni

20,75 meetrit, kui kasutatakse lastitugesid,
nditeks pikendatavaid tagumisi
lastitugesid.

Soidukeid vedava sdiduki lastitugi ei tohi
viljaulatuva lasti piiridest vélja ulatuda.
Last vaib ulatuda veduki ette
maksimaalselt kuni 0,5 meetrit, tingimusel
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et veetava sdiduki esimene telg toetub
haagise konstruktsioonile. Last voib
ulatuda tagantpoolt vilja maksimaalselt
kuni 1,5 meetrit, tingimusel et veetava
soiduki viimane telg toetub haagise
konstruktsioonile.

Muudatusettepanek 34
Ettepanek votta vastu direktiiv
Artikkel 1 —16ik 1 — punkt 8 — alapunkt a

Direktiiv 96/53/EU

Artikkel 9a — 16ige 1

Komisjoni ettepanek

1. Soidukid voi liiddendsoidukid, mis
vastavad médrusele (EL) 2018/858, voivad
iiletada kdesoleva direktiivi I lisa

punktis 1.1 sdtestatud maksimaalpikkust,
tingimusel et nende kabiinide
aerodiinaamilised omadused,
energiatohusus ja ohutusniitajad on
paremad. Kéesoleva artikliga lubatud
maksimaalpikkuse mis tahes tiletamist
voimaldatakse ka heitevaba tehnoloogia
paigaldamiseks. Selliste kabiinidega
varustatud sdidukid voi liiddendsdidukid
peavad vastama kédesoleva direktiivi I lisa
punktis 1.5 sdtestatule ning
maksimaalpikkuse mis tahes iiletamisega ei
tohi kaasneda nende sdidukite kandevdime
suurenemine.

Muudatusettepanek 35

Ettepanek votta vastu direktiiv
Artikkel 1 —16ik 1 — punkt 9

Direktiiv 96/53/EU

Artikkel 10b — 18ige 2 — 101k 1

et veetava soiduki kéik teljed toetuvad
veduki konstruktsioonile. Last voib ulatuda
tagantpoolt vélja maksimaalselt kuni

1,5 meetrit, tingimusel et veetava sdiduki
koige rohkem iiks telg toetub tagumisele
lastitoele.

Muudatusettepanek

1. Soidukid voi liiddendsoidukid, mis
vastavad médrusele (EL) 2018/858, voivad
iiletada kdesoleva direktiivi I lisa

punktis 1.1 sdtestatud maksimaalpikkust,
tingimusel et nende kabiinide
aerodiinaamilised omadused,
energiatOhusus, ohutusnéitajad ja juhi
mugavus on paremad. Kiesoleva artikliga
lubatud maksimaalpikkuse mis tahes
iiletamist voimaldatakse ka heitevaba
tehnoloogia paigaldamiseks. Selliste
kabiinidega varustatud soidukid voi
lildendsdidukid peavad vastama kdesoleva
direktiivi I lisa punktis 1.5 sétestatule ning
maksimaalpikkuse mis tahes iiletamisega ei
tohi kaasneda nende soidukite kandevoime
suurenemine.
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Komisjoni ettepanek

Heiteta soidukite voi liiddendsdidukite
puhul voib I lisa punktis 1.1 séitestatud
maksimaalpikkust iiletada heitevaba
tehnoloogia kasutamiseks vajaliku
lisapikkuse vorra (maksimaalselt 90 cm),
et vdoimaldada selliste seadmete lisamist.
Sellised heiteta sdidukid vo1
liidendsoidukid peavad vastama kéiesoleva
direktiivi I lisa punktidele 1.5 ja 1.5a ning
selleks, et tagada haagiste ja poolhaagiste
ithilduvus tihendvedude nduetega, ei tohi
maksimaalpikkuse liletamisega kaasneda
nende soidukite vai liidendsdidukite
laadimispikkuse suurenemine.

Muudatusettepanek 36
Ettepanek votta vastu direktiiv
Artikkel 1 —10ik 1 — punkt 10

Direktiiv 96/53/EU

Artikkel 10c — 101k 1

Komisjoni ettepanek

Tiihje voi koormatud 45-jalaseid
konteinereid voi 45-jalaseid
vahetusveovahendeid vedavate sdidukite
Jja liidendsoidukite maksimaalpikkus voib
iiletada 1 lisa punktis 1.1 (kui see on
kohaldatav, siis kooskdlas artikli 9a
16ikega 1 ja artikli 10b loikega 2) esitatud
maksimaalpikkust ja 1 lisa punktis 1.6
esitatud maksimaalset vahemaad 15 cm
vorra, kui asjaomaste konteinerite voi
vahetusveovahendite maanteevedu on osa
iihendveost.

Muudatusettepanek 37

Ettepanek votta vastu direktiiv
Artikkel 1 —10ik 1 — punkt 12 a (uus)
Direktiiv 96/53/EU

Artikkel 10 c a (uus)

Muudatusettepanek

Heiteta soidukite voi liiddendsdidukite
puhul voib I lisa punktis 1.1 séitestatud
maksimaalpikkust iiletada heitevaba
tehnoloogia kasutamiseks vajaliku
lisapikkuse vorra, et voimaldada selliste
seadmete lisamist. Sellised heiteta sdidukid
voi liiddendsdidukid peavad vastama
kéesoleva direktiivi I lisa punktidele 1.5
ja 1.5a ning selleks, et tagada haagiste ja
poolhaagiste iithilduvus tihendvedude
nduetega, ei tohi maksimaalpikkuse
iiletamisega kaasneda nende soidukite voi
liiddendsoidukite laadimispikkuse
suurenemine.

Muudatusettepanek

Uhendvedudel kasutatavate sdidukite véi
lildendsdidukite puhul on 1 lisa punktis 1.1
(kui see on kohaldatav, siis kooskolas
artikli 9a 10ikega 1 ja artikli 10b loikega 2)
liigendsoidukile siitestatud
maksimaalpikkus 18,00 m ja I lisa

punktis 1.6 sdtestatud maksimaalne
vahemaa 13,50 m.

10645/24

kko/LPL/mpk 28

LISA GIP.INST ET



Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 38
Ettepanek votta vastu direktiiv
Artikkel 1 —16ik 1 — punkt 13 — alapunkt a

Direktiiv 96/53/EU

Artikkel 10d — 10ige 1

Komisjoni ettepanek

1. Liitkmesriigid votavad konkreetseid
meetmeid selliste litkluses osalevate
soidukite voi1 liiddendsoidukite

Muudatusettepanek
(12a) lisatakse jargmine artikkel
10ca:
Artikkel 10ca

1.  Selleks et suurendada liiklusohutust
ning viltida soidukite mdirgistuse ja
mdrguannete paljusust, kehtestatakse
kdesolevaga Euroopa
moodulsiisteemidega toimuvatel vedudel
kasutatavate voi I lisa punktides 1.1, 1.2,
1.4-1.8, 4.2 ja 4.4 kehtestatud mootmetest
erinevate mootmetega liiklevate
mootorsoidukite voi liidendsoidukite
pikkusele iihtne ELi mdrgis.

2. Liikmesriigid votavad vajalikud
meetmed tagamaks, et koigil loikes 1
osutatud mootorsoidukitel voi
liidendsoidukitel on mootorsoiduki voi
liidendsoiduki tagaosas selgelt ja
néhtavalt esitatud ELi mdirgis.

3. Hiljemalt [1 aasta pdrast joustumise
kuupdeval votab komisjon kooskolas
artikliga 10h vastu delegeeritud oigusakti,
et tiiendada kiesolevat direktiivi,
sditestades iiksikasjalikud standardid,
nouded ja muud siitted mdrgiste ning
nende viljastamise ja kuvamise kohta,
eelistades teksti asemel piktogrammide
kasutamist.

Muudatusettepanek

1. Litkmesriigid votavad konkreetseid
meetmeid selliste litkluses osalevate
soidukite voi1 liiddendsoidukite
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tuvastamiseks, mis on toendoliselt
iiletanud lubatud tdismassi ja mida nende
plidevad ametiasutused peavad seetottu
kontrollima, et tagada vastavus kédesoleva
direktiivi nduetele. Konealuseid meetmeid
voib votta teetaristule paigaldatud
automaatsiisteemi abil voi loike 4 kohaselt

soidukile paigaldatava kaalumisseadmete
abil.

Kui liikmesriik otsustab teetaristus
kasutusele votta automaatsiisteemid,
tagab ta selliste siisteemide kasutuselevotu
vihemalt mddruses (EL) 1315/2013*
sditestatud iileeuroopalises
maanteetranspordivorgus.

Liikmesriik ei tohi nduda sdidukile
paigaldatavate kaalumisseadmete
paigaldamist nendele sdidukitele voi
liidendsoidukitele, mis on registreeritud
mones teises litkmesriigis.

Ilma et see piiraks liidu ja siseriikliku
oiguse kohaldamist, peavad kiesoleva
direktiivi rikkumiste kindlakstegemiseks ja
karistuste madramiseks kasutatavad
automaatsiisteemid olema sertifitseeritud.
Kui automaatsiisteeme kasutatakse
iiksnes tuvastamise eesmiirgil, ei ole
nende sertifitseerimine noutav.

tuvastamiseks, mis #iletavad lubatud
tdismassi, et tagada vastavus kdesoleva
direktiivi nduetele, sealhulgas vastavus
erilubade nouetele. Konealused meetmed
holmavad teetaristule paigaldatud
automaatsiisteemide loomist, tagades
kasutuselevotu vihemalt mdidruse (EL)
1315/2013* kohaselt. Liikmesriigid loovad
sertifitseeritud automaatsiisteemid
mdidiruses (EL) 1315/2013 mddratletud
iileeuroopalise transpordivorgu
pohivorgus.

Lisaks teetaristule paigaldatud
automaatsiisteemide kasutamisele voivad
litkmesriigid tuvastada liikluses osalevaid
soidukeid voi liidendsoidukeid, mis on
toendoliselt iiletanud lubatud tiismassi,
loike 4 kohaselt soidukile paigaldatavate
kaalumisseadmete abil véi teeddrsete
kontrollide abil.

Liikmesriik ei tohi nduda sdidukile
paigaldatavate kaalumisseadmete
paigaldamist nendele sdidukitele voi
liidendsoidukitele, mis on registreeritud
mones teises litkmesriigis.

Ilma et see piiraks liidu ja siseriikliku
oiguse kohaldamist, véivad liikmesriigid
kasutada kiesoleva direktiivi rikkumiste
eest karistuste madramiseks sertifitseeritud
automaatsiisteeme.

Sertifitseeritud automaatsiisteemid
ithendatakse artiklis 4a siitestatud iihtse
riikliku sisenemispunktiga erilubade voi
muu sarnase korralduse saamiseks, et
oleks voimalik dra tunda soidukeid voi
liidendsoidukeid, mis iiletavad lubatud
tiismassi ja millel on eriluba, samuti neid,
mis iiletavad eriloa alusel lubatud
tidismassi.
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Muudatusettepanek 39
Ettepanek votta vastu direktiiv
Artikkel 1 —16ik 1 — punkt 14

Direktiiv 96/53/EU

Artikkel 10d a

Komisjoni ettepanek

Artikkel 10da

1. Liikmesriigid vdivad oma
territooriumil rakendada aruka juurdepédésu
korra kavu, et reguleerida, jilgida ja
lihtsustada raskeveokite juurdepdisu
konkreetsetele teedele voi aladele.

Kéesoleva artikli kohaldamisel tihendab
,arukas juurdepéésu kord* tehnilist ja
funktsionaalset raamistikku, millega
hallatakse raskeveokite juurdepaisu
teedevorgule telemaatika abil, et tagada
massi ja mootmete suhtes kohaldatavate
eeskirjade jargimine.

2. Kui liikmesriik rakendab arukat
Jjuurdepdidsu korda vastavalt loikele 1,
tagab ta, et tema aruka juurdepddsu korra
kavad on kooskdlas Euroopa Parlamendi ja
noukogu direktiiviga 2010/40/EL*.
Eelkodige tagavad litkmesriigid, et aruka
juurdepiisu korra kavaga seotud ja
direktiivi 2010/40/EL kohaldamisalasse
kuuluvad andmed, sealhulgas massi-,
pikkuse-, laiuse- voi kdrgusepiirangud, on
kéttesaadavad masinloetaval digitaalsel
kujul ja tehakse kdttesaadavaks
delegeeritud mééruse (EL) 2022/670%*
kohaselt loodud riiklike
juurdepddsupunktide kaudu.

Muudatusettepanek

Artikkel 10da

1. Liikmesriigid voivad oma
territooriumil rakendada aruka juurdepiésu
korra kavu, et reguleerida, jilgida ja
lihtsustada raskeveokite juurdepadsu
konkreetsetele teedele voi aladele.

Kéesoleva artikli kohaldamisel tihendab
»arukas juurdepéédsu kord* tehnilist ja
funktsionaalset raamistikku, millega
hallatakse raskeveokite juurdepaisu
teedevorgule telemaatika abil, et tagada
massi ja mootmete suhtes kohaldatavate
eeskirjade jargimine.

2. Liikmesriigid tagavad, et nende
aruka juurdepaisu korra kavad on
kooskolas Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiiviga 2010/40/EL*. Eelkoige
tagavad litkmesriigid, et aruka juurdepéésu
korra kavaga seotud ja direktiivi
2010/40/EL kohaldamisalasse kuuluvad
andmed, sealhulgas massi-, pikkuse-,
laiuse- vo1 korgusepiirangud, on
kéttesaadavad masinloetaval digitaalsel
kujul ja tehakse kittesaadavaks
delegeeritud médruse (EL) 2022/670**
kohaselt loodud riiklike
juurdepadsupunktide kaudu. Liikmesriigid
tagavad samuti, et aruka juurdepiidsu
korra kava on iithendatud artiklis 4a
sditestatud iihtse riikliku
sisenemispunktiga erilubade voi muu
sarnase korralduse saamiseks, et oleks
voimalik dra tunda soidukeid voi
liidendsoidukeid, mis iiletavad lubatud
tiismassi ja/voi maksimaalmaootmeid ja
millel on eriluba.
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3. Kui liikmesriik rakendab aruka
juurdepdisu korra kavu vastavalt 10ikele 1,
teeb ta jargmist:

a)  maddrab kindlaks raskeveokitele
juurdepadsu andmise kriteeriumid,
sealhulgas, kuid mitte ainult, sdiduki mass,
pikkus, tehnilised kirjeldused ja vastavus
konkreetsetele ohutusstandarditele;

b)  soodustab tdiustatud intelligentsete
transpordisiisteemide kasutamist, et
suurendada ohutust ja tohusust ning
viahendada ummikuid seal, kus
autoveotoimingute puhul kasutatakse aruka
juurdepaisu korra kavu;

c) loob tervikliku teabe- ja
sidesiisteemi, et teavitada raskeveokite
kiitajaid aruka juurdepédésu korra kava
nduetest, taotlemise korrast ning selle kava
igast ajakohastusest vo1 muudatusest;

4.  Aruka juurdepdiisu korra kavade
kehtestamine liikmesriigi poolt ei tohi
Ppohjustada diskrimineerivaid ega
ebaproportsionaalseid piiranguid kaupade
ja teenuste vabale liikumisele ega
Ppohjendamatult takistada siseturu sujuvat
toimimist.

3. Aruka juurdepidisu korra kavade
rakendamisel vastavalt 10ikele 1 teeb iga
litkmesriik jairgmist:

a)  maddérab kindlaks raskeveokitele
juurdepddsu andmise kriteeriumid,
sealhulgas, kuid mitte ainult, sdiduki mass,
pikkus, kérgus, tehnilised kirjeldused ja
vastavus konkreetsetele
ohutusstandarditele;

b)  soodustab tdiustatud intelligentsete
transpordisiisteemide kasutamist, et
suurendada ohutust ja tohusust ning
vihendada ummikuid seal, kus
autoveotoimingute puhul kasutatakse aruka
juurdepadsu korra kavu;

c) loob tervikliku teabe- ja
sidesiisteemi, et teavitada raskeveokite
kiitajaid aruka juurdepéésu korra kava
nduetest, taotlemise korrast ning selle kava
igast ajakohastusest voi muudatusest;

ca) hoidub diskrimineerivatest voi
ebaproportsionaalsetest piirangutest
kaupade ja teenuste vabale liikumisele
ning siseturu nouetekohase toimimise
pohjendamatust takistamisest.

Muudatusettepanek 40
Ettepanek votta vastu direktiiv
Artikkel 1 —16ik 1 — punkt 14 a (uus)

Direktiiv 96/53/EU

Artikkel 10e — 1dige 1 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(14a) artiklisse 10e lisatakse jirgmine uus
loik:
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Muudatusettepanek 41
Ettepanek votta vastu direktiiv
Artikkel 1 —10ik 1 — punkt 16

Direktiiv 96/53/EU

Artikkel 10g — 16ige 1 — 161k 1 — punkt ¢

Komisjoni ettepanek

c) artikli 10d 16ike 1 kohaselt
teetaristus loodud automaatsiisteemide arv
ja asukoht ning, kas need on ette nihtud
iiksnes tuvastamiseks voi kas need on
sertifitseeritud nouete tiitmise otsese
tagamise eesmdirgil,

Muudatusettepanek 42
Ettepanek votta vastu direktiiv
Artikkel 1 —16ik 1 — punkt 16

Direktiiv 96/53/EU

Artikkel 10g — 1dige 2

Komisjoni ettepanek

2. Komisjon analiiiisib 1dike 1 kohaselt
saadud teavet ja esitab saadud teabe pohjal
Euroopa Parlamendile ja ndukogule
aruande kéesoleva direktiivi rakendamise
kohta hiljemalt 73 kuud pérast teabe
saamist koigilt litkmesriikidelt. Selline
aruanne sisaldab teavet asjakohase arengu
kohta konealustes valdkondades.

Liikmesriike ergutatakse kasutama
konealustest karistustest saadud tulu voi

selle tulu rahalise vidrtusega samaviidrset

summat selleks, et arendada sddstvaid
transpordivahendeid ja toetada nende
kasutuselevottu turul, rahastada oma
taristut ja arukaid tiitmise tagamise
siisteeme, soodustada iihendvedusid ja
suurendada piiriiileste vedude kestlikkust.

Muudatusettepanek

c) artikli 10d 16ike 1 kohaselt
teetaristule paigaldatud ja nouete tiitmise
otsese tagamise eesmiirgil sertifitseeritud
automaatsiisteemide arv ja asukoht;

Muudatusettepanek

2. Komisjon analiiiisib 1dike 1 kohaselt
saadud teavet ja vajaduse korral annab
saadud teabe pohjal liitkmesriikidele
soovitusi. Kui komisjon annab selliseid
soovitusi, teavitab asjaomane litkmesriik
komisjoni kuue kuu jooksul alates nende
saamisest sellest, kuidas ta kavatseb neid
soovitusi rakendada. Komisjon esitab
Euroopa Parlamendile ja ndukogule
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Muudatusettepanek 43
Ettepanek votta vastu direktiiv
Artikkel 1 —10ik 1 — punkt 17

Direktiiv 96/53/EU

Artikkel 10h — 16ige 2

Komisjoni ettepanek

(17) artikli 10h loige 2 asendatakse
jargmisega:

2. Artikli 4 16ikes 5a ja artikli 10b
16ikes 1 osutatud digus votta vastu
delegeeritud digusakte antakse komisjonile
viieks aastaks alates [véljaannete talitus,
palun sisestada kéesoleva direktiivi
joustumise kuupéev]. Komisjon esitab
delegeeritud volituste kohta aruande
hiljemalt tiheksa kuud enne viieaastase
tdhtaja moodumist. Volituste delegeerimist
pikendatakse automaatselt samaks
ajavahemikuks, vélja arvatud juhul, kui
Euroopa Parlament vdi ndukogu esitab
selle suhtes vastuviite hiljemalt kolm kuud
enne iga ajavahemiku 18ppu.

Muudatusettepanek 44
Ettepanek votta vastu direktiiv
Artikkel 1 —16ik 1 — punkt 17

Direktiiv 96/53/EU

Artikkel 10h — 16ige 3

Kehtiv tekst

3. Euroopa Parlament ja ndukogu
voivad artiklis 70b osutatud volituste

aruande kéesoleva direktiivi nouete
tiitmise kohta hiljemalt 12 kuud pérast
teabe saamist koigilt litkmesriikidelt.
Selline aruanne sisaldab teavet asjakohase
arengu kohta kdnealustes valdkondades.

Muudatusettepanek

(17) artikli 10h loiked 2, 3 ja 5
asendatakse jirgmisega:

2. Artikli 4 16ikes Sa, artikli 10b

16ikes 1 ja artiklis 10ca osutatud digus
votta vastu delegeeritud digusakte antakse
komisjonile viieks aastaks alates
[vdljaannete talitus, palun sisestada
kéesoleva direktiivi joustumise kuupéev].
Komisjon esitab delegeeritud volituste
kohta aruande hiljemalt tiheksa kuud enne
viieaastase tdhtaja moddumist. Volituste
delegeerimist pikendatakse automaatselt
samaks ajavahemikuks, vélja arvatud juhul,
kui Euroopa Parlament voi ndukogu esitab
selle suhtes vastuviite hiljemalt kolm kuud
enne iga ajavahemiku 18ppu.

Muudatusettepanek

3. Euroopa Parlament ja ndukogu
voivad artikli 4 loikes 5a, artikli 10b
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delegeerimise igal ajal tagasi votta.
TagasivOtmise otsusega 10petatakse otsuses
nimetatud volituste delegeerimine. Otsus
joustub jargmisel paeval pérast selle
avaldamist Euroopa Liidu Teatajas voi
otsuses nimetatud hilisemal kuupéeval. See
ei mojuta juba joustunud delegeeritud
oigusaktide kehtivust.

loikes 1 ja artiklis 10ca osutatud volituste
delegeerimise igal ajal tagasi votta.
Tagasivotmise otsusega 10petatakse otsuses
nimetatud volituste delegeerimine. Otsus
jOustub jargmisel pdeval parast selle
avaldamist Euroopa Liidu Teatajas voi
otsuses nimetatud hilisemal kuupédeval. See
el mojuta juba joustunud delegeeritud
oigusaktide kehtivust.

(Direktiiv 96/53/EU)

Muudatusettepanek 45
Ettepanek votta vastu direktiiv
Artikkel 1 —10ik 1 — punkt 17

Direktiiv 96/53/EU

Artikkel 10h — 16ige 5

Kehtiv tekst

5. Artikli 10b alusel vastu voetud
delegeeritud digusakt joustub iiksnes juhul,
kui Euroopa Parlament ega ndukogu ei ole
kahe kuu jooksul parast digusakti
teatavakstegemist Euroopa Parlamendile ja
noukogule esitanud selle suhtes vastuviidet
vOi kui Euroopa Parlament ja ndukogu on
molemad enne selle tihtaja moodumist
komisjonile teatanud, et nad ei esita
vastuvdidet. Euroopa Parlamendi voi
ndukogu algatusel pikendatakse seda
tahtaega kahe kuu vorra.

Muudatusettepanek

5. Artikli 4 loike 5a, artikli 10b loike 1
Jja artikli 10ca alusel vastu voetud
delegeeritud digusakt joustub iiksnes juhul,
kui Euroopa Parlament ega ndukogu ei ole
kahe kuu jooksul pérast digusakti
teatavakstegemist Euroopa Parlamendile ja
ndukogule esitanud selle suhtes vastuvéidet
vO1 kui Euroopa Parlament ja ndukogu on
molemad enne selle tdhtaja moddumist
komisjonile teatanud, et nad ei esita
vastuvéidet. Euroopa Parlamendi voi
noukogu algatusel pikendatakse seda
tahtaega kahe kuu vorra.

(Direktiiv 96/53/EU)

Muudatusettepanek 46
Ettepanek votta vastu direktiiv
Artikkel 1 —10ik 1 — punkt 19

Direktiiv 96/53/EU

Artikkel 10j
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Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(19) artikkel 10j jidetakse vilja; 19) artikkel 10j asendatakse jirgmisega:
Artikkel 10j

Komisjon esitab 2027. aastaks ja seejiirel
iga nelja aasta jirel Euroopa
Parlamendile ja noukogule aruande
kiiesoleva direktiivi kohaldamise kohta.
Aruanne sisaldab iiksikasjalikku
hinnangut riigisisese ja rahvusvahelise
autoveo arengu kohta, sealhulgas
teatavate turusegmentide eriomaduste
kohta ning selle arengu moju kohta
liiklusohutusele, maanteetaristule,
autoveo siseturu toimimisele, sektori
konkurentsivoimele, iihenduvusele ja
ithelt transpordiliigilt teisele iileminekule.
Aruanne voib sisaldada artikli 10g

loikes 2 osutatud aruande elemente.
Eelkoige analiiiisib komisjon selles
aruandes, kas vajalikud eeltingimused
heiteta raskeveokite turul
kasutuselevotuks liidus on artikli 4b
loikes 3 osutatud kuupdiievaks rahuldavalt
tiidetud. Eelkoige hinnatakse selles
aruandes muu hulgas jargmisi
eeltingimusi: heiteta raskeveokite
registreerimiste arv liikmesriikides,
asjakohase alternatiivkiituste taristu
kiittesaadavus ja voimsus ning Euroopa
heitkogustega kauplemise siisteemi moju
maanteetranspordile ning CO; heite
alusel diferentseeritud teekasutusmaksud
litkmesriikides. Lisaks hinnatakse
analiiiisis rahvusvahelises liikluses
kasutatavate Euroopa moodulsiisteemide
heiteta soidukite voi liidendsoidukite turul
kasutuselevotu eeltingimusi
liikmesriikides, mis lubavad nende
litklemist oma territooriumil.

Lisaks analiiiisitakse aruandes aruka
Jjuurdepdidisu korra kavade kasutamist
tiitmise tagamise seisukohast, vottes
arvesse nende kiittesaadavust ja
kulutohusust. Lisaks antakse aruandes
teavet asjakohaste tehnoloogiliste
edusammude kohta autoveo valdkonnas,
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Muudatusettepanek 47
Ettepanek votta vastu direktiiv
Artikkel 1 —10ik 1 — punkt 20

Direktiiv 96/53/EU

Artikkel 10k — 16ik 1

Komisjoni ettepanek

Kriisi korral, kui avalik huvi seda nduab ja
tingimusel, et sellega ei seata ohtu
litklusohutust, voivad litkmesriigid teha
riigisiseses liikluses kasutatavatele
soidukitele I lisas esitatud massi ja
moodtmete piirmédirade kohaldamisest
ajutisi erandeid kuni kaheks kuuks.

sealhulgas seoses uute tehnoloogiate voi
kontseptsioonide ja aerodiinaamiliste
seadmetega ning heiteta tehnoloogia
pohiste haagiste voi poolhaagistega.

Selle aruande osana hindab komisjon ka
kdesoleva direktiivi tulemuslikkust ja
moju, seda, mil mdiral on kiiesoleva
direktiivi rakendamine saavutanud oma
eesmiirgid, ning selle koostoimet ja
kooskola muude asjakohaste liidu
oigusaktidega.

Eespool nimetatud hindamiste tulemuste
Ppohjal lisatakse aruandele asjakohasel
Jjuhul seadusandlik ettepanek kdesoleva
direktiivi muutmiseks.

Muudatusettepanek

Kriisi korral, kui avalik huvi seda nduab ja
tingimusel, et sellega ei seata ohtu
liiklusohutust, voivad litkmesriigid teha
riigisiseses liikluses kasutatavatele
soidukitele I lisas esitatud massi ja
modtmete piirmddrade kohaldamisest
ajutisi erandeid kuni kaheks kuuks. Seda
ajavahemikku voib pikendada iiksnes
kriisi jatkumise korral.
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Muudatusettepanek 48
Ettepanek votta vastu direktiiv
Artikkel 1 —10ik 1 — punkt 20

Direktiiv 96/53/EU

Artikkel 10k — 151k 2

Komisjoni ettepanek

Iga sellist erandit tuleb nduetekohaselt
pohjendada ja sellest tuleb viivitamata
komisjonile teatada. Komisjon avaldab
teabe tehtud erandi kohta viivitamata oma
ametlikul veebisaidil.

Muudatusettepanek 49
Ettepanek votta vastu direktiiv
Artikkel 1 —10ik 1 — punkt 20

Direktiiv 96/53/EU

Artikkel 10k — 161k 4

Komisjoni ettepanek

Kéesoleva artikli kohaldamisel tdhendab
kriis liidus vo1 véljaspool seda toimuvat
erakorralist, ootamatut ja dkilist,
looduslikku voi inimtegevusest tingitud
stindmust, mis on oma laadilt ja ulatuselt
erakorraline ning millel on markimisvairne
otsene voi kaudne moju autovedudele,
majandusele voi liidu kodanike heaolule,
kui tihiskonna tavapirane toimimine on
markimisvéarselt héiritud ja kui avalik huvi
nduab kiireloomuliste meetmete votmist.

Muudatusettepanek

Iga sellist erandit tuleb nduetekohaselt
pohjendada ja sellest tuleb viivitamata
komisjonile teatada. Komisjon avaldab
teabe tehtud erandi kohta viivitamata oma
ametlikul veebisaidil ja artikli 4a loikes 1a
osutatud spetsiaalses Euroopa
veebiportaalis.

Muudatusettepanek

Kéesoleva artikli kohaldamisel tihendab
kriis liidus voi véljaspool seda toimuvat
erakorralist, ootamatut ja dkilist,
looduslikku voi inimtegevusest tingitud
stindmust, mis on oma laadilt ja ulatuselt
erakorraline ning millel on markimisvairne
otsene voi kaudne mdju autovedudele,
majandusele voi liidu kodanike heaolule,
sealhulgas turvalisusele, kui iihiskonna
tavapidrane toimimine on markimisvaarselt
héiritud ja kui avalik huvi nduab
kiireloomuliste meetmete votmist.
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Muudatusettepanek 50
Ettepanek votta vastu direktiiv
Artikkel 3 — 16ige 1

Komisjoni ettepanek

1. Liikmesriigid votavad vastu ja
avaldavad kéesoleva direktiivi jargimiseks
vajalikud digus- ja haldusnormid hiljemalt
[vastuvotmise kuupédev + 2 aastat]. Nad
edastavad konealuste normide teksti
vitvitamata komisjonile. Kui litkmesriigid
need normid vastu votavad, lisavad nad
nende ametlikul avaldamisel nendesse voi
nende juurde viite kdesolevale direktiivile.
Sellise viitamise viisi ndevad ette
litkmesriigid.

Muudatusettepanek

1. Liikmesriigid votavad vastu ja
avaldavad kéesoleva direktiivi jargimiseks
vajalikud 0igus- ja haldusnormid hiljemalt
[vastuvotmise kuupédev + I aasta]. Nad
edastavad konealuste normide teksti
vitvitamata komisjonile. Kui litkmesriigid
need normid vastu votavad, lisavad nad
nende ametlikul avaldamisel nendesse voi
nende juurde viite kdesolevale direktiivile.
Sellise viitamise viisi ndevad ette
litkmesriigid.

Muudatusettepanek 51
Ettepanek votta vastu direktiiv
I lisa — tabel

Komisjoni ettepanek

1. Lubatud maksimaalmddtmed, millele on osutatud artikli 1 16ike 1 punktis a

1.1 Maksimaalpikkus

— mootorsoiduk, v.a buss 12,00 m

— haagis 12,00 m

— liigendsdiduk 16,50 m

— autorong 18,75 m

— liigendbuss 18,75 m

— kaheteljeline buss 13,50 m

— enam kui kahe teljega buss 15,00 m

— buss + haagis 18,75 m
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1.2 Maksimaalpikkus

a) koik soidukid, vélja arvatud punktis b osutatud sdidukid 2,55m

b) konditsioneeritud sdoidukite voi sdidukite veetavate 2,60 m
konditsioneeritud konteinerite vdi vahetusveovahendite pealisehitised

1.3 Maksimaalkorgus

— mis tahes soiduk 4,00 m
— soidukid voi liiddendsodidukid, mis veavad iithendvedudel iihte voi 4,30 m
mitut konteinerit, mille standardne véliskorgus on 9’ 6°” (korged

konteinerid)

1.4 Teisaldatavate pealisehitiste ja standardsete lastielementide nagu konteinerite puhul
rakendatakse punktides 1.1, 1.2, 1.3, 1.6, 1.7, 1.8 ja 4.4 kindlaksmé&ratud mootmeid.

1.4a Kui bussile on paigaldatud teisaldatavaid lisaseadmeid, nagu suusaboksid, ei tohi bussi pikkus
koos lisaseadmega iiletada punktis 1.1 kindlaksméaratud maksimaalpikkust

1.5 Mootorsdiduki voi litkuva liidendsdidukiga peab olema voimalik teha tdispdoret podrderibal,
mille vélisraadius on 12,50 m ja siseraadius 5,30 m

1.5a Bussidele esitatavad lisanduded

Maapinnale tdmmatakse seisva soiduki ringist véljapoole suunatud kiilje vertikaalse
puutetasapinna kindlaksméadramiseks joon. Liigendsdiduki korral peavad selle kaks jaika
osa olema joondatud nimetatud tasandil.

Kui soiduk liigub sirgjooneliselt kursilt punktis 1.5 kirjeldatud ringjoonelisse piirkonda, ei
tohi iikski sdiduki osa litkuda iile 0,60 m viljapoole seda vertikaaltasandit

1.6 Poolhaagise sadula kdanmikupoldi telje ja poolhaagise tagumise otsa suurim | 12,00 m
vahemaa

1.7 Vahe, mis saadakse, kui suurimast vahemaast, mida mdddetakse autorongi 15,65 m
pikiteljega paralleelses suunas alates kabiini taga asuva koormaaluse eesmisest
vilisservast kuni tema haagise tagumise vilisservani, lahutatakse veduki
tagumise otsa ja haagise eesmise otsa vahemaa

1.8 Suurim vahemaa moddetuna autorongi pikiteljega paralleelses suunas alates | 16,40 m
kabiini taga asuva koormaaluse eesmisest vilisservast kuni tema haagise
tagumise vélisservani
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2. Soiduki lubatud tdismass

2.1 So6iduk, mis kujutab endast liidendsdiduki osa

2.1.1 | Kaheteljeline haagis 18 tonni
2.1.2 | Kolmeteljeline haagis 24 tonni
2.2 Liidendsdidukid
2.2.1 | Viie- voi kuueteljelised autorongid
a) kolmeteljelise haagisega kaheteljeline mootorsdiduk 40 tonni
b) kahe- voi kolmeteljelise haagisega kolmeteljeline 40 tonni
mootorsdiduk
2.2.2 | Viie- vdi kuueteljelised liigendsdidukid
a) kolmeteljelise poolhaagisega kaheteljeline 40 tonni
mootorsdiduk
b) kahe- vdi kolmeteljelise poolhaagisega 40 tonni
kolmeteljeline mootorsdiduk
C) kolmeteljelise poolhaagisega kaheteljeline 42 tonni
mootorsdiduk, mis osaleb ihendveos
d) kahe- vdi kolmeteljelise poolhaagisega 44 tonni
kolmeteljeline mootorsdiduk, mis osaleb tihendveos
2.2.3 | Kaheteljelisest mootorsdidukist ja kaheteljelisest haagisest 36 tonni
koosnevad neljateljelised autorongid
2.2.4 | Kaheteljelisest mootorsdidukist ja kaheteljelisest poolhaagisest koosnevad
liigendsodidukid, kui poolhaagise teljevahe on:
2241 | 1,3 kuni 1,8 m 36 tonni
2242 | ile 1,8 m 36 tonni
Kui arvestatakse mootorsdiduki lubatud tdismassi (18 tonni) ja
poolhaagise otsmisele teljele langevat lubatud tdismassi (20 tonni) ning
veoteljel on topeltrehvid ja dhkvedrustus voi liiduses samavéaarseks
peetav II lisas kindlaksméadratud vedrustus, nagu on kindlaks mddratud
11 lisas, suurendatakse punktis 2.2.4.2 esitatud lubatud tdismassi 2 tonni
vorra.
10645/24 kko/LPL/mpk 41

LISA

GIP.INST

ET




Veokikombinatsioonide, sealhulgas alternatiivkiitusega todtavate muude kui heitevabade
soidukite puhul suurendatakse punktis 2.2 esitatud lubatud tdismassi alternatiivse kiituse
tehnoloogialahenduse lisamassi vorra, vastavalt maksimaalselt iihe tonni ulatuses.

Liidendsdidukite, sealhulgas heiteta soidukite puhul suurendatakse alapunktis 2.2.1 ja
2.2.2 esitatud lubatud tiismassi 4 tonni vorra.

Liidendsdidukite, sealhulgas heiteta soidukite puhul suurendatakse alapunktides 2.2.3 ja
2.2.4 siitestatud lubatud tdismassi 2 tonni vorra.

2.3 Mootorsoidukid

2.3.1 | Kaheteljelised mootorsdidukid, vilja arvatud bussid: 18 tonni
2.3.2 | Kaheteljelised bussid: 19,5 tonni
2.3.3 | Kolmeteljelised mootorsdidukid 25 tonni
2.3.4 | Kolmeteljelised mootorsdidukid, kui veoteljel on topeltrehvid | 26 tonni
ja dhkvedrustus vai liidus samaviirseks peetav II lisas
kindlaksméératud vedrustus voi kui igal veoteljel on
topeltrehvid ja igale teljele langev tdismass ei iileta 9,5 tonni
2.3.5 | Kahe juhtteljega neljateljelised mootorsdidukid, kui veoteljel 32 tonni
on topeltrehvid ja dhkvedrustus voi liidus samaviirseks peetav
II lisas kindlaksméiratud vedrustus voi kui igal veoteljel on
topeltrehvid ja igale teljele langev tdismass ei iileta 9,5 tonni
2.3.6 | Kahe juhtteljega viieteljelised mootorsdidukid, kui veoteljel on | 40 tonni

topeltrehvid ja dhkvedrustus vai liiddus samavédrseks peetav
IT lisas kindlaksméddratud vedrustus vai kui igal veoteljel on
topeltrehvid ja igale teljele langev tdismass ei iileta 9,5 tonni

Alternatiivkiitusega to6tavate muude kui heitevabade soidukite puhul suurendatakse
punkti 2.3 alapunktides 2.3.1, 2.3.3 ja 2.3.4 esitatud lubatud tdismassi alternatiivse kiituse

tehnoloogialahenduse lisamassi vorra, maksimaalselt iihe tonni ulatuses.

Heiteta soidukite puhul suurendatakse punktis 2.3 esitatud lubatud tidismassi 2 tonni vorra.

2.4 Kolmeteljelised liigendbussid

28 tonni

Alternatiivkiitusega tootavate muude kui heitevabade soidukite puhul suurendatakse
punktis 2.4 esitatud lubatud massi 28 tonni alternatiivse kiituse tehnoloogialahenduse
lisamassi vOrra, maksimaalselt iihe tonni ulatuses.

Heiteta soidukite puhul suurendatakse punktis 2.4 esitatud massi 28 tonni 2 tonni vorra.
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3 Artikli 1 16ike 1 punktis b osutatud sdidukite puhul telgedele langev lubatud tdismass

3.1 Uksteljed

Mittevedav iiksiktelg 10 tonni

3.2 Haagise voi poolhaagise tandemteljed

Teljetandemisse kuuluvatele telgedele langevate suurimate lubatud masside summa, kui
teljevahe (d) on:

3.2.1 |allalm(d<1,0) 11 tonni
3.2.2 | 1,0 voi suurem, kuid alla 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16 tonni
3.2.3 | 1,3 m voi suurem, kuid alla 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18 tonni
3.24 | 1,8 m voi suurem (1,8 <d) 20 tonni

3.3 Haagise voi poolhaagise teljekolmikud

Teljekolmikusse kuuluvatele telgedele langevate suurimate lubatud masside summa, kui
teljevahe (d) on:

3.3.1 | 1,3 m voi véiksem (d < 1,3) 21 tonni

3.3.2 |ile 1,3 m, kuid mitte iile 1,4 m (1,3 <d < 1,4) 24 tonni

3.4 Veoteljed

3.4.1 | Punktides 2.2, 2.3 ja 2.4 osutatud sdidukite veotelg, v.a heiteta | 11,5 tonni

soidukid
3.4.2 | Punktides 2.2.1 ja 2.2.2 osutatud heiteta sdidukite veoteljed 12,5 tonni
3.4.3 | Kaheteljelised heiteta bussid 12,5 tonni

3.5 Mootorsdidukite tandemteljed

Teljetandemisse kuuluvatele telgedele langevate suurimate lubatud masside summa, kui

teljevahe (d) on:

3.5.1 |allalm(d<1,0) 11,5 tonni

3.5.2 | 1,0 m voi suurem, kuid alla 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16 tonni

3.5.3 | 1,3 m voi suurem, kuid alla 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18 tonni
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Kui veoteljel on topeltrehvid ja 6hkvedrustus vai liidus
samavaarseks peetav II lisas kindlaksméératud vedrustus voi
kui molemal teljel on topeltrehvid ja igale teljele langev
tdismass ei iileta 9,5 tonni.

19 tonni

karakteristikud

4. Artikli 1 16ike 1 punktis b osutatud sdidukite maksimaalmodtmete ja tdismassiga seotud

4.1 Koik soidukid

tdismassist.

Rahvusvahelises liikluses kasutatava sdiduki voi lildendsdiduki veoteljele voi
veotelgedele langev mass peab moodustama vdhemalt 25 % sdiduki vai liidendsdiduki

4.2 Autorong

Mootorsdiduki tagatelje ja haagise esitelje vahemaa peab olema vihemalt 3,00 m.

4.3 Teljevahest olenev lubatud tdismass

ees- ja tagatelje viiekordset kaugust meetrites.

Neljateljelise mootorsoiduki lubatud tdismass tonnides ei tohi arvuliselt iiletada sdiduki

4.4 Poolhaagised

horisontaalsuunas moddetav vahemaa ei tohi olla iile 2,04 m.

Poolhaagise sadula kdanmikupoldi telje ja poolhaagise eesmise otsa mis tahes punkti

Muudatusettepanek

1. Lubatud maksimaalmddtmed, millele on osutatud artikli 1 16ike 1 punktis a

1.1 Maksimaalpikkus

— mootorsodiduk, v.a buss 12,00 m
— haagis 12,00 m
— liigendsdiduk 16,50 m
— autorong 18,75 m
— kolmeteljeline liigendbuss 18,75 m
— neljateljeline liigendbuss 21,00 m
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— kaheteljeline buss

13,50 m

— enam kui kahe teljega buss 15,00 m
— buss + haagis 18,75 m
1.2 Maksimaalpikkus
a) koik sdidukid, vidlja arvatud punktis b osutatud sdidukid 2,55 m
b) konditsioneeritud soidukite voi sdidukite veetavate 2,60 m
konditsioneeritud konteinerite voi vahetusveovahendite pealisehitised
1.3 Maksimaalkdrgus
— mis tahes sdiduk 4,00 m
— soidukid voi liiddendsoidukid, mis veavad {ihendvedudel tihte voi 4,30 m

mitut konteinerit, mille standardne véliskorgus on 9’ 6 (kdrged
konteinerid)

1.4 Teisaldatavate pealisehitiste ja standardsete lastielementide nagu konteinerite puhul
rakendatakse punktides 1.1, 1.2, 1.3, 1.6, 1.7, 1.8 ja 4.4 kindlaksméaratud mddtmeid.

1.4a Kui bussile on paigaldatud teisaldatavaid lisaseadmeid, nagu suusaboksid, ei tohi bussi pikkus

koos lisaseadmega iiletada punktis 1.1 kindlaksméaratud maksimaalpikkust

1.5 Mootorsoiduki voi litkuva liidendsdidukiga peab olema vdimalik teha tdispooret pdodrderibal,

mille vilisraadius on 12,50 m ja siseraadius 5,30 m

1.5a Bussidele esitatavad lisanouded

osa olema joondatud nimetatud tasandil.

Maapinnale tdommatakse seisva sodiduki ringist viljapoole suunatud kiilje vertikaalse
puutetasapinna kindlaksmédramiseks joon. Liigendsdiduki korral peavad selle kaks jdika

Kui sdiduk liigub sirgjooneliselt kursilt punktis 1.5 kirjeldatud ringjoonelisse piirkonda, ei
tohi tikski sdiduki osa liikuda iile 0,60 m viljapoole seda vertikaaltasandit

1.6 Poolhaagise sadula kddnmikupoldi telje ja poolhaagise tagumise otsa suurim
vahemaa

12,00 m

1.7 Vahe, mis saadakse, kui suurimast vahemaast, mida mdddetakse autorongi
pikiteljega paralleelses suunas alates kabiini taga asuva koormaaluse eesmisest
vilisservast kuni tema haagise tagumise vilisservani, lahutatakse veduki
tagumise otsa ja haagise eesmise otsa vahemaa

15,65 m
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1.8 Suurim vahemaa mdddetuna autorongi pikiteljega paralleelses suunas alates | 16,40 m
kabiini taga asuva koormaaluse eesmisest vélisservast kuni tema haagise
tagumise vélisservani
2. Sdiduki lubatud tdismass
2.1 S&iduk, mis kujutab endast liidendsdiduki osa
2.1.1 | Kaheteljeline haagis 18 tonni
2.1.2 | Kolmeteljeline haagis 24 tonni
2.2 Liidendsdidukid
2.2.1 | Viie- vdi kuueteljelised autorongid
a) kolmeteljelise haagisega kaheteljeline mootorsdiduk 40 tonni
b) kahe- voi kolmeteljelise haagisega kolmeteljeline 40 tonni
mootorsdiduk
2.2.2 | Viie- vdi kuueteljelised liigendsdidukid
a) kolmeteljelise poolhaagisega kaheteljeline 40 tonni
mootorsdiduk
b) kahe- voi kolmeteljelise poolhaagisega kolmeteljeline | 40 tonni
mootorsdiduk
c) kolmeteljelise poolhaagisega kaheteljeline 44 tonni
mootorsdiduk, mis osaleb iihendveos
d) kahe- vai kolmeteljelise poolhaagisega kolmeteljeline | 44 tonni
mootorsoiduk, mis osaleb ithendveos
2.2.3 | Kaheteljelisest mootorsdidukist ja kaheteljelisest haagisest 36 tonni

koosnevad neljateljelised autorongid

2.2.4 | Kaheteljelisest mootorsdidukist ja kaheteljelisest poolhaagisest koosnevad
liigendsodidukid, kui poolhaagise teljevahe on:

2.2.4.1

1,3 kuni 1,8 m

36 tonni

2242

iile 1,8 m

36 tonni

Kui arvestatakse mootorsdiduki lubatud tdismassi (18 tonni) ja

poolhaagise otsmisele teljele langevat lubatud tdismassi (20 tonni) ning
veoteljel on topeltrehvid ja dhkvedrustus voi liidus samavairseks peetav
IT lisas kindlaksméératud vedrustus, suurendatakse punktis 2.2.4.2

esitatud lubatud tdismassi 2 tonni vorra.
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Veokikombinatsioonide, sealhulgas alternatiivkiitusega tootavate muude kui heiteta
mootorsoidukite puhul suurendatakse punktis 2.2 esitatud lubatud tdismassi alternatiivse
kiituse tehnoloogialahenduse lisamassi vorra maksimaalselt iihe tonni ulatuses.

Liidendsodidukite, sealhulgas heiteta mootorséidukite puhul suurendatakse alapunktides
2.2.1 ja 2.2.2 esitatud lubatud tdismassi 4 tonni vorra.

Liidendsodidukite, sealhulgas heiteta mootorséidukite puhul suurendatakse alapunktides
2.2.3 ja 2.2.4 esitatud lubatud tdismassi 2 tonni vorra.

Liidendsoidukite, sealhulgas heiteta tehnoloogia pohiste haagiste voi poolhaagiste
puhul suurendatakse alapunktides 2.2.1, 2.2.2, 2.2.3 ja 2.2.4 esitatud lubatud tiismassi
2 tonni vorra.

Kui iihe liidendsoiduki suhtes kohaldatakse mitut eespool nimetatud suurendamistest
liidendsoidukite jaoks, kohaldatakse neid suurendamisi kumulatiivselt.

2.3 Mootorsoidukid

2.3.1 | Kaheteljelised mootorsdidukid, vélja arvatud bussid: 18 tonni
2.3.2 | Kaheteljelised bussid: 19,5 tonni
2.3.3 | Kolmeteljelised mootorsdidukid 25 tonni

2.3.4 | Kolmeteljelised mootorsdidukid, kui veoteljel on topeltrehvid | 26 tonni
ja dhkvedrustus vai liidus samavairseks peetav II lisas
kindlaksméératud vedrustus voi kui igal veoteljel on
topeltrehvid ja igale teljele langev tdismass ei iileta 9,5 tonni

2.3.5 | Kahe juhtteljega neljateljelised mootorsdidukid, kui veoteljel 32 tonni
on topeltrehvid ja dhkvedrustus voi liidus samavairseks peetav
IT lisas kindlaksméératud vedrustus voi kui igal veoteljel on
topeltrehvid ja igale teljele langev tdismass ei iileta 9,5 tonni

2.3.6 | Kahe juhtteljega viieteljelised mootorsdidukid, kui veoteljel on | 40 tonni
topeltrehvid ja Shkvedrustus voi liiddus samavéirseks peetav
IT lisas kindlaksméératud vedrustus voi kui igal veoteljel on
topeltrehvid ja igale teljele langev tdismass ei iileta 9,5 tonni

Alternatiivkiitusega todtavate muude kui heiteta mootorséidukite puhul suurendatakse
punkti 2.3 alapunktides 2.3.1, 2.3.3 ja 2.3.4 esitatud lubatud tdismassi alternatiivse kiituse
tehnoloogialahenduse lisamassi vorra maksimaalselt iihe tonni ulatuses.

Heiteta mootorséidukite puhul suurendatakse punktis 2.3 esitatud lubatud tdismassi
2 tonni vorra.

2.4 Kolmeteljelised liigendbussid 28 tonni
2.5 Neljateljelised liigendbussid 32 tonni
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Alternatiivkiitusega todtavate muude kui heiteta mootorséidukite puhul suurendatakse
punktides 2.4 ja 2.5 esitatud lubatud tiismasse alternatiivse kiituse tehnoloogialahenduse
lisamassi vorra maksimaalselt {ihe tonni ulatuses.

Heiteta mootorsoidukite puhul suurendatakse punktides 2.4 ja 2.5 esitatud lubatud
tiismasse 2 tonni vorra.

3 Artikli 1 16ike 1 punktis b osutatud soidukite suurim lubatud teljekoormus

3.1 Uksikteljed

Mittevedav iiksiktelg

10 tonni

3.2 Haagise voi poolhaagise tandemteljed

Teljetandemisse kuuluvatele telgedele langevate suurimate lubatud masside summa, kui
teljevahe (d) on:

32.1 |allalm(d<1,0) 11 tonni
3.2.2 | 1,0 voi suurem, kuid alla 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16 tonni
3.2.3 | 1,3 m voi suurem, kuid alla 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18 tonni
3.2.4 | 1,8 mvoi suurem (1,8 <d) 20 tonni

3.3 Haagise vdi poolhaagise teljekolmikud

Teljekolmikusse kuuluvatele telgedele langevate suurimate lubatud masside summa, kui
teljevahe (d) on:

3.3.1 | 1,3 m voi vdiksem (d < 1,3) 21 tonni
3.3.2 |iile 1,3 m, kuid mitte iille 1,4 m (1,3 <d < 1,4) 24 tonni
3.4 Veoteljed
3.4.1 | Punktides 2.2, 2.3 ja 2.4 osutatud sdidukite veotelg, v.a heiteta | 11,5 tonni
soidukid
3.4.2 | Punktides 2.2.1 ja 2.2.2 osutatud heiteta sdidukite veoteljed 12,5 tonni
3.4.3 | Kaheteljelised heiteta bussid 12,5 tonni
3.4.4 | Kolmeteljelised heiteta bussid 12,5 tonni

3.5 Mootorsoidukite tandemteljed

Teljetandemisse kuuluvatele telgedele langevate suurimate lubatud masside summa, kui
teljevahe (d) on:

3.5.1 |allalm(d<1,0) 11,5 tonni

3.5.2 | 1,0 m voi suurem, kuid alla 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16 tonni

3.5.3 | 1,3 m voi suurem, kuid alla 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18 tonni
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Kui veoteljel on topeltrehvid ja dhkvedrustus vai liidus 19 tonni

samavairseks peetav Il lisas kindlaksmééiratud vedrustus voi
kui molemal teljel on topeltrehvid ja igale teljele langev
tédismass ei iileta 9,5 tonni. Heiteta mootorsoidukite puhul
suurendatakse teljetandemisse kuuluvatele telgedele
langevate masside suurimat lubatud summat 1 tonni vorra.

3.6 Mootorsoidukite teljekolmikud

Teljekolmikusse kuuluvatele telgedele langevate suurimate lubatud masside summa, kui

teljevahe (d) on:
3.6.1 |allal3m(d<1l3) 21 tonni
3.6.2 | 1,3 m voi suurem, kuid alla 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 24 tonni

4. Artikli 1 16ike 1 punktis b osutatud sdidukite maksimaalmodtmete ja tdismassiga seotud

karakteristikud

4.1 Koik soidukid

Rahvusvahelises liikluses kasutatava sdiduki vai liidendsdiduki veoteljele voi
veotelgedele langev mass peab moodustama vahemalt 25 % sdiduki voi lildendsdiduki
tdismassist.

4.2 Autorong

Mootorsdiduki tagatelje ja haagise esitelje vahemaa peab olema vihemalt 3,00 m.

4.3 Teljevahest olenev lubatud tdismass

Neljateljelise vai viieteljelise mootorsdiduki lubatud tdismass tonnides ei tohi arvuliselt
iiletada soiduki ees- ja tagatelje viiekordset kaugust meetrites.

4.4 Poolhaagised

Poolhaagise sadula kddnmikupoldi telje ja poolhaagise eesmise otsa mis tahes punkti
horisontaalsuunas moddetav vahemaa ei tohi olla iile 2,04 m.

10645/24
LISA

GIP.INST

kko/LPL/mpk

49
ET



	I. SISSEJUHATUS
	II. HÄÄLETUS
	P9_TA(2024)0126
	Teatavate maanteesõidukite mõõtmed ja mass
	Euroopa Parlamendi 12. märtsi 2024. aasta seadusandlik resolutsioon ettepaneku kohta võtta vastu Euroopa Parlamendi ja nõukogu direktiiv, millega muudetakse nõukogu direktiivi 96/53/EÜ, millega kehtestatakse teatavatele ühenduses liikuvatele maanteesõ...



		2024-07-19T14:52:19+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



