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(Strasbourg, 26—28 februari 2024)

I. INLEDNING

Foredraganden, Karima DELLI (Verts/ALE, FR), lade som foretrddare for utskottet for transport

och turism (TRAN) fram ett betinkande om ovanndmnda forslag till direktiv, som innehdll 237

andringsforslag (dndringsforslag 1-237) till forslaget.

Dessutom lade EPP-gruppen fram 32 dndringsforslag (dndringsforslag 238-241 och 305-332),
ECR-gruppen lade fram 22 éndringsforslag (dndringsforslag 242-263), Verts/ALE-gruppen lade
fram atta dndringsforslag (dndringsforslag 264-271), S&D-gruppen lade fram 16 dndringsforslag
(andringsforslagen 272—-287), gruppen The Left lade fram 17 dndringsforslag (dndringsforslagen
288-304) och ett antal parlamentsledamoter fran olika politiska grupper lade fram 11
dndringsforslag (dndringsforslagen 333—-343).
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II. OMROSTNING

Vid omrostningen i plenum den 28 februari 2024 antog Europaparlamentet éndringsforslag 1-3, 5—
32,34-36, 3842, 44-60, 6978, 80-86, 88, 89, 91, 94, 95, 97, 99-135, 138-167, 169—-179, 184—
203, 205-220, 222-237, 242, 243, 247, 253, 256, 258-260, 262, 268, 269, 305, 306, 310-312, 315,
318, 320-329, 331, 335, 338, 339 och 341 till forslaget till direktiv. Inga andra dndringsforslag

antogs.

Det dndrade kommissionsforslaget utgor parlamentets stdndpunkt vid forsta behandlingen, vilken

aterges 1 lagstiftningsresolutionen i bilagan.
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BILAGA

P9 TA(2024)0095
Korkort

Europaparlamentets lagstiftningsresolution av den 28 februari 2024 om forslaget till
Europaparlamentets och riadets direktiv om korkort och om indring av Europaparlamentets
och radets direktiv (EU) 2022/2561 och Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2018/1724 samt om upphéivande av Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG och
kommissionens forordning (EU) nr 383/2012 (COM(2023)0127 — C9-0035/2023 —
2023/0053(COD))

(Ordinarie lagstiftningsforfarande: forsta behandlingen)

Europaparlamentet utfirdar denna resolution

med beaktande av kommissionens forslag till Europaparlamentet och rdet
(COM(2023)0127),

med beaktande av artiklarna 294.2 och 91.1 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,
i enlighet med vilka kommissionen har lagt fram sitt forslag for parlamentet (C9-0035/2023),

med beaktande av artikel 294.3 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande av den 14 juni
20231,

efter att ha hort Regionkommittén,
med beaktande av artikel 59 i arbetsordningen,

med beaktande av betidnkandet fran utskottet for transport och turism (A9-0445/2023),

1. Europaparlamentet antar nedanstdende stdndpunkt vid forsta behandlingen.

2. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att pa nytt ldgga fram drendet for parlamentet
om den ersitter, vasentligt dndrar eller har for avsikt att vésentligt dndra sitt forslag.

3. Europaparlamentet uppdrar at talmannen att dversianda parlamentets standpunkt till radet,
kommissionen och de nationella parlamenten.

1 EUT C 293, 18.8.2023, s. 133.
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Andring 1

Forslag till direktiv
Skil -1 (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 2

Forslag till direktiv
Skal -1a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(-1) Unionen har genom sitt
nollvisionsmal forbundit sig att se till att
ingen férolyckas i trafiken senast 2050,
vilket upprepas i 2020 drs strategi for
hdllbar och smart mobilitet. Vid det
informella transportradsmétet i Valletta
2017 enades man om att det fortsatt
héga antalet trafikolyckor och de
allvarliga trafikskadorna utgér ett stort
samhidillsproblem, och utféirdade en
férklaring ddr kommissionen bland annat
uppmanades att utarbeta en forstdrkt
politisk och rdittslig unionsram fér
trafikscikerhet for drtiondet efter 2020 for
att sdkerstdlla firre dodsfall och ett
forbdttrat skydd for trafikanter, séirskilt
oskyddade sadana, som oftast éir de som
drabbas.

Andring

(-1a) De insatser som hittills har gjorts av
de offentliga myndigheterna har lett till
en minskning av antalet férolyckade i
trafiken frdn 51 400 Gr 2001 till 19 800 ar
2021. Dessa siffror var léigre én
unionsmadlet att minska antalet
férolyckade i trafiken med 75 % mellan

10630/24
BILAGA

GIP.INST

hg/ma

SV



Andring 3

Forslag till direktiv
Skal 2

Kommissionens forslag

(2) Dagens regler bor uppdateras till de
nya tiderna och goras hallbara,
inkluderande, intelligenta och resilienta.
FOr att starka den europeiska ekonomins
konkurrenskraft bor hansyn bor tas till
behovet av att minska utslappen fran
transporter samt till digitaliseringen,
befolkningsutvecklingen och den tekniska
utvecklingen. Det ar viktigt att forenkla
och digitalisera de administrativa
forfarandena for att undanréja
kvarvarande hinder, bland annat
administrativa bordor, for den fria
rorligheten for forare som bosatter sigien
annan medlemsstat an den som utfardar
korkortet. En harmoniserad ram for
standardunionsspecifikationer for kérkort
bor omfatta bade fysiska och mobila
korkort och féreskriva dmsesidigt
erkdnnande av dessa, om de utfardats i
vederborlig ordning i enlighet med detta
direktiv.

2001 och 2020. Dessutom har de framsteg
som gjorts for att halvera antalet
dadsoffer i trafiken under det forsta
drtiondet saktat in.

Andring

(2) Dagens regler bor uppdateras till de
nya tiderna och goras hallbara,
inkluderande, intelligenta och resilienta.
FOr att starka den europeiska ekonomins
konkurrenskraft bor hansyn bor tas till
behovet av att minska utslappen och
energiférbrukningen fran transporter,
inbegripet genom 6kad anviéndning av
fordon som drivs med alternativa
bréinslen, samt till digitaliseringen,
befolkningsutvecklingen och den tekniska
utvecklingen. Det ar viktigt att forenkla
och digitalisera de administrativa
forfarandena for att undanréja
kvarvarande hinder, bland annat
administrativa bordor, for den fria
rorligheten for forare som bosatter sigien
annan medlemsstat an den som utfardar
korkortet. En harmoniserad ram for
standardunionsspecifikationer for kérkort
bor omfatta bade fysiska och mobila
korkort i alla kategorier och foreskriva
omsesidigt erkdannande av dessa, om de
utfardats i vederborlig ordning i enlighet
med detta direktiv.
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Andring 5

Forslag till direktiv
Skil 4

Kommissionens forslag

(4) Det bor sakerstéllas att
behandlingen av personuppgifter for
genomférandet av detta direktiv ar
forenlig med unionens ram for dataskydd,
sarskilt Europaparlamentets och radets
férordning (EU) 2016/679°3.

>3 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2016/679 av den 27 april
2016 om skydd for fysiska personer med
avseende pa behandling av
personuppgifter och om det fria flodet av
sadana uppgifter och om upphéavande av
direktiv 95/46/EG (EUT L 119, 4.5.2016,
s. 1).

Andring

(4) Det bor sakerstéllas att
behandlingen av personuppgifter for
genomfdrandet av detta direktiv ar
forenlig med unionens ram for dataskydd,
sarskilt Europaparlamentets och radets
férordning (EU) 2016/679°3 och
Europaparlamentets och rdadets direktiv
2002/58/EG>*.

>3 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2016/679 av den 27 april
2016 om skydd for fysiska personer med
avseende pa behandling av
personuppgifter och om det fria flodet av
sadana uppgifter och om upphéavande av
direktiv 95/46/EG (EUT L 119, 4.5.2016,
s. 1).

53¢ Eyropaparlamentets och radets
direktiv 2002/58/EG av den 12 juli 2002
om behandling av personuppgifter och
integritetsskydd inom sektorn fér
elektronisk kommunikation (EGT L 201,
31.7.2002, s. 37).

Andring 6

Forslag till direktiv
Skal 5

Kommissionens forslag Andring

(5) | detta direktiv faststalls en rattslig (5) | detta direktiv faststalls en rattslig
grund for lagring av en obligatorisk grund for lagring av en obligatorisk
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uppsattning personuppgifter i de fysiska
korkorten och deras mikrochip eller QR-
koder och i mobila korkort for att
garantera en hog trafiksdkerhetsniva i hela
unionen och i enlighet med artikel 6.1 e
och, i tillampliga fall, artikel 9.2 g i
forordning (EU) 2016/679. Sadana
uppgifter bor begransas till vad som ar
nodvandigt for att bevisa en persons ratt
att framfora fordon, identifiera denna
person och kontrollera hans eller hennes
identitet och ratt att framfora fordon. |
detta direktiv foreskrivs ocksa ytterligare
skyddsatgarder for att sakerstalla skyddet
av personuppgifter som lamnas ut under
kontrollprocessen.

Andring 7

Forslag till direktiv
Skiil 6

Kommissionens forslag

(6)  FOr att skapa rattslig klarhet och
garantera en smidig dvergang mellan detta
direktiv och Europaparlamentets och
radets direktiv 2006/126/EG om koérkort>*
bor medlemsstaterna kunna lagra
ytterligare personuppgifter pa ett
mikrochip, om detta foreskrivs i nationell
lagstiftning som ar férenlig med
forordning (EU) 2016/679. Detta direktiv
fungerar dock inte som rattslig grund for
inforandet av sadana ytterligare uppgifter.

uppsattning personuppgifter i de fysiska
korkorten och deras mikrochip eller QR-
koder och i mobila kérkort, fér att kunna
bevisa och kontrollera personens riitt att
framféra fordon och hans eller hennes
identitet, for att garantera en hog
trafiksdkerhetsniva i hela unionen och i
enlighet med artikel 6.1 e och, i tillampliga
fall, artikel 9.2 g i férordning (EU)
2016/679. Sadana uppgifter bor begransas
till vad som ar nodvandigt for att bevisa en
persons ratt att framfora fordon,
identifiera denna person och kontrollera
hans eller hennes identitet och ratt att
framfora fordon. | detta direktiv foreskrivs
ocksa ytterligare skyddsatgarder for att
sakerstalla skyddet av personuppgifter
som lamnas ut under kontrollprocessen.

Andring

(6)  FOr att skapa rattslig klarhet och
garantera en smidig overgang mellan detta
direktiv och Europaparlamentets och
radets direktiv 2006/126/EG om korkort
bor medlemsstaterna kunna lagra
ytterligare personuppgifter pa ett
mikrochip, om detta foreskrivs i nationell
lagstiftning som ar férenlig med
forordning (EU) 2016/679. Under alla
omstdndigheter bor alla uppgifter lagras
pd ett sadant mikrochip endast fram till
slutet av kérkortets giltighetstid. Detta
direktiv fungerar dock inte som rattslig
grund for inférandet av sddana ytterligare
uppgifter.
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>4 Europaparlamentets och radets direktiv
2006/126/EG av den 20 december 2006
om korkort (EUT L 403, 30.12.2006, s. 18).

Andring 8

Forslag till direktiv
Skiil 8a (nytt)

Kommissionens forslag

>4 Europaparlamentets och radets direktiv
2006/126/EG av den 20 december 2006
om korkort (EUT L 403, 30.12.2006, s. 18).

Andring

(8a) Det mobila kérkortet bor garantera
hégsta mdéjliga sdkerhetsniva for de
personuppgifter som anvéinds fér
identifiering och autentisering, oavsett
om uppgifterna lagras lokalt, i
decentraliserade liggare eller genom
molnbaserade l6sningar, och bor ta
hdinsyn till de olika risknivderna. Trots
behovet av stark anvéndarautentisering
bér anviindningen av biometriska
uppgifter for att identifiera och
autentisera personuppgifter inte goras till
en forutsdttning for anvidndningen av det
mobila kérkortet. Biometriska uppgifter
som anvdnds fér autentisering av en
fysisk person i enlighet med férordning
(EU) 2016/679 bor inte lagras med hjéilp
av molnbaserade l6sningar utan
anvdndarens uttryckliga samtycke.
Anvindningen av biometriska uppgifter
bor begriinsas till séirskilda scenarier som
faststdlls i artikel 9 i denna férordning,
och den kréver organisatoriska och
sdkerhetsrelaterade datgdirder som star i
rimlig proportion till de risker som denna
behandling kan innebdra for fysiska
personers rdttigheter och friheter i
enlighet med férordning (EU) 2016/679.
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Andring 9

Forslag till direktiv
Skil 10

Kommissionens forslag

(10) Den digitala omstallningen ar en av
unionens prioriteringar. Nar det galler
vagtransporter kommer direktivet att
bidra till att undanrdja de aterstaende
administrativa hindren for den fria
rorligheten for personer, t.ex.
tidsatgangen for att utfarda fysiska
korkort. Darfor bor en separat
unionsstandard faststallas for mobila
korkort som utfardas inom unionen. Foér
att underlatta den digitala omstallningen
bor mobila kérkort utfardas som standard
fran och med [datum for antagandet + 4
ar], utan att det paverkar sékandens ratt
att férvdrva enbart ett fysiskt korkort eller
bade ett fysiskt och mobilt kérkort
samtidigt.

Andring 10

Andring

(10) Den digitala omstallningen ar en av
unionens prioriteringar. Nar det galler
vagtransporter kommer direktivet att
bidra till att undanrdja de aterstaende
administrativa hindren for den fria
rorligheten for personer, t.ex.
tidsatgangen for att utfarda fysiska
korkort. Darfor bor en separat
unionsstandard faststallas f6r mobila
korkort som utfardas inom unionen. Foér
att underlatta den digitala omstallningen
bor mobila kérkort utfardas som
komplement till det fysiska korkortet fran
och med [datum for antagandet + 4 ar],
utan att det paverkar sékandens ratt att
avstd fran antingen ett fysiskt korkort
eller ett digitalt kérkort. Den sékande bor
ha réitt att ndr som helst foérvéiirva det
koérkortsformat som han eller hon
ursprungligen avstod fran. Ett
diskretiondrt tillvigagdangssdtt bor forbli
regeln, samtidigt som det sckerstills att
s6kande har lika tillgang till det fysiska
och mobila formatet ur ett ekonomiskt
och operativt perspektiv. Det bor dérfér
inte pd ndagot sdtt avradas fran att vilja
ett fysiskt korkort, och i synnerhet bér
sékande som inte kan eller vill férvérva
ett mobilt kérkort fortsditta att fa tillgdng
till ett fysiskt kérkort. Medlemsstaterna
bor sikerstdlla att det fysiska kérkortet
utférdas eller utfdrdas pa nytt utan
onddigt dréjsmal och senast inom tva
veckor fran den dag det begdirdes.
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Forslag till direktiv
Skil 11

Kommissionens forslag

(11) Det mobila korkortet boér inte bara
innehalla den information som lamnas pa
det fysiska korkortet, men dven
information som gér det méjligt att
kontrollera uppgifternas dkthet och en
pekare for engangsbruk. Det bor dock
sakerstallas att mangden personuppgifter
som gors tillgangliga dven i sadana fall
begrénsas till vad som skulle lagras pa det
fysiska korkortet och vad som ar absolut
nodvandigt for att kontrollera sadana
uppgifters akthet. Dessa ytterligare
uppgifter bor vara olika nar personen
innehar flera mobila korkort, vilket ar
mojligt under forutsattning att de har
utfardats av samma medlemsstat.

Andring

(11) Det mobila korkortet bor inte bara
innehalla den information som lamnas pa
det fysiska korkortet, men dven
information som méjliggér kontroll av
uppgifternas dkthet och en pekare for
engangsbruk. Det bor dock sakerstallas att
mangden personuppgifter som gors
tillgdngliga daven i sddana fall begransas till
vad som skulle lagras pa det fysiska
korkortet och vad som ar absolut
nodvandigt for att kontrollera sadana
uppgifters akthet, i synnerhet den
utfdrdande myndighetens elektroniska
signatur. Dessa ytterligare uppgifter bor
vara olika nar personen innehar flera
mobila kérkort, vilket ar mojligt under
forutsattning att de har utfardats av
samma medlemsstat.

Andring 11

Forslag till direktiv
Skal 12

Kommissionens forslag

(12) Istrategin for hallbar och smart
mobilitet faststalls en EU-vision for
avsevard forbattring av hallbarheten inom
mobilitet och transporter. Utslappen fran
vagtransportsektorn omfattar bland annat
utslapp av vaxthusgaser, luftféroreningar,
buller och mikroplast fran dack- och
vagslitage. Korstilen paverkar dessa
utslapp, som kan ha negativa effekter pa

Andring

(12) Istrategin for hallbar och smart
mobilitet faststalls en EU-vision for
avsevard forbattring av hallbarheten inom
mobilitet och transporter. Utslappen fran
vagtransportsektorn omfattar bland annat
utslapp av vaxthusgaser, luftféroreningar,
buller och mikroplast fran dack- och
vagslitage. Okad férekomst av fordon som
drivs med alternativa brénslen ér nyckeln
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miljon och manniskors halsa. Darfor bor
korutbildningen ge forarna kunskaper att
kunna minska sin paverkan pa utsldppen
och den bor forbereda dem for att kora
utslappsfria fordon.

Andring 12

Forslag till direktiv
Skil 13a (nytt)

Kommissionens forslag

till den gréna omstdllningen. Méjligheten
att nya modeller med stérre vikt finns
tillgéingliga i kérkortskategorierna B, C
eller D bor beaktas i detta direktiv.
Korstilen paverkar dessa utslapp, som kan
ha negativa effekter pa miljon och
manniskors halsa. Darfoér bor
korutbildningen och férarproven ge
forarna kunskaper att kunna minska sin
paverkan pa utslappen, dven genom
ekokérning, och den bor forbereda dem
for att kora utslappsfria eller
utsldppssnala fordon.

Andring

(13a) De nationella eller regionala
skillnaderna nér det gdiller
kategoriseringen av ambulanser och de
kategorier av kérkort som kréivs for att
framféra sadana fordon utgér en risk for
att den gréinséverskridande rérligheten
eller rérligheten inom samma
medlemsstat stérs. Ambulanser bér
ddirfor omfattas av séirskild behandling
enligt detta direktiv. Det bor déirfér vara
tillatet att framféra ambulanser med
kérkort i kategori B i hela unionen,
férutsatt att ambulansens tilldtna
totalvikt inte éverstiger 4 250 kg, tva ar
efter det att ett korkort i kategori B
utfdrdades for forsta gangen.

Andring 13
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Forslag till direktiv
Skil 14a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 14

Forslag till direktiv
Skal 15

Kommissionens forslag

(15) I enlighet med Férenta nationernas
konvention om rattigheter for personer
med funktionsnedsattning av den 13
december 2006, som EU har varit part i
sedan den 21 januari 2011, bor sarskilda
bestammelser antas for att gora det
lattare for personer med

funktionsnedsattning att framféra fordon.

Med kommissionens
forhandsgodkannande bor
medlemsstaterna darfor ha ratt att
undanta vissa specifika typer av
motordrivna fordon fran tillampningen av
artikel 6.

Andring

(14a) individuella transportmedel spelar
en viktig roll fér att tillgodose miljontals
europeiska medborgares rorlighetsbehov,
sdrskilt pa landsbygden och for personer
med nedsatt rorlighet. | vissa fall utgor
dock ett kérkorts 6verkomlighet ett
hinder. Medlemsstaterna bér éverviga
att utveckla Iimplig infrastruktur i
stadsomraden, stadsnédra omraden och
landsbygdsomrdden som dir nédvéindig
for att minska trafikolyckor och
trafikstockningar samt riktade politiska
insatser och stédsystem fér dem som
riskerar att drabbas av
transportfattigdom.

Andring

(15) I enlighet med Foérenta nationernas
konvention om rattigheter for personer
med funktionsnedsattning av den 13
december 2006, som EU har varit part i
sedan den 21 januari 2011, bor sarskilda
bestammelser antas for att géra det
lattare for personer med
funktionsnedsattning att framféra fordon.
Dessutom madste personer med nedsatt
rorlighet, oavsett deras formdga att
framféra fordon, kunna dtnjuta sina
mobilitetsréittigheter for att forhindra
transportfattigdom. Sdikerstdllandet av
dessa mobilitetsrdittigheter skulle kunna
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innebdira anvidndning av anpassade
individuella eller gemensamma fordon,
inklusive sérskilda egenskaper eller
sdrskild utrustning och limplig
infrastruktur, dven i landsbygdsomrdden.
Med kommissionens
forhandsgodkannande bor
medlemsstaterna darfor ha ratt att
undanta vissa specifika typer av
motordrivna fordon fran tillampningen av
artikel 6.

Andring 15

Forslag till direktiv
Skal 16

Kommissionens forslag

(16) Minimialdern fér sékande for de
olika kategorierna av korkort bor
faststallas pa unionsniva.
Medlemsstaterna bor dock tillatas att
faststalla en hogre aldersgrans for att
framfdra vissa fordonskategorier for att
ytterligare framja trafiksakerheten. Under
exceptionella férhdllanden bor
medlemsstaterna tillatas att faststélla
lagre aldersgranser i syfte att beakta
nationella forhallanden. | synnerhet for att
gora det mojligt att kéra fordon med
anknytning till brandférsvar och
uppratthallande av allman ordning samt
pilotprojekt med anknytning till ny
fordonsteknik.

Andring

(16) Minimialdern fér sékande for de
olika kategorierna av korkort bor
faststallas pa unionsniva.
Medlemsstaterna boér dock tillatas att
faststalla en hogre aldersgrans for att
framfora vissa fordonskategorier for att
ytterligare framja trafiksakerheten. /
exceptionella fall bér medlemsstaterna
tillatas att faststalla lagre aldersgranser i
syfte att beakta nationella férhallanden. |
synnerhet for att géra det mojligt att kora
fordon med anknytning till brandférsvar,
civilskyddet och uppratthallande av allman
ordning samt pilotprojekt med anknytning
till ny fordonsteknik.

Andring 16
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Forslag till direktiv
Skil 16a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(16a) Aktiv rérlighet, som omfattar
gdngtrafik och anvdndning av cyklar eller
elcyklar och andra léitta transportmedel
sdsom elsparkcyklar, blir alltmer populdr
med tanke pa den gréna omstidillningen.
Anvdndare av dessa kommer allt mer
frekvent in pa de europeiska vigarna och
delar dem med andra individuella
transportmedel. De yngsta anvéndarna,
som i allt hégre grad anvdéinder sdrskilt
elsparkcyklar, anviinder dem ofta utan
att ha tillréicklig kunskap om tillimpliga
normer eftersom de dnnu inte har
férvdrvat ett korkort i nGgon kategori.
Detta leder till ett 6kande antal olyckor
ddir elsparkcyklar dr inblandade, ddir bade
fotgéngare och anvéndare av
elsparkcyklar dir de frimsta offren. Med
tanke pa de évergripande
trafikséikerhetsutmaningarna bor
medlemsstaterna inféra dldersanpassad
utbildning om trafikregler och
riskmedvetenhet i sina Idroplaner, i syfte
att forbdttra trafikséikerheten. Detta bor
sdikerstdilla utbredd kunskap om
sdkerhetsatgdrder, sdsom
séikerhetsbdlten och hjilmanvdéndning,
och i synnerhet om oskyddade
trafikanters deltagande i trafiken, sGsom
fotgédingare, cyklister eller anvéndare av
elsparkcyklar, och om séiker interaktion
med motordrivna fordon.
Medlemsstaterna skulle kunna inféra
ytterligare atgdrder och system for
anvdindare av fordon fér personlig
rorlighet i syfte att minska antalet
trafikolyckor, forbdttra
trafikséikerhetsreglerna och éka
riskmedvetenheten.
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Andring 17

Forslag till direktiv
Skil 16b (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 18

Forslag till direktiv
Skil 16¢ (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(16b) Kombinationen av en limplig
minimidlder fér kérkort i varje kategori,
som underldttar bade unga férares
oberoende ndir det gdller rorlighet och
deras snabba tillgdng till yrkesmdssig
kérning, och stréngare villkor fér nya
férare ndr det gdller bland annat
alkoholgriinser kan gynna
trafikscdikerheten.

Andring

(16¢c) Bedémningen av en férares
férmdga att kéra séikert bor géras pa
grundval av specifika kriterier, med

beaktande sdirskilt av forarens medicinska

tillstand. Beslut om begrénsning,
omhdndertagande, aterkallande eller
ogiltigférklarande av kérkort bér fattas

fran fall till fall och grundas pa objektiva

resultat av undersékningar och

prévningar. Alla former av diskriminering

av kérkortsinnehavare enbart pa grund
av dlder bor vara oacceptabla.

Andring 19

Forslag till direktiv
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Skiil 16d (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 20

Forslag till direktiv
Skil 17

Kommissionens forslag

(17) En behorighetsordning — namligen
att faststalla behorighet for korkort i
kategori B som en forutsattning for att
sokanden ska kunna inneha vissa andra
kategorier — och 6verensstammelse
mellan olika kategorier bor inrattas. Ett
sadant system bor vara delvis bindande
for alla medlemsstater, men bor ocksa ge
medlemsstaterna mojlighet att tillampa
det 6msesidigt pa sina respektive
territorier. Medlemsstaterna bor ocksa
tillatas att faststalla vissa
Ooverensstammelser som ar begransade till
deras eget territorium.

Andring

(16d) Rdtten till kérkort dir en garanti for
fri rérlighet och fritt deltagande i det
ekonomiska och sociala livet, sdrskilt pa
landsbygden och mindre urbaniserade
omrdden med ett begrénsat
kollektivtrafikndit. Séirskilt for dldre,
personer som édr ensamma, personer med
nedsatt rérlighet eller personer med
funktionsnedsdittning dr enskild transport
en viktig faktor for att stédja deras
oberoende och sjéilvstindighet.
Begrdinsningar av riitten att inneha
korkort bor grundas pa objektiva kriterier
som faststdlls fran fall till fall och bér inte
medféra risk for diskriminering.

Andring

(17) En behorighetsordning — namligen
att faststalla behorighet for korkort i
kategori B som en forutsattning for att
sokanden ska kunna inneha vissa andra
kategorier, och éverensstammelse mellan
olika kategorier bor inrattas, inklusive en
minsta erfarenhet fére denna behérighet,
om Idmpligt. Ett sddant system bor vara
bindande for alla medlemsstater, men bor
ocksa ge medlemsstaterna mojlighet att
tilldmpa det 6msesidigt pa sina respektive
territorier. Medlemsstaterna bor ocksa
tillatas att faststalla vissa
overensstammelser som ar begransade till
deras eget territorium.
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Andringar 242 och 305
Forslag till direktiv

Skal 18

Kommissionens forslag

(18) Av trafiksékerhetsskél dr det
nddvéndigt att faststdlla minimikrav for
utfdardande av korkort. Normerna for
forarprov och utfiardande av korkort bor
standardiseras. I detta syfte bor de
kunskaper, den formaga och det beteende
som dr nddvéndiga for att framfora
motordrivna fordon faststéllas, och
forarprovet bor utformas i enlighet med
detta. Minimikraven i fridga om fysisk och
psykisk lamplighet for att framfora sddana

fordon bor definieras.

Andringar 243 och 306
Forslag till direktiv

Skiil 18a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

(18) Av trafiksékerhetsskél ar det
nddvéndigt att faststilla minimikrav for
utfardande av korkort. Normerna for
forarprov och utfardande av korkort bor
standardiseras. I detta syfte bor de
kunskaper, den formaga och det beteende
som dr nddvindiga for att framfora
motordrivna fordon faststéllas, och
forarprovet bor utformas i enlighet med
detta. Minimikraven i fraga om lamplighet
for att framfora sddana fordon bor
definieras. Sddana krav bor ta héiinsyn till
olika praxis som anviinds i alla

medlemsstater.

Andringsforslag

(18a) Vid utfirdandet av korkort for
grupp 1, nimligen for forare av fordon i

kategorierna A, A1, A2, AM, B, BI och
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Andring 21

Forslag till direktiv
Skil 19

Kommissionens forslag

(19) Nar korkortet utfardas och med
regelbundna mellanrum darefter bor det
ldmnas bevis pa att korkortsinnehavaren
uppfyller minimikraven i fraga om fysisk
och psykisk lamplighet att framfora fordon
som anvands for person- eller
godstransport. Genom sadana

BE har de flesta medlemsstater for
ndrvarande i bruk ndagon form av kontroll
avseende limplighet att framfora fordon,
utéver synundersokningen. En sddan
kontroll kan variera frdn ett formulir for
sjilvbedomning till en likarundersokning
som utfors av en allmdnlikare, en
specialistlikare eller ett testcentrum. Vid
fornyelse av kiorkort for grupp 1 kriiver fa
medlemsstater en likarundersokning. Det
dr ocksa fa medlemsstater som har
inrdttat en nationell mekanism for
rapportering av betydande forindringar i
en persons lamplighet att framfora
fordon. Vid utfiirdande och fornyelse av
korkort for grupp 2, nimligen for forare
av fordon i kategorierna C, CE, C1, CIE,
D, DE, DI och DIE, iir kraven i
allmdnhet stringare och mer detaljerade,
genom att det kriivs en

likarundersokning.

Andring

(19) Nar korkortet utfardas och med
regelbundna mellanrum darefter bor det
ldmnas bevis pa att korkortsinnehavaren
uppfyller minimikraven i fraga om fysisk
och psykisk lamplighet att framfora fordon
som anvands for person- eller
godstransport. Genom sadana
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regelbundna kontroller av att
minimikraven ar uppfyllda, i enlighet med
nationell lagstiftning, stéder man den fria
rorligheten for personer, undviker en
snedvridning av konkurrensen och tar
battre hansyn till det sarskilda ansvar som
forare av sadana fordon har.
Medlemsstaterna bor tillatas foreskriva
om medicinsk kontroll for att garantera att
minimikraven uppfylls i frdga om fysisk och
psykisk lamplighet att framféra andra
motordrivna fordon. Fér 6ppenhetens
skull bor sadana kontroller sammanfalla
med fornyelse av korkort.

Andring 22

Forslag till direktiv
Skal 19a (nytt)

Kommissionens forslag

regelbundna kontroller av att
minimikraven ar uppfyllda, i enlighet med
nationell lagstiftning, stéder man den fria
rorligheten for personer, undviker en
snedvridning av konkurrensen och tar
battre hansyn till det sarskilda ansvar som
forare av sadana fordon har.
Medlemsstaterna bor foreskriva om
medicinsk kontroll for att garantera att
minimikraven uppfylls i frdga om fysisk och
psykisk lamplighet att framféra andra
motordrivna fordon. Fér 6ppenhetens
skull bor sadana kontroller sammanfalla
med fornyelse av korkort.

Andring

(19a) Den senaste medicinska tekniken
har bidragit till att forbdttra
trafikséikerheten. Teknik som minimerar
eller eliminerar den risk det innebdr att
kora med ett sdrskilt medicinskt tillstand
har inférts pa marknaden och bland
patienter. Overvakningsteknik, sésom
system for kontinuerlig
glukosévervakning fér personer med
diabetes, gor det mdjligt for personer att
effektivt och kontinuerligt kontrollera sitt
medicinska tillstand och ddrmed
eliminera risken i samband med kérning
som dr kopplad till deras sjukdom.
Dessutom hadller teknik som exempelvis
system for kontinuerlig
glukosévervakning fér nérvarande pa att
utvecklas och forbdittras i snabb takt for
att séikerstdlla en kontinuerligt forbéttrad
kontroll av medicinska tillstdnd och
ddrigenom 6ka trafiksikerheten.
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Andring 23

Forslag till direktiv
Skil 19b (nytt)

Andring 24

Kommissionens forslag

Forslag till direktiv
Skal 20a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(19b) Europaparlamentet har i sin
resolution av den 23 november 2022 om
férebyggande, hantering och bdittre
behandling av diabetes i EU i samband
med Virldsdiabetesdagen'® uppmanat
kommissionen att se éver den relevanta
arbetsmiljo- och
trafiksdkerhetslagstiftningen for att
undvika ytterligare diskriminering av
mdédnniskor med diabetes.

19 FUT C 167, 11.5.2023, s. 36.

Andring

(20a) Uppfrdschningskurser for erfarna
férare kan férbdttra trafikséikerheten

genom att 6ka medvetenheten och kréiva

av férarna att de far ytterligare

erfarenhet av nya tekniska I6sningar som

exempelvis avancerade forarstodsystem,

halvautomatiserade och automatiserade.

I detta syfte skulle anvdndningen av

simulatorer kunna vara avgérande for att

uppdatera erfarna forares férdigheter.
Dessutom kan kérsimulatorer ocksa

dterskapa ogynnsamma férhdllanden och

nédsituationer och déirmed forbdttra
férarens férmdga att reagera och fatta
beslut i kritiska situationer.
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Andring 25

Forslag till direktiv
Skil 20b (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 26

Forslag till direktiv
Skil 25

Kommissionens forslag

(25) Kommissionen bor ges befogenhet
att anta ett beslut om identifiering av
tredjelander dar en trafiksdkerhetsniva
som ar jamforbar med unionens
sakerstalls och dar innehavare av korkort
som utfardats av dessa lander ges
mojlighet att byta ut sina korkort pa
liknande villkor som om kérkorten hade
utfardats av en medlemsstat. Dessa villkor
bor vara detaljerade och vildefinierade for
alla relevanta korkortskategorier.

Andring

(20b) Livslangt ldrande dr avgérande for
att uppdatera erfarna férares kunskaper,
i synnerhet ndir det gdiller miljéviinlig
kérning, fordonens ékade tyngd, den
kontinuerliga tekniska utvecklingen av
férarstédsystemen och andra
automatiseringsfunktioner liksom
alternativa framdrivningskédillor for
fordon. Medlemsstaterna bér ddrfor
uppmuntras att ta fram
utbildningsmoduler som riktar sig till
erfarna férare.

Andring

(25) Kommissionen bor ges befogenhet
att anta ett beslut om identifiering av
tredjelander dar en trafiksdakerhetsniva
som ar jamforbar med unionens
sakerstalls och dar innehavare av korkort
som utfardats av dessa lander ges
mojlighet att byta ut sina korkort pa
liknande villkor som om kérkorten hade
utfardats av en medlemsstat.
Kommissionen bér i detta avseende ha
réitt att bedéma om ett tredjeland har
utbildning, certifieringsregler och
provférfaranden fér yrkesférare, som ér
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Andring 310

Forslag till direktiv

Skil 27a (nytt)

Kommissionens forslag

helt eller delvis jamférbara med nivan i
unionen, for att i slutéindan kunna
utfédirda ett intyg som dr jimférbart med
yrkeskompetensbeviset. Detta skulle
kunna géra det mdéjligt for innehavare av
dessa tredjelandsintyg att byta ut dem
mot ett europeiskt yrkeskompetensbeuvis,
forutsatt att de genomgar ytterligare
kompetensutbildning. Ett sddant intyg
skulle, utéver korkortet, kunna vara det
andra obligatoriska kravet for att
yrkesférare ska kunna utféra transporter
for ett unionsbaserat transportféretag.
Dessa villkor bor vara detaljerade och
valdefinierade for alla relevanta
korkortskategorier.

Andring

(27a) Mobila maskiner som inte ir
avsedda att anvindas for transporter pd
viig omfattar manga olika maskiner som
vanligtvis anvinds utanfor viigarna pd
madnga sitt. De omfattar t.ex. bygg- och
skogsbruksmaskiner (grivmaskiner,
lastare, bulldozrar osv.),
jordbruksmaskiner (skordemaskin,
kultivatorer osv.). Det befintliga direktivet

ar inte tillimpligt pd sadana maskiner. De
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omfattas emellertid av ett lapptiicke av
nationella bestimmelser om korkort och
sdrskilda utbildningskrav, eftersom de
kan framforas pa allmdn vig.
Medlemsstaterna bor samarbeta for att
underliitta anvindningen av mobila
maskiner som inte dr avsedda att
anvindas for transporter pd vig i hela
unionen, sdrskilt i grinsoverskridande
sammanhang, sisongsarbete eller arbete
som tillhandahdlls av utstationerade
arbetstagare. Kommissionen bor inrditta
en plattform for samarbete genom att
bjuda in nationella myndigheter och
berorda parter i syfte att sammanstiilla,
bearbeta och sprida kunskap och
information om bdsta praxis for forare av
specialfordon sasom mobila maskiner
som inte dir avsedda att anvindas for
transporter pd viig i alla medlemsstater.
Overliggningarna inom
samarbetsplattformen bor ligga till grund
for kommissionens rapport om effekterna
av anvindningen av nationella
bestimmelser pa mobila maskiner som
inte dir avsedda att anvindas for

transporter pd vig och dess inverkan pd

den inre marknaden och trafiksikerheten.

Denna rapport kan vid behov dtfoljas av
ett lagstiftningsforslag till
Europaparlamentet och rddet i syfte att
underliitta anvindningen av mobila

maskiner som inte dar avsedda att
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anviindas for transporter pd vig i hela

unionen.

Andring 27

Forslag till direktiv
Skil 28

Kommissionens forslag

(28) For att forbattra trafiksakerheten
bor ett unionsomfattande system inforas
for vissa kérkortskategorier. Reglerna for
ett sddant system bor gora det mojligt for
sokande att forvarva korkort i de relevanta
kategorierna innan den féreskrivna
minimialdern har uppnatts. Villkoret for
att fa anvanda dessa korkort bor dock vara
att foraren atféljs av en erfaren forare. |
sadana situationer bor det av
trafiksakerhetsskal vara tillatet for
medlemsstaterna att faststalla strangare
villkor och regler inom sitt territorium for
de korkort som de har utfardat.

Andring

(28) For att forbattra trafiksakerheten
bor ett unionsomfattande system inforas
for kérkortskategorierna B, C och C1.
Reglerna for ett sddant system bor gora
det mojligt for sokande att forvarva
korkort i de relevanta kategorierna innan
den foreskrivna minimialdern har
uppnatts. Villkoret for att fa anvanda
dessa korkort bor dock vara att foraren
atfoljs av en erfaren forare. | sadana
situationer bor det av trafiksakerhetsskal
vara tillatet for medlemsstaterna att
faststalla strangare villkor och regler inom
sitt territorium for de korkort som de har
utfardat.

Andring 28

Forslag till direktiv
Skal 29

Kommissionens forslag Andring

(29) Det 6vergripande malet med
systemet med beledsagad kdrning ar att

(29) Det 6vergripande malet med
systemet med beledsagad kdrning ar att
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forbattra trafiksakerheten, men det kan
aven gora yrket som lastbilschaufforer mer
tillgangligt och tilltalande for yngre
generationer, bredda deras yrkesmassiga
mojligheter och bidra till att atgarda
bristen pa forare inom unionen. Det bor
darfor omfatta korkort for kategori C och
de korkort i kategori B som ar en
forutsattning for dem.

Andring 29

Forslag till direktiv
Skal 29a (nytt)

Kommissionens forslag

forbattra trafiksakerheten, men det kan
aven gora yrket som lastbilschaufforer mer
tillgangligt och tilltalande for yngre
generationer, bredda deras yrkesmassiga
mojligheter och bidra till att atgarda
bristen pa forare inom unionen. Det bor
darfor omfatta korkort for kategorierna C
och C1 och de korkort i kategori B som ar
en forutsattning for dem.

Andring

(29a) Partnerskap mellan yrkesskolor och
transport- och logistikféretag bor
uppmuntras, bland annat genom sdirskilt
unionsbudgetstod och anvéindning av
intédkter som 6ronmdirkts i enlighet med
Europaparlamentets och radets direktiv
2015/413/EU* fér att atgéirda bristen pd
yrkesférare i unionen. Ett sadant
partnerskap bor ge framtida yrkesférare
mdjlighet att bekanta sig mer med yrkets
férdelar och utmaningar, forbéttra sina
operativa och organisatoriska férdigheter
och skaffa sig erfarenhet, samtidigt som
de anvinder avancerad teknik och
avancerade tekniker. Denna stédform
skulle bland annat kunna omfatta
medfinansiering fran EU for att erhdlla
vissa kvalifikationer, t.ex.
yrkeskompetensbeuvis eller séirskild
utbildning fér framtida férare.

la FUT L 68, 13.3.2015, s. 9. ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2015/413/
oj
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Andring 30

Forslag till direktiv
Skiil 30

Kommissionens forslag

(30) Det bor sakerstéllas att forare som
nyligen forvarvat korkort i en viss kategori
inte dventyrar trafiksakerheten pa grund
av sin oerfarenhet. En provotid pa tva ar
bor faststallas for de nya forarna. Under
denna tid boér de omfattas av strangare
regler och hardare pafdljder i hela unionen
nar de bryter mot reglerna under inverkan
av alkohol. Paféljderna foér sadant
beteende bor vara effektiva,
proportionella, avskrackande och icke-
diskriminerande, och deras stranghet bor i
storsta mojliga utstrackning ta hansyn till
unionens mal att pa medellang sikt halvera
antalet dodsfall och allvarliga skador, och
pa lang sikt undvika dem nastan helt. Nar
det galler alla andra begransningar for nya
forare bor medlemsstaterna fritt fa inféra
ytterligare regler pa sitt territorium.

Andring

(30) Det bor sakerstéllas att forare som
nyligen forvarvat korkort i en viss kategori
inte dventyrar trafiksakerheten pa grund
av sin oerfarenhet. En provotid pa minst
tva ar bor faststallas for de nya forarna.
Om en ny forare redan har ett giltigt
kérkort i en annan kategori bér
provotiden endast omfatta kvarvarande
provotid for det befintliga kérkortet men
den bér inte vara kortare én sex
mdnader. Under denna tid bor férarna
omfattas av strangare regler och hardare
pafdljder i hela unionen néar de bryter mot
reglerna, t.ex. under inverkan av alkohol
eller droger, vid fortkérning, vid
anvéndning av otillatna fordon, vid
underldatenhet att anvéinda
sdkerhetsutrustning eller vid kérning utan
giltigt kérkort. Tillsynsmyndigheterna kan
behédva faststdlla en teknisk
nolltoleranstréskel for sina effektiva
mdtningar, som inte bér vara hégre én
0,2 g/ml, for att ta héinsyn till oavsiktlig
exponering fér alkohol. Paféljderna for
sadant beteende bor vara effektiva,
proportionella, avskrackande och icke-
diskriminerande, och deras stranghet bor i
storsta mojliga utstrackning ta hansyn till
unionens mal att pa medellang sikt halvera
antalet dodsfall och allvarliga skador, och
pa lang sikt undvika dem néastan helt. Nar
det galler alla andra begransningar for nya
forare bor medlemsstaterna fritt fa inféra
ytterligare regler pa sitt territorium.
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Andring 31

Forslag till direktiv
Skil 31

Kommissionens forslag

(31) Miniminormer for yrkesbehorighet
och utbildningskrav for forarprovare bor
faststallas i syfte att hoja forarprévarnas
kompetens och fardighet och darigenom
sakerstalla en mera objektiv beddmning av
korkortsaspiranterna och mer
harmoniserade uppkdorningsprov.
Kommissionen bér dessutom ges
befogenhet att anta delegerade akter for
att vid behov dndra och anpassa dessa
miniminormer till den tekniska, operativa
eller vetenskapliga utvecklingen pa detta
omrade.

Andring

(31) Miniminormer for yrkesbehorighet
och utbildningskrav for forarprovare bor
faststallas i syfte att hoja forarprévarnas
kompetens och fardighet, inbegripet
utbildning i riskuppfattning, och
darigenom sakerstalla en mera objektiv
beddmning av korkortsaspiranterna och
mer harmoniserade uppkdrningsprov.
Kommissionen bér dessutom ges
befogenhet att anta delegerade akter for
att vid behov @ndra och anpassa dessa
miniminormer till den tekniska, operativa
eller vetenskapliga utvecklingen pa detta
omrade, inklusive nya avancerade
férarstodsystem.

Andring 32

Forslag till direktiv
Skal 32

Kommissionens forslag

(32) Begreppet permanent
bosattningsort bor definieras sa att
definitionen |6ser de problem som uppstar
nar det inte ar mojligt att faststalla
bosattningsort hemvist pa grundval av
yrkes- eller familjeband. Det ar ocksa
nodvandigt att foreskriva en mojlighet for
sokande att gora teoretiska eller praktiska
prov i den medlemsstat dar de ar
medborgare, om det i den medlemsstat
dar de har sin permanenta bosattningsort

Andring

(32) Begreppet permanent
bosattningsort bor definieras sa att
definitionen |6ser de problem som uppstar
nar det inte ar mojligt att faststalla
bosattningsort hemvist pa grundval av
yrkes- eller familjeband. Det ar ocksa
nodvandigt att foreskriva en mojlighet for
sokande att gbra teoretiska eller praktiska
prov i den medlemsstat dar de ar
medborgare, om det i den medlemsstat
dar de har sin permanenta bosattningsort
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inte ar mojligt att gora dessa prov pa det
officiella spraket i den medlemsstat dar de
ar medborgare. Sarskilda regler bér
faststallas for diplomater och deras
familjer, om deras uppdrag kraver att de
bosatter sig utomlands under en langre
tid.

Andringar 247 och 311
Forslag till direktiv

Skil 35a (nytt)

Kommissionens forslag

inte ar mojligt att gora dessa prov pa det
officiella spraket i den medlemsstat dar de
ar medborgare. Sarskilda regler skulle
kunna faststallas for diplomater och deras
familjer, om deras uppdrag kraver att de
bosatter sig utomlands under en langre
tid, under férutsdttning att detta inte
medfor ytterligare trafikscikerhetsrisker.

Andring

(35a) Under forberedelserna infor
oversynen av detta direktiv bor
kommissionen i storsta mojliga
utstriickning beakta att medlemsstaterna
star infor olika geografiska och sociala
utmaningar i sin strivan att forbiittra
trafiksikerheten. Vissa medlemsstater
anviinder med framgdng sd kallade
pricksystem for att verkstiilla
trafikreglerna, medan andra viljer andra
metoder, exempelvis att pdfora stringare
sanktioner omedelbart eller satsa mer pd
riktade kampanjer for efterlevnad och
forebyggande. Hiinsyn bor ocksd tas till
det faktum att pricksystemen kan vara
vildigt olika utformade i medlemsstater

som viljer att tilliimpa dem. Resurser och
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Andring 34

Forslag till direktiv
Skil 35b (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 35

Forslag till direktiv
Skil 37

Kommissionens forslag

(37) Mot bakgrund av den gradvisa

uppmidrksamhet bor diirfor riktas mot
andra dtgiirder som kan oka
trafiksikerheten och samtidigt lata
medlemsstaterna ta itu med sina olika
utmaningar pd det siitt som de anser vara

mest effektivt.

Andring

(35b) Medlemsstaterna bor ocksa utbyta
uppgifter om sin bdéista praxis nér det
gdller trafikscikerhetsatgdrder och
utbildning i riskmedvetenhet, sérskilt nér
det gdiller nya férare och inom ramen fér
livslangt Idrande, anvindning av
stodsystem per dldersgrupp genom
dterkopplingsinsatser med bevis pa
deltagande och rekommendationer fran
en trafikldrare, trafikpsykolog eller
férarprévare samt dtgdirder for att 6ka
trafiksdkerheten for oskyddade
trafikanter.

Andring

(37) Mot bakgrund av den gradvisa
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digitaliseringen och automatiseringen, de
standigt skarpare kraven pa
utslappsminskning inom
vagtransportsektorn samt den standiga
tekniska utvecklingen av motordrivna
fordon ar det nédvandigt att halla alla
forare uppdaterade nar det galler
trafiksdakerhets- och hallbarhetskunskap.
Frémjandet av livslangt larande kan vara
avgorande for erfarna férares kompetens
ska hallas uppdaterad i fraga om
trafiksakerhet, ny teknik, miljovanlig
kdrning, som forbattrar
bransleeffektiviteten och minskar
utslappen, och hastighetsstyrning.

Andring 36

Forslag till direktiv
Artikel 1 — punkt 1 —led d

Kommissionens forslag

d) vissa aspekter som ar tillampliga pa
nya forare.

Andring 312
Forslag till direktiv

Artikel 1 — punkt 2

digitaliseringen och automatiseringen, de
standigt skarpare kraven pa
utslappsminskning inom
vagtransportsektorn samt den standiga
tekniska utvecklingen av motordrivna
fordon ar det nédvandigt att halla alla
forare uppdaterade nar det géller kunskap
om ny teknik samt trafiksakerhets- och
hallbarhetskunskap. Medlemsstaterna bér
strdiva efter att fréimja livslangt larande
fér férare och uppmuntra deltagande i
kurser i siker kérning, bland annat
genom dterkopplingsinsatser med bevis
pd deltagande och rekommendationer
fran en trafiklérare, trafikpsykolog eller
férarprévare, som kan bidra till en mer
inkluderande rérlighet. Det kan vara
avgorande for att erfarna forares
kompetens ska hallas uppdaterad i fraga
om trafiksakerhet, ny teknik, miljoévanlig
korning, som forbattrar
bransleeffektiviteten och minskar
utslappen, och hastighetsstyrning.

Andring

d)  vissa aspekter som bland annat ar
tillampliga pa nya forare.
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Kommissionens forslag

2. Detta direktiv ska inte tillimpas pd
motordrivna fordon pd hjul eller band
som har minst tvd axlar och vars
huvudsakliga funktion dr dragkraften,
och som dessutom dr sirskilt
konstruerade for att dra, skjuta, biira eller
driva vissa redskap, maskiner eller
slipvagnar vilka anviinds 1 samband med
jord- och skogsbruk och som endast
sekundiirt utnyttjas for person- eller
godstransport pa vag eller for att pd vig

dra fordon som anviinds for person- eller

Andring

2. Utan att det paverkar tillimpningen
av artiklarna 12a och 20 i detta direktiv
samt medlemsstaternas riitt att ligga till
nationella kategorier till de korkort som
de utfirdar i enlighet med bilaga I ska
detta direktiv inte tillimpas pa
sjilvgdaende mobila maskiner som
omfattas av direktiv 2006/42/EG och som
dr planerade eller tillverkade i syfte att
utfora arbete, sasom mobila maskiner
som inte dir avsedda att anvindas for

transporter pd vig enligt definitionen i

godstransport. [forordningen om godkinnande och

marknadskontroll av mobila maskiner
som inte dr avsedda att anviindas for
transporter pa vag som framfors pd
allmdin vag och om dndring av forordning
(2023/0090(COD)].

Andring 38

Forslag till direktiv

Artikel 2 —stycke 1 —led 1

Kommissionens forslag

(1) korkort: elektronisk eller fysisk
handling som styrker ratten att framfora
motordrivna fordon med angivande av pa
vilka villkor innehavaren ar behérig att

Andring

(1) korkort: en handling som styrker
ratten att framfora motordrivna fordon
med angivande av pa vilka villkor
innehavaren ar behorig att kora, antingen
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kora.

Andring 39

Forslag till direktiv
Artikel 2 — stycke 1 —led 11a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 40

Forslag till direktiv
Artikel 2 — stycke 1 —led 11b (nytt)

i fysiskt eller digitalt format, eller bade
och.

Andring

(11a) ambulans: ett fordon av kategori M

avsett for transport av sjuka eller
skadade personer och med sdrskild
utrustning fér detta éindamal, i enlighet
med Kriterier for kategorisering av
fordon, Fordon avsedda for séirskilda
dndamadal, i del A punkt 5.3 i bilaga I till
Europaparlamentets och rdadets
férordning (EU) 2018/858°.

19 Europaparlamentets och rddets
férordning (EU) 2018/858 av den 30 maj
2018 om godkdéinnande av och
marknadskontroll 6ver motorfordon och
sléipfordon till dessa fordon samt av
system, komponenter och separata
tekniska enheter som éir avsedda for
sddana fordon, om dndring av

férordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG)
nr 595/2009 samt upphévande av direktiv

2007/46/EG (EUT L 151, 14.6.2018, s. 1)
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Kommissionens forslag

Andring 41

Forslag till direktiv
Artikel 2 — stycke 1 —led 11c¢ (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 42

Forslag till direktiv

Artikel 2 — stycke 1 —led 11d (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(11b) campingbil: ett fordon av kategori
M med boendemdjligheter som omfattar
sittplatser och bord, separata eller
utfdillbara sovplatser,
matlagningsmdéjligheter samt skdp och
férvaringsutrymmen, som alla ska vara
ordentligt fastsatta i boendeutrymmet i
enlighet med Kriterier for kategorisering
av fordon, Fordon avsedda for séirskilda
dndamadl, i del A punkt 5.1 i bilaga | till
férordning (EU) 2018/858.

Andring

(11c) motorfordon som drivs med
alternativa bréinslen'®: motorfordon som
helt eller delvis drivs med ett alternativt
bréiinsle och som har godkéints enligt
férordning (EU) 2018/858.

Andring

(11d) alternativa bréinslen: bréinslen eller
kraftkdllor som, agtminstone delvis,
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fungerar som ersdttning for fossila
oljekdillor for energiférsorjning till
transport och som kan bidra till en
utfasning av fossila brénslen och en
forbéttrad miljéprestanda inom
transportsektorn, och som utgérs av

a) elektricitet som férbrukas i alla
typer av elektriska fordon,

b) vite,

c¢) naturgas, inklusive biometan, i
gasform (komprimerad naturgas — CNG)
och flytande form (flytande naturgas —
LNG),

d) gasol (LPG),

e) mekanisk energi fran
fordonsbaserad lagring/fordonsbaserade
kdillor, inklusive spillvdrme.

f) annat koldioxidneutralt brénsle:
alla bréinslen enligt definitionen i direktiv
(EU) 2018/2001 diir utslédppen for det
brénsle som anvéinds (eu) kan anses vara
nettonoll, vilket till exempel innebdr att
koldioxidekvivalenten fér det kol som
ingdr i den kemiska sammansidttningen
for det bréinsle som anvdénds (eu) ér av
biogent ursprung och/eller har fangats in
for att inte sldppas ut som koldioxid i
atmosfdren eller har fangats in fran den
omgivande luften, inbegripet

i)  férnybara och/eller syntetiska
bréinslen sasom biobriinslen, biogas,
biomassabrdinsle, férnybara flytande och
gasformiga drivmedel av icke-biologiskt
ursprung eller ett atervunnet kolbaserat
brdinsle,

ii)  andra bréinslen som inte fértecknas
i direktiv (EU) 2018/2001 kan anses vara
koldioxidneutrala bréinslen férutsatt att
de uppfyller ovanstdende kriterier samt
hdllbarhetskriterierna i det direktivet och
tillhérande delegerade akter, och

iii)  en blandning av tva eller flera
koldioxidneutrala bréinslen ska anses vara
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ett koldioxidneutralt bréinsle.

Andring 44

Forslag till direktiv
Artikel 3 — punkt 4

Kommissionens forslag

4.  Senast den [datum for antagande + 4
ar] ska medlemsstaterna sakerstélla att
endast mobila kérkort utfardas som
standard. Fram till den dagen far
medlemsstaterna besluta att utfarda
mobila korkort.

Andring

4.  Senast den [datum for antagande + 4
ar] ska medlemsstaterna sakerstalla att
bdde ett mobilt kérkort och ett fysiskt
kérkort utfardas at de sékande som
standard. Fram till den dagen far
medlemsstaterna besluta att utfarda
mobila korkort.

Andring 45

Forslag till direktiv
Artikel 3 — punkt 5

Kommissionens forslag

5.  Genom undantag fran punkt 4 ska
medlemsstaterna erbjuda méjligheten att
ett fysiskt korkort utférdas pa s6kandens
begdran i stéllet for eller tillsammans

Andring

5.  Genom undantag fran punkt 4 ska
medlemsstaterna féreskriva att de
s6kande har rditt att pa begdran avsta
fran antingen ett fysiskt eller ett digitalt

med ett mobilt kérkort. korkort. Medlemsstaterna ska underldtta
en sdadan begdran fran sékandena och
inte forsoka pdverka dem pa ndgot sdtt.
Andring 46
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Forslag till direktiv
Artikel 3 — punkt 5a (ny)

Kommissionens forslag Andring

5a. Genom undantag frdn punkt 5 ska
medlemsstaterna ge sé6kande som har
avstdtt fran ett av de kérkortsformat som
avses i punkt 4 rétt att begdra att detta
format utfirdas eller utfdrdas pa nytt.
Varje utfdrdande eller nytt utfdrdande av
ett avstdtt format ska ske utan onddigt
dréjsmal och senast tva veckor fran
dagen da s6kanden Iémnade in sin
begdran.

Andring 47

Forslag till direktiv
Artikel 4 — punkt 4

Kommissionens forslag

4, Medlemsstaterna ska sakerstalla att
alla fysiska korkort som har utfardats eller
ar gallande uppfyller alla krav i detta
direktiv senast den 19 januari 2030.

Andring

4, Medlemsstaterna ska sakerstalla att
alla fysiska korkort som har utfardats eller
ar gallande uppfyller alla krav i detta
direktiv senast den 19 januari 2033.

Andring 48

Forslag till direktiv
Artikel 4 — punkt 5 — stycke 1

Kommissionens forslag Andring

Medlemsstaterna far besluta att infora ett Medlemsstaterna far besluta att inféra ett
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lagringsmedium (ett mikrochip) som en del
av det fysiska korkortet. Om en
medlemsstat beslutar att infora ett
mikrochip som en del av sitt fysiska
korkort far den, om det féreskrivs i dess
nationella lagstiftning om korkort, ocksa
besluta att lagra fler uppgifter pa
mikrochipet @n vad som angesidel D i
bilaga I.

Andring 49

Forslag till direktiv
Artikel 5 — punkt 2 — stycke 2

Kommissionens forslag

Sadana tillampningar ska bygga pa
europeiska e-identitetsplanbocker som
utfardats i enlighet med
Europaparlamentets och radets férordning
(EU) 910/2014¢%2,

62 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 910/2014 av den 23 juli
2014 om elektronisk identifiering och
betrodda tjanster for elektroniska
transaktioner pa den inre marknaden (EUT
L 257, 28.8.2014, s. 73).

Andring 50

Forslag till direktiv
Artikel 5 — punkt 3 — stycke 2

lagringsmedium (ett mikrochip) som en del
av det fysiska korkortet. Om en
medlemsstat beslutar att infora ett
mikrochip som en del av sitt fysiska
korkort far den, om det foreskrivs i dess
nationella lagstiftning om korkort, ocksa
besluta att lagra fler uppgifter pa
mikrochipet @n vad som angesidel D i
bilaga |. Lagringstiden fér de
personuppgifter som lagras i
mikrochippet ska, ndir sa ér méjligt,
anpassas till korkortets giltighet.

Andring

Sadana tillampningar ska bygga pa
europeiska e-identitetsplanbocker som
utfardats i enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning
(EU) 910/2014°2 och det bér séikerstiillas
att dessa tillimpningar uppfyller en
ldmplig sdkerhetsniva.

62 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 910/2014 av den 23 juli
2014 om elektronisk identifiering och
betrodda tjanster for elektroniska
transaktioner pa den inre marknaden (EUT
L 257, 28.8.2014, s. 73).
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Kommissionens forslag

Medlemsstaterna ska se till att de
elektroniska tillampningarna inte
innehaller, eller om en pekare anvéinds
inte tillgéingliggor, fler uppgifter an vad
som avses i del D i bilaga I.

Andring 51

Forslag till direktiv
Artikel 5 — punkt 4 — stycke 2

Kommissionens forslag

Medlemsstaterna ska sdkerstalla att de
personuppgifter som kravs for att
kontrollera kérrattigheterna for det mobila
korkortets innehavare inte lagras av
kontrollanten och att kdrkortets
utfardande myndighet behandlar den
information som inkommer genom
anmalan uteslutande for att svara pa
begaran om kontroll.

Andring 52

Forslag till direktiv
Artikel 5 — punkt 5

Andring

Medlemsstaterna ska se till att de
elektroniska tillampningarna inte
innehaller fler uppgifter an vad som avses i
del D i bilaga I.

Andring

Medlemsstaterna ska sdkerstalla att de
personuppgifter som kravs for att
kontrollera korrattigheterna for det mobila
korkortets innehavare inte lagras av
kontrollanten och att kérkortets
utfardande myndighet behandlar den
information som inkommer genom
anmalan uteslutande for att svara pa
begaran om kontroll. Behandlingen av
personuppagifter sker i enlighet med
férordningarna (EU) 2016/679 och (EU)
2018/1725 och, i tillimpliga fall, direktiv
2002/58/EG, med tillimpning av
principerna om uppgiftsminimering,
dndamadlsbegrinsning och inbyggt och
automatiskt dataskydd, scirskilt med
avseende pad tekniska atgdrder.
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Kommissionens forslag

5. Medlemsstaterna ska underratta
kommissionen om férteckningen over
relevanta nationella system som ar
godkadnda for att utfarda uppgifter och
pekare for mobila kdrkort. Kommissionen
ska se till att forteckningen over
medlemsstaternas nationella system
genom en saker kanal gors tillganglig for
allmanheten i en elektroniskt
undertecknad eller férseglad form som
lampar sig for automatiserad behandling.

Andring 53

Forslag till direktiv
Artikel 5 — punkt 7

Kommissionens forslag

7. Senast den [dag for antagande + 18
manader] ska kommissionen anta
genomfdrandeakter med narmare
bestammelser om driftskompatibilitet,
sakerhet och provning av mobila kérkort,
inbegripet kontrollfunktioner och
granssnittet mot de nationella systemen.
Dessa genomforandeakter ska antas i
enlighet med det granskningsférfarande
som avses i artikel 22.2.

Andring 54

Andring

5. Medlemsstaterna ska underratta
kommissionen om férteckningen over
relevanta nationella system som ar
godkadnda for att utfarda uppgifter for
mobila kérkort. Kommissionen ska se till
att forteckningen 6ver medlemsstaternas
nationella system genom en sdker kanal
gors tillganglig for allmanheten i en
elektroniskt undertecknad eller férseglad
form som lampar sig for automatiserad
behandling.

Andring

7. Senast den [dag for antagande + 18
manader] ska kommissionen anta
genomforandeakter med narmare
bestammelser om driftskompatibilitet,
sakerhet och provning av mobila korkort,
inbegripet kontrollfunktioner och
granssnittet mot de nationella systemen
och med beaktande av de nédvéindiga
kraven for att séikerstdilla att dessa
korkort erkénns av
tredjelandsmyndigheter. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet
med det granskningsforfarande som avses
i artikel 22.2.
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Forslag till direktiv
Artikel 5 — punkt 7a (ny)

Kommissionens forslag Andring

7a. Kommissionen ska i detta avseende
bistad medlemsstater som bér samarbeta i
strévan efter global anvéindning och
globalt erkéinnande av det europeiska
mobila kérkortet genom en éindring av
Genévekonventionen om vdgtrafik av den
19 september 1949, den internationella
konventionen om motorfordon av den 24
april 1926 och Wienkonventionen om
végtrafik av den 8 november 1968.

Andring 55

Forslag till direktiv
Artikel 6 — punkt 1 — led a — stycke 2 — strecksats 1

Kommissionens forslag Andring
- Tvahjuliga fordon eller trehjuliga - Tvahjuliga fordon eller trehjuliga
fordon med en hogsta fordon med en hogsta
konstruktionshastighet pa hogst 45 km/h konstruktionshastighet pa hogst 45 km/h
(utom sadana som ar konstruerade for en och en hégsta nettoeffekt pa hégst 4 kW
hogsta hastighet av hogst 25 km/h). (utom sadana som ar konstruerade for en

hogsta hastighet av hogst 25 km/h).

Andring 56

Forslag till direktiv
Artikel 6 — punkt 1 —led b — led i — strecksats 1
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Kommissionens forslag

- Motorcyklar vars motor har en
cylindervolym pa hogst 125
kubikcentimeter, en effekt av hogst 11 kW
och ett effekt/viktforhallande som inte
overstiger 0,1 kW/kg.

Andring 57

Forslag till direktiv
Artikel 6 — punkt 1 —led b — led i — strecksats 2

Kommissionens forslag

- Motordrivna trehjulingar med en
effekt av hogst 15 kW.

Andring 58

Forslag till direktiv
Artikel 6 — punkt 1 —led b — led ii — strecksats 1

Kommissionens forslag

- Motorcyklar med effekt pa hogst 35
kW och ett effekt/viktférhallande som inte
overstiger 0,2 kW/kg och som inte hanfor
sig till ett fordon med effekt pa mer dn

70 kW.

Andring 59

Andring

- Motorcyklar vars motor har en
cylindervolym pa hogst 125
kubikcentimeter, en maximal nettoeffekt
av hogst 11 kW och ett
effekt/viktforhallande som inte Overstiger
0,1 kW/kg.

Andring

- Motordrivna trehjulingar med en
maximal nettoeffekt av hogst 15 kW.

Andring

- Motorcyklar med en maximal
nettoeffekt pa hogst 35 kW och ett
effekt/viktforhallande som inte Overstiger
0,2 kW/kg och som inte hanfor sig till ett
fordon med effekt pa mer an 70 kW.
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Forslag till direktiv

Artikel 6 — punkt 1 —led b — led ii — strecksats 2

Kommissionens forslag

- Motordrivna trehjulingar med en
effekt av mer an 15 kW.

Andring 60

Forslag till direktiv

Artikel 6 — punkt 1 — led ¢ — led viii — strecksats 1

Kommissionens forslag

- Motorfordon som ar konstruerade
och tillverkade for att ta hogst 16
passagerare utoéver foraren, och med en
storsta langd av 8 meter.

Andring 69

Forslag till direktiv
Artikel 6 — punkt 2 — stycke 1

Kommissionens forslag

Med forhandsgodkannande av
kommissionen, som ska beddma den

Andring

- Motordrivna trehjulingar med en
maximal nettoeffekt av mer an 15 kW.

Utan att det paverkar tillimpningen av
bestiimmelserna i reglerna om
typgodkéinnande av de berérda fordonen
far motorfordon i de kategorier som
avses i leden a och b kombineras med en
sldpvagn med en tillaten totalvikt som
inte déverstiger halva vikten av
dragfordonets vikt i olastat tillstand.

Andring

- Motorfordon som ar konstruerade
och tillverkade for att ta minst 8 och hogst
16 passagerare utover foraren, och med
en storsta langd av 8 meter.

Andring

Med férhandsgodkannande av
kommissionen, som ska beddma den
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foreslagna atgardens inverkan pa
trafiksakerheten, far medlemsstaterna
fran tillampningen av denna artikel
undanta vissa specifika typer av
motordrivna fordon, inbegripet
specialfordon for personer med
funktionshinder.

Andring 70

Forslag till direktiv
Artikel 7 — punkt 1 —led a

Kommissionens forslag

a) 16 ar for kategorierna AM, Al och
B1.

Andring 71

Forslag till direktiv
Artikel 7 — punkt 1 —led da (nytt)

Kommissionens forslag

foreslagna atgardens inverkan pa
trafiksakerheten, far medlemsstaterna
fran tilldmpningen av denna artikel
undanta vissa specifika typer av
motordrivna fordon, inbegripet
specialfordon for personer med
funktionshinder eller fordon som anvéinds
inom byggsektorn som klassificeras som
bland annat mobila maskiner som inte dr
avsedda att anvéindas for transporter pa
vdg.

Andring

a) 16 ar for kategorierna AM, Al, B1
ochT.

Andring

da) Utan att det pdverkar de
omstdndigheter som anges i artikel 6.1 i
direktiv (EU) 2022/2561, 18 dr for
kategorierna C, CE, D1 och D1E for
yrkesférare som anviinder kérkort
nationellt och internationellt, férutsatt
att de innehar ett yrkeskompetensbevis.
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Andring 72

Forslag till direktiv
Artikel 7 — punkt 1 — led ea (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 73

Forslag till direktiv
Artikel 7 — punkt 2 —led b

Kommissionens forslag

b)  For kategori B1 upp till 18 ar.

Andring 74

Forslag till direktiv
Artikel 7 — punkt 3 —led a

Andring

ea) Utan att det paverkar de
omstdndigheter som anges i artikel 6.1 i
direktiv (EU) 2022/2561, 21 dr for
kategorierna D och DE for yrkesférare
som anvdéinder kérkort nationellt och
internationellt, forutsatt att de innehar
ett yrkeskompetensbeuvis.

Andring

b)  For kategori B1 upp till 18 ar.

Medlemsstaterna fdr inte utfirda ett
korkort i kategori B1 for kandidater som
dr éver 21 ar gamla for sddana fordon
som avses i artikel 9.4 forsta stycket led c
och pad de villkor som anges i den
punkten.

10630/24
BILAGA

hg/ma

GIP.INST

44

SV



Kommissionens forslag

a) fordon som anvands av
raddningstjansten och ordningsmakten,

Andring 75

Forslag till direktiv
Artikel 7 — punkt 3 — stycke 1a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 76

Forslag till direktiv
Artikel 7 — punkt 4 — stycke 1

Kommissionens forslag

Korkort som utfardats i enlighet med
punkterna 2 och 3 ska endast vara giltiga
pa den utfardande medlemsstatens
territorium till dess att korkortshavaren
har natt den minimialder som anges i
punkt 1.

Andring 77

Andring

a) fordon som anvands av
raddningstjansten, civilskyddet och
ordningsmakten,

Andring

Medlemsstaterna far 6msesidigt erkénna
giltigheten pad sitt territorium av kérkort
som utfdrdats till férare under den
minimidlder som anges i denna punkt.

Andring

Korkort som utfardats i enlighet med
punkt 2 ska endast vara giltiga pa den
utfardande medlemsstatens territorium till
dess att korkortshavaren har natt den
minimialder som anges i punkt 1.
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Forslag till direktiv
Artikel 7 — punkt 5 — stycke 1

Kommissionens forslag Andring

Genom undantag fran punkt 1 d och e i utgdr
denna artikel ska minimidldern for

utfdardande av kérkort, om s6kanden

innehar ett yrkeskompetensbevis enligt

artikel 6 i direktiv (EU) 2022/2561, vara

féljande:

a)  For kategorierna C och CE de
minimidaldrar som anges i artikel 5.2 a i) i
direktiv (EU) 2022/2561.

b)  Fér kategorierna D1 och D1E den
minimialder som anges i artikel 5.3 a i)
andra stycket i det direktivet.

c) For kategorierna D och DE
minimialdrar som anges i artikel 5.3 a i)
férsta stycket, artikel 5.3 a ii) forsta
stycket och artikel 5.3 b i det direktivet.

Andring 78

Forslag till direktiv
Artikel 8 — punkt 1 — stycke 1

Kommissionens forslag Andring

Medlemsstaterna ska marka korkort som

har utfardats till en person som omfattas '
av ett eller flera villkor enligt vilka han som har utférdats till en person som

Medlemsstaterna ska marka korkort

eller hon har ratt att framfora fordon. For omfattas av ett eller flera villkor
detta 4ndamal ska medlemsstaterna

anvanda motsvarande unionskoder enligt enligt vilka han eller hon har rétt att

del E i bilaga I. De far ocksa anvanda framfora fordon. For detta andamal
natlor'mel'la koder for villkor som inte ingar i ska medlemsstaterna anvinda
del E i bilagal.
motsvarande unionskoder enligt del
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Andring 80

Forslag till direktiv
Artikel 9 — punkt 2 — led ca (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 81

Forslag till direktiv
Artikel 9 — punkt 2 — led da (nytt)

E ibilaga I. De far ocksa anvéinda
nationella koder for villkor som inte
ingér i del E 1 bilaga I och ska, om
de gor det, utan drojsmal
rapportera detta till kommissionen,
tillsammans med uppgifter om
koderna och de fall diir de
anvdnds ndr detta direktiv trider i
kraft och vid [efterfoljande] nya
tilliigg eller dndringar av

befintliga koder.

Andring

ca) Korkort som utféirdats for
kategorierna CE och DE gdiller diven for
kategorierna C respektive D.
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Kommissionens forslag Andring

da) Korkort for kategorierna C1E och
D1E gdiller diven for kategorierna C1
respektive D1.

Andring 82

Forslag till direktiv
Artikel 9 — punkt 2 —led h

Kommissionens forslag

h)  Tva ar efter att ett korkort for
kategori B utfardats for forsta gangen ska
det vara giltigt for framférande av sadana
fordon som drivs med alternativa branslen
enligt artikel 2 i radets direktiv 96/53/EG®3
med en tilldten totalvikt pa 6ver 3 500 kg
men hogst 4 250 kg utan slapvagn.

63 Radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli
1996 om storsta tillatna dimensioner i
nationell och internationell trafik och
hogsta tillatna vikter i internationell trafik
for vissa vagfordon som framférs inom
gemenskapen (EGT L 235, 17.9.1996,

s. 59).

Andring

h)  Tva ar efter att ett korkort for
kategori B utfardats for forsta gangen ska
det vara giltigt for framférande av sadana
fordon som drivs med alternativa branslen
enligt artikel 2.11c i detta direktiv for
kategorierna M och N enligt férordning
(EU) 2018/858, som éir avsedda att
framféras pa allmédn vdg, inbegripet
sddana som konstruerats och tillverkats i
en eller flera etapper med en tillaten
totalvikt pa 6ver 3 500 kg men hogst 4 250
kg utan slapvagn, och fér transport av
passagerare med en maximal
sdteskapacitet pd datta séiten utover
féraren. Dessa fordon far kombineras
med en sldp- eller pahdngsvagn déir den
tillatna totalvikten pa kombinationen dr
hdgst 5 000 kg.

63 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj
2018 om godkdnnande av och
marknadskontroll 6ver motorfordon och
slapfordon till dessa fordon samt av
system, komponenter och separata
tekniska enheter som ar avsedda for
sadana fordon, om dndring av
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forordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG)
nr 595/2009 samt om upphavande av
direktiv 2007/46/EG (EUT L 151,
14.6.2018, s. 1).

Andring 83

Forslag till direktiv
Artikel 9 — punkt 2 — led ha (nytt)

Kommissionens forslag Andring

ha) Tva dr efter att ett korkort for
kategori B utfirdats for forsta gangen ska
det vara giltigt for framférande av
ambulanser enligt definitionen i artikel
2.11a och andra fordon avsedda foér
sdrskilda dndamal samt campingbilar
enligt definitionen i artikel 2.11b i detta
direktiv som véiger upp till 4 250 kg.

I de regelbundna rapporter till
Europaparlamentet och rdadet som avses i
artikel 20 i detta direktiv ska
kommissionen se over effekterna av
tekniska framsteg pa omradet medicinsk
nodutrustning och/eller anvindningen av
alternativa brinslen pd ambulansers
totalvikt. Kommissionen ges befogenhet
att anta delegerade akter i enlighet med
artikel 21 i detta direktiv for att indra
detta direktiv genom att uppdatera
ambulansernas hogsta vikt pd grundval av
slutsatserna i dessa regelbundna
rapporter.

Kommissionen ges befogenhet att anta
delegerade akter i enlighet med artikel 21
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Andring 84

Forslag till direktiv
Artikel 9 — punkt 2 — led hb (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 85

Forslag till direktiv
Artikel 9 — punkt 2 — led hc (nytt)

for att dndra detta direktiv genom att
uppdatera den hégsta vikten for fordon
som avses i forsta stycket i denna punkt
foér att ta hdnsyn till den tekniska
utvecklingen och utvecklingen av
alternativa drivmedel fér ambulanser.

Andring

hb) Tva ar efter att ett kérkort for
kategori BE utfdrdats for férsta gangen
ska det godkdnna framférande av fordon
som drivs med alternativa brédinslen som
avses i artikel 2.11c i detta direktiv for
kategorierna M och N enligt férordning
(EU) 2018/858, som dir avsedda att
framféras pa allmédn vdg, inbegripet
sddana som konstruerats och tillverkats i
en eller flera etapper, med en tillaten
totalvikt pa 6ver 3 500 kg men hogst

4 250 kg utan sldpvagn. Dessa fordon far
kombineras med en slép- eller
pahdngsvagn med en tillaten totalvikt pa
sldp- eller pahdngsvagnen pa hégst 3 500
kg.
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Kommissionens forslag

Andring 86

Forslag till direktiv
Artikel 9 — punkt 2 — led hd (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

hc) Tre dr efter att ett korkort for
kategori C1 utfirdats for forsta gdngen
ska det vara giltigt for att framféra
sddana fordon som drivs med alternativa
bréinslen enligt vad som avses i artikel
2.11 ci detta direktiv med en tillaten
totalvikt pa éver 7 500 kg men héogst

8 250 kg utan slépvagn och som dr
konstruerade och tillverkade for transport
av hégst dtta passagerare utéver foraren.
Dessa fordon fdar kombineras med en
sldpvagn med en tillaten totalvikt som
inte overstiger 750 kg.

Andring

hd) Tre ar efter att ett korkort for
kategori C1E utfirdats for forsta gangen
ska det vara giltigt fér kérning av fordon
som drivs med alternativa brénslen som
avses i artikel 9.2 hc och deras slédpvagn
eller pahdngsvagn med en tillaten
totalvikt pa éver 750 kg, férutsatt att
kombinationens tillatna totalvikt inte

overstiger 12 750 kg.
Andring 88
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Forslag till direktiv
Artikel 9 — punkt 2 — led hf (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 89

Forslag till direktiv
Artikel 9 — punkt 2 — stycke 1a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

hf) Tre ar efter att ett kérkort for kategori
D1 utfirdats for forsta gdngen ska det
vara giltigt fér fordon som konstruerats
och tillverkats for transport av hégst 22
passagerare utéver féraren och har en
storsta Idingd av 8 meter.

Andring

I den andra genomféranderapporten till
Europaparlamentet och radet som avses i
artikel 20 i detta direktiv ska
kommissionen bedéma effekterna av
utvecklingen och anvéindningen av fordon
som drivs med alternativa bréinslen
och/eller tillimpningen av [led h—hd i
denna artikel] pa trafikséikerheten.
Kommissionen ges befogenhet att anta
delegerade akter i enlighet med artikel 21
foér att dndra detta direktiv genom att
uppdatera vikttrésklarna fér fordon som
drivs med alternativa brénslen.

Andring 91
10630/24 hg/ma 52
BILAGA GIP.INST SV



Forslag till direktiv
Artikel 9 — punkt 4a (ny)

Kommissionens forslag

Andring 94

Forslag till direktiv
Artikel 10 — punkt 1a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

4a. Medlemsstaterna ska ha rditt att pa
sitt territorium tillata innehavare av
kérkort som beviljats for kategori C att
kéra fordon i kategori D eller D1,
férutsatt att inga andra personer
transporteras i fordonet och att féraren
dr en person som utfor
trafikséckerhetsprovning i enlighet med
direktiv 2014/45/EU, eller en mekaniker
vid den bilreparationsverkstad som utfér
en provningskérning, i bada fallen inom 5
km fran verkstaden, ndér fordonet har
reparerats, eller for underhalls- eller
inspektionsdindamal. Medlemsstaterna
ska underréitta kommissionen om alla
godkédnnanden de medger i enlighet med
denna punkt.

Andring

la. Medlemsstaterna ska anta
nédvindiga bestimmelser for att
séikerstdlla att personer med
funktionsnedsdittning och vars férarprov
utfors i ett fordon som dir anpassat efter
deras funktionsnedsdttning undantas fran
skyldigheten att utféra uppgifter som dr
oférenliga med deras
funktionsnedsdittning.
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Andring 95

Forslag till direktiv
Artikel 10 — punkt 2 — stycke 1 — inledningen

Kommissionens forslag

Den administrativa giltighetstiden for
korkort som utfardats av medlemsstaterna
ska vara féljande:

Andringar 253, 315, 335

Forslag till direktivArtikel 10 — punkt 2 — stycke 5

Kommissionens forslag

Medlemsstaterna far begrénsa den
administrativa giltighetstiden for
individuella korkort av alla kategorier, om
det anses nddvindigt att tilldimpa tdtare
lakarundersokningar eller andra sérskilda
atgdrder, exempelvis begransningar for den

som begar trafikovertradelser.

Andring

Den administrativa giltighetstiden for
korkort som utfardats av medlemsstaterna
ska vara minst féljande:

Andring

Medlemsstaterna fér, med respekt for
subsidiaritetsprincipen, begrinsa den
administrativa giltighetstiden for
individuella korkort av alla kategorier, med
beaktande av medicinsk limplighet och
formdga att kora sikert i enlighet med
bilaga I1l, om det anses nodvindigt att
tillimpa tétare ldkarundersokningar eller
andra sirskilda atgérder, exempelvis
begrinsningar for den som begér
trafikovertradelser, for att ytterligare

forbittra trafiksikerhetsdtgirderna.
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Andring 97

Forslag till direktiv
Artikel 10 — punkt 2 — stycke 6

Kommissionens forslag Andring

Medlemsstaterna ska férkorta den utgdr
administrativa giltighetstid som anges i
forsta stycket till fem dar eller mindre for
korkort for innehavare bosatta pa deras
territorium som uppnatt 70 drs dlder i
syfte att inféra krav pa titare
Idkarundersékningar eller andra sdirskilda
dtgdrder, inbegripet repetitionskurser.
Denna férkortade administrativa
giltighetstid fdr endast tillimpas efter
férnyelse av kérkort.

Andring 99

Forslag till direktiv
Artikel 10 — punkt 6 — stycke 2

Kommissionens forslag Andring

Kommissionen ska senast den [dag for utgdr
antagande + 18 mdnader] anta

genomférandeakter om innehdllet i den
sjélvbedémning som avses i punkt 3 i

bilaga Ill och alla de medicinska
funktionsnedsdittningar som anges i den

bilagan. Dessa genomférandeakter ska

antas i enlighet med det

granskningsférfarande som avses i artikel

22.2.

Andringar 256 och 318
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Forslag till direktiv

Artikel 10 — punkt 6 — stycke 2a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 100

Forslag till direktiv
Artikel 10 — punkt 6a (ny)

Kommissionens forslag

Andring 101

Forslag till direktiv
Artikel 10 — punkt 6b (ny)

Andring

Niir medlemsstaterna fornyar korkort i
kategorierna AM, A, Al, A2, B, Bl, BE
och T far de, med respekt for
subsidiaritetsprincipen, kriiva en
undersokning i enlighet med
minimikraven for forarlimplighet i bilaga

111

Andring

6a. Medlemsstaterna ska faststdilla
evidensbaserade riktlinjer for
allmdéinldkare och familjeléikare fér att
identifiera dem som kan utgéra en risk
ndir de kor bil och ska verka i samordning
med certifierande myndigheter.
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Kommissionens forslag

Andring 102

Forslag till direktiv
Artikel 10 — punkt 7 — stycke 1

Kommissionens forslag

Det ar inte tilldtet att inneha fler an ett

fysiskt korkort. En person far dock inneha
flera mobila kérkort, forutsatt att dessa

har utfiardats av samma medlemsstat.

Andring 103

Forslag till direktiv
Artikel 10 — punkt 8a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

6b. Medlemsstaterna ska utveckla
nationella kampanjer for att 6ka
allménhetens medvetenhet om psykiska
eller fysiska signaler pa att en person kan
utgéra en risk nér denne framfor ett
fordon.

Andring

Det ar inte tillatet att inneha fler an ett
korkort. En person far dock lagra ett
mobilt kérkort pa flera enheter.

Andring

8a. Kommissionen ska pa grundval av
expertutlatanden utveckla en
utbildningskurs online fér allménlékare
som gor det mdéjligt for dem att bedéma

alla aspekter av s6kandens limplighet att

kéra bil.
Andring 104
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Forslag till direktiv
Artikel 11 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Den medlemsstat som verkstaller
utbytet ska aterlamna det gamla korkortet
till myndigheterna i den medlemsstat som
har utfardat korkortet och ange skalen for
detta.

Andring 105

Forslag till direktiv
Artikel 11a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

3.  Den medlemsstat som verkstaller
utbytet av ett fysiskt korkort ska
aterlamna det gamla koérkortet till
myndigheterna i den medlemsstat som har
utfardat korkortet och ange skalen for
detta. Den medlemsstat som byter ut
korkortet ska underrétta myndigheterna i
den utfdrdande medlemsstaten och ange
skdlen till bytet. De medlemsstater som
ursprungligen utféirdade kérkortet ska
sdkerstdlla att det tidigare mobila
kérkortet inte léingre kan visas. For
kommunikationséndamadl ska
medlemsstaterna anvénda EU:s
kérkortsnditverk som avses i artikel 19.1.

Andring

Artikel 11a
Tillfdilligt kérkort

1.  Under ersdttningen, férnyelsen eller
utbytet av ett kérkort ska den
medlemsstat som utfor erséittningen,
fornyelsen eller utbytet utfédirda ett
tillfdlligt kérkort i form av ett intyg, dven
om det ér samma medlemsstat som
utfirdade det tidigare korkortet.
Kommissionen ska ges befogenhet att
senast den 31 december 2025 anta
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delegerade akter i enlighet med artikel 21
for att komplettera detta direktiv genom
att faststdilla en standardiserad
formulédrsmall for ett sadant intyg. Ndr
kommissionen antar dessa delegerade
akter ska den ta vederbérlig hénsyn till
alla risker for férfalskning av sadana
formuldir.

2.  Det intyg som utférdas av en
medlemsstat enligt denna artikel ska vara
giltigt i h6gst en mdnad. Sddana intyg ska
erkidnnas 6msesidigt av
medlemsstaterna. Om ersiittningen,
férnyelsen eller utbytet av kérkortet tar
léingre tid far medlemsstaterna férnya
intyget tva gdnger, vardera gdng for
hégst en mdnad. Ett sadant intyg ska
automatiskt upphéra att gdlla néir
innehavaren erhdller ett fysiskt eller
mobilt kérkort i enlighet med artikel 3.

Andring 106

Forslag till direktiv
Artikel 12 — punkt 6 — stycke 2

Kommissionens forslag

Nar kommissionen faststaller ett sddant
tredjeland far den bedéma tredjelandets
ram for vagtransporter i samarbete med
medlemsstaterna. Medlemsstaterna ska
ha sex manader pa sig att yttra sig om den
ram for vagtransporter som finns i det
aktuella tredjelandet. Kommissionen ska
genomféra bedomningen sa snart den har
tagit emot yttranden fran alla
medlemsstater eller nar tidsfristen for att
sanda yttrandena har 16pt ut, beroende pa
vilket som intraffar senast.

Andring

Nar kommissionen faststaller ett sddant
tredjeland far den bedéma tredjelandets
ram for vagtransporter i samarbete med
medlemsstaterna. Medlemsstaterna ska
ha sex manader pa sig att yttra sig om den
ram for vagtransporter som finns i det
aktuella tredjelandet. Kommissionen ska
genomfora beddmningen sa snart den har
tagit emot yttranden fran alla
medlemsstater eller nar tidsfristen for att
sanda yttrandena har 16pt ut, beroende pa
vilket som intraffar forst.
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Andring 107

Forslag till direktiv
Artikel 12 — punkt 6 — stycke 3 — led fa (nytt)

Kommissionens forslag Andring

fa) Det system for utbyte av EU-korkort
som tredjelandet har infort.

Andring 108

Forslag till direktiv
Artikel 12 — punkt 8a (ny)

Kommissionens forslag Andring

8a. Ett yrkeskompetensbevis eller ett
likvirdigt intyg som utfirdats av ett
tredjeland som avses i punkt 2 far ersiittas
av ett nytt yrkeskompetensbevis som
utfirdats av en medlemsstat om
innehavaren har fullgjort ytterligare
kompetensutbildning i den medlemsstaten
pd upp till 35 timmar. Denna
kompletterande kompetensutbildning ska
genomforas pa det EU-sprik som bist
forstas av en [sokande]. Vid behov, i
enlighet med direktiv (EU) 2022/2561 om
grundliggande kompetens och
fortbildning for forare av vissa vigfordon
for gods- eller persontransport’®, ska

limpligt sprdakstod tillhandahdllas for att
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siikerstilla en hog kompetens- och

trafiksdikerhetsnivd.

For att faststdlla om tredjeléinder har
regler som dr helt eller delvis jimférbara
med motsvarande unionsregler som
garanterar en trafiksdkerhetsniva som dr
helt eller delvis jémférbar med unionens
ska kommissionen ha befogenhet att
senast den ... [tvad dr efter ikrafttrddandet
av detta dndringsdirektiv] anta
delegerade akter i enlighet med artikel 21
for att komplettera detta direktiv genom
att faststdlla villkoren fér och de kriterier
och metoder som ska anviindas vid
bedémningen av tredjeléinders regler om
yrkesutbildning for forare eller
tredjeldnders regler om certifierings- och
provférfaranden, eller bada.

Pd grundval av dessa [delegerade
akter/bedémningsvillkor,
beddémningskriterier och
beddémningsmetoder] och i samarbete
med medlemsstaterna i enlighet med det
férfarande som anges i punkt 6 ska
kommissionen anta genomférandeakter
for att faststdlla sitt beslut att ett visst
tredjeland har regler om yrkesutbildning
for férare och/eller regler om
certifierings- och provférfaranden som dr
helt eller delvis jimférbara med
motsvarande unionsregler som
garanterar en trafikséikerhetsniva som dr
helt eller delvis jimfoérbar med den i
unionen. Dessa genomférandeakter ska
antas i enlighet med det
granskningsférfarande som avses i artikel
22.2.

1a Europaparlamentets och radets
direktiv (EU) 2022/2561 av den 14
december 2022 om grundlédiggande
kompetens och fortbildning fér férare av
vissa végfordon for gods- eller
persontransport (EUT L 330, 23.12.2022,
s. 46).
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Andring 109

Forslag till direktiv
Artikel 12 — punkt 9

Kommissionens forslag

9. Kommissionen ska i Europeiska
unionens officiella tidning och pa sin
webbplats offentliggdra en forteckning
over de tredjelander som har varit foremal
for ett genomforandebeslut i enlighet med
punkt 7 och dven offentliggora alla
relevanta andringar som gjorts i enlighet
med punkt 9.

Andringsforslag 320

Forslag till direktivArtikel 12a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

9. Kommissionen ska i Europeiska
unionens officiella tidning och pa sin
webbplats offentliggtra en forteckning
over de tredjelander som har varit foremal
for ett genomforandebeslut i enlighet med
punkterna 7 och 8a och dven offentliggéra
alla relevanta andringar som gjorts i
enlighet med punkt 8.

Andringsforslag

Artikel 12a
Plattform for samarbete

1. Kommissionen ska inriitta en plattform
Jor samarbete for att sammanstilla,
bearbeta och sprida kunskap och

information om bdista praxis for

a) utbildningsprogram for forare i
medlemsstaterna, inbegripet utbildning
avseende specialfordon sasom mobila
maskiner som inte dir avsedda att

anvdndas for transporter pad vig,
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Andring 110

Forslag till direktiv
Artikel 13 — punkt 3 — stycke 2a (nytt)

Kommissionens forslag

b) licensiering och normal anviindning av
specialfordon, sasom mobila maskiner
som inte dir avsedda att anviindas for
transporter pd vig i de olika
medlemsstaterna, inbegripet
griinsoverskridande konsekvenser av
skillnader i dessa regler, i syfte att
underliitta anvindningen av sidana

maskiner, och
¢) andra aspekter som anses limpliga.

2. Plattformen ska omfatta relevanta
myndigheter i medlemsstaterna och
relevanta intressenter inom
viigtransportsektorn och, ndr sd dr
maojligt, underlitta utvecklingen av denna

béista praxis.

Andring

En medlemsstat ska tillfdlligt dra in ett
kérkort om en Idkarundersékning for
bekriiftelse av giltighet enligt artikel 10
visar en tillféllig forlust av fysiska och
psykiska krav med avseende pa de
medicinska tillstand som anges i bilaga
1.
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Andring 111

Forslag till direktiv
Artikel 14 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Genom undantag fran artikel 7.1 b
respektive d ska medlemsstaterna utfarda
korkort i enlighet med artikel 10.1 for
kategorierna B och C markta med
unionskod 98.02 enligt del E i bilaga | till
sokande som har fyllt 17 ar.

Andring 112

Forslag till direktiv
Artikel 14 — punkt 2 — inledningen

Kommissionens forslag

2. Innehavare av kérkort med
unionskod 98.02 som inte har fyllt 18 ar
far endast framfora fordon om de
beledsagas av en person som uppfyller
foljande villkor:

Andring 113

Andring

1. Genom undantag fran artikel 7.1 b
respektive d ska medlemsstaterna utfarda
korkort i enlighet med artikel 10.1 for
kategorierna B, C och C1 markta med
unionskod 98.02 enligt del E i bilaga | till
sokande som har fyllt 17 ar.

Andring

2. Innehavare av kérkort med
unionskod 98.02 som inte har fyllt 18 ar
far endast framféra fordon om de
beledsagas av en person, i det fréiimre
passagerarsdtet, som kan tillhandahdlla
vdgledning under kérningen. Den
beledsagande personen ska félja
bestimmelserna om kérning i onyktert
tillstand eller under paverkan av
narkotiska medel eller pd annat sdtt
forsatt i ett handlingsforlamat tillstand
och ska uppfylla féljande villkor:
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Forslag till direktiv
Artikel 14 — punkt 2 —led b

Kommissionens forslag

b)  Innehar kérkort av tillamplig

kategori som utfardats for mer an fem ar

sedan.

Andring 114

Forslag till direktiv
Artikel 14 — punkt 2 — led e

Kommissionens forslag

e)  For fordon i kategori C, har de
kvalifikationer och den utbildning som
foreskrivs i direktiv (EU) 2022/2561.

Andring 115

Forslag till direktiv
Artikel 14 — punkt 2 — led ea (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

b)  Innehar ett EU-kérkort av tillamplig
kategori som utfardats for mer an fem ar
sedan.

Andring

e)  For fordon i kategorierna C och C1,
har de kvalifikationer och den utbildning
som foreskrivs i direktiv (EU) 2022/2561.

Andring

ea) Nar det gdller fordon i kategori C
och C1 ska denne ha genomgadtt en
sdrskild sjutimmarsutbildning for att lira
sig de yrkesmdissiga och pedagogiska
féirdigheter som kréivs, som en del av
deras fortbildning inom ramen fér
yrkeskompetensbeviset.
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Andring 116

Forslag till direktiv

Artikel 14 — punkt 2 — stycke 2 (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 117

Forslag till direktiv
Artikel 14 — punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag

Andring 118

Forslag till direktiv
Artikel 14 — punkt 4a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

Medlemsstaterna fdr besluta att forldnga
utbildningstiden upp till 14 timmar.

Andring

3a. Systemet med beledsagad kérning
begréinsar inte medlemsstaternas
befintliga mdjligheter att sdnka
minimidaldern for kategori B enligt vad
som anges i artikel 7.2 i detta direktiv och
att tillimpa dérmed sammanhéngande
villkor pa nationell niva.

Andring

4a. Medlemsstaterna far séinka den
dlder som anges i punkt 1 fér personer
som har sin normala hemvist pa deras
territorium for att genomfora pilotprojekt
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Andring 119

Forslag till direktiv
Artikel 15 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Innehavaren av ett kdrkort i en viss
kategori som utfardats for forsta gangen
ska betraktas som ny forare och ska vara
foremal for en prévotid pa minst tva ar.

och samla in uppgifter om effekten av
system med beledsagad kérning med
léigre dldersgrins som en del av
s6kandens utbildning tills han eller hon
uppndr 3 500 km. Om en medlemsstat vill
utnyttja denna méjlighet ska den ldémna
in en motiverad begdiran till
kommissionen. Kommissionen ska
bedéma en sadan begdran genom en
dialog med den berérda medlemsstaten
och fatta ett beslut inom tre manader.
Kommissionen far godkéinna eller avsla
begdran genom att avge ett motiverat
yttrande eller godkénna den pa
ytterligare villkor for att séikerstéilla
trafikséikerheten. Bestimmelserna i
punkterna 2, 3 och 4 ska fortsdtta att
gdlla om kommissionen beviljar ett
undantag. Medlemsstaterna ska
overvaka resultaten av de godkénda
pilotprojekten och rapportera dem till
kommissionen. Kommissionen ska i sina
regelbundna éversyner bedéma
begdrandena och, om sddana finns
tillgdngliga, resultaten av de godkédnda
pilotprojekten.

Andring

1. Innehavaren av ett korkort i en viss
kategori som utfardats for forsta gangen
ska betraktas som ny forare och ska vara
foremal for en prévotid pa minst tva ar.
Medlemsstaterna ska faststilla
bestidimmelser om periodens liingd och
paféljder for nya forare.
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Andring 268

Forslag till direktiv

Artikel 15 — punkt 1a (ny)

Kommissionens forslag

Andring 120

Forslag till direktiv
Artikel 15 — punkt 2

Kommissionens forslag

2.  Medlemsstaterna ska faststalla
bestammelser om pafoljder for nya forare
som kor med en alkoholhalt i blodet som
overstiger 0,0 g/ml och vidta alla
nodvandiga atgarder for att se till att de
tilldmpas. Dessa pafdljder ska vara
effektiva, proportionella, avskrackande
och icke-diskriminerande.

Andring

la. Medlemsstaterna ska infora en
skyldighet for nya forare att ha en
standardiserad EU-skylt pad fordonets
bakruta under hela provotiden.
Kommissionen ska senast den ... [sex
mdnader efter dagen for detta direktivs
ikrafttridande| anta en delegerad akt i
enlighet med artikel 21 om faststillande
av gemensamma specifikationer for hur

skylten ska se ut.

Andring

2. Medlemsstaterna ska faststalla
bestammelser om pafoljder for nya forare
som kor med en alkoholhalt i blodet som
overstiger 0,2 g/ml eller under paverkan
av psykotropiska dmnen eller narkotika.
Medlemsstaternas tillsynsmyndigheter
ska faststdlla en teknisk
nolltoleranstréskel pd grundval av den
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Andring 121

Forslag till direktiv
Artikel 15 — punkt 2a (ny)

Kommissionens forslag

Andring 269

Forslag till direktiv

Artikel 15 — punkt 2b (ny)

Kommissionens forslag

ldgsta kvantifieringsgréins som tar hédnsyn
till passiv eller oavsiktlig exponering och
vidta alla nédvandiga atgarder for att se
till att de tillampas. Dessa pafoljder ska
vara effektiva, proportionella,
avskrackande och icke-diskriminerande
och kan inkludera kérdiskvalifikationer.

Andring

2a. Medlemsstaterna ska faststélla
strdngare regler om pdféljder for nya
férare, inbegripet nér de underlater att
anvdinda sékerhetsutrustning eller kér
utan giltigt kérkort, och vidta alla
nédvdéndiga atgdrder for att séikerstdilla
att de tillimpas. Dessa pdféljder ska vara
effektiva, proportionella, avskréickande
och icke-diskriminerande.

Andring

2b. Medlemsstaterna far utvidga
tillimpningen av nolltoleranssystemet for

alkohol och olagliga psykoaktiva
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Andring 122

Forslag till direktiv
Artikel 15 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. For att forbattra trafiksakerheten far
medlemsstaterna faststalla ytterligare
regler som ska tillampas pa nya forare pa
deras territorium under provotiden. De
ska underratta kommissionen om detta.

Andring 123

Forslag till direktiv
Artikel 15 — punkt 5a (ny)

Kommissionens forslag

Andring 124

substanser till att omfatta alla forare.

Andring

3. For att forbattra trafiksakerheten far
medlemsstaterna faststalla ytterligare
regler som ska tillampas pa nya forare pa
deras territorium under prévotiden. De
ska underratta kommissionen om detta.
Dessa regler ska inte medféra
begrdinsningar vad gdller nattkérning.

Andring

5a. For férare som erhdller en ny
kategori under prévotiden for en tidigare
utfdrdad korkortskategori far prévotiden
fér den nya kategorin férkortas med
beaktande av redan avslutad prévotid,
dock minst sex mdnader. Ett sadant
férkortande ska inte gdilla om det
befintliga kérkortet endast utféirdas for
kategori AM.
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Forslag till direktiv
Artikel 15 — punkt 5b (ny)

Kommissionens forslag Andring

5b. Medlemsstaterna uppmanas att
inkludera dldersanpassad utbildning i
trafikséikerhetsregler och utbildning i
riskmedvetenhet i trafiken som en del av
sina ld@roplaner for Iag-, mellan- och
hégstadiet samt gymnasiet.
Medlemsstaterna far anvéiinda intéikter
som éronmidirkts enligt
[Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2015/413%?] for att stédja sddana
initiativ ekonomiskt. Kommissionen far
ocksa anvéinda de resurser som anges i
[artikel 8a i detta direktiv] for att stodja
sddana initiativ ekonomiskt.

19 Europaparlamentets och rédets direktiv
(EU) 2015/413 av den 11 mars 2015 om
underliittande av griinséverskridande
informationsutbyte om
trafiksdkerhetsrelaterade brott (EUT L 68,
13.3.2015, s. 9).

Andring 125

Forslag till direktiv
Artikel 16 — punkt 1 — stycke 2

Kommissionens forslag Andring
Forarprévare som var verksamma fore den Forarprévare som var verksamma fore
19 januari 2013 ska dock endast omfattas ikrafttrddandet av detta direktiv ska dock
av bestammelser om kvalitetssakring och endast omfattas av bestammelser om
regelbunden fortbildning. kvalitetssakring och regelbunden
fortbildning.
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Andring 126

Forslag till direktiv
Artikel 17 — punkt 1 — stycke 1

Kommissionens forslag

Med permanent bosattningsort avses i
detta direktiv den plats dar en person
normalt bor, dvs. under minst 185 dagar
varje kalenderar, till féljd av personlig och
yrkesmassig anknytning eller, om
personen saknar yrkesmassig anknytning,
till foljd av en personlig anknytning som
praglas av nara band mellan personen och
den plats dar personen bor.

Andring

Med permanent bosattningsort avses i
detta direktiv den plats dar en person
normalt bor, dvs. under minst 185 dagar
varje kalenderar, till foljd av personlig eller
yrkesmassig anknytning och, om personen
saknar yrkesmassig anknytning, till féljd av
en personlig anknytning som praglas av
ndra band mellan personen och den plats
dar personen bor.

Andring 127

Forslag till direktiv
Artikel 17 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. Genom undantag fran artikel 10.1 e
och sarskilt for det forsta utfardandet av
ett korkort i kategori B far en sékande
vars permanenta bosattningsmedlemsstat
ar en annan an den medlemsstat dar han
eller hon ar medborgare fa sitt korkort
utfardat av denna medlemsstat, om den
medlemsstat dar han eller hon har sin
permanenta bosattningsort inte medger
en mojlighet att klara de teoretiska eller
praktiska proven pa ett av de officiella
sprdken i den medlemsstat dar han eller

hon dr medborgare eller med hjalp av tolk.

Andring

4. Genom undantag fran artikel 10.1 e
och sarskilt for det forsta utfardandet av
ett korkort far en sokande vars
permanenta bosattningsmedlemsstat ar
en annan an den medlemsstat dar han
eller hon ar medborgare fa sitt korkort
utfardat av denna medlemsstat, om den
medlemsstat dar han eller hon har sin
permanenta bosattningsort inte medger
en mojlighet att klara de teoretiska eller
praktiska proven pa ett av de officiella EU-
sprdken i den medlemsstat dar han eller
hon dr medborgare eller med hjalp av tolk.
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Andring 128

Forslag till direktiv
Artikel 18 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterna ska tillampa de
overensstammelser som faststalls i
kommissionens beslut (EU) 2016/1945%
mellan behorigheter som erhallits fére den
19 januari 2013 och de kategorier som
anges i artikel 6 i detta direktiv.

64 Kommissionens beslut (EU) 2016/1945
av den 14 oktober 2016 om
overensstammelser mellan olika
kategorier av korkort (EUT L 302,
9.11.2016, s. 62).

Andring

1. Medlemsstaterna ska tillampa de
Overensstammelser som faststalls i
kommissionens beslut (EU) 2016/1945%
mellan behorigheter som erhallits fore
ikrafttrddandet av detta direktiv och de
kategorier som anges i artikel 6 i detta
direktiv.

64 Kommissionens beslut (EU) 2016/1945
av den 14 oktober 2016 om
overensstammelser mellan olika
kategorier av korkort (EUT L 302,
9.11.2016, s. 62).

Andring 129

Forslag till direktiv
Artikel 18 — punkt 2

Kommissionens forslag Andring

2. Behorighet att framfora fordon som 2. Behorighet att framfora fordon som

beviljats fore den 19 januari 2013 far inte beviljats fore ikrafttréidandet av detta

dras in eller pa nagot satt inskrankas direktiv far inte dras in eller pa nagot satt

genom bestammelserna i detta direktiv. inskrdankas genom bestammelserna i detta
direktiv.

Andring 130
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Forslag till direktiv
Artikel 19 — punkt 1 —led ¢

Kommissionens forslag

c) For att forebygga, upptacka och
utreda sddana brott som avses i
[REFERENS TILL PRUM 11].

Andring 131

Forslag till direktiv
Artikel 20 — stycke 1

Kommissionens forslag

Medlemsstaterna ska arligen informera
kommissionen om antalet korkort som
utfardats, fornyats, ersatts, aterkallats och
bytts ut for varje kategori, inbegripet
uppgifter om utfardande och anvandning
av mobila korkort.

Andring 132

Andring

c) For att forebygga, upptacka och
utreda trafikrelaterade brott i enlighet
med [REFERENS TILL PRUM lI], férutsatt
att alla nédviindiga villkor i detta for
detta syfte dr tillimpliga och att
principerna om dndamadlsbegrénsning,
nddvéindighet och proportionalitet
iakttas.

Andring

Medlemsstaterna ska arligen informera
kommissionen om antalet korkort som
utfardats, fornyats, ersatts, aterkallats och
bytts ut for varje kategori, inbegripet
uppgifter om utfardande och anvandning
av mobila koérkort. Medlemsstaterna ska
ocksa inom tre manader underrdtta
kommissionen om de lagar och andra
férfattningar som de har antagit och som
Gr nédvéindiga for att félja detta direktiv
dndras pa ett séitt som pdaverkar
tillimpningen av bestémmelserna i detta
direktiv.

10630/24
BILAGA

GIP.INST

hg/ma

SV



Forslag till direktiv
Artikel 20 — stycke 1a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 321

Forslag till direktiv

Artikel 20 — stycke 1b (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

Medlemsstaterna ska ocksa utbyta
uppgifter om sin bdista praxis nér det
gdller trafiksdkerhetsatgdrder och
utbildning i riskmedvetenhet, séirskilt ndr
det gdller nya férare och inom ramen fér
livslangt Idrande, typer av medicinska
kontroller per dldersgrupp, anvéindning
av stodsystem per dldersgrupp genom
dterkopplingsinsatser med bevis pa
deltagande och rekommendationer fran
en trafikldrare, trafikpsykolog eller
férarprévare samt atgdrder for att 6ka
trafiksdikerheten for oskyddade
trafikanter, inbegripet atgdrder som
reglerar mikromobilitet.

Andring

Senast den 1 juli 2027 uppmanas
kommissionen att ldgga fram en rapport
for Europaparlamentet och rdadet om
effekterna av tillimpningen av nationella
bestimmelser pd mobila maskiner som
inte dir avsedda att anvindas for

transporter pd vig och dess inverkan pa
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Andring 133

Forslag till direktiv
Artikel 20 — stycke 1c (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 134

den inre marknaden och trafiksdikerheten.
Rapporten fir vid behov dtfoljas av ett
forslag till Europaparlamentet och radet i
syfte att underliitta anvindningen av
mobila maskiner som inte dr avsedda att
anviindas for transporter pd vig i hela

unionen.

Andring

Medlemsstaterna ska till kommissionen
drligen rapportera statistik om
trafikolyckor per kérkortskategori, som
orsakas av nya forare enligt det system
med beledsagad kérning som faststills i
artikel 14. Vart tredje ar uppmanas
kommissionen att utarbeta en rapport
med en jémférelse av de trafikolyckor
som orsakas av férare som har erhdllit
korkort enligt systemet med beledsagad
kérning med de andra férarna. Rapporten
ska ta hdnsyn till uppgifter for varje
koérkortskategori. Kommissionen ska
offentliggéra rapporten, bland annat
genom portalen for gréinséverskridande
informationsutbyte enligt [direktivet om
grénséverskridande informationsutbyte].
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Forslag till direktiv
Artikel 21 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Den befogenhet att anta delegerade
akter som avses i artiklarna 4.8, 5.6, 8.2,
10.8 och 16.2 ska ges till kommissionen for
en period pa fem ar fran och med [dag for
direktivets ikrafttradande]. Kommissionen
ska utarbeta en rapport om delegeringen
av befogenhet senast nio manader fore
utgangen av perioden pa fem ar.
Delegeringen av befogenhet ska genom
tyst medgivande forlangas med perioder
av samma langd, savida inte
Europaparlamentet eller radet motséatter
sig en sadan forlangning senast tre
manader fore utgangen av perioden i
fraga.

Andring 135

Forslag till direktiv
Artikel 23 — stycke 1

Direktiv (EU) 2022/2561

Artikel 5 —punkt 2 —led ¢

Kommissionens forslag

c¢) fran och med 17 ars alder framféra
fordon i kérkortskategori C, forutsatt att
de innehar ett yrkeskompetensbevis enligt
artikel 6.1 och endast pa de villkor som
anges i artikel 14.2 i direktiv [hanvisning
till det har direktivet].

Andring

2. Den befogenhet att anta delegerade
akter som avses i artiklarna 4.8, 5.6, 8.2,
9.2,10.8, 11 a, 12.8a och 16.2, 16a.2 ska
ges till kommissionen for en period pa fem
ar fran och med [dag for direktivets
ikrafttradande]. Kommissionen ska
utarbeta en rapport om delegeringen av
befogenhet senast nio manader fore
utgangen av perioden pa fem ar.
Delegeringen av befogenhet ska genom
tyst medgivande forlangas med perioder
av samma langd, savida inte
Europaparlamentet eller radet motsatter
sig en sadan forlangning senast tre
manader fore utgangen av perioden i
fraga.

Andring

c¢) fran och med 17 ars alder framfora
fordon i kérkortskategorierna C och C1,
forutsatt att de innehar ett
yrkeskompetensbevis enligt artikel 6.1 och
endast pa de villkor som anges i artikel
14.2 i direktiv [hanvisning till det har
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Andring 322

Forslag till direktiv

Artikel 23 — stycke 1a (nytt)
Direktiv (EU) 2022/2561

Artikel 5 — punkt3 —led a

Kommissionens forslag

direktivet].

Andring

I artikel 5.3 ska led a ersiittas med
foljande:

a) fidn och med 21 drs dlder

i) framfora fordon i korkortskategorierna
D och D + E, under forutsdttning att
foraren innehar ett yrkeskompetensbevis

enligt artikel 6.2;

medlemsstaterna far tilldata forare av
Jordon i korkortskategorierna DI och D1
+ E att fran och med 18 drs dlder pd deras
territorium framfora sddana fordon under
Jorutsittning att foraren innehar ett

yrkeskompetensbevis enligt artikel 6.1;

medlemsstaterna far sinka minimidldern
for kategorierna D och DE for
yrkesbussforare till

- 19 ar pas sitt territorium under
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forutsittning att forarna har genomgatt
en fullstindig yrkesutbildning och
innehar ett yrkeskompetensbevis i
enlighet med artikel 6.1 i direktiv (EU)
2022/2561,

- 18 dr pdi sitt territorium om forarna har
genomgdtt en fullstindig yrkesutbildning
och innehar ett yrkeskompetensbevis i
enlighet med artikel 6.1 i direktiv (EU)
2022/2561 och framfor sddana fordon
utan passagerare eller med passagerare

pd striickor som dr kortare dn 50 km;

ii) framfora fordon i korkortskategorierna
D och D + E, under forutsdttning att
foraren innehar ett yrkeskompetensbevis

enligt artikel 6.1;

medlemsstaterna far sinka minimidldern
for kategorierna D och DE for

yrkesbussforare till

- 19 dr pd sitt territorium under
Sforutsiittning att forarna har genomgatt
en fullstindig yrkesutbildning och
innehar ett yrkeskompetensbevis i
enlighet med artikel 6.1 i direktiv (EU)
2022/2561,

- 18 dr pa sitt territorium under
forutsdttning att forarna har genomgdtt
en fullstindig yrkesutbildning och
innehar ett yrkeskompetensbevis i

enlighet med artikel 6.1 i direktiv (EU)
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2022/2561 och framfor sddana fordon
utan passagerare eller med passagerare

pd strickor som dr kortare in 50 km.

Andring 323

Forslag till direktiv

Artikel 23 — stycke 1b (nytt)
Direktiv (EU) 2022/2561

Artikel 5 — punkt 3 —led b

Kommissionens forslag Andring

”b) fran och med 23 dars dlder framfora utgdr
fordon i korkortskategorierna D och D +
E under forutsittning att foraren innehar

ett yrkeskompetensbevis enligt artikel
6.2.”

Andring 324
Forslag till direktiv

Artikel 25 — punkt 1 — stycke 1

Kommissionens forslag Andring
Medlemsstaterna ska senast den [dag for Utan att det paverkar tillimpningen av
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antagande + 2 ar] anta och offentliggora de
lagar och andra forfattningar som é&r
nodvindiga for att folja detta direktiv. De
ska genast Overldmna texten till dessa

bestammelser till kommissionen.

Andring 325
Forslag till direktiv

Artikel 25 — punkt 1 — stycke 2

Kommissionens forslag

De ska tillampa dessa bestimmelser fran

och med den [dag for antagandet + 3 ar].

Andring 326

Forslag till direktiv

Artikel 25 — punkt 1a (ny)

Kommissionens forslag

punkt 1 ska medlemsstaterna senast den
[dag for antagande + 2 ar]| anta och
offentliggdra de lagar och andra
forfattningar som dr nodvandiga for att
folja detta direktiv. De ska genast
overldmna texten till dessa bestimmelser

till kommissionen.

Andring

Utan att det paverkar tillimpningen av
punkt 1a ska de tillampa dessa
bestimmelser fran och med den [dag for

antagandet + 3 4r].

Andring

la. Medlemsstaterna ska senast den ...
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[dag for antagande + 4 mdnader| anta
och offentliggora de lagar och andra
forfattningar som dr nodviindiga for att
folja bestiimmelserna i artikel 9.2 i detta

direktiv.

De ska tillimpa dessa bestimmelser frdn

och med den [dag for antagandet +4

mdnader].
Andring 138
Forslag till direktiv
Bilaga I — del B1 —led 4 —led 3 — stycke 2 —led e
Kommissionens forslag Andring
(e) DG 8: Biometriska uppgifter (e) utgar

avseende korkortsinnehavarens iris.

Andring 139

Forslag till direktiv
Bilaga Il — del I — led A —led 2 — stycke 1 —led b — strecksats 2a (ny)

Kommissionens forslag Andring

- Pdverkan pa risken for att
distraheras av anvéindningen av
mobiltelefoner eller annan elektronisk
utrustning under kérning och
konsekvenserna for sikerheten.
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Andring 140

Forslag till direktiv

Bilaga II — del I —led A —led 2 — stycke 1 — led ¢ — strecksats 1

Kommissionens forslag

- De viktigaste principerna avseende
ett sdkert avstand mellan fordon,
bromsstrackor och vaghallning vid olika
vaderleks- och vagférhallanden.

Andring 141

Forslag till direktiv

Andring

- De viktigaste principerna avseende
ett sdkert avstand mellan fordon,
bromsstrackor och vaghallning vid olika
vaderleks- och vagférhallanden, inbegripet
i synnerhet i snéiga och halkiga
férhdllanden.

Bilaga II — del I —led A —led 2 — stycke 1 — led d — strecksats 1

Kommissionens forslag

- Sarskilda riskfaktorer kopplade till
andra vagtrafikanters bristande
erfarenhet, sarskilt nar det galler
oskyddade trafikanter som ar samre
skyddade i trafiken an anvandare av
motorfordon som bilar, bussar och
lastbilar och som ar direkt utsatta for
kollisionskrafter. Denna kategori omfattar
fotgangare, cyklister, anvandare av
motordrivna tvahjuliga fordon, anvandare
av anordningar for personlig rérlighet och
personer med funktionshinder eller

nedsatt rorlighet och orienteringsformaga.

Andring 142

Andring

- Sarskilda riskfaktorer kopplade till
andra vagtrafikanters bristande
erfarenhet, sarskilt nar det galler
oskyddade trafikanter som ar samre
skyddade i trafiken an anvandare av
motorfordon som bilar, bussar och
lastbilar och som ar direkt utsatta for
kollisionskrafter. Denna kategori omfattar
barn, fotgangare, cyklister, anvandare av
motordrivna tvahjuliga fordon, anvandare
av anordningar for personlig rérlighet och
personer med funktionshinder eller
nedsatt rorlighet och orienteringsformaga.
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Forslag till direktiv

Bilaga Il — del I —led A —led 2 — stycke 1 — led d — strecksats 2

Kommissionens forslag

— Risker i samband med forflyttning
och koérning av olika typer av fordon och
deras forares olika synfilt, inklusive
fordon med avancerade
férarassistanssystem och andra
automatiseringsfunktioner.

Andring 143

Forslag till direktiv

Andring

- Risker i samband med forflyttning
av, samspel med och korning av olika
typer av fordon pd grund av olika storlek
och kérdynamik och deras forares olika

synfalt.

Bilaga II — del I — led A —led 2 — stycke 1 — led d — strecksats 2a (ny)

Kommissionens forslag

Andring 144

Forslag till direktiv

Andring

- Déda vinklar och féréndrade
lutningar.

Bilaga I — del I — led A —led 2 — stycke 1 — led d — strecksats 2b (ny)

Kommissionens forslag

Andring 145

Andring

- Korrekt anvindning av
kérriktningsvisare, i rditt tid.
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Forslag till direktiv
Bilaga II — del I —led A —led 2 — stycke 1 — led e — strecksats 2a (ny)

Kommissionens forslag Andring

- Bestimmelser om hur man ska
agera om ett utryckningsfordon nérmar
sig och vad man ska géra pd en
olycksplats.

Andring 146

Forslag till direktiv
Bilaga I — del I —led A —led 2 — stycke 1 — led e — strecksats 4

Kommissionens forslag Andring
- Sakerhetsaspekter som ror fordon - Sakerhetsaspekter som rér fordon
som drivs med alternativa branslen. som drivs med alternativa branslen

och/eller med batteri, sérskilt risker for
overslag/antindning eller kemiska
reaktioner i hdndelse av olycka eller

motorstopp.
Andring 147
Forslag till direktiv
Bilaga IT — del I —led A —led 2 — stycke 1 —led f
Kommissionens forslag Andring
f) Nodvandiga forsiktighetsatgarder f) Nodvandiga forsiktighetsatgarder
nar fordonet lamnas. nar fordonet Iamnas, vilket inbegriper att

sdkerstdlla att det dir sikert att 6ppna

fordonets dérr och att detta inte utgér en

fara for andra trafikanter, till exempel
fotgdingare, cyklister och
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Andring 148

Forslag till direktiv

Bilaga Il —del I —led A —led 2 — stycke 1 —led i

Kommissionens forslag

i) Regler och aspekter avseende
fordons anvandning i foérhallande till
miljon, inbegripet nar det galler elfordon:
lamplig anvandning av signalhorn, mattlig
bransleférbrukning/energiférbrukning,
begransning av utslapp (utslapp av
vaxthusgaser, luftféroreningar, ljud och

mikroplast fran déck- och végslitage osv.).

Andring 149

Forslag till direktiv

mikromobilitetsanvéindare.

Andring

i) Regler och aspekter avseende
fordons anvandning i foérhallande till
miljon, inbegripet nar det galler elfordon:
lamplig anvandning av signalhorn, mattlig
bransleférbrukning/energiférbrukning,
begransning av utslapp (utslapp av
vaxthusgaser, luftféroreningar, ljud och
mikroplast fran déck-, broms- och
védgslitage osv.).

Bilaga II — del I —led A —led 2 — stycke 1 — led ia (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

ia) Grundldggande kunskaper om hur
man anvénder férsta hjédlpen-utrustning
och férmdga att tillhandahdlla forsta
hjéilpen, inbegripet hjértlungrédddning.

Medlemsstaterna fdar som alternativ
mdjliggéra att en tidigare genomférd
certifierad praktisk utbildning i forsta
hjélpen, som ska omfatta
hjértlungrédddning, kan medge undantag
fran det forsta hjélpen-relaterade
innehdllet i teoritestet.
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Andring 150

Forslag till direktiv

Bilaga Il — del I —led A —led 2 — stycke 1 — led ib (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 151

Forslag till direktiv

Andring

ib) Sdkert samspel med avancerade
forarstédsystem och andra
automatiseringsfunktioner, inbegripet
tillhérande fordelar, begréinsningar och
risker.

Bilaga II — del I — led A —led 2 — stycke 1 — led ic (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 152

Forslag till direktiv
Bilaga II — del I — led A —led 4 — inledningen

Kommissionens forslag

4, Sarskilda bestammelser for
kategorierna C, CE, C1, C1E, D, DE, D1, D1E

Andring

ic) Grundidggande regelverk for
tilltréidesbegrédnsningar for fordon i
stdder, inklusive Idgutsldppszoner.

Andring

4, Sarskilda bestammelser for

kategorierna C, CE, C1, C1E, D, DE, D1, D1E
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ochT

Andring 153

Forslag till direktiv
Bilaga Il —del I —led A-led4—-led 1 -1led d

Kommissionens forslag

d)  hur man ska agera i samband med
en olycka samt atgarder som ska vidtas
efter en olycka eller liknande, exempelvis
akuta atgarder sasom evakuering av
passagerare och grundlaggande kunskaper

Andring

d)  hur man ska agera i samband med
en olycka samt atgarder som ska vidtas
efter en olycka eller liknande, exempelvis
akuta atgarder sasom evakuering av
passagerare och grundlaggande kunskaper

om forsta hjalpen, inbegripet
hjéirtlungréddning,

om forsta hjalpen,

Andring 154

Forslag till direktiv
Bilaga II —del I —led A —led 4 —led 1 — led fa (nytt)

Kommissionens forslag Andring

fa) syfte och anvindning av
retarder/avgassystem och bromsar,

Andring 155

Forslag till direktiv
Bilaga Il —del I -led A—led4—led1—led g
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Kommissionens forslag

g)  begransningar av synfaltet som
beror pa fordonens konstruktion,

Andring 156

Forslag till direktiv

Andring

g)  begransningar av synfaltet som
beror pa fordonens konstruktion, sérskilt
ndr det gdller fotgdngare framfér
fordonet och cyklister vid fordonets sida
och framfér det,

Bilaga Il —del I — led A —led 4 —led 1 — led ha (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 157

Forslag till direktiv
Bilaga Il —delI —led A—led 4 —led 1 —led i

Kommissionens forslag

i) sakerhet i samband med lastning av
fordonet, dvs. kontroll av lasten (packning
och fastanordningar), svarigheter vid olika
typer av last (exempelvis vatskor,
hangande last ...), lastning och lossning av
gods samt anvandning av
lastningsutrustning (endast kategorierna
C, CE, C1, C1E),

Andring

ha) defensiv kérning och ekokérning:
avstadnd till fordonet framfér, omkérning i
kurvor, korfdltsbyte, prioritetsregler,
hastighetsbegriinsningar.

Andring

i) sakerhet i samband med lastning av
fordonet, dvs. kontroll av lasten (packning
och fastanordningar), svarigheter vid olika
typer av last (exempelvis vatskor,
hdngande last ...), lastning och lossning av
gods samt anvandning av
lastningsutrustning (endast kategorierna
C,CE,C1,ClEoch T),
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Andring 158

Forslag till direktiv

Bilaga I1 — del I —led A —led 4 — led 1 — led ia (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 159

Forslag till direktiv

Bilaga Il —del I —led A —led 4 —led 1 —led j

Kommissionens forslag

i) forarens ansvar nar det géller
transport av passagerare och deras
komfort och sdkerhet, transport av barn
samt nédvandiga kontroller fére avfard.
Samtliga busstyper bor ingad i
kunskapsprovet (bussar i kollektivtrafik,
langfardsbussar, bussar med sarskilda
matt, etc.) (endast kategorierna D, DE, D1,
D1E).

Andring 160

Forslag till direktiv

Andring

ia) sdkerhetsatgdrder, forfaranden och
protokoll avseende séikra
parkeringsomrdden,

Andring

i) forarens ansvar nar det géller
transport av passagerare och deras
komfort och sdkerhet, sdrskilt nér det
gdller personer med funktionsnedsdittning
och nedsatt rorlighet, liksom Idmplig
reaktion i hdndelse av kénsbaserade
trakasserier och kénsbaserat vald,
transport av barn samt nédvandiga
kontroller fére avfard. Samtliga busstyper
bor ingd i kunskapsprovet (bussar i
kollektivtrafik, langfardsbussar, bussar
med sarskilda matt, etc.) (endast
kategorierna D, DE, D1, D1E).

Bilaga Il —del I —led B—led S —led 1 —led ¢ — stycke 1
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Kommissionens forslag

Den unionskod som anges pa ett korkort i
kategorierna Al, A2, A, B1, B och BE som
utfardats pa grundval av ett kérprov
genomfort pa ett fordon med automatisk
vaxellada ska tas bort om innehavaren
klarar ett sarskilt kérprov eller genomgar
en sarskild utbildning.

Andring

Den unionskod som anges pa ett korkort i
kategorierna Al, A2, A, B1, B och BE som
utfardats pa grundval av ett kérprov
genomfort pa ett fordon med automatisk
vaxellada ska inte anges eller ska tas bort
om innehavaren klarar ett sarskilt korprov
eller genomgar en sarskild utbildning som
kan dga rum fore eller efter kérprovet
med ett fordon med automatisk
vixelldda.

Andring 161

Forslag till direktiv
Bilaga Il —del I —led B—1led 5 —led 1 —led ¢ — stycke 2 — led i

Kommissionens forslag Andring

i) godkanna och Overvaka den i) godkanna och 6vervaka den

sarskilda utbildningen, eller sarskilda utbildningen, inbegripet som en
del av den allméinna férarutbildningen,
eller

Andring 162

Forslag till direktiv
Bilaga I —del I —led B—1led S —led 1 —led d — stycke 1

Kommissionens forslag

Sarskilda bestammelser for fordon i

kategorierna BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D1

och D1E

Andring

Sarskilda bestammelser for fordon i
kategorierna BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D1,
D1Eoch T
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Andring 163

Forslag till direktiv

Bilaga Il —del I —led B —led 5 —led 2 —led g — stycke 1

Kommissionens forslag

Ett fordon i kategori C med en hogsta
tillaten vikt pa minst 12 000 kg, en langd
pa minst 8 m, en bredd pa minst 2,40 m
och en maxhastighet pa minst 80 km/h.
Fordonet ska vara forsett med lasningsfria
bromsar och utrustat med fardskrivare
enligt definitionen i férordning (EU)

nr 165/2014. Lastutrymmet ska besta av
en sluten ladkonstruktion som dr
dtminstone lika bred och lika h6g som
férarhytten. Fordonet ska ha en faktisk
totalvikt pa minst 10 000 kg.

Andring 164

Forslag till direktiv

Andring

Ett fordon i kategori C med en hogsta
tillaten vikt pa minst 12 000 kg, en langd
pa minst 8 m, en bredd pa minst 2,40 m
och en maxhastighet pa minst 80 km/h.
Fordonet ska vara forsett med lasningsfria
bromsar och utrustat med fardskrivare
enligt definitionen i férordning (EU)

nr 165/2014. Fordonet ska ha en faktisk
totalvikt pa minst 10 000 kg.

Bilaga II —del I —led B —led 5 —led 2 — led h — stycke 1

Kommissionens forslag

Antingen ett ledat fordon eller en
fordonskombination som bestar av ett
provfordon i kategori C och en sldpvagn
med en langd pa minst 7,5 m. Bade det
ledade fordonet och
fordonskombinationen ska ha en hogsta
tillaten vikt pa minst 20 000 kg, en langd
pa minst 14 m, en bredd pa minst 2,40 m
och en maxhastighet pa minst 80 km/h
samt vara forsedd med lasningsfria
bromsar och utrustad med en fardskrivare

Andring

Antingen ett ledat fordon eller en
fordonskombination som bestar av ett
provfordon i kategori C och en sldpvagn
med en langd pa minst 7,5 m. Bade det
ledade fordonet och
fordonskombinationen ska ha en hogsta
tillaten vikt pa minst 20 000 kg, en langd
pa minst 14 m, en bredd pa minst 2,40 m
och en maxhastighet pa minst 80 km/h
samt vara forsedd med lasningsfria
bromsar, utrustad med ett femte hjul,
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enligt definitionen i férordning (EU) nr
165/2014. Lastutrymmet ska bestd av en
sluten Iadkonstruktion som dr dtminstone
lika bred och lika hég som férarhytten.
Bade det ledade fordonet och
fordonskombinationen ska ha en faktisk
totalvikt pa minst 15 000 kg.

Andring 165

Forslag till direktiv

utrustad med en viéixellada med minst
dtta framatvdéixlar och utrustad med en
fardskrivare enligt definitionen i
forordning (EU) nr 165/2014. Bade det
ledade fordonet och
fordonskombinationen ska ha en faktisk
totalvikt pa minst 15 000 kg.

Bilaga Il —del I —led B—led 5 —led 2 — led i — stycke 1

Kommissionens forslag

Ett fordon i underkategori C1 med en
hogsta tillaten vikt pa minst 4 000 kg, en
minimilangd pa 5 m och en maxhastighet
pa minst 80 km/h. Fordonet ska vara
forsett med lasningsfria bromsar och
utrustat med fardskrivare enligt
definitionen i férordning (EU) nr 165/2014.
Lastutrymmet ska besta av en sluten
ladkonstruktion som éir atminstone lika
bred och lika hég som forarhytten.

Andring 166

Forslag till direktiv

Andring

Ett fordon i underkategori C1 med en
hogsta tillaten vikt pa minst 4 000 kg, en
minimildangd pa 5 m och en maxhastighet
pa minst 80 km/h. Fordonet ska vara
forsett med lasningsfria bromsar och
utrustat med fardskrivare enligt
definitionen i férordning (EU) nr 165/2014.

Bilaga Il —del I —led B —led 5 —led 2 — led j — stycke 1

Kommissionens forslag

En fordonskombination som bestar av ett
provfordon i underkategori C1 och en
slapvagn med en hogsta tillaten vikt pa
minst 1 250 kg. Fordonskombinationen ska
ha en langd pa minst 8 m och en

Andring

En fordonskombination som bestar av ett
provfordon i underkategori C1 och en
slapvagn med en hogsta tillaten vikt pa
minst 1 250 kg. Fordonskombinationen ska
ha en langd pa minst 8 m och en
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maxhastighet pa minst 80 km/h.
Sldpvagnens lastutrymme ska besta av en
sluten Iadkonstruktion som dr Gtminstone
lika bred och lika hég som férarhytten.
Den slutna Iadkonstruktionen fdr dven
vara ndgot smalare én férarhytten,
foérutsatt att sikten bakdt bara ér méjlig
om man anvédnder motorfordonets
sidobackspeglar. Slapvagnen ska ha en
faktisk totalvikt pa minst 800 kg.

maxhastighet pa minst 80 km/h.
Slapvagnen ska ha en faktisk totalvikt pa
minst 800 kg.

Andring 167

Forslag till direktiv
Bilaga Il —del I —led B—led 5 —led 2 —led 1 — stycke 1

Kommissionens forslag

En fordonskombination som bestar av ett
provfordon i kategori D och en sldpvagn
med en hogsta tillaten vikt pa minst 1 250
kg, en bredd pa minst 2,40 m och en
maxhastighet pa minst 80 km/h.
Sldpvagnens lastutrymme ska besta av en
sluten ladkonstruktion som ér minst 2 m
bred och 2 m hég. Slapvagnen ska ha en
faktisk totalvikt pa minst 800 kg.

Andring

En fordonskombination som bestar av ett
provfordon i kategori D och en sldapvagn
med en hogsta tillaten vikt pa minst 1 250
kg, en bredd pa minst 2,40 m och en
maxhastighet pa minst 80 km/h.
Slapvagnen ska ha en faktisk totalvikt pa
minst 800 kg.

Andring 169

Forslag till direktiv
Bilaga II —del I —led B —led 6 —led 3 — stycke 1 —led e

Kommissionens forslag Andring

e)  Svanga till hoger och vanster samt e) Svanga till hoger och vanster samt
byta fil. byta fil, géra en u-svéing.
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Andring 170

Forslag till direktiv
Bilaga Il —del I —led B—1led 6 —led 3 —stycke 1 —led g

Kommissionens forslag Andring
g)  Kora om andra trafikanter fom g)  Kora om andra trafikanter, inklusive
mdjligt), passera hinder, exempelvis cyklister, mikromobilitetsanviindare och
parkerade bilar, bli omkérd av andra fotgdingare, passera hinder, exempelvis
trafikanter (i tillampliga fall). parkerade bilar, bli omkérd av andra

trafikanter (i tillampliga fall).

Andring 171

Forslag till direktiv
Bilaga I1 —del I —led B —led 6 —led 3 — stycke 1 —led h

Kommissionens forslag Andring
h)  Passera sarskilda trafikmiljoer (i h)  Passera sarskilda trafikmiljéer (i
tillampliga fall): rondeller, tillampliga fall): rondeller,
jarnvagskorsningar, hallplatser for jarnvagskorsningar, cykelfdlt, hallplatser
sparvagn och bussar, 6vergangsstallen, for sparvagn och bussar, 6vergangsstallen,
kérning uppfor och nedfor langa backar, korning uppfoér och nedfor langa backar,
tunnlar. tunnlar.

Andring 172

Forslag till direktiv
Bilaga Il — del I —led B — led 6 — led 3 — stycke 1 — led ha (nytt)

Kommissionens forslag Andring

ha) Samspel med andra fordon,
inbegripet att kunna férutspa déda
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Andring 173

Forslag till direktiv

vinklar och limplig anvéindning av
kérriktningsvisare.

Bilaga Il —del I —led B —led 6 —led 3 —stycke 1 —led j

Kommissionens forslag

i) laktta nodvandig forsiktighet vid
avstigning.

Andring 174

Forslag till direktiv

Andring

i) laktta nodvandig forsiktighet vid
avstigning, sdrskilt med avseende pa
cyklister.

Bilaga Il —del I —led B—1led 7 —led 4 — stycke 1 —led g

Kommissionens forslag

g)  Kora om andra trafikanter (om
mojligt), passera hinder, exempelvis
parkerade bilar, bli omkérd av andra
trafikanter (i tillampliga fall).

Andring 175

Forslag till direktiv

Andring

g)  Kora om andra trafikanter, inklusive
cyklister (om maijligt), passera hinder,
exempelvis parkerade bilar, bli omkord av
andra trafikanter (i tillampliga fall).

Bilaga Il — del I —led B —led 7 — led 4 — stycke 1 — led ga (nytt)
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Kommissionens forslag Andring
ga) sjdlvstidndig kérning mot en

bestdmd destination, utéver specifika
védndningsindikatorer,

Andring 176

Forslag till direktiv
Bilaga I1 —del I —led B —led 7 —led 4 — stycke 1 —led h

Kommissionens forslag Andring

h)  Passera sarskilda trafikmiljoer (i h)  Passera sarskilda trafikmiljoer (i

tillampliga fall): rondeller, tillampliga fall): rondeller, kéra i rondeller

jarnvagskorsningar, hallplatser for med stora fordon, sviinga till héger och

sparvagn och bussar, 6vergangsstallen, véinster, jarnvagskorsningar, hallplatser for

kérning uppfor och nedfor langa backar, sparvagn och bussar, 6vergangsstallen,

tunnlar. cykelfilt, korning uppfér och nedfor langa
backar, férdndringar av lutningen,
tunnlar.

Andring 177

Forslag till direktiv
Bilaga Il — del I — led B —led 7 —led 4 — stycke 1 — led ha (nytt)

Kommissionens forslag Andring

ha) Samspel med andra trafikanter,
inbegripet att forutse doda vinklar och
ldmplig anvéndning av
kérriktningsvisare.
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Andring 178

Forslag till direktiv
Bilaga II —del I —led B —led 7 —led 4 — stycke 1 — led i

Kommissionens forslag Andring
i) laktta nédviéindig férsiktighet vid i) Instigning och avstigning, dven
avstigning. genom att sékerstdilla att det dr sikert

att 6ppna fordonets dérr och att detta
inte skapar en fara foér andra trafikanter
som fotgdngare, cyklister och
mikromobilitetsanvéindare, med sdrskilt
tonvikt pa att ppna dérren med den
hand som befinner sig Iéingst bort.

Andring 179

Forslag till direktiv
Bilaga Il —del I —led B—led 7 —led 4 — stycke 1 —led j

Kommissionens forslag Andring
i) Reagera pa och forutse farliga i) Reagera pa och forutse farliga
situationer med anvandning av situationer, inklusive med anvandning av
simulatorer. simulatorer.

Andring 184

Forslag till direktiv
Bilaga Il — del I —led B — led 8 —led 2 — led aa (nytt)

Kommissionens forslag Andring

aa) De diverse kopplingsmekanismerna
mellan slépvagn och lastbil, med hénsyn
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tagen till vindskivekopplingen fér ledade
fordon (fér pahdngsvagnar) och
dragstdngskopplingen fér sldpvagnar
(konventionell lastbil), samt
standardrutiner och standardprotokoll fér
att koppla fast och bort sldpvagnar fran
lastbilar néir dessa kopplingsmekanismer
anvdnds.

Andring 185

Forslag till direktiv
Bilaga Il —del I —led B—led 8 —led 2 —led ¢

Kommissionens forslag

c) Parkera sakert vid lastning och
lossning pa lastramp/brygga eller liknande
installation (endast kategorierna C, CE, C1
och C1E).

Andring

c) Parkera sdakert vid lastning och
lossning pa lastramp/brygga eller liknande
installation (endast kategorierna C, CE, C1,
ClEochT).

Andring 186

Forslag till direktiv
Bilaga Il —del I —led B —led 8 —led 3 — stycke 1 —led e

Kommissionens forslag Andring

e)  Svanga till hdger och vanster samt e)
byta fil.

Svanga till hoger och vanster samt
byta fil, géra en u-svéing.

Andring 187

Forslag till direktiv
Bilaga Il — del I — led B — led 8 — led 3 — stycke 1 — led ea (nytt)
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Kommissionens forslag Andring

ea) Beakta déda vinklar.

Andring 188

Forslag till direktiv
Bilaga Il —del I —led B—led 8 —led 3 —stycke 1 —led g

Kommissionens forslag Andring
g)  Kora om andra trafikanter (om g)  Kora om andra trafikanter och
mojligt), passera hinder, exempelvis mikromobilitetsanvéndare, dédribland
parkerade bilar, bli omkord av andra cyklister och fotgédngare (om mojligt),
trafikanter (i tillampliga fall). passera hinder, exempelvis parkerade
bilar, bli omkord av andra trafikanter (i
tillampliga fall).

Andring 189

Forslag till direktiv
Bilaga I1 —del I —led B —led 8 —led 3 — stycke 1 —led h

Kommissionens forslag Andring
h)  Passera sarskilda trafikmiljoer (i h)  Passera sarskilda trafikmiljoer: kéra i
tilldimpliga fall): rondeller, rondeller med stora fordon, kéra pa
jarnvagskorsningar, hallplatser for vdinster och héger sida,
sparvagn och bussar, 6vergangsstallen, jarnvagskorsningar, hallplatser for
kérning uppfor och nedfor langa backar, sparvagn och bussar, 6vergangsstallen,
tunnlar. cykelfiilt, korning uppfor och nedfor langa

backar, tunnlar.

Andring 190
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Forslag till direktiv
Bilaga Il —del I —led B —led 8 —led 3 —stycke 1 —led i

Kommissionens forslag Andring
i) laktta nédvdéindig forsiktighet vid i) Instigning och avstigning, inbegripet
avstigning. att séikerstdlla att det dr sikert att 6ppna

fordonets dérr och att detta inte skapar
en fara for andra trafikanter som
fotgéingare, cyklister och
mikromobilitetsanvéindare.

Andring 191

Forslag till direktiv
Bilaga II — del I — led B — led 8 — led 3 — stycke 1 — led ia (nytt)

Kommissionens forslag Andring

ia) De forsiktighetsatgdrder som ska
vidtas nédr man kliver in i och ut ur ett
fordon pa ett sdkert sditt.

Andring 192

Forslag till direktiv
Bilaga I —del I —led B—led 8 —led 4 —led a

Kommissionens forslag Andring
a)  Ett korsatt som tryggar sdkerhet i a)  Ett korsatt som tryggar sdkerhet i
trafiken och minskar bransleférbrukning trafiken och minskar bransleférbrukning
och avgaser under acceleration, och avgaser under acceleration,
fartminskning, kérning i uppfors- och fartminskning, kérning i uppfors- och
nedforsbackar. nedforsbackar, avstdnd till fordonet

framfér, omkérning i kurvor, kérfdltsbyte,
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Andring 193

Forslag till direktiv
Bilaga Il —del I —led B—led 8 —led 4 —led b

Kommissionens forslag

b)  Reagera pa och forutse farliga
situationer med anvandning av
simulatorer.

Andring 194

Forslag till direktiv

Bilaga I1 —del I —led B —led 9 —led 1 — stycke 2

Kommissionens forslag

Forarprovaren ska ha den utbildning som
ar nodvandig for att korrekt kunna
beddéma sokandens formaga att kora
sdakert. For att sakerstalla en korrekt och
konsekvent beddmning av fel i enlighet
med de normer som faststdlls i denna
bilaga ska forarprovarnas arbete granskas
och 6vervakas av ett organ som godkants
av medlemsstaten.

Andring 195

Forslag till direktiv
Bilaga Il —del I -led B—led 9 —led 3 —led a

prioritetsregler, hastighetsbegréinsningar.

Andring

b)  Reagera pa och forutse farliga
situationer, inklusive med anvandning av
simulatorer.

Andring

Forarprovaren ska ha den utbildning som
ar nodvandig for att korrekt kunna
beddma sdkandens formaga att kora
sdkert. For att sakerstalla en korrekt och
konsekvent beddmning av fel i enlighet
med de normer som faststdlls i denna
bilaga ska férarprovarnas arbete granskas
och 6vervakas av ett oberoende organ
som godkants av medlemsstaten.
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Kommissionens forslag

a)  behdrskar fordonet i fraga om
korrekt anvandning av sakerhetsbalten,
backspeglar, nackskydd, saten, lysen och
annan utrustning; anvander koppling,
vaxellada, gas, bromssystem (dven det
tredje bromssystemet i tillampliga fall) och
styrsystem pa ratt satt; kontrollerar
fordonet under olika férhallanden och
olika hastigheter; haller fordonet stabilt pa
vagen; kanner till fordonets vikt,
dimensioner och egenskaper, lastvikt och
lasttyp (endast kategorierna BE, C, CE, C1,
C1E, DE, D1E); ser till passagerarnas
bekvamlighet (endast kategorierna D, DE,
D1, D1E) (langsam acceleration, mjuk
korning och inga haftiga inbromsningar),

Andring 196

Forslag till direktiv
Bilaga Il —delI -led B—led 9 —led 3 -led b

Kommissionens forslag

b) kor ekonomiskt, sdkert och
energieffektivt, med hansyn till varvtal,
vaxling, bromsning och acceleration
(endast kategorierna B, BE, C, CE, C1, C1E,
D, DE, D1, D1E),

Andring 197

Andring

a)  behdrskar fordonet i fraga om
korrekt anvandning av sakerhetsbalten,
moderna sikerhets- och kérhjédlpmedel,
backspeglar, nackskydd, saten, lysen och
annan utrustning; anvander koppling,
vaxellada, gas, bromssystem (dven det
tredje bromssystemet i tillampliga fall) och
styrsystem pa ratt satt; kontrollerar
fordonet under olika forhallanden och
olika hastigheter; haller fordonet stabilt pa
vagen; kanner till fordonets vikt,
dimensioner och egenskaper, lastvikt och
lasttyp (endast kategorierna BE, C, CE, C1,
C1E, DE, D1E, T); ser till passagerarnas
bekvamlighet (endast kategorierna D, DE,
D1, D1E) (langsam acceleration, mjuk
korning och inga haftiga inbromsningar),

Andring

b) kor ekonomiskt, sdkert och
energieffektivt, med hansyn till varvtal,
vaxling, bromsning och acceleration och
anvdnder fordonets egna inbyggda kor-
och/eller séikerhetshjélpmedel (endast
kategorierna B, BE, C, CE, C1, C1E, D, DE,
D1, D1E),
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Forslag till direktiv
Bilaga Il —del I —led B—led 9 —led 3 —led ¢

Kommissionens forslag Andring
c) har 6verblick 6ver situationen bade i c) har 6verblick 6ver situationen bade i
fordonets omedelbara narhet och pa fordonets omedelbara narhet och pa
medellangt och langt avstand; anvander medellangt och langt avstand; anvander
backspeglarna pa ratt satt, backspeglarna och ny teknik pa ratt satt,

Andring 198

Forslag till direktiv
Bilaga I1 —del I —led B—led 9 —led 3 —led

Kommissionens forslag Andring
i) beharskar att bromsa och stanna: i) beharskar att bromsa och stanna:
saktar in i tid, bromsar och stannar saktar in i tid, bromsar och stannar
beroende pa omstandigheterna, har beroende pa omstandigheterna, har
framforhallning, anvander de olika framforhallning, anvander de olika
bromssystemen (endast for kategorierna bromssystemen (endast for kategorierna
C, CE, D, DE), anvénder andra C, CE, D, DE), anvdnder andra
hastighetsreglerande system an hastighetsreglerande system an
bromsarna (endast for kategorierna C, CE, bromsarna samt inbyggd teknik i fordonet
D, DE). (endast for kategorierna C, CE, D, DE).

Andring 199

Forslag till direktiv
Bilaga II — del II — stycke 1 — strecksats 5

Kommissionens forslag Andring
- ta hansyn till samtliga faktorer som - ta hansyn till samtliga faktorer som
paverkar korférmagan (exempelvis paverkar korférmagan (exempelvis
alkohol, trotthet, dalig syn etc.) for att alkohol, trétthet, dalig syn, anvéndning av
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kunna kora sakert,

Andring 200

Forslag till direktiv
Bilaga II — del II — stycke 1 — strecksats 7

Kommissionens forslag

- ha tillracklig kunskap om riskfaktorer
i samband med mikromobilitet,

Andring 201

Forslag till direktiv
Bilaga I — del II — stycke 2

Kommissionens forslag

Medlemsstaterna fdr vidta lampliga
atgarder for att se till att férare som inte
langre har de kunskaper, den férmaga och
det beteende som anges i punkterna 1-9
ovan kan 6va upp dessa kunskaper och
den férmagan sa att de dven i
fortsattningen kan framféra ett
motorfordon.

elektriska anordningar etc.) for att kunna
kora sdkert,

Andring

- ha tillracklig kunskap om riskfaktorer
i samband med cyklister, fotgdngare och
anvdndare av mikromobilitet,

Andring

Medlemsstaterna uppmuntras att anta
och vidta lampliga atgarder for att se till
att forare som inte langre har de
kunskaper, den férmaga och det beteende
som anges i punkterna 1-9 ovan kan 6va
upp dessa kunskaper och den formagan sa
att de dven i fortsattningen kan framféra
ett motorfordon. Medlemsstaterna far
anvdnda intédkter som é6ronmdirkts enligt
direktiv 2015/413 for att stédja sadana

atgdirder ekonomiskt.
Andringar 258, 327 och 338
Forslag till direktiv
Bilaga III — underrubrik 1
10630/24 hg/ma
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Kommissionens forslag

MINIMIKRAV I FRAGA OM FYSISK
OCH PSYKISK LAMPLIGHET ATT
FRAMFORA MOTORDRIVNA
FORDON

Andringar 259, 328 och 339

Forslag till direktiv

Bilaga III — underrubrik 3

Kommissionens forslag

LAKARUNDERSOKNINGAR

Andring 202

Forslag till direktiv
Bilaga III —led 1 —led 1

Kommissionens forslag

(1) Grupp 1: Forare av fordon i
kategorierna A, A1, A2 AM, B, B1 och BE.

Andring

MINIMIKRAV I FRAGA OM
LAMPLIGHET ATT FRAMFORA
MOTORDRIVNA FORDON

Andring

LAMPLIGHET ATT FRAMFORA
MOTORDRIVNA FORDON

Andring

(1) Grupp 1: Forare av fordon i
kategorierna A, A1, A2 AM, B, B1, BE och
T.
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Andring 203

Forslag till direktiv
Bilaga III —led 1 —led 3

Kommissionens forslag

(3) I nationell lagstiftning far foreskrivas
att bestammelserna i denna bilaga for
forare i grupp 2 ska galla for forare av
fordon i kategori B som anvander sitt
korkort i yrkesmassig verksamhet
(taxibilar, ambulanser etc.).

Andringar 260 och 329

Forslag till direktiv
Bilaga III — punkt 3 — stycke 1
Kommissionens forslag

Sokande ska gora en egen beddmning av
sin fysiska och psykiska lamplighet att

framfGra motordrivna fordon.

Andring 205

Andring

(3) I nationell lagstiftning ska foreskrivas

att bestammelserna i denna bilaga for
forare i grupp 2 ska galla for forare av
fordon i kategori B som anvander sitt
korkort i yrkesmassig verksamhet
(taxibilar, ambulanser etc.).

Andring

Sokande ska antingen gbra en egen
bedomning eller genomgia en
likarundersékning for 1amplighet att
framfora motordrivna fordon i enlighet
med det nationella systemet i den
medlemsstat diir de har sin permanenta

bosdittningsort.
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Forslag till direktiv
Bilaga III — led 3 — stycke 2

Kommissionens forslag

Sokande ar skyldiga att genomga
lakarundersokning om det i samband med
den egna bedémningen av sin fysiska och
psykiska limplighet, de obligatoriska
formaliteterna eller under de prover som
ska avlaggas for att erhalla korkort
framkommer att de sannolikt lider av ett
eller flera av de medicinska problem som

ndmns i denna bilaga.

Andringar 262, 331 och 341
Forslag till direktiv
Bilaga III — punkt 3 — stycke 3

Kommissionens forslag

Samma forfarande ska gilla for forare

ndr deras korkort fornyas.

Andring 206

Andring

Sokande ar skyldiga att genomga
lakarundersokning, inbegripet en limplig
synundersokning enligt punkt 6, i
samband med de obligatoriska
formaliteterna eller under de prover som
ska avlaggas for att erhalla kérkort, som
avslutas med att ett motiverat
lékarutlatande utfirdas av medicinsk
personal med limplig sakkunskap med
hdéinsyn till komplexiteten for de
kombinerade syftena i denna bilaga.

Andring

Vid fornyelse av korkort kan forare bli
foremal for en likarundersokning for
framforande av motordrivna fordon, en
egen bedomning eller ndgon annan form
av bedomning av forarlimplighet i
enlighet med det nationella systemet i den
medlemsstat diir foraren har sin

permanenta bosdittningsort.
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Forslag till direktiv
Bilaga III — led 3a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 207

Forslag till direktiv
Bilaga I1I — led 4 — stycke 1

Kommissionens forslag

Sokande ska genomga lakarundersokning
innan korkort utfardas for forsta gangen
till dem, och darefter ska forare
kontrolleras i enlighet med det nationella
system som galler i den medlemsstat dar
de har sin permanenta bosattningsort
varje gang korkortet fornyas.

Andring 208

Forslag till direktiv
Bilaga III — led 4a (nytt)

Andring

3a. Medlemsstaterna kan faststdlla
strdingare normer och regler én de som
anges i denna bilaga for utfirdande eller
efterféljande férnyelse av kérkort.

Andring

Sokande ska genomga lakarundersokning
av sin fysiska och psykiska Iémplighet att
framféra ett motorfordon innan korkort
utfardas for forsta gangen till dem, och
darefter ska forare kontrolleras i enlighet
med det nationella system som galler i den
medlemsstat dar de har sin permanenta
bosattningsort varje gang korkortet
fornyas. Ldkarundersékningen kan
utféras av en allmdnlékare, forutsatta att
denne har slutfért den onlineutbildning
som avses i artikel 10.8a.
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Kommissionens forslag

Andring 209

Forslag till direktiv
Bilaga I1I — led 6 — stycke 1

Kommissionens forslag

Alla som ansoker om korkort ska genomga
en lamplig undersdkning som syftar till att
kontrollera att de har tillracklig synskarpa
och tillrackligt synfalt for att framfora
motorfordon. Om det finns anledning att
tvivla pa att den sokandes syn ar tillrackligt
god, ska han eller hon undersdkas av
behorig medicinsk personal. Vid denna
undersokning ska féljande faktorer sarskilt
uppmarksammas: synskarpan, synfaltet,
morkerseende, blandnings- och
kontrastkanslighet, dubbelseende och
andra synfel som kan dventyra
trafiksakerheten.

Andring 210

Forslag till direktiv
Bilaga III — led 6 — stycke 2

Andring

4a. Samma forfarande ska gdilla for
férare ndr deras kérkort férnyas.

Andring

Alla som anstker om kérkort och om
férnyelse av kérkort ska genomga en
[amplig undersokning som syftar till att
kontrollera att de har tillracklig synskarpa,
som mdts med ett validerat
synskdirpediagram, och tillrackligt synfalt
for att framféra motorfordon. Om det
finns anledning att tvivla pa att den
sokandes syn ar tillrackligt god, ska han
eller hon understkas av behérig medicinsk
personal eller av en kvalificerad person
som arbetar med égonvdrd och som ér
godkdind enligt nationell lagstiftning. Vid
denna undersdkning ska féljande faktorer
sarskilt uppmarksammas: synskarpan,
synfaltet, morkerseende, blandnings- och
kontrastkanslighet, dubbelseende och
andra synfel som kan dventyra
trafiksakerheten.
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Kommissionens forslag

Korkort far i undantagsfall 6vervagas for
forare i grupp 1 da kraven pa synfalt eller
synskarpa inte uppfylls, men det finns skal
att anta att utfardandet av ett korkort for
den sokande inte skulle forsamra
trafiksakerheten. | sddana fall ska féraren
undersdkas av behoérig medicinsk personal
som kan konstatera att det inte foreligger
nagon annan nedsattning av
synfunktionen, inklusive blandnings- och
kontrastkanslighet eller nedsatt
morkerseende. Forare eller sbkande ska
dven bli godkadnd pa ett praktiskt test som
anordnas av en behorig myndighet.

Andring 211

Forslag till direktiv
Bilaga III — led 6 — stycke 3 —led 1 — stycke 1

Kommissionens forslag

Den som ansOker om korkort eller om
fornyelse av korkort ska, om nédvandigt
med korrigerande linser, da bada 6gonen
anvands uppna en binokular synskdrpa av
minst 0,5.

Andring 212

Forslag till direktiv
Bilaga III — led 6 — stycke 3 — led 2

Andring

Korkort far i undantagsfall 6vervagas for
forare i grupp 1 da kraven pa synfilt eller
synskarpa inte uppfylls, men det finns skal
att anta att utfardandet av ett korkort for
den sokande inte skulle forsamra
trafiksakerheten. | sddana fall ska foraren
undersdkas av behoérig medicinsk personal,
eller av en kvalificerad person som
arbetar med 6gonvdrd och som dr
godkdind enligt nationell lagstiftning, som
kan konstatera att det inte foreligger
nagon annan nedsattning av
synfunktionen, inklusive blandnings- och
kontrastkanslighet eller nedsatt
morkerseende. Forare eller sbkande ska
dven bli godkdnd pa ett praktiskt test som
anordnas av en behorig myndighet.

Andring

Den som ansOker om korkort eller om
fornyelse av korkort ska, om nédvandigt
med korrigerande linser, da bada 6gonen
anvands uppna en binokular synskarpa av
minst 0,5 (decimalnotation).
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Kommissionens forslag

(2) Den som ansoker om korkort eller
om fornyelse av koérkort och ar helt blind
pa ett 6ga eller endast anvander det ena
Ogat (exempelvis pa grund av
dubbelseende) ska ha en synskarpa av
minst 0,5, om nddvandigt med
korrigerande linser. Behorig medicinsk
personal ska intyga att sokanden har haft
denna monokulara syn tillrackligt lange for
att ha anpassat sig till den och att synfiltet
for det 6gat uppfyller det krav som
faststalls i punkt 6.1.

Andring

(2) Den som ansoker om korkort eller
om fornyelse av korkort och ar helt blind
pa ett 6ga eller endast anvander det ena
Ogat (exempelvis pa grund av
dubbelseende) ska ha en synskarpa av
minst 0,5 (decimalnotation), om
nodvandigt med korrigerande linser.
Behdrig medicinsk personal ska intyga att
sokanden har haft denna monokuldra syn
tillrackligt lange for att ha anpassat sig till
den och att synfaltet for det 6gat uppfyller
det krav som faststalls i punkt 6.1.

Andring 213

Forslag till direktiv
Bilaga III — led 6 — stycke 3 —led 3

Kommissionens forslag

(3) Om en forare nyligen utvecklat
dubbelseende eller blivit blind pa det ena
Ogat ska det foreskrivas en
anpassningsperiod (exempelvis sex
manader) under vilken det inte ar tillatet
att framfora ett motorfordon. Efter denna
anpassningsperiod far tillstand att
framfora ett motorfordon endast ges efter
ett positivt yttrande fran synexperter och
trafiksakerhetsexperter.

Andring

(3) Om en forare nyligen utvecklat
dubbelseende eller blivit blind pa det ena
Ogat ska det foreskrivas en
anpassningsperiod (exempelvis sex
manader) under vilken det inte ar tillatet
att framfora ett motorfordon. Efter denna
anpassningsperiod far tillstand att
framfora ett motorfordon endast ges efter
ett positivt yttrande fran synexperter och
trafiksédkerhetsexperter. Personalen far
féreskriva tidsbegréinsade krav och, i
férekommande fall, férbud mot
nattkérning.

Andring 214
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Forslag till direktiv

Bilaga III — led 6 — stycke 4 — led 4 — stycke 1

Kommissionens forslag

Den som ansdker om korkort eller om
fornyelse av korkort ska ha en synskarpa,
om nddvandigt med korrigerande linser,
av minst 0,8 pa det basta 6gat och minst
0,1 pa det samsta 6gat. Om korrigerande
linser anvands for att uppna synskarpan
0,8 och 0,1 ska minimiskarpan (0,8 och
0,1) uppnas antingen genom korrigering
med glaségon som har en styrka pa hogst
atta dioptrier eller med hjalp av
kontaktlinser. Korrektionen ska tolereras
val.

Andring 215

Forslag till direktiv

Bilaga III — led 6 — stycke 4 — led 4 — stycke 3

Kommissionens forslag

Korkort far inte utfardas eller fornyas for
sokande eller forare med nedsatt
kontrastkanslighet eller dubbelseende.

Andring 216

Andring

Den som ansdker om korkort eller om
fornyelse av korkort ska ha en synskarpa,
om nodvandigt med korrigerande linser,
av minst 0,8 (decimalnotation) pa det
basta 6gat och minst 0,1
(decimalnotation) pa det sémsta 6gat. Om
korrigerande linser anvands for att uppna
synskarpan 0,8 och 0,1 ska minimiskarpan
(0,8 och 0,1) uppnas antingen genom
korrigering med glaségon som har en
styrka pa hogst atta dioptrier eller med
hjalp av kontaktlinser. Korrektionen ska
tolereras val. Ldkarundersékningen kan
utféras av en allméinlékare som har
genomgdtt en onlineutbildning som avses
i artikel 10.8a.

Andring

Korkort far inte utfardas eller fornyas for
sokande eller forare med vésentligt
nedsatt skymningsseende och
kontrastkanslighet och otillréicklig syn
efter bldndning, med otillréicklig
dterhdmtningstid diven for det béttre
6gat eller dubbelseende.
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Forslag till direktiv
Bilaga III — led 6 — stycke 4 — led 4 — stycke 4

Kommissionens forslag

Om en forare fatt vasentligt nedsatt syn pa
ett 6ga ska det foreskrivas en lamplig
anpassningsperiod (exempelvis sex
manader) under vilken det inte &r tillatet
att framfora ett motorfordon. Efter denna
anpassningsperiod far tillstand att
framfora ett motorfordon endast ges efter
ett positivt yttrande fran synexperter och
trafiksdkerhetsexperter.

Andring

Om en forare fatt vasentligt nedsatt syn pa
ett 6ga ska det foreskrivas en lamplig
anpassningsperiod (exempelvis sex
manader) under vilken det inte &r tillatet
att framfora ett motorfordon. Efter denna
anpassningsperiod far tillstand att
framfora ett motorfordon endast ges efter
ett positivt yttrande fran synexperter och
trafiksakerhetsexperter. Behorig
medicinsk personal kan tillata kérning
med eventuella foreskrifter eller inféra
begrdinsningar.

Andring 217

Forslag till direktiv
Bilaga III — led 10 — stycke 3 — led 2

Kommissionens forslag

(2) En sokande eller férare med
diabetes som behandlas med mediciner
som medfor risk for hypoglykemi ska visa
att han eller hon forstar de risker som ar
forknippade med hypoglykemi och har
tillracklig kontroll 6ver sitt medicinska
tillstand.

Andring

(2) En sokande eller forare med
diabetes som behandlas med mediciner
som medfor risk for hypoglykemi ska visa
att han eller hon forstar de risker som ar
forknippade med hypoglykemi och har
tillracklig kontroll 6ver sitt medicinska
tillstand, inbegripet genom ett system
med kontinuerlig évervakning om den
behdriga medicinska personalen anser att
detta dr Iimpligt.

Andring 218
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Forslag till direktiv
Bilaga III — led 10 — stycke 7 — led 3 — stycke 2

Kommissionens forslag

Sadana korkort far dessutom endast
utfardas om detta kan motiveras med stod
av ett utlatande fran behorig medicinsk
personal samt pa villkor att det sker under
regelbunden uppféljning och bedémning i
intervaller som inte far 6verskrida tre ar.

Andring

Sadana korkort far dessutom endast
utfardas eller fornyas om detta kan
motiveras med stod av ett positivt
utlatande fran behorig medicinsk personal
samt pa villkor att det sker under
regelbunden uppféljning och bedémning
av en behérig medicinsk specialist i
intervaller som inte far 6verskrida tre ar.

Andring 219

Forslag till direktiv
Bilaga III — led 11 — stycke 2 — led 1 — stycke 1

Kommissionens forslag

Om en sokande eller férare har en allvarlig
neurologisk sjukdom, far korkort endast
utfardas eller férnyas om ansdkan stéds av
ett lakarutlatande.

Andring

Om en s6kande eller férare har en allvarlig
neurologisk sjukdom, far korkort endast
utfardas eller férnyas om ansdkan stéds av
ett positivt |akarutlatande som avges av

en medicinsk specialist eller behérig

medicinsk personal.
Andring 220
Forslag till direktiv
Bilaga III — led 11 — stycke 2 —led 1 — stycke 2
Kommissionens forslag Andring

Neurologiska stérningar som har samband
med sjukdomar eller kirurgiska ingrepp

Neurologiska stérningar som har samband
med utvecklingsrelaterade tillstdnd,
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som paverkar det centrala eller perifera
nervsystemet och tar sig uttryck i
sensoriska eller motoriska stérningar samt
paverkar balansen och koordinationen ska
salunda beaktas i forhallande till deras
funktionsmassiga verkningar och risken for
att de ska forvarras. | sddana fall kan det
kravas regelbunden bedémning for
utfardande eller fornyelse av korkortet,
om det finns risk for férsamring.

sjukdomar, medicinska eller kirurgiska
ingrepp som paverkar det centrala eller
perifera nervsystemet och tar sig uttryck i
kognitiva, beteendemdissiga, sensoriska
eller motoriska stérningar samt paverkar
prestationen/funktionen, balansen och
koordinationen ska salunda beaktas i
forhallande till deras funktionsmaéssiga
verkningar. Hdnsyn maste tas till risken
for att de ska forvarras samt till att
behandlingen féljs. | sddana fall kan det
kravas regelbunden bedémning for
utfardande eller fornyelse av korkortet,
om det finns risk for férsamring.

Andring 222

Forslag till direktiv
Bilaga III — led 12 — stycke 6 —led 11 —stycke 1

Kommissionens forslag

Provocerat epileptiskt anfall: SOkande som
drabbats av ett provocerat epileptiskt
anfall som utlosts av en igenkannlig faktor
som sannolikt inte intraffar vid ratten far
efter individuell bedémning och ett
neurologiskt utlatande forklaras kunna
framfora ett fordon. EEG och lamplig
neurologisk bedémning ska genomforas
efter ett akut anfall.

Andring 223

Andring

Provocerat epileptiskt anfall: SOkande som
drabbats av ett provocerat epileptiskt
anfall som utlosts av en igenkannlig faktor
som sannolikt inte intraffar vid ratten far
endast efter individuell bedomning for
fordon for privat bruk och inte for
transport av tredje part och ett
neurologiskt utlatande forklaras kunna
framfora ett fordon. EEG och lamplig
neurologisk bedémning ska genomforas
efter ett akut anfall.
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Forslag till direktiv
Bilaga III — led 12 — stycke 6 — led 12

Kommissionens forslag

(12) Forsta eller enskilt oprovocerat
anfall: Sokande som drabbats av ett forsta
oprovocerat epileptiskt anfall far, efter
adekvat neurologisk bedémning, forklaras
kunna framfora motorfordon efter fem
anfallsfria ar utan lakemedel mot epilepsi.

Nationella myndigheter far ge férare med

férutsdttningar for en god prognos
tillstand att framféra motorfordon
tidigare.

Andring

(12) Forsta eller enskilt oprovocerat
anfall: Sokande som drabbats av ett forsta
oprovocerat epileptiskt anfall far, efter
adekvat neurologisk bedémning, forklaras
kunna framfora motorfordon efter fem
anfallsfria ar utan lakemedel mot epilepsi.

Andring 224

Forslag till direktiv
Bilaga III — led 13 —stycke 2 —led 1 —led a

Kommissionens forslag

a) allvarlig psykisk
funktionsnedsattning, oavsett om den ar
medfodd eller beror pa sjukdom, skada
eller neurokirurgiska ingrepp,

Andring

a) allvarlig psykisk, kognitiv eller
beteendemdissig funktionsnedsattning,
oavsett om den ar medfoédd eller beror pa
sjukdom, skada eller neurokirurgiska

ingrepp,

Andring 225

Forslag till direktiv
Bilaga III —led 13 —stycke 2 —led 1 —led b

Kommissionens forslag Andring

(b) allvarlig intellektuell (b)  utgar
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funktionsnedsdittning,

Andring 226

Forslag till direktiv
Bilaga III — led 13 — stycke 2 —led 1 —led ¢

Kommissionens forslag Andring
c) allvarliga beteendestérningar, c) storningar av personligheten som
beteendestérningar som beror pa leder till allvarligt forsamrat omdéme,
dldrande, eller stérningar av beteende eller allvarligt férsamrad
personligheten som leder till allvarligt anpassningsférmaga,

forsamrat omdome, beteende eller
allvarligt férsamrad anpassningsférmaga,

Andring 227

Forslag till direktiv
Bilaga III — led 13 — stycke 3 —led 2

Kommissionens forslag Andring
(2) Behorig medicinsk personal ska (2) Behorig medicinsk personal ska
beakta de ytterligare risker och faror som beakta de ytterligare risker och faror som
ar forknippade med att framfora fordon ar forknippade med att framféra fordon
som ingar i denna grupp. som ingar i denna grupp. Behdrig

medicinsk personal far foreskriva
tidsbegrédnsade forskrivningar eller
dldgga korférbud.

Andring 228

Forslag till direktiv
Bilaga I1I — led 14 — stycke 2 —led 1 — stycke 1
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Kommissionens forslag

Korkort far inte utfardas eller fornyas for
sokande eller forare som dr beroende av
alkohol eller inte ar i stand att avsta fran
att framfora fordon i alkoholpaverkat
tillstand, savida inte [ampliga
begransningar tillampas genom
anvandning av teknik som gor det maojligt
att kompensera for beroendet (till
exempel genom obligatorisk anvandning
av alkolas).

Andring

Korkort far inte utfardas eller fornyas for
sokande eller forare som lider av
alkoholmissbruk eller inte ar i stand att
avsta fran att framfora fordon i
alkoholpaverkat tillstand, savida inte
lampliga begransningar tillampas genom
att de deltar i rehabiliteringsprogram
som inbegriper évervakning och
léikartillsyn och anvandning av teknik som
gor det mojligt att kompensera for
beroendet (inbegripet genom obligatorisk
anvandning av alkolas).

Andring 229

Forslag till direktiv
Bilaga III — led 14 — stycke 2 — led 1 — stycke 2

Kommissionens forslag Andring

For sékande eller férare som tidigare har
varit beroende av alkohol far kérkort utan
ytterligare begransningar utfardas eller
fornyas efter en intygad
avhallsamhetsperiod, om detta stods av
ett positivt |akarutlatande och pa villkor
att regelbundna halsokontroller
genomfors av behorig medicinsk personal.

For sékande eller forare som tidigare har
varit beroende av alkohol far kérkort utan
ytterligare begransningar utfardas eller
fornyas efter en intygad
avhallsamhetsperiod, om detta stods av
ett lakarutlatande och pa villkor att
regelbundna halsokontroller genomfors.

Andring 230

Forslag till direktiv
Bilaga III — led 14 — stycke 3 —led 2a (nytt)
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Kommissionens forslag

Andring

(2a) Behdrig medicinsk personal fdar
foreskriva tidsbegréinsade férskrivningar
och, i forekommande fall, kérférbud.

Andring 231

Forslag till direktiv
Bilaga III — led 15 — stycke 2 —led 1 — stycke 1

Kommissionens forslag

Oavsett vilken kategori av kérkort ansékan
galler ska korkort inte utfardas eller
fornyas for sokande eller férare som dr
beroende av eller, utan att vara

Andring

Oavsett vilken kategori av kérkort ansékan
galler ska korkort inte utfardas eller
fornyas for sékande eller forare som
anvdnder psykofarmaka eller narkotika.

beroende, regelbundet missbrukar
psykofarmaka.

Andring 232

Forslag till direktiv
Bilaga III — led 15 — stycke 2 — led 2 — stycke 1

Kommissionens forslag

Korkort far inte utfardas eller fornyas for
sokande eller forare som regelbundet, och
i sddana mdngder som kan pdverka
kérningen negativt, anvéinder
psykofarmaka, oberoende av form, som
kan férsémra formagan att kora sdkert.
Detta galler for alla andra lakemedel eller
kombinationer av lakemedel som paverkar
korformagan.

Andring

Korkort far inte utfardas eller fornyas for
sokande eller forare som missbrukar eller
regelbundet anviinder psykofarmaka om
den mdngd som intas pdverkar formagan
att kora. Detta galler for alla andra
lakemedel eller kombinationer av
lakemedel som paverkar kérformagan.
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Behdrig medicinsk personal far foreskriva
tidsbegrdnsade forskrivningar och, i
férekommande fall, kérférbud.

Andring 233

Forslag till direktiv
Bilaga III — led 15 — stycke 2 —led 3

Kommissionens forslag Andring
(3) Behorig medicinsk personal ska (3) Behorig medicinsk personal ska
beakta de ytterligare risker och faror som beakta de ytterligare risker och faror som
ar forknippade med att framfora fordon ar forknippade med att framfora fordon
som ingar i denna grupp. som ingar i denna grupp och far faststélla

féreskrifter med begriinsad giltighet i
frdga om varaktighet och, i
férekommande fall, kérrestriktioner.

Andring 234

Forslag till direktiv
Bilaga IV — del 1 —led 3 — led ga (nytt)

Kommissionens forslag Andring

ga) forstd och uppmdrksamma
sarbarheten hos icke-motoriserade

trafikanter.
Andring 235
Forslag till direktiv
Bilaga IV —del 4 —led 1 —led e
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Kommissionens forslag Andring

e) For att sakerstalla en korrekt och e) For att sakerstalla en korrekt och
konsekvent beddmning, ska konsekvent beddmning, ska
forarprovarens arbete granskas och forarprovarens arbete granskas och
overvakas av ett organ som godkants av overvakas av ett oberoende organ som
medlemsstaten. godkants av medlemsstaten.

Andring 236

Forslag till direktiv

Bilaga IV — del 4 — led 2 — led a — led i — strecksats 1

Kommissionens forslag Andring
- bevara och uppdatera de - bevara och uppdatera de
nodvandiga kunskaperna och den nodvandiga kunskaperna, den nédvandiga
nodvandiga provarfardigheten, provarfardigheten och

kommunikationsférdigheterna,

Andring 237

Forslag till direktiv
Bilaga IV —del S—1led 1

Kommissionens forslag Andring
(1) Medlemsstaterna far tillata att (1) Medlemsstaterna far tillata att
personer som fatt tillstand att forratta personer som fatt tillstand att forratta
forarprov omedelbart innan forarprov omedelbart fére ikrafttriddandet
bestdimmelserna i direktiv 2006/126/EG av detta direktiv fortsatter att forratta
trddde i kraft fortsatter att forratta forarprov trots att de inte har fatt tillstand
forarprov trots att de inte har fatt tillstand i enlighet med de allmanna villkoren i
i enlighet med de allmanna villkoren i punkt 2 eller den grundlaggande
punkt 2 eller den grundlaggande utbildning for att erhalla kompetens som
utbildning for att erhalla kompetens som anges i punkt 3.

anges i punkt 3.
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