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SMERNICA
EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU)......

o bezpecnosti Zeleznic

(prepracované znenie)

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eurdpskej iinie, a najmé na jej ¢lanok 91 ods. 1,
so zretel'om na navrh Eur6pskej komisie,

po postupeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socialneho vyboru’,

so zretelom na stanovisko Vyboru regionov?,

konajuc v stlade s riadnym legislativnym postupom?,

! U.v.EU C 327, 12.11.2013, 5. 122.

: U.v. EU C 356, 5.12.2013, 5. 92.

Pozicia Eurdpskeho parlamentu z 26. februara 2014 (zatial’ neuverejnena v tradnom
vestniku) a pozicia Rady v prvom ¢itani z 10. decembra 2015 (zatial’ neuverejnend v
uradnom vestniku).
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ked’ze:

(1

2

3)

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/49/ES" bola podstatnym spésobom
zmenend. Vzhl'adom na nové zmeny je v zaujme prehl'adnosti vhodné tuto smernicu

prepracovat’.

Smernicou 2004/49/ES sa stanovil spolo¢ny regula¢ny radmec pre bezpecnost’ Zeleznic
prostrednictvom harmonizécie obsahu bezpecnostnych predpisov, bezpecnostne;j
certifikacie Zelezni¢nych podnikov, tiloh a funkcii vnuatrostatnych bezpecnostnych
organov, ako aj vysetrovania nehod. V zaujme podpory snah o d’alsi rozvoj jednotného

europskeho Zelezni¢ného priestoru je potrebné smernicu 2004/49/ES dokladne revidovat’.

Metra, elektricky a iné l'ahké zelezni¢né systémy podliehaji v mnohych ¢lenskych statoch
miestnym technickych poziadavkdm a su vylicené z rozsahu posobnosti smernice

+ . v , . . .
2% S ciefom ulahgit’ vykonavanie tejto smernice

Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) .../...
a smernice (EU) .../..." by obe smernice mali byt rovnaky rozsah posobnosti. Takéto

miestne systémy by preto mali byt’ vylucené z rozsahu pdsobnosti tejto smernice.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2004/49/ES z 29. aprila 2004 o bezpecnosti
zeleznic spolo€enstva a o zmene a doplneni smernice Rady 95/18/ES o udel'ovani licencii
zelezni¢nym podnikom a smernici 2001/14/ES o pridel'ovani kapacity Zelezni¢nej
infrastruktury, vyberani poplatkov za pouZzivanie Zelezni¢nej infrastruktiry a bezpecnostne;j
certifikacii (U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 44).

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) .../... z ... o interoperabilite Zelezni¢ného
systému v Eurdpskej unii (U. v. EUL ...).

U. v.: vlozte, prosim, &islo smernice v dokumente 2013/0015(COD) a dopliite poznamku
pod ¢iarou.
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Ked'Ze niektoré koncepty uvedené v tejto smernici sa moézu uzitocne uplatiiovat’ na metra a
iné miestne systémy, malo by sa ¢lenskym Stdtom umoznit’ rozhodnut bez toho, aby bol
dotknuty rozsah pdsobnosti tejto smernice, ze budu uplatiiovat’ ustanovenia tejto smernice,
ktoré povazujui za vhodné. V takychto pripadoch by ¢lenské §taty mali mat’ moznost’
neuplatiovat’ povinnosti, ako je napriklad oznamovanie vnutrostatnych pravidiel a

podavanie sprav.

Uroveti bezpeénosti Zelezni¢ného systému Unie je vo vieobecnosti vysokd v porovnani

s cestnou dopravou. Bezpecnost’ Zelezni¢nej dopravy by sa mala vo vseobecnosti zachovat
a, ak je to uskutocnitel'né, stale zlepSovat, pricom sa zohl'adni technicky a vedecky pokrok
a rozvoj prava Unie a medzinarodného prava. Prioritou by malo byt predchadzanie

nehoddm. Do tvahy by sa mal vziat’ aj vplyv l'udskych faktorov.

Ak Clensky $tat zavadza vyssi stupenl bezpecnosti, mal by zabezpecit', aby prijaté pravidla

nevytvarali prekazku pre interoperabilitu alebo neviedli k diskriminacii.

Hlavné subjekty v Zelezni¢nom systéme Unie, manazéri infrastruktury a Zelezniéné
podniky by mali niest’ plni zodpovednost’ za bezpecnost’ systému, kazdy z nich sa svoju
vlastnu Cast’. Vzdy, ked’ je to primerané, by mali spolupracovat’ pri uplatiiovani opatreni na

riadenie rizika.
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Bez toho, aby bola dotknutd pravomoc manazérov infrastruktiry a zelezni¢nych podnikov
za rozvoj a zlepSovanie bezpecnosti zelezni¢nej dopravy, inym subjektom, ako napr.
subjektom zodpovednym za udrzbu, vyrobcom, dopravcom, odosielatel'om, prijemcom,
plni¢om, vyprazdiovacom, nakladacom, vykladacom, dodévatel'om udrzbérskych prac,
drzitel'om, poskytovatel'om sluzieb a obstaravatelom by sa nemalo branit’ v prevzati
zodpovednosti za ich produkty, sluzby a postupy. Kazdy subjekt v zelezni¢nom systéme
Unie by mal byt’ vo vzt'ahu k ostatnym subjektom zodpovedny za tplné a pravdivé
oznamovanie vsetkych relevantnych informacii s cielom kontrolovat’ riadnu
prevadzkyschopnost’ vozidiel. Tyka sa to najmd informadcii o stave a histérii daného

vozidla, zdznamov o udrzbe, vysledovatelnosti ¢innosti nakladky a nakladnych listov.

Kazdy Zelezni¢ny podnik, manazér infrastruktury a subjekt zodpovedny za udrzbu by mali
zabezpecit, aby ich dodévatelia a d’alSie strany prijali opatrenia na riadenie rizik. Na tento
ucel by mal kazdy Zelezni¢ny podnik, manazér infrastruktiry a subjekt zodpovedny za
udrzbu pouzivat’ metdody na monitorovanie stanovené v spolo¢nych bezpecnostnych
metodach (dalej len ,,CSM*®). Ich dodévatelia by mali uplatiiovat’ tento postup
prostrednictvom zmluvnych dohod. VzhI'adom na to, Ze takéto dohody st nevyhnutnou
sucast’ou systému riadenia bezpec¢nosti zeleznicnych podnikov a manazérov infrastruktury,
zelezni¢né podniky a manazéri infrastruktury by mali svoje zmluvné dohody zverejiiovat
na ziadost’ Zelezni¢nej agentary Eurdpskej unie (d’alej len ,,agentira) zriadenej

1+

nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) .../..."" alebo vniitrostatneho

bezpecnostného organu v ramci ¢innosti dohl'adu.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) .../... z ... o Zelezniénej agentire Eurdpskej
Ginie, ktorym sa zru$uje nariadenie (ES) ¢. 881/2004 (U. v.EUL ...).

U. v.: vloZte, prosim, &islo nariadenia v dokumente 2013/0014(COD) a dopliite poznamku
pod ¢iarou.

10580/1/15 REV 1 NG/su 4

DGE 2 SK



(10)

(an

(12)

Clenské $taty by mali podporovat’ kultiru vzajomnej dovery, spol'ahlivosti a vzdelavania,
v ramci ktorej sa budi zamestnanci zelezni¢nych podnikov a manazérov infrastruktary

nabddat’, aby prispievali k rozvoju bezpec€nosti pri zaisteni dovernosti.

Postupne sa zaviedli spolocné bezpecnostné ciele (d’alej len ,,CST*) a CSM, aby sa
zabezpecilo udrziavanie bezpecnosti na vysokej tirovni a, ak je to potrebné

a uskutoCnitel'né, zvysenie bezpecnosti. Tieto ciele a metody by mali poskytnit’ nastroje na
posudzovanie bezpe&nosti a vykonnosti prevadzkovatel'ov na arovni Unie, ako aj

v Clenskych Statoch. Stanovili sa spolo¢né bezpecnostné ukazovatele (d’alej len ,,CSI*)

s cielom posudzovat’ zhodu systémov so spolocnymi bezpecnostnymi ciel'mi a ul'ah¢it’

monitorovanie vykonnosti zeleznic v oblasti bezpec¢nosti.

Vnutrostatne predpisy, ktoré Casto vychadzaju z vnutrostatnych technickych noriem, sa
postupne nahradzaju predpismi zalozenymi na spolo¢nych normach, ktoré sa stanovili v
spolo¢nych bezpec¢nostnych ciel'och, spolo¢nych bezpecnostnych metddach a technickych
Specifikaciach interoperability (d’alej len ,, TSI*). V zaujme odstranenia prekdzok
interoperability by sa mnoZstvo vnutrostatnych predpisov vratane prevadzkovych
predpisov malo znizit’, a to v dosledku rozsirenia posobnosti TSI na cely Zelezni¢ny systém
Unie a vyrie$enia otvorenych bodov v TSI. Na tento ucel by mali &lenské $taty svoje
systémy vnutrostatnych predpisov neustéale aktualizovat’, vypustat’ zastarané predpisy

a bezodkladne o tom informovat’ Komisiu a agentdru.
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Vnutrostatne predpisy by sa mali formulovat’ a zverejiiovat’ tak, aby im dokazali
porozumiet’ vSetci potencidlni pouzivatelia vnutroStatnej siete. V takychto predpisoch sa
vSak Casto odkazuje na iné dokumenty, napr. na vnatrostatne normy, eurdpske normy,
medzindrodné normy alebo iné technické Specifikécie, ktoré mézu byt ¢iastocne alebo v
plnom rozsahu chranené pravom dusevného vlastnictva. Je preto vhodné, aby sa povinnost’
zverejnovania neuplatnovala na ziadne dokumenty, na ktoré sa priamo alebo nepriamo

odkazuje vo vnutroStatnom predpise.

Vnutro$tatne predpisy ¢asto obsahuju poziadavky, ktoré sa Ciastocne tykaju
interoperability aj bezpecnosti. Ked’ze bezpecnost’ je zakladnou poziadavkou smernice
(EU) .../...", vnutro§tatny predpis moze byt relevantny pre smernicu (EU) .../..." a pre tito
smernicu.. Rozdiel medzi ,,narodnymi bezpecnostnymi predpismi‘ vymedzenymi v
smernici 2004/49/ES a ,,vnutrostatnymi technickymi predpismi“ vymedzenymi v smernici
Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES" sa preto odstrafiuje a nahradza pojmom

", a/alebo

,.vnutrostatne predpisy*, ktoré sa musia oznamovat’ podl'a smernice (EU) .../...
podla tejto smernice. Vnutrostatne predpisy sa oznamuju podl'a (EU) .../...", najma ak sa
vztahuji na uvadzanie Strukturdlnych subsystémov na trh alebo ich uvadzanie do
prevadzky. Podl’a tejto smernice by sa mali oznamovat’, ak suvisia s prevadzkou
Zelezni¢ného systému Unie alebo s osobitnymi predmetmi tejto smernice vratane tlohy

subjektov, bezpecnostnej certifikacie, bezpecnostnych povoleni a vySetrovania nehdd.

U. v.: vlozte, prosim, &islo smernice v dokumente 2013/0015(COD).
Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES zo 17. jina 2008 o interoperabilite
systému Zeleznic v Spolo¢enstve (U. v. EU L 191, 18.7.2008, s. 1).
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Vzhl'adom na postupné odstranovanie prekazok interoperability Zelezni¢ného systému
Unie a ¢as nasledne potrebny na prijatie vietkych TSI by sa mali prijat’ opatrenia na
zamedzenie situdcie, ked’ ¢lenské Staty prijmu nové vnutrostatne predpisy alebo zrealizuji
projekty, ktorymi sa zvysi roznorodost’ si¢asného systému, s vynimkou osobitnych situacii
ustanovenych v tejto smernici. Systém riadenia bezpec¢nosti je uzndvanym nastrojom na
riadenie rizik, pricom manazéri infrastruktury a zelezni¢né podniky st zodpovedni za
prijatie bezodkladnych népravnych opatreni, aby sa zabranilo opakovanému vyskytu
nehod. Clenské $taty by mali zamedzit' zavadzaniu novych vniitroitatnych predpisov ihned
po nehode, pokial nie su takéto nové predpisy nevyhnutné ako nalichavé preventivne

opatrenie.

Systémy vlakového riadenia a navestenia zohravaji kI'a€ovt ulohu z hl'adiska zaistenia
bezpecnosti zeleznic. V tomto ohl'ade zavadzanie Europskeho systému riadenia zeleznicnej
dopravy (ERTMS) v Zelezniénej sieti Unie je doleZitym prispevkom k zvySeniu trovne

bezpecnosti.

Pri plneni svojich povinnosti a zodpovednosti by manazéri infrastruktiry a zeleznicné
podniky mali uplatiiovat’ systém riadenia bezpeénosti, ktory spiiia poziadavky Unie

a obsahuje spolo¢né prvky. Informacie o bezpecnosti a uplatiiovani systému riadenia
bezpecnosti by sa mali predkladat’ agentre a vnutroStatnemu bezpecnostnému organu

v prisluSnom ¢lenskom State.
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Prostrednictvom procesov systému riadenia bezpecnosti by sa malo zabezpecit', aby sa
otazka l'udskych schopnosti, obmedzeni a vplyvu na 'udska vykonnost’ riesSila

uplatiiovanim poznatkov o l'udskych faktoroch a vyuzivanim uznavanych metod.

Sluzby Zelezni¢nej ndkladnej dopravy by mali zahfiiat’ aj prepravu nebezpecného tovaru.
Je vSak potrebné rozliSovat’ medzi ciel'om tejto smernice, ktorym je zachovanie, a pokial’
mozno zvysenie bezpetnosti Zelezni¢ného systému Unie, a cielom smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady 2008/68/ES", ktorym je predovietkym klasifikacia latok a $pecifikacia
ich obalov a nadob, vratane bezpe¢ného nakladania, vykladania a pouzivanie tychto obalov
a nadob v ramci existujuceho Zelezniéného systému. V doésledku toho a bez toho, aby bola
dotknuta smernica 2008/68/ES by sa v systémoch riadenia bezpecnosti Zelezni¢nych
podnikov a manaZzérov infrastruktiry mali nélezite zohl'adnit’ mozné d’alSie rizika

vyplyvajuce z prepravy obalov a nadob s nebezpe¢nym tovarom.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/68/ES z 24. septembra 2008 o
vnutrozemskej preprave nebezpecného tovaru (U. v. EU L 260, 30.9.2008, s. 13).
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Rovnaké bezpecnostné poziadavky by sa mali vztahovat’ na vsetky Zelezni¢né podniky v
zadujme zabezpecenia vysokej irovne bezpecnosti zeleznic a rovnakych podmienok.
Zelezni¢ny podnik by mal byt drZitefom bezpeénostného osvedéenia, ktorym sa
podmieniuje povolenie na ziskanie pristupu k Zelezni¢nej infraStruktire. Bezpe€nostné
osvedcenie by malo sluzit’ ako dokaz, ze zelezni¢ny podnik zaviedol svoj systém riadenia
bezpecnosti a ze je schopny dodrziavat’ prislusné bezpecnostné normy a predpisy v dane;j
oblasti prevadzky. Ak agentira vydé jednotné bezpecnostné osvedcenie Zelezni€énému
podniku, ktory vykonéava svoju ¢innost’ v jednom alebo vo viacerych ¢lenskych Statoch,
mala by byt jedinym orgdnom, ktory posudi skuto¢nost’, ¢i prislusny zelezni¢ny podnik
vybudoval svoj systém riadenia bezpecnosti spravne. Do posudzovania poziadaviek
ustanovenych v prisluSnych vnutrostatnych predpisoch by sa mali zapojit’ vnutrosStatne

bezpecnostné organy prislusné pre planovanu oblast’ ¢innosti.

Na ucely monitorovania, posudzovania zhody, dohl'adu, hodnotenia a posudzovania rizik
sa pre subjekty v Zelezni¢nom systéme Unie a vnutrostatne bezpeénostné organy stanovili
harmonizované metddy vychadzajice zo smernice 2004/49/ES. Tento regulacny ramec je
dostatoc¢ne zrely na to, aby sa postupne preslo na ,,jednotné bezpec¢nostné osvedcenie*

platné v ¢innosti dotknutého Zelezni¢ného podniku.
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Pre zaistenie vicsej efektivnosti a celistvosti postupov vydavania jednotnych
bezpecnostnych osvedceni pre Zeleznicné podniky je potrebné, aby sa agentare v stvislosti
s vydavanim takychto osvedceni udelila ustredna tloha. V pripade, Ze sa operacna oblast’
obmedzuje na uzemie jedného ¢lenského Statu, by ziadatel’ mal mat’ moZznost’ vybrat si, ¢i
svoju ziadost’ o jednotné bezpecnostné osvedcenie predlozi prostrednictvom jednotného
kontaktného miesta uvedeného v nariadeni (EU) .../...", agenture alebo vnutrostatnemu
bezpeénostnému organu. Ziadatel'ova vol’ba by mala byt’ zavizna az do vybavenia i
ukoncenia Ziadosti. Tymto novym rezimom by sa mala zvysit’ uc¢innost a efektivnost’
zelezni¢éného systému Unie prostrednictvom zniZenia administrativnej zat'aze pre

zelezni¢né podniky.

Agentura a vnutro$tatne bezpecnostné organy by pri vydavani jednotnych bezpecnostnych
osvedceni mali spolupracovat’ a podl'a potreby spolocne vykonavat’ svoje pravomoci. Mali
by sa stanovit’ jasné proceduralne a rozhodcovské ustanovenia zamerané na rieSenie
situdcii, ked” agentara a vnutroStatne bezpecnostné organy nesuhlasia s posudenim, ktoré sa

vykonalo v stvislosti s vydanim jednotnych bezpecnostnych osvedceni.

Nov¢ efektivne prerozdelenie funkcii a uloh medzi vnatrostatnymi bezpecnostnymi
organmi a agentdrou pri vydavani bezpecnostnych osvedceni by malo byt urobené
efektivne. Na tento ucel by sa mali uzatvorit’ dohody o spolupraci medzi agenturou a

vnutro$tatnymi bezpecnostnymi organmi.

+

U. v.: vloZte, prosim, &islo nariadenia v dokumente 2013/0014(COD).
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Je potrebné, aby sa pri zabezpeceni riadneho fungovania vnutorného trhu v dohodéach o
spolupraci zohl'adnila predovsetkym osobitna geograficka a historicka situdcia niektorych
¢lenskych Statov. Ak sa prevadzka obmedzuje na siete, ktoré si z geografickych alebo
historickych dovodov vyzaduju osobitné odborné znalosti, a ak st takéto siete izolované od
zvysku Zelezniéného systému Unie, malo by byt mozné, aby Ziadatel’ splnil potrebné
formality na mieste prostrednictvom interakcie s prisluSnymi vnutrostatnymi
bezpe¢nostnymi organmi. Na tento ucel by malo byt mozné, aby sa v dohodéach o
spolupraci medzi agentirou a prislusnymi vnutroStatnymi bezpe¢nostnymi orgdnmi v
zaujme znizenia administrativneho zat'azenia a administrativnych nékladov ustanovilo
primerané rozdelenie uloh, a to bez toho, aby bola dotknuta kone¢na zodpovednost’

agentury za vydanie jednotného bezpecnostného osvedcenia.

Zelezni¢né siete v pobaltskych tatoch (Estonsko, Lotys$sko a Litva) maju rozchod kol'aje
1520mm, ktory sa zhoduje s rozchodom v susednych tretich krajinach, ale odlisuje sa od
rozchodu hlavnej Zelezniénej siete v Unii. Tieto pobaltské siete ziskali spoloéné technické
a operacné poziadavky, ktorymi sa medzi nimi vytvara de facto interoperabilita, a v tejto
suvislosti by mohlo byt’ bezpe¢nostné osvedcenie vydané v jednom z uvedenych ¢lenskych
Statov platné aj pre zvySok tychto sieti. V zaujme ul'ahcenia efektivneho a primeraného
pridel’'ovania zdrojov na bezpecnostnu certifikaciu a v zaujme zniZenia financného a
administrativneho zat'aZzenia pre Ziadatel'ov v takychto pripadoch by mali osobitné
dojednania o spolupraci medzi agentirou a prisluSnymi vnutroStatnymi bezpe¢nostnymi
organmi obsahovat’ podl'a potreby moznost’ zmluvne preniest’ ulohy na tieto vnutrosStatne

bezpecnostné organy.
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(27) Této smernica by nemala viest’ k znizeniu trovne bezpecnosti ani k zvySeniu nakladov v
odvetvi Zeleznic Unie. Na tento u¢el by mala agentira a vnutro$tatne bezpe&nostné organy
v plnej miere prijat’ zodpovednost za jednotné bezpecnostné osvedcenia, ktoré vydavaju,
prevzatim najmé zmluvnych a mimozmluvnych zdvizkov v tomto ohl'ade. V pripade
sudneho vysetrovania tykajuceho sa agentary alebo jej zamestnancov by agentira mala
plne spolupracovat’ s prislusSnymi organmi dotknutého ¢lenského Statu alebo dotknutych

¢lenskych Statov.

10580/1/15 REV 1 NG/su 12
DGE 2 SK



(28)

Je potrebné jasne rozliSovat’ medzi bezprostrednou zodpovednost'ou agentury a
vnutroStatnych bezpecnostnych organov za bezpecnost’ vyplyvajicu z vydavania
bezpec¢nostnych osvedceni a bezpecnostnych povoleni na jednej strane a ulohou
vnutrostatnych bezpecnostnych organov spocivajiicou vo vytvoreni vnutrostatneho
regulacného ramca a v neustalom dohl'ade nad ¢innost'ou vSetkych dotknutych stran na
strane druhej. Kazdy vnutrostatny bezpecnostny organ by mal dohliadat’ na neustéle
plnenie pravneho zavézku zelezni¢ného podniku alebo manazéra infrastruktary
spocivajiceho v zavedeni systému riadenia bezpec€nosti. Ziskanie dokazu takéhoto plnenia
si moze vyzadovat’ nielen kontroly v rdmci dotknutého Zelezni¢ného podniku alebo
manazéra infraStruktary priamo na mieste, ale aj vykonavanie dohl'adu vnutrostatnymi
bezpe¢nostnymi orgadnmi, s ciel'om posudit’, ¢i Zelezni€ny podnik alebo manazér
infraStruktury po udeleni bezpecnostného svedcenia alebo bezpecnostného povolenia
nad’alej riadne uplatiuji ich systém riadenia bezpecnosti. Vnutrostatne bezpecnostné
organy by mali koordinovat’ svoje ¢innosti dohl'adu tykajuce sa zelezni¢nych podnikov so
sidlom v rdznych ¢lenskych Statoch a mali by si navzéjom vymienat’ prislusné informéacie v
pripade potreby aj s agentiirou. Agentira by mala pomahat’ vnutroStatnym bezpecnostnym
podnikom v ich spolupréci. V tejto suvislosti by agenttra a vnutrostatne bezpecnostné
organy mali ustanovit’ potrebné dojednania zamerané na ul'ahCenie vzdjomnej vymeny

informacii.
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(29)

Agentura a vnutro$tatne bezpecnostné organy by mali uzko spolupracovat’ v pripadoch,
ked’ vnutrosStatny bezpecnostny organ dospeje k zaveru, ze drzitel’ jednotného
bezpeénostného osvedéenia vydaného agentiirou uz nespliia podmienky certifikacie. V
takomto pripade by mal poziadat’ agentiru, aby platnost’ tohto bezpecnostného osvedcenia
obmedzila alebo zrusila. Pre pripady nezhody medzi agentlirou a vnutrostatnym
bezpecnostnym organom by sa malo ustanovit’ rozhodcovské konanie. Ak pri vykone
dohl'adu vnutrostatny bezpecnostny orgéan zisti zdvazné bezpecnostné riziko, mal by o tom
informovat’ agentaru a akykol'vek iny dotknuty vnltrosStatny bezpecnostny organ v oblasti,
v ktorom prislusny zelezni¢ny podnik vykonava svoju ¢innost’. Dotknuté vnutrosStatne
bezpecnostné orgadny by mali mat’ moznost’ uplatnit’ do¢asné bezpecnostné opatrenia
vratane okamzitého obmedzenia alebo pozastavenia prislusnych prevadzkovych ¢innosti.
Pod zavaznym bezpecnostnym rizikom by sa v tejto stvislosti malo rozumiet’ zdvazné
neplnenie zdkonnych povinnosti alebo bezpecnostnych poziadaviek, ktoré mézu samy o

sebe alebo v sérii naslednych udalosti sposobit’ nehodu alebo vaznu nehodu.
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(30)

€2))

(32)

(33)

Agentura by mala mat’ moznost’ vytvorit’ ndstroj umoznujuci vymenu informacii medzi
prislusnymi subjektmi, ktori identifikuju bezpecnostné riziko suvisiace s chybami,
konstrukénymi nezhodami alebo poruchami technického vybavenia alebo su o takomto

riziku informovani.

Jednotné bezpecnostné osvedcenie by sa malo vydavat na zaklade dokazov, Ze zeleznicny

podnik zaviedol svoj systém riadenia bezpecnosti.

Manazéri infraStruktury by mali niest’ hlavnu zodpovednost’ za bezpe¢nti konstrukeiu,
udrzbu a ¢innost’ svojej Zelezni¢nej siete. Manazéri infrastruktiry by mali podliehat’
postupu udel'ovania bezpecnostného povolenia zo strany vnutrostatneho bezpe¢nostného
organu, pokial’ ide o ich systém riadenia bezpecnosti a iné ustanovenia potrebné na

splnenie bezpecnostnych poziadaviek.

Certifikacia vlakového personalu méze predstavovat’ pre novych ucastnikov tazkosti.
Clenské $taty by mali zabezpegit', aby Zelezni¢né podniky, ktoré zamyslaji vykonavat’
¢innost’ na prislusnej sieti, mali pristup k Skoliacim zariadeniam a zariadeniam na
certifikdciu vlakového persondlu, ktoré su potrebné na splnenie poziadaviek podla

vnutrostatnych predpisov.
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(34)

(35)

Subjekt zodpovedny za udrzbu by mal byt certifikovany pre nakladné vozne. Ak je
subjektom zodpovednym za udrzbu manazér infrastruktury, tato certifikacia by mala byt’
sti€astou postupu udel'ovania bezpe€nostného povolenia. Osvedcenie vydané takémuto
subjektu by malo zarucit, Ze poziadavky na Gdrzbu podl'a tejto smernice st splnené

v pripade vSetkych nakladnych voznov, za ktoré je dany subjekt zodpovedny. Uvedené
osvedéenie by malo byt platné v celej Unii a mal by ho vydat’ organ, ktory je schopny
vykonat’ audit systému udrzby zavedeného subjektom. Ked’Ze sa ndkladné vozne €asto
vyuzivaji v medzindrodnej doprave a subjekt zodpovedny za udrzbu bude mozno chciet’
vyuzivat udrzbarske dielne vo viacerych ¢lenskych Statoch, certifikaény organ by mal byt’
schopny vykonavat’ kontroly v celej Unii. Agentiira by mala vyhodnotit’ systém
certifikacie subjektu zodpovedného za udrzbu nakladnych voznov a v pripade potreby by

mala odporucit’ jeho rozsirenie na vSetky kol'ajové vozidla.

Vnutrostatne bezpecnostné organy by mali byt organizacne, pravnou Struktirou a

v rozhodovani uplne nezavislé od zelezni¢nych podnikov, manazérov infrastruktury,
ziadatel'ov, obstaravatel'ov alebo subjektov, ktoré udel'uju verejné zakazky na poskytnutie
sluzby. Svoje ulohy by mali plnit’ otvorenym a nediskrimina¢nym spo6sobom a mali by
spolupracovat’ s agentirou s ciel'om vytvorit’ jednotny eurépsky zelezni¢ny priestor

a koordinovat’ svoje kritéria rozhodovania. V pripade potreby by malo byt mozné, aby
¢lenské Staty rozhodli o zacleneni svojho vnutrostatneho bezpecnostného organu pod
vnutro$tatne ministerstvo so zodpovednost'ou za odvetvie dopravy, a to za predpokladu, ze
sa bude respektovat’ nezavislost’ vnutrostatneho bezpecnostného organu. Vnitrostatne
bezpecnostné organy by v zdujme plnenia svojich uloh mali mat’ potrebné vnutorné a

vonkajsie organizacné kapacity z hl'adiska 'udskych aj materialnych zdrojov.

10580/1/15 REV 1 NG/su 16

DGE 2 SK



(36)

(37)

Dolezit ulohu v procese bezpecnostného vysetrovania zohravaji vnutrostatne
vySetrovacie organy. Ich praca ma kl'icovy vyznam pri identifikacii pri¢in nehdd alebo
incidentov. Je preto ddlezité, aby mali k dispozicii finanéné a I'udské zdroje potrebné na
vedenie U¢innych a efektivnych vySetrovani. VnutroStatne vysetrovacie organy by mali
navzajom spolupracovat’ a vymienat’ si informacie a najlepsie postupy. V zdujme
monitorovania u¢innosti svojich vysetrovani by mali zaviest’ program partnerského
preskiimania. Spravy z partnerskych preskimani by sa mali poskytnat’ agentire, aby mohla

monitorovat’ celkovu troven bezpecnosti Zelezni¢ného systému Unie.

Vézne nehody na zelezniciach su zriedkavé. Mozu vSak mat’ katastrofalne nasledky a u
verejnosti mdzu vzbudit’ pochybnosti z hl'adiska bezpeénosti Zelezniéného systému Unie.
Preto by sa mali vSetky takéto nehody vysetrit’ z hl'adiska bezpecnosti, aby sa predislo
opakovaniu nehdd a vysledky vySetrovania by sa mali zverejnit’. Ostatné nehody a
incidenty by takisto mali byt predmetom bezpecnostného vysetrovania v pripade, ze su

dodlezitou predzvestou zdvaznej nehody.
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(3%)

(39)

Bezpecnostné vysetrovanie by malo prebiehat’ nezavisle od akéhokol'vek stidneho
vySetrovania toho istého incidentu, pricom by sa tym, ktori ho veda, mal poskytnut’ pristup
k dokazom a svedkom. VySetrovanie by mal vykonavat’ staly organ nezavisly od subjektov
v zelezni¢nom systéme Unie. Tento organ by mal fungovat’ tak, aby zabranil kazdému
konfliktu zaujmov a kazdému moznému spojeniu s pri¢inami vySetrovanej udalosti.
Predovsetkym nesmie byt negativne ovplyvnena jeho funk¢na nezavislost, ak ma

z organiza¢ného hl'adiska a hl'adiska pravnej Struktiry uzke vizby s vnutroStaitnym
bezpecnostnym organom, agenturou alebo regulaénym orgdnom v odvetvi zeleznic. Jeho
vySetrovania by sa mali vykonavat’ s maximalnou otvorenostou. Vysetrovaci orgadn by mal
pre kazdu udalost’ zriadit’ prislusnu vysetrovaciu skupinu s potrebnymi odbornymi

znalost'ami na zistovanie bezprostrednych a skrytych pric¢in udalosti.

Vysetrovanie po vaznej nehode by sa malo vykonavat’ s maximalnou otvorenost’ou takym
spdsobom, aby sa vSetkym strandm umoznilo byt vypocuté a spolo¢ne vyuzit’ vysledky.
Vysetrovaci organ by mal predovsetkym v priebehu vySetrovania informovat’ strany, o
ktorych usudzuje, Ze nesu prislusnii zodpovednost'ou v oblasti bezpecnosti, o pokroku vo
vySetrovani a mal by vziat’ do uvahy ich ndzory a stanoviska. To umozni vySetrovaciemu
organu ziskavat’ akékol'vek d’alsie relevantné informacie a spoznat’ r6zne nazory na svoju
pracu, aby mohol vySetrovanie dokoncit’ ¢o najlepsie. Takato konzultacia by v ziadnom
pripade nemala pripisovat’ vinu alebo zodpovednost, ale zhromazd’'ovat’ vecné dokazy a
ziskavat’ sklisenosti pre zlepSovanie urovne bezpecnosti v budiicnosti. VySetrovaci organ
by vsak mal mat’ moznost’ slobodného vyberu informéacii, ktoré zverejni tymto strandm,
aby nedoslo k zbytocnému tlaku, okrem pripadov, ked’ si to vyziadali osoby, ktoré vedu
sudne konanie. VySetrujuci organ by mal zohl'adnit’ aj primerané potreby obeti a ich

pribuznych tykajlice sa informovanosti.
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(40)

(41)

(42)

S cielom zlepsit’ efektivnost’ ich ¢innosti organu a pomoct’ im pri plneni jeho povinnosti
by vySetrovaci organ mal mat’ v€asny pristup k miestu nehody, v pripade potreby

v spolupraci s akymkol'vek sidnym organom zapojenym do tejto zalezitosti. Spravy

o vySetrovani, ako aj vSetky zistenia a odporicania predstavuju klI'aicové informacie z
hl'adiska d’alSieho zvySovania bezpecnosti Zeleznic a mali by byt verejne dostupné na
trovni Unie. Odportéania tykajice sa bezpeénosti by mali dodrziavat’ ti, ktorym st uréené,

a prijaté opatrenia by sa mali oznamovat vySetrovaciemu organu.

Ak sa javi, Ze priama pri¢ina nehody alebo incidentu suvisi s 'udskymi ¢innost’ami,
pozornost’ by sa mala venovat’ $pecifickym okolnostiam a tomu, akym spdsobom
zamestnanci vykonavaju bezné Cinnosti pocas normalnej prevadzky, vratane konstrukcie
rozhrania ¢lovek-stroj, pouzitelnosti postupov, konfliktnych ciel'ov, otazok pracovného
zat'azenia a vSetkym ostatnym okolnostiam, ktoré udalost’ ovplyvnili vratane fyzického

stresu, pracovného stresu, unavy alebo psychickej sposobilosti.

Malo by sa zabezpecit, aby v ramci celej Unie bola dostupna vysoka trovei odbornej

pripravy s vysSou kvalifikéciou.
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(43) S cielom doplnit’ a zmenit’ ur¢ité nepodstatné prvky tejto smernice by sa mala na Komisiu
delegovat’ pravomoc prijimat’ akty v sulade s clankom 290 Zmluvy o fungovani Eurdpske;j
unie, pokial’ ide o CMS a CST a ich reviziu. Je osobitne ddleZzité, aby Komisia pocas
pripravnych prac uskutocnila prislusné konzultacie, a to aj na urovni expertov. Pri priprave
a vypracuvani delegovanych aktov by Komisia mala zabezpecit', aby sa prislusné
dokumenty sucasne, vo vhodnom ¢ase a vhodnym sposobom postipili Eurépskemu

parlamentu a Rade.
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(44)

V zaujme zabezpecenia jednotnych podmienok pre vykonavanie tejto smernice by sa
Komisii mali udelit’ vykondvacie pravomoci s oh'adom na mandat agentiary navrhovat’
CSM a CST a ich zmeny a podavat’ prislu§né odporucania Komisii, praktické dojednania
na ucel bezpecnostného osvedCenia, podrobné ustanovenia stanovujuce, ktoré z
poziadaviek uvedenych v prilohe III sa maji uplatiiovat’ na ucely funkcii tdrzby, ktoré
vykonavaju udrzbarske dielne, vratane podrobnych ustanoveni na zaistenie jednotnej
certifikacie udrzbarskych dielni, v stilade s prislusSnymi CSM a TSI; podrobné ustanovenia
stanovujuce, ktoré z poziadaviek uvedenych v prilohe III sa majt uplatiiovat’ na ucely
certifikacie subjektov zodpovednych za tidrzbu inych vozidiel ako nakladnych voziov, na
zéklade technickych charakteristik takychto vozidiel, vratane podrobnych ustanoveni na
zaistenie jednotného vykonavania certifikaénych podmienok subjektu zodpovedného za
udrzbu inych vozidiel ako nakladnych vozilov, v stlade s prisluSnymi CSM a TSI, a na
Struktaru sprav o vySetrovani nehdd a incidentov. Tieto pravomoci by sa mali vykonavat’

v sulade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011".

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym
sa ustanovuju pravidla a vSeobecné zdsady mechanizmu, na zaklade ktorého ¢lenské Staty

kontrolujii vykonavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s.
13).
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(45)

(46)

(47)

(48)

Clenské $taty by mali stanovit’ pravidla tykajice sa sankcii za poruovanie vnutrostatnych
ustanoveni prijatych na zaklade tejto smernice a zabezpecit' ich vykonavanie. Tieto sankcie

by mali byt’ u€¢inné, primerané a odradzujice.

Ked'Ze ciele tejto smernice, a to koordindcia ¢innosti v ¢lenskych §tatoch v oblasti
regulacie bezpecnosti a dohl'adu nad bezpecnost'ou, vySetrovanie nehod a stanovenie CST,
CSM, CSI a spolo¢nych poziadaviek na jednotné bezpecnostné osvedCenia, nie je mozné
uspokojivo dosiahnut’ na urovni jednotlivych ¢lenskych §tatov, ale z dovodov ich rozsahu a
i¢inkov ich mozno lepsie dosiahnut’ na urovni Unie, moze Unia prijat’ opatrenia v stilade
so zasadou subsidiarity podl'a ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej unii. V sulade so zasadou
proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku tato smernica neprekracuje ramec nevyhnutny na

dosiahnutie tychto cielov.

Povinnost’ transponovat’ tiito smernicu do vnutrostatneho prava by sa mala obmedzit’ na tie
ustanovenia, ktoré predstavuji podstatnti zmenu v porovnani so smernicou 2004/49/ES.

Povinnost’ transponovat’ ustanovenia, ktoré sa nezmenili, vyplyva z uvedenej smernice.

Tato smernica by sa mala uplatiiovat’ bez toho, aby boli dotknuté povinnosti ¢lenskych
Statov tykajuce sa lehot stanovenych v Casti B prilohy IV na transpoziciu smernic do

vnutroStatneho prava,

PRIJALI TUTO SMERNICU:
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KAPITOLA 1
VSEOBECNE USTANOVENIA

Clanok 1

Predmet upravy

V tejto smernici sa zavadzaju ustanovenia, ktorych cielom je zabezpecit rozvoj a zvySenie

bezpecnosti Zelezni¢ného systému Unie a zlepSit’ pristup na trh so sluzbami Zelezni¢nej dopravy:

a) harmonizaciou regulacnej Struktury v ¢lenskych $tatoch;
b) vymedzenim zodpovednosti jednotlivych subjektov v Zelezni¢nom systéme Unie;
c) vytvorenim spolo¢nych bezpecnostnych ciel'ov (d’alej len ,,CST*) a spolo¢nych

bezpecnostnych metdd (d’alej len ,,CSM*) s cielom postupne odstrafiovat’ potrebu

vnutrostatnych predpisov;

d) stanovenim zasad tykajucich sa vydavania, obnovovania, zmien a obmedzovania

alebo rusenia bezpecnostnych osved¢eni a povoleni;

e) poziadavkou na zriadenie vnutrostatneho bezpecnostného orgdnu a organu na vysetrovanie

nehdd a incidentov v kazdom ¢lenskom State a

f) stanovenim spolo¢nych zéasad riadenia a regulacie bezpec¢nosti Zeleznic a dohl'adu nad

bezpecnost'ou zeleznic.
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Clanok 2

Rozsah posobnosti

1. Tato smernica sa vzt'ahuje na Zeleznicny systém v ¢lenskych Statoch, ktory mdze byt
roz¢leneny na subsystémy podla Strukturalnych a funkénych oblasti. Obsahuje
bezpecnostné poziadavky na systém ako celok vratane bezpecného riadenia infrastruktiry
a dopravnej prevadzky, ako aj su¢innosti medzi zelezni¢nymi podnikmi, manazérmi

infrastruktury a d’al$imi subjektmi v Zelezni¢nom systéme Unie.
2. Této smernica sa nevztahuje na:
a)  metrd;

b) elektricky a l'ahké kolajové vozidla a infraStruktara, ktori vyuzivaju vylucne tieto

vozidla alebo

c) siete funkéne oddelené od zvysku Zelezni¢ného systému Unie a urené len na
prevadzku miestnej, mestskej alebo primestskej osobnej dopravy, ako aj zelezni¢né

podniky zabezpecujuce prevadzku vyluéne na tychto siet’ach.

3. Clenské Staty mézu z rozsahu pdsobnosti opatreni, ktorymi sa vykonava tato smernica,

vynat’:

a)  zelezni¢nu infrastruktiru v sikromnom vlastnictve vratane vedl'ajsich kol'aji, ktoru
vyuziva vlastnik alebo prevadzkovatel’ na svoju nakladnt Zelezni¢nu dopravu alebo
na prepravu osdb na nekomeréné ucely, a vozidla pouzivané vylucne na tejto

infrastrukture;
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b)  infraStruktaru a vozidla vyhradené vylu¢ne na miestne, historické alebo turistické

ucely;

c)  lahku zelezni¢n infrastruktaru, ktort prilezitostne vyuzivaju tazké zeleznicné
vozidla v sulade s prevadzkovymi podmienkami 'ahkych Zelezni¢nych systémov

vyluéne ak je to nevyhnutné z dovodu zabezpecenia spojenia pre tieto vozidla a

d) vozidla, ktoré sa vyuzivaju predovsetkym na 'ahkej zelezni¢nej infrastruktire, ale su
vybavené urcitymi komponentmi Standardného Zelezni¢ného systému nevyhnutnymi
na premavku, ktord sa ma vykonat’ po obmedzenych a ohrani¢enych tisekoch

Standardného Zelezni¢ného systému vyluéne z dovodu zabezpecenia spojenia.

4, Bez ohl'adu na odsek 2, Clenské Staty mézu rozhodntt’, ze tam, kde je to vhodné, sa buda
uplatiiovat’ ustanovenia tejto smernice na metra a iné miestne systémy v sulade s

vnutroStatnym pravom.
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Clanok 3

Vymedzenie pojmov

Na ucely tejto smernice sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1)

2)

3)

4)

»zelezniény systém Unie* znamena Zelezni¢ny systém Unie v zmysle vymedzenia v ¢lanku

2 bode 1 smernice (EU) .../...";

»,manazér infrastruktary® je manazér infraStruktiry v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 bode

2 smernice Eurépskeho parlamentu Rady 2012/34/EU";

»zelezniény podnik® je Zelezni¢ny podnik v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 bode 1
smernice 2012/34/EU, ako aj kazdy iny verejny alebo sukromny podnik, ktorého
predmetom Cinnosti je poskytovanie sluzieb zelezni¢nej prepravy tovaru a/alebo osob,
pricom tento podnik ma zabezpecovat’ trakciu vratane podnikov zabezpecujucich len

trakciu;

»technicka Specifikacia interoperability (TSI)“ je Specifikdcia prijatd v stlade so smernicou
(EU) .../...", ktora plati pre kazdy subsystém alebo jeho Casti tak, aby spinali zakladné

poziadavky a aby sa zabezpecila interoperabilita Zelezni¢ného systému Unie;

U. v.: vlozte, prosim, &islo smernice v dokumente 2013/0015(COD).
Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU z 21. novembra 2012, ktorou sa
zriad’'uje jednotny eurdpsky zelezni¢ny priestor (U. v. EU L 343, 14.12.2012, s. 32).
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S)

6)

7)

8)

9)

,»Spolocné bezpecnostné ciele (CST)“ su minimalne urovne bezpecnosti, ktoré ma
dosiahnut’ systém ako celok, a ak je to mozné, aj rézne Casti zelezni¢ného systému Unie
(ako je systém konvencnych Zeleznic, systém vysokorychlostnych Zeleznic, dlhé

zelezni¢né tunely alebo trate pouzivané vylu¢ne na ndkladna dopravu);

,»Spolo¢né bezpecnostné metddy (CSM)“ znamenaju metody, ktorymi sa opisuje
posudzovanie urovni bezpecnosti, dosahovanie bezpecnostnych ciel'ov a dodrziavanie

ostatnych bezpecnostnych poziadaviek;

,»vnutrostatny bezpecnostny organ* znamena vnutrostatny organ povereny ulohami
tykajiicimi sa bezpecnosti zeleznic v sulade s touto smernicou alebo organ povereny tymito

ulohami niekol’kymi ¢lenskymi §tatmi, aby bol zabezpeceny jednotny bezpecnostny rezim;

,vnutrostatne predpisy* st vSetky zadvézné predpisy prijaté v ¢lenskom §tate bez ohl'adu na
to, ktory orgéan ich vyda, ktoré obsahuju poziadavky na bezpecnost’ Zeleznic alebo
technické poziadavky odli$né od poziadaviek ustanovenych v predpisoch Unie alebo v
medzinarodnych predpisoch, a ktoré sa v danom ¢lenskom State vzt'ahuji na zelezni¢né

podniky, manazérov infraStruktiry a tretie strany;

»Systém riadenia bezpe¢nosti je organizacia, opatrenia a postupy vytvorené manazérom
infrastruktury alebo Zelezni¢nym podnikom na zarucenie bezpe¢ného riadenia jeho

prevadzky;
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10)

11)

12)

13)

,povereny vysetrovatel* znamena osobu zodpovednu za organizaciu, vykonavanie

a kontrolu vySetrovania;

,»hehoda® je nezeland alebo neumyselna néhla udalost’ alebo Specificky retazec takychto
udalosti, ktoré maja nepriaznivé nasledky; nehody sa delia na tieto kategorie: zrazky,
vykolajenia, nehody na priecestiach, nehody osdb, na ktorych sa podiel'aji pohybujuce

sa zelezni¢né kol'ajové vozidla, poziare a iné nehody;

,»vazna nehoda“ je kazda zrazka alebo vykol'ajenie vlakov, ktorej vysledkom je minimélne
jedna usmrtenda osoba alebo minimalne pét’ tazko zranenych osdb alebo rozsiahle Skody

na zelezni¢nych kol'ajovych vozidlach, infrastruktire alebo Zivotnom prostredi,

a akakol'vek ina nehoda s rovnakymi désledkami, ktoré majt zrejmy dosahom na regulédciu
bezpecnosti Zeleznic alebo riadenie bezpecnosti; ,,rozsiahla skoda* je Skoda, ktorti moze

bezprostredne vySetrovaci organ celkovo ocenit’ na minimalne 2 miliony EUR;

»incident” je ind udalost’ nez nehoda alebo vazna nehoda, ktord ma vplyv alebo by mohla

mat’ vplyv na bezpecnost’ prevadzky Zelezni¢nej dopravy;

10580/1/15 REV 1 NG/su 28

DGE 2 SK



14)

15)

16)

17)

,VvySetrovanie* znamena postup vykonavany na ucely predchadzania nehodam
a incidentom, ktory zahfiia zhromazd’ovanie a analyzu informécii, vypracovanie zdverov

vratane stanovenia pri¢in a pripadne vypracovanie bezpecnostnych odporucani;

,»priciny znamenaji konanie, opomenutia, udalosti alebo okolnosti alebo ich kombinaciu,

ktoré viedli k nehode alebo incidentu;

,»l'ahky zelezni¢ny systém* je systém mestskej a/alebo primestskej zelezni¢nej dopravy s
triedou odolnosti proti narazu C-III alebo C-IV (podl'a normy EN 15227:2011) a
maximélnou tuhostou konstrukcie vozidla 800 kN (pozdizna tlakova sila v oblasti
spriahania); I'ahké zelezni¢né systémy mdzu mat’ vlastnu dopravnu cestu alebo ju mézu
zdiel’at’ s cestnou dopravou a ich vozidla sa obvykle nezarad’'uju do vlakov ur¢enych na

dial’kova osobnu alebo nékladnti dopravu a ani naopak;

,»organ posudzovania zhody* je organ, ktory bol notifikovany alebo uréeny ako organ
zodpovedny za ¢innosti posudzovania zhody vratane kalibrécie, skiiSania, certifikacie a
kontroly; organ posudzovania zhody je oznaceny ako ,,notifikovany orgén* po tom, ¢o ho
Clensky §tat oznami; orgdn posudzovania zhody je oznaceny ako urceny orgén po tom, ¢o

ho ¢lensky §tat urci;
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18)

19)

20)

21)

22)

,komponenty interoperability* s komponenty interoperability vymedzené v ¢lanku 2 bode

7 smernice (EU) .../...";

»drzitel* je pravnicka alebo fyzické osoba, ktora vyuZziva vozidlo ako dopravny
prostriedok, ¢i uz je jeho majitel'om alebo ma pravo ho pouzivat, a ktora je takto

. , . . o qe w17 . s +
registrovanad v registri vozidiel uvedenom v ¢lanku 46 smernice (EU) .../...";

»subjekt zodpovedny za udrzbu* (dalej len ,,ECM*) znamena subjekt zodpovedny za
udrzbu vozidla, ktory je ako taky registrovany v registri vozidiel uvedenom v ¢lanku 47

smernice (EU) .../...";

,vozidlo® je Zelezni¢né vozidlo s vlastnym pohonom alebo bez neho uspdsobené na jazdu
na kolesach na Zelezni¢nych drahach; vozidlo sa skladé z jedného alebo viacerych

Strukturdlnych a funkénych subsystémov;

,vyrobca“ je vyrobca v zmysle vymedzenia v &lanku 2 bode 36 smernice (EU) .../...";

+

U. v.: vloZte, prosim, &islo smernice v dokumente 2013/0015(COD).
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23)

24)

25)

26)

,odosielatel** znamena podnik, ktory odosiela tovar bud’ vo svojom mene, alebo v mene

tretej osoby;

»prijemca‘ je kazda fyzicka alebo pravnickd osoba, ktord prijima tovar na zaklade zmluvy
o preprave; ak sa preprava uskutociiuje bez zmluvy o preprave, za prijemcu sa povazuje

kazda fyzicka alebo pravnicka osoba, ktorad prebera zodpovednost’ za prichadzajici tovar;

,hakladac* je kazdy podnik, ktory naklada zabaleny tovar, malé kontajnery alebo prenosné
cisterny na vozei alebo do kontajnera alebo ktory naklada kontajner, kontajner
na hromadnt prepravu, viac¢lankovy kontajner na plyn, cisternovy kontajner alebo

prenosnu cisternu na vozei;

,»vykladac® je podnik, ktory z vozna skladé kontajner, kontajner na hromadnt prepravu,
viac¢lankovy kontajner na plyn, cisternovy kontajner alebo prenosnu cisternu, alebo kazdy
podnik, ktory vyklad4 zabaleny tovar, malé kontajnery alebo prenosné cisterny z vozia
alebo z kontajnera, alebo kazdy podnik, ktory vyprazdiuje tovar z cisterny (cisternového
vozia, voziia so snimatel’'nou cisternou alebo cisternového kontajnera) alebo z batériového
vozia alebo viacclankového kontajnera na plyn alebo z vozna, vel'kého kontajnera alebo

malého kontajnera na hromadnu prepravu alebo kontajnera na hromadnu prepravu;
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27)

28)

29)

30)

31)

32)

33)

,,pIni¢* je podnik, ktory naklada tovar do cisterny (vratane cisternového vozna, vozna so
snimatel'nou cisternou, prenosnej cisterny alebo cisternového kontajnera), do vozna,
vel'kého kontajnera alebo malého kontajnera na hromadnt prepravu, do batériového voziia

alebo viac¢lankového kontajnera na plyn;

,vyprazdinovac® je podnik, ktory vybera tovar z cisterny (vratane cisternového vozia,
vozia so snimatelnou cisternou, prenosnej cisterny alebo cisternového kontajnera), vozna,
vel'kého kontajnera alebo malého kontajnera na hromadnt prepravu alebo z batériového

vozna alebo viac¢lankového kontajnera na plyn;
»dopravca“ je podnik, ktory uskutoéiiuje prepravu na zaklade zmluvy o preprave;

,obstaravatel™ je verejnopravny alebo sikromny subjekt, ktory si objednava navrhnutie

a/alebo vystavbu, obnovu alebo modernizéaciu subsystému;

,»typ ¢innosti* je typ charakterizovany osobnou dopravou, do ktorej patria alebo nepatria
sluzby vysokorychlostnej dopravy, nakladna doprava, do ktorej patri alebo nepatri doprava

nebezpecného tovaru, a iba posunovacie sluzby;

,»rozsah ¢innosti* je rozsah charakterizovany poctom cestujucich a/alebo objemom tovaru
a odhadovanou vel'kost'ou dotknutého zelezni¢ného podniku podla po¢tu zamestnancov
pracujucich v odvetvi zeleznic (t.j. mikropodnik, maly podnik, stredny podnik alebo velky

podnik);

,»oblast’ Cinnosti* je siet’ alebo siete v ramci jedného alebo viacerych ¢lenskych Statov,

v ktorych ma Zelezni¢ny podnik v imysle prevadzkovat’ svoju ¢innost’.
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KAPITOLA II
ROZVOJ A RIADENIE BEZPECNOSTI ZELEZNIC

Clanok 4

Uloha subjektov v Zeleznicnom systéme Unie pri rozvijani a zlepSovani bezpecnosti zZeleznic

l. S cielom rozvijat’ a zlepSovat’ bezpecnost’ Zeleznic ¢lenské Staty v ramci limitov svojich

pravomoci:

a)  zabezpecuju, aby sa zachovala v§eobecna bezpecnost’ Zeleznic, a ak je to
uskutoénitel'né, aby sa neustéle zvySovala s prihliadnutim na vyvoj prava Unie a
medzinarodnych predpisov a v oblasti technického a vedeckého pokroku, pricom

priorita sa kladie na predchddzanie nehodam;

b)  zabezpecuju, aby sa vsetky uplatniteI'né pravne predpisy uplatiiovali otvorenym
a nediskrimina¢nym sposobom a podporovali tak rozvoj jednotného europskeho

zelezniéného dopravného systému;

c) zabezpecuju, aby sa v uvedenych opatreniach na rozvoj a zlepSenie bezpecnosti

zeleznic zohladnila potreba systémového pristupu;
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d)

g)

zabezpecuju, aby zodpovednostou za bezpecni prevadzku zelezni¢ného systému
Unie a riadenie rizik, ktoré s tym stvisia, boli povereni manazéri infrastruktiry

a zelezni¢né podniky, kazdy za svoju Cast’ systému, a to tak, ze budu povinni:

1) vykonavat opatrenia nevyhnutné na riadenie rizik podla ¢lanku 6 ods. 1 pism.

a) v pripade potreby vo vzajomnej spolupraci;
ii)  uplatiovat’ vnitro§tatne predpisy a predpisy Unie;
iii)  zaviest systémy riadenia bezpec€nosti v sulade s touto smernicou;

bez ohl'adu na obc¢ianskopravnu zodpovednost’ a v stlade s pravnymi poziadavkami
¢lenskych statov zabezpecuju, ze kazdy manazér infrastruktiry a kazdy zelezniény
podnik je vo vzt'ahu k pouzivatelom, zakaznikom, prisluSnym zamestnancom

a d’al$im subjektom uvedenym v odseku 6 zodpovedny za svoju €ast’ systému a jej

bezpecnl prevadzku vratane dodavok materidlov a zadavanie objednavok na sluzby;

vypracuju a uverejnia roéné bezpecnostné plany, v ktorych sa stanovuju planované

opatrenia na dosiahnutie CST a

v pripade potreby podporuju agentliru pri jej praci na monitorovani rozvoja

bezpecnosti Zeleznic na trovni Unie.
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2. Agentura v ramci svojich pravomoci zabezpecuje, aby sa zachovala v§eobecna bezpecnost’
zeleznic, a ak je to uskutoCnitelné, aby sa neustale zvySovala, s prihliadnutim na vyvoj
prava Unie a v oblasti technického a vedeckého pokroku, pri¢om priorita sa kladie

na predchadzanie vaznym nehodam.
3. Zelezni¢né podniky a manazéri infrastruktary:

a)  vykondvaju opatrenia nevyhnutné na riadenie rizik podl'a clanku 6 ods. 1 pism. a)

v pripade potreby vo vzajomnej spolupraci a v spolupraci s ostatnymi subjektmi;

b)  vo svojich systémoch riadenia bezpe¢nosti zohl'adituju rizik4 spojené s ¢innost'ami

inych subjektov a tretich stran;

c) v pripade potreby zmluvne zavidzuju inych subjektov uvedenych v odseku 6, ktori
maji potencialny vplyv na bezpeénost’ prevadzky zelezni¢ného systému Unie, aby

prijali opatrenia na riadenie rizik a

d) zabezpecuju, aby ich dodavatelia vykonavali opatrenia na riadenie rizik
prostrednictvom uplatiiovania CSM pre postupy monitorovania stanovené¢ v CSM
tykajucich sa monitorovania podl'a ¢lanku 6 ods. 1 pism. c) a aby bola tato
skutoCnost’ stanovena v zmluvnych dojednaniach, ktoré sa maju spristupnit’

na ziadost’ agentury alebo vnutrostatneho bezpec¢nostného organu.
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4. Bez toho, aby bola dotknutd zodpovednost’ Zelezni¢nych podnikov a manazérov
infrastruktury podl'a odseku 3, subjekty zodpovedné za udrzbu a vSetky ostatné subjekty
s moznym dosahom na bezpe&nost’ prevadzky Zelezni¢ného systému Unie vratane
vyrobcov, podnikov udrzby, drzitelov, poskytovatel'ov sluzieb, obstaravatel'ov, dopravcov,

odosielatel’'ov, prijemcov, nakladac¢ov, vykladacov, plni¢ov a vyprazdiiovacov:

a)  vykondvaju opatrenia nevyhnutné na riadenie rizik v pripade potreby v spolupraci

s ostatnymi subjektmi;

b)  zabezpetuju, aby nimi dodané subsystémy, prislusenstvo, zariadenia a sluzby spinali
stanovené poziadavky a podmienky pouzivania, aby ich dotknuty zelezni¢ny podnik

a/alebo dotknuty manazér infrastruktiry mohol bezpe¢ne prevadzkovat'.

5. Zelezni¢éné podniky, manazéri infrastruktiry a kazdy subjekt uvedeny v odseku 4, ktory
identifikuje bezpecnostné riziko sivisiace s chybami, konstrukénymi nezhodami alebo
poruchami technického vybavenia vratane nedostatkov Strukturdlnych subsystémov alebo

je o takomto riziku informovany, v ramci svojich prislusnych pradvomoci:

a)  prijima nevyhnutné nédpravné opatrenie s cielom riesit’ identifikované bezpecnostné

riziko;

b)  oznamuje tieto rizika prisluSnym zainteresovanym stranam, aby tieto strany mohli
prijat’ vSetky d’alSie potrebné napravné opatrenia na zabezpecenie zachovania
bezpeénej prevadzky Zelezni¢ného systému Unie. Agentiira mdze zaviest’ nastroj,
ktory ul'ah¢i tito vymenu informacii medzi prisluSnymi subjektmi, beruc do tivahy
sukromie pouzivatel'ov, vysledky analyzy ndkladov a prinosov, ako aj aplikacie IT a

registre, ktoré uz zriadila.
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6. V pripade vymeny vozidiel medzi zelezni¢nymi podnikmi si vSetky zainteresované
subjekty vymienaju vSetky informacie dolezité¢ z hl'adiska bezpecnej prevadzky okrem
in¢ho vratane informadcii o stave a historii dotknutého vozidla, prvkoch
dokumentécie Udrzby na Gcely vysledovatelnosti, vysledovatel'nosti ¢innosti nakladky

a o nakladnych listoch.

Clanok 5

Spolocné bezpecnostné ukazovatele (CSI)

1. Aby sa zjednodusilo hodnotenie v suvislosti s dosiahnutim CST a zabezpecilo

monitorovanie v§eobecného rozvoja bezpecnosti zeleznic, ¢lenské Staty prostrednictvom

vyro¢nych sprav vnutrostatnych bezpecnostnych organov podla ¢lanku 19 zhromazd'uju

informacie o CSI.

2. CSI sa uvadzaju v prilohe 1.

10580/1/15 REV 1 NG/su
DGE 2

37
SK



Clénok 6
Spolocné bezpecnostné metody (CSM)

l. V CSM sa opisuje sposob, akym sa posudzuju trovne bezpec¢nosti, dosahovanie

bezpecnostnych cielov a dodrziavanie ostatnych bezpecnostnych poziadaviek, vratane

podl’a potreby prostrednictvom nezavislého organu pre posudzovanie, a na tento ucel sa

vypracuju a stanovia:

a)  metddy hodnotenia a posudzovania rizik;

b)  metody posudzovania zhody s poziadavkami stanovenymi v bezpe¢nostnych
osvedceniach a bezpecnostnych povoleniach vydanych v stlade s ¢lankami 10 a 12;

c¢)  metddy dohladu, ktoré maju uplatiiovat’ vnutrostatne bezpecnostné organy, a metddy
monitorovania, ktoré maji uplatiiovat’ Zeleznicné podniky, manazéri infraStruktiry
a subjekty zodpovedné za udrzbu;

d) metddy na posudzovanie trovne bezpecnosti a vykonnosti zelezni¢nych
prevadzkovatel'ov v oblasti bezpe&nosti na trovni ¢lenskych §tatoch ako aj Unie;

e) metddy na posudenie dosiahnutia bezpecnostnych cielov na trovni ¢lenského Statu a
Unie a

f)  akékol'vek iné metddy vztahujliice sa na proces v ramci systému riadenia
bezpecnosti, ktory treba harmonizovat’ na urovni Unie.
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Komisia prostrednictvom vykonavacich aktov poveri agentiru vypracovanim navrhu CSM
a ich zmien a predkladanim prisluSnych odporucani Komisii na zéklade jasného
zdovodnenia potreby novych alebo zmenenych CSM a ich vplyvu na existujice pravidla a
na aroveii bezpeénosti Zelezni¢ného systému Unie. Uvedené vykonavacie akty sa prijimaju
v stlade s postupom preskumania uvedenym v ¢lanku 28 ods. 3. Ak vybor uvedeny v
¢lanku 28 (d’alej len ,,vybor*) nevyda ziadne stanovisko, Komisia neprijme navrh
vykonavacieho aktu a uplatiiuje sa ¢lanok 5 ods. 4 treti pododsek nariadenia (EU)

¢. 182/2011.

Pri vypracovévani, prijimani a preskimavani CSM sa zohl'adiiuju nézory pouzivatel'ov,
vnutroStatnych bezpecnostnych organov a zainteresovanych stran, v pripade potreby
vratane socialnych partnerov. K odporti¢aniam je pripojend sprava o vysledkoch tejto

konzultacie a sprava o posudeni vplyvu novej alebo zmenenej CSM, ktord sa ma prijat’.
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Agentura alebo Komisia po¢as vykonavania mandatu uvedeného v odseku 2 systematicky
a pravidelne informuje vybor o pripravnej praci na CSM. Pocas tejto prace moze Komisia
adresovat’ agenture akékol'vek uzito¢né odporucania tykajuce sa CSM a analyzy nakladov
a prinosov. Komisia moze najmi pozadovat, aby agentira preskiimala alternativne rieSenia
a aby sa postudenie ndkladov a prinosov tychto alternativnych rieSeni uviedlo v sprave

pripojenej k navrhu CSM.
V suvislosti s ilohami uvedenymi v prvom pododseku pomaha Komisii vybor.

Komisia preskima odporucanie vydané agentarou s cielom overit’ plnenie mandatu
uvedeného v odseku 2. Ak mandat nebol splneny, Komisia poziada agenturu o
preskiimanie svojho odporucania poukazanim na body mandatu, ktoré neboli splnené. V
odovodnenych pripadoch méze Komisia rozhodnlit’ o zmene mandatu agentury v sulade s

postupom stanovenym v odseku 2.

V suvislosti s ilohami uvedenymi v prvom pododseku pomaha Komisii vybor.
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5. CSM sa pravidelne reviduju s prihliadnutim na skusenosti ziskané pri ich uplatiiovani a
celkovy vyvoj bezpecnosti zeleznic, ako aj v zdujme vSeobecného zachovania bezpecnosti

a, ak je to uskutoc¢nitelné, jej neustaleho zvySovania.

6. Na zaklade odporucania agentury a akychkol'vek jeho zmien a po preskimani podl'a
odseku 4 tohto ¢lanku je Komisia opravnena prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom

27 tykajucim sa obsahu CSM.

7. Clenské 3taty na zaklade prijatia CSM a ich zmien bezodkladne uskuto&iuju vietky

potrebné zmeny svojich vnutroStatnych predpisov.
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Cléanok 7
Spolocné bezpecnostné ciele (CST)

l. V CST sa stanovuju minimalne Grovne bezpec€nosti, ktoré musi dosiahnut’ systém ako
celok, a ak je to mozné, jednotlivé Casti zeleznicného systému v kazdom ¢lenskom State
a v Unii. CST sa m6zu vyjadrit’ formou kritérii prijatel'nosti rizik alebo ciel'ovych urovni

bezpecnosti a v ich ramci sa zohl'adiiuji predovsetkym:

a)  individudlne rizikd pre cestujucich, personal vratane zamestnancov alebo
dodavatelov, pre pouzivatel'ov priecesti a iné osoby a bez toho, aby boli dotknuté
existujuce vnutrostatne a medzinarodné predpisy tykajuce sa zodpovednosti,

individualne riziké pre neopravnené osoby;
b)  spolocenské rizika.

2. Komisia prostrednictvom vykondvacich aktov poveri agentiru vypracovanim ndvrhu CST
a ich zmien a predkladanim prislusnych odporacani Komisii na zaklade jasného
zdovodnenia potreby novych alebo zmenenych CST a ich vplyvu na existujuce predpisy.
Uvedené vykonavacie akty sa prijimaju v stilade s postupom preskiimania uvedenym
v ¢lanku 28 ods. 3. Ak vybor nevyda Ziadne stanovisko, Komisia neprijme navrh
vykonavacicho aktu a uplatiiuje sa ¢lanok 5 ods. 4 treti pododsek nariadenia (EU)

¢. 182/2011.
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Agentura alebo Komisia po¢as vykonavania mandatu uvedeného v odseku 2 systematicky
a pravidelne informuje vybor o pripravnej praci na CSM. Pocas tejto prace moze Komisia
adresovat’ agenture akékol'vek uzito¢né odporucania tykajuce sa CST a analyzy nakladov a

. e , , , . o
prinosov. Komisia moze najmi pozadovat, aby agentura preskiimala alternativne rieSenia
a aby sa postudenie ndkladov a prinosov tychto alternativnych rieSeni uviedlo v sprave

pripojenej k navrhu CST.
V suvislosti s tilohami uvedenymi v prvom pododseku pomaha Komisii vybor.

Komisia preskima odporucanie vydané agentarou s cielom overit’ plnenie mandatu
uvedeného v odseku 2. Ak mandat nebol splneny, Komisia poziada agenturu o
preskiimanie svojho odporucania poukazanim na body mandatu, ktoré neboli splnené. V
odovodnenych pripadoch méze Komisia rozhodnlit’ o zmene mandatu agentury v sulade s

postupom stanovenym v odseku 2.

V suvislosti s ilohami uvedenymi v prvom pododseku pomaha Komisii vybor.
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5. CST sa pravidelne reviduju s prihliadnutim na celkovy vyvoj bezpec¢nosti zeleznic.
Revidované CST musia odrazat’ vSetky prioritné oblasti, v ktorych sa ma bezpecnost’ d’alej

zlepSovat.

6. Na zaklade odporucania agentury a akychkol'vek jeho zmien a po preskimani podl'a
odseku 4 tohto ¢lanku je Komisia opravnena prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom

27 tykajicim sa obsahu CST.

7. Clenské 3taty prijimaji vietky potrebné zmeny svojich vniitrostatnych predpisov, aby sa
v stlade so zodpovedajicim harmonogramom vykonévania splnili aspoiit CST a revidované
CST. Uvedené zmeny sa zohl'adiiuji v ro¢nych bezpe¢nostnych planoch uvedenych
v ¢lanku 4 ods. 1 pism. f). Clenské §taty oznamia Komisii prisluiné predpisy v sulade

s ¢lankom 8.
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Clanok 8

VnutroStdtne bezpecnostné predpisy
1. Vnutrostatne predpisy notifikované do ..." podla smernice 2004/49/ES sa uplatiiuju, ak:
a)  patria medzi jeden z typov identifikovanych podl'a prilohy II a
b)  savsulade s pravom Unie, najmi pokial’ ide o TSI, CST a CSM a

c¢) nepovedu k svojvol'nej diskrimindcii alebo skrytému obmedzovaniu v stvislosti

s prevadzkou Zelezni¢nej dopravy medzi ¢lenskymi Statmi.
2. Clenské §taty do ..."" preskumajii vnutrostatne predpisy uvedené v odseku 1 a zrusia:

a)  kazdy vnutrostatny predpis, ktory nebol ozndmeny, alebo ktory nesplia kritéria

uvedené v odseku 1;

b)  kazdy vnitroitatny predpis, ktory sa vplyvom prava Unie stal nadbyto&nym,
predovsetkym pokial’ ide o TSI, CST a CSM.

Na tento ucel moézu Clenské Staty vyuzit’ nastroj na spracovanie predpisov uvedeny
v ¢lanku 27 ods. 4 nariadenia (EU) .../..." a moZu poziadat’ agentiru, aby preskumala

konkrétne predpisy z hl'adiska uvedenych v tomto odseku.

U. v.: vlozte, prosim, datum nadobudnutia u¢innosti tejto smernice.
U. v.: vloZte, prosim, datum: dva roky od nadobudnutia u€innosti tejto smernice.
U. v.: vlozte, prosim, ¢islo nariadenia v dokumente 2013/0014(COD).

+
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Clenské $taty mozu stanovit’ nové vnutrostatne predpisy podla tejto smernice iba v tychto

pripadoch:

a)

b)

c)

d)

ak sa na predpisy tykajlice sa existujucich bezpecnostnych metdd nevztahuje CSM;
ak sa na prevadzkové predpisy Zelezni¢nej siete zatial’ nevztahuju TSI;

ako naliehavé preventivne opatrenie, a to najmé v nadvéznosti na nehodu alebo

incident;
ak je potrebné revidovat’ uz ozndmeny predpis;

ak sa na pravidla tykajtce sa poziadaviek pokial ide o zamestnancov, ktori
vykonavaju kIi¢ové bezpecnostné tlohy, vratane kritérii vyberu, fyzickej a
psychickej spdsobilosti a odbornej pripravy, zatial’ nevzt'ahuji TSI alebo smernica

Eur6pskeho parlamentu a Rady 2007/59/ES”.

Clenské 3taty predlozia navrh nového vnutrotatneho predpisu agentire a Komisii na

zvézenie véas a v ramci lehot uvedenych v &lanku 25 ods. 1 nariadenia (EU) .../..." pred

ocakavanym zavedenim nového predpisu do vnutrostatneho pravneho systému, priCom

jeho zavedenie zdovodnia prostrednictvom primeraného systému informaénych technologii

v sulade s ¢lankom 27 nariadenia (EU).../...". Clenské $taty zabezpecujii, aby bol navrh

dostato¢ne vypracovany na to, aby mohla agentura vykonat’ preskiimanie podl'a ¢lanku 25

ods. 2 nariadenia (EU) .../...".

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/59/ES z 23. oktdbra 2007 o certifikacii

ru$iiovodiov rusiiov a vlakov v Zelezni¢nom systéme v Spoloéenstve (U. v. EU L 315,
3.12.2007, s. 51).

U. v. : vlozte, prosim, &islo nariadenia v dokumente 2013/0014(COD).
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V pripade naliehavych preventivnych opatreni mézu ¢lenské staty bezodkladne prijat’ a
+

uplatiiovat’ novy predpis. Tento predpis sa oznami podl'a ¢lanku 27 ods. 2 (EU) .../..." a
postdi ho agentira v stlade s &lankom 26 ods. 1,2 a 5 (EU) .../...".

Ak sa agentira dozvie, Ze sa nejaky vnutrostatny predpis, ¢i uz oznameny alebo nie, stal
nadbytoénym alebo je v rozpore s CSM alebo s akymikol'vek inym pravom Unie prijatym
po zacati uplatiiovania dotknutého vnutrostatneho predpisu, uplatituje sa postup stanoveny

v &lanku 26 nariadenia (EU) .../...".

Clenské 3taty oznamia agenture a Komisii vnutrostatne predpisy, ktoré prijali. Pouziju na
to primerany systém informaénych technologii v sulade s ¢lankom 27 nariadenia (EU)
../...7. Clenské §taty zabezpecuju, aby boli platné vnutrostatne predpisy ahko dostupné,
volne k dispozicii a aby obsahovali terminologiu, ktora je zrozumitel'na pre vSetky
zainteresované strany. Od clenskych Statov mozno pozadovat’, aby poskytli o ich

vnutrostatnych predpisoch d’alSie informacie.

+

U. v. : vlozte, prosim, &islo nariadenia v dokumente 2013/0014(COD).
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10.

1.

Clenské $taty sa mdzu rozhodnut’, Ze predpisy a obmedzenia vyluéne miestnej povahy
neoznamia. V takom pripade Clenské Staty uvedu na tieto predpisy a obmedzenia odkaz
v registroch infrastruktiry uvedenych v &lanku 49 smernice (EU) .../..." alebo v
podmienkach pouZivania siete uvedenych v &lanku 27 smernice 2012/34/EU, uveda

informdcie o tom, kde su tieto predpisy a obmedzenia uverejnené.

Vnutrostatne predpisy oznamené v stlade s tymto ¢lankom nepodliehaju postupu

oznamovania stanovenému v smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/1535".

Agentira preskiima navrhy vnuatrostatnych predpisov a platné vnutrostatne predpisy

v stlade s postupmi stanovenymi v &lankoch 25 a 26 nariadenia (EU) .../....".

Bez toho, aby bol dotknuty odsek 8 sa vnutrosStatne predpisy neoznamené v stlade s tymto

¢lankom na ucely tejto smernice neuplatiiuju.

++

U. v.: vlozte, prosim, &islo smernice v dokumente 2013/0015(COD).

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/1535 z 9. septembra 2015, ktorou sa
stanovuje postup pri poskytovani informacii v oblasti technickych predpisov a pravidiel
vztahujicich sa na sluzby informaénej spoloénosti (U. v. EU L 241, 17.9.2015, s. 1).

U. v.: vloZte, prosim, &islo nariadenia v dokumente 2013/0014(COD).
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Clanok 9

Systémy riadenia bezpecnosti

1. Manazéri infraStruktury a Zelezni¢né podniky zavedu svoje systémy riadenia bezpecnosti,
aby Zelezniény systém Unie mohol dosiahnut’ minimalne CST, aby spifial bezpe¢nostné
poziadavky stanovené v TSI a aby sa uplatiiovali prislusné ¢asti CSM a vnutrostatne

predpisy oznamené v stlade s ¢lankom 8.

2. Systém riadenia bezpecnosti sa zdokumentuje vo vSetkych relevantnych ¢astiach, pricom
sa popiSe najmé rozdelenie zodpovednosti v rdmci organizacie manaZzéra infrastruktury
alebo Zelezni¢ného podniku. Uvedie sa, akym spdsobom vedenie podniku zabezpecuje
kontrolu na r6znych urovniach, ako sa do vsetkych tirovni zapajaju zamestnanci a ich
zastupcovia a ako sa zabezpec€uje postupné zlepSovanie systému riadenia bezpe€nosti. Je
potrebné, aby existoval jednoznacny zavizok, ze sa budu désledne uplatiiovat’ poznatky o
I'udskych faktoroch a prislusné metody. Prostrednictvom systému riadenia bezpec¢nosti
podporuju manazéri infrastruktury a zelezni¢né podniky kulturu vzajomnej dovery,
spolahlivosti a vzdelavania, v rdmci ktorej sa zamestnanci nabadaju, aby prispievali k

rozvoju bezpecnosti pri zaruceni dovernosti.
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a)

b)

d)

Systém riadenia bezpecnosti obsahuje tieto zakladné prvky:

bezpecnostnu politiku, ktort schvali riaditel’ organizacie a ktora sa ozndmi vSetkym

zamestnancom;

kvalitativne a kvantitativne ciele organizacie na ucely udrzania a zvySenia

bezpecnosti a plany a postupy na dosiahnutie tychto cielov;

postupy zamerané na dodrziavanie existujucich, novych a zmenenych technickych
a prevadzkovych noriem alebo inych normativnych podmienok stanovenych v TSI,
vnutroStatne predpisy uvedené v ¢lanku 8 a v prilohe I, v inych relevantnych

predpisoch alebo rozhodnutiach organov;

postupy zamerané na zaistenie zhody s normami a inymi normativnymi

podmienkami pocas celého zivotného cyklu vybavenia a prevadzky;

postupy a metddy identifikacie rizik, hodnotenia rizik a vykonévania opatreni na
riadenie rizik vzdy, ked’ zo zmeny prevadzkovych podmienok alebo zavedenia
nového materialu vyplyvaja nové rizika pre infrastruktiru alebo rozhranie ¢lovek-

stroj-organizacia,

poskytovanie vzdelavacich programov pre zamestnancov a systémy, ktorymi sa
zabezpeci zachovanie kompetencii zamestnancov a riadne vykonavanie uloh vratane

dojednani tykajucich sa fyzickej a psychickej sposobilosti;
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g)  opatrenia na zabezpecenie dostatocnej informovanosti v ramci organizacie, pripadne

medzi organizaciami Zelezni¢ného systému;

h)  postupy a formaty dokumentovania informdcii o bezpe€nosti a uréenie postupu

kontroly konfiguracie rozhodujucich informécii o bezpecnosti,

i)  postupy, pomocou ktorych sa zabezpeci, aby nehody, incidenty, situdcie, ked’ takmer
doslo k havarii, a iné nebezpecné udalosti boli nahlasované, vySetrované

a analyzované a aby sa vykonali potrebné preventivne opatrenia;

j)  priprava planov nasadenia, poplachovych a informacnych planov po dohode

s prislusSnymi verejnymi organmi v pripade pohotovosti a
k)  ustanovenia o pravidelnych internych auditoch systému riadenia bezpecnosti.

Manazéri infrastruktury a Zelezni¢né podniky zahrntl do tohto systému akékol'vek d’alSie
prvky potrebné na pokrytie bezpecnostnych rizik, vychddzajiac z hodnotenia rizik

vyplyvajucich z ich vlastnej ¢innosti.

4. Systém riadenia bezpecnosti je prisposobeny typu, rozsahu, oblasti ¢innosti a d’alSim
podmienkam vykondvanej Cinnosti.. Zabezpecuje kontrolu vSetkych rizik spojenych
s ¢innostou manazéra infrastruktury alebo Zeleznicného podniku vratane doddvok
udrzbarskych prac a materialu bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 14, a vyuzivania sluzieb
dodavatel'ov. Bez toho, aby boli dotknuté vnutrostatne a medzinarodné predpisy tykajtice
sa zodpovednosti, systém riadenia bezpecnosti zohl'adiiuje aj rizika vyplyvajuce z ¢innosti

inych subjektov uvedenych v ¢lanku 4, ak je to vhodné a primerané.
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5. Systém riadenia bezpecnosti kazdého manazéra infraStruktiry zohl'adituje dosledky
vyplyvajlce z prevadzky roznych zelezni¢nych podnikov na sieti a obsahuje ustanovenia
zamerané na to, aby vSetky Zelezni¢né podniky mohli konat’ v stlade s TSI, vnatroStatnymi

predpismi a s podmienkami stanovenymi v ich bezpe¢nostnom osvedceni.

Systémy riadenia bezpec€nosti sa vypractivaju s cielom koordinovat’ niadzové postupy
manazéra infrastruktary so vSetkymi Zeleznicnymi podnikmi, ktoré pouzivaju jeho
infraStrukturu, a so zachrannymi sluzbami, aby bol mozny rychly zasah zachrannej sluzby,
a s akoukol'vek inou stranou, ktora by mohla byt’ zapojena do niidzovej situdcie. V pripade
cezhrani¢nej infrastruktury ul’'ah¢i spolupraca prislusnych manazérov infrastruktury
nevyhnutnt koordinaciu a pripravenost’ prislusnych zachrannych sluzieb na oboch stranach

hranice.

Po vaznej nehode poskytuje Zeleznicny podnik jej obetiam pomoc pri postupoch poddvania
staznosti v zmysle prava Unie, najmé nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)

&. 1371/2007", bez toho, aby boli dotknuté povinnosti inych stran. Pri takejto pomoci sa
vyuzivaju prostriedky komunikécie s rodinami obeti, ako aj psychologicka podpora obeti

nehod a ich rodin.

! Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 1371/2007 z 23. oktobra 2007 o pravach
a povinnostiach cestujucich v Zelezni¢nej doprave (U. v. EU L 315, 3.12.2007, s. 14).
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6. Kazdy rok do 31. mdja vSetci manazéri infrastruktiry a vSetky Zelezni¢né podniky
predlozia vnutrostatnemu bezpe¢nostnému organu vyrocnu spravu o bezpecnosti za

predchadzajuci kalendarny rok. Bezpecnostna sprava obsahuje:

a)  informécie o tom, ako sa plnia bezpecnostné ciele podniku, a vysledky

bezpec¢nostnych planov;

b)  opis vyvoja vnutrostatnych bezpecnostnych ukazovatel'ov a CSI uvedenych v ¢lanku

5, pokial je to relevantné pre organizaciu podéavajlicu spravu;
c) vysledky internych bezpecnostnych auditov;

d) udaje o nedostatkoch a poruchéach prevadzky zelezni¢nej dopravy a spravy
infrastruktury, ktoré by mohli byt’ relevantné pre vnutrostatny bezpecnostny organ
vratane prehl'adu informacii, ktoré poskytli prislusné subjekty podla ¢lanku 4 ods. 5

pism. b) a
e)  spravu o uplatneni relevantnych CSM.

7. Agentira moze na zaklade informdcii z vnutrostatnych bezpecnostnych organov v sulade s
¢lankami 17 a 19 adresovat’ Komisii odporti¢anie pre CSM vztahujuce sa na prvky
systému riadenia bezpe&nosti, ktory je potrebné harmonizovat’ na irovni Unie, a to aj
prostrednictvom harmonizovanych noriem, ako sa uvadza v ¢lanku 6 ods. 1 pism. f). V

takom pripade sa uplatni ¢lanok 6 ods. 2.
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KAPITOLA III
BEZPECNOSTNA CERTIFIKACIA A UDELOVANIE
BEZPECNOSTNYCH POVOLENI

Clanok 10

Jednotné bezpecnostné osvedcenie

1. Bez toho, aby bol dotknuty odsek 9 sa pristup k Zelezni¢nej infrastruktire udel'uje len
zelezni¢nym podnikom, ktoré su drzite'mi jednotného bezpecnostného osvedcenia, ktoré
vydala agentura v stulade s odsekmi 5 az 7 alebo vnutrostatny bezpecnostny organ podla

odseku 8.

Ucelom jednotného bezpe&nostného osvedéenia je preukazat’, ze dotknuty Zeleznicny
podnik zaviedol systém riadenia bezpecnosti a Ze je schopny zabezpecit’ bezpecnu

prevadzku v planovanej oblasti ¢innosti.

2. Zelezniény podnik vo svojej Ziadosti o jednotné bezpeénostné osveddenie uvedie typ

a rozsah zabezpecovanych Zelezni¢nych ¢innosti a planovanu oblast’ ¢innosti.

10580/1/15 REV 1 NG/su 54
DGE 2 SK



3. K Zziadosti o jednotné bezpecnostné osvedCenie sa prikladaju podklady vratane listinného

dokazu o tom, ze:

a)  zelezni¢ny podnik zaviedol systém riadenia bezpecnosti v stlade s ¢lankom 9 a ze
spiiia poziadavky stanovené v TSI, CSM a CST a inych prislugnych pravnych
predpisoch, a to v zaujme riadenia rizik a bezpe¢ného poskytovania dopravnych

sluzieb v ramci siete a

b)  Zelezni¢ny podnik v pripade potreby spiiia poziadavky stanovené v prislugnych

vnutroStatnych predpisoch ozndmenych v stlade s ¢lankom 8.

Uvedena ziadost’ a informdcie o vSetkych ziadostiach, Stadidch prisluSnych postupov a ich
vysledkoch a pripadne o ziadostiach a rozhodnutiach odvolacej rady sa podavaju

prostrednictvom jednotného kontaktného miesta uvedeného v ¢lanku 12 nariadenia (EU)

/ +

4. Agentura, respektive v pripadoch uvedenych v odseku 8 vnutrostatny bezpecnostny urad,
vydéva jednotné bezpecnostné osvedcenie alebo oznamuje Ziadatel'ovi rozhodnutie o
zamietnuti vo vopred stanovenej a primeranej lehote a v kazdom pripade najneskor
do Styroch mesiacov od dorucenia vSetkych pozadovanych informécii a akychkol'vek
dodato¢nych informacii pozadovanych od ziadatel'a. Agenttra, respektive v pripadoch
uvedenych v odseku 8 vnutrostatny bezpecnostny orgén, uplatituje praktické dojednania

tykajuce sa postupu certifikacie, ktoré sa stanovia vo vykondvacom akte, ako sa uvadza v

odseku 10.

+

U. v.: vlozte, prosim, &islo nariadenia v dokumente 2013/0014 (COD).
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5. Agentura vydava jednotné bezpe¢nostné osvedcenie Zelezniénym podnikom, ktorych
oblast’ ¢innosti sa nachadza v jednom alebo viacerych Clenskych Statoch. Na ucely vydania

tohto osvedcenia agentura:
a)  posudi prvky stanovené v odseku 3 pism. a) a

b)  bezodkladne postupi celi dokumentaciu zelezni¢ného podniku vnutrostatnym
bezpecnostnym organom prislusnym pre planovanu oblast’ ¢innosti, aby posudili

prvky stanovené v odsekoch 3 pism. b).

V ramci uvedenych posudeni su agentira alebo vnutrostatne bezpecnostné organy
opravnené uskutocnit’ navstevy a kontroly v priestoroch tohto Zelezni¢éného podniku
a vykonat audity a mézu si vyziadat’ prislusné doplnujuce informacie. Agentura a
vnutro$tatne bezpecnostné organy koordinuju organizaciu takych navstev, auditov a

kontrol.

6. Do jedného mesiaca od prijatia ziadosti o jednotné bezpecnostné osvedéenie, informuje
agentura Zeleznicny podnik, ze dokumentécia je uplna, alebo poziada o prislusné
dodato¢né informadcie, pri€om stanovi primeranu lehotu na ich poskytnutie. So zretelom
na uplnost,, relevantnost’ a konzistentnost’ spisu agentira moze takisto posudit’ prvky

uvedené v odseku 3 pism. b).

Agentura pred prijatim rozhodnutia o vydani jednotného bezpecnostného osvedcenia

v plnom rozsahu zohl'adni postidenia podl'a odseku 5.

Agentura nesie plnt zodpovednost’ za kazdé jednotné bezpecnostné osvedenie, ktoré

vyda.
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Ak agentira nesuhlasi so zdpornym postdenim, ktoré vykona jeden alebo viacero
vnutroStatnych bezpecnostnych organov podla odseku 5 pism. b), oznami to danému
organu alebo orgdnom a uvedie dovody jej nesthlasu. Agentura a vnutroStatny
bezpecnostny organ alebo organy spolupracuju s cielom dohodnut’ sa na vzajomne
prijatel'nom posudeni. Ak je to potrebné, Agentira a vnutrostatny bezpe¢nostny organ
alebo organy mozu rozhodnut’ o tom, Ze tento proces zahfna zelezniény podnik. Ak nie je
mozné dohodnit’ sa na vzajomne prijateI'nom posudeni v lehote jedného mesiaca po tom,
¢o agentura informovala vnltroStatny bezpecnostny organ alebo organy o svojom
nesuhlase, prijme agentira svoje kone¢né rozhodnutie, pokial’ vnutrostatny bezpe¢nostny
organ alebo organy vec nepredlozili na rozhodcovské konanie odvolacej rade zriadene;j
podla ¢lanku 55 nariadenia (EU) .../...". Odvolacia rada rozhodne, &i potvrdi navrh
rozhodnutia agentury, do jedného mesiaca od podania ziadosti zo strany vnutrostatneho

bezpecnostného organu alebo organov.
Pokial’ odvolacia rada s agenturou suhlasi, méze agentira bezodkladne prijat’ rozhodnutie.

Pokial’ odvolacia rada stihlasi so zapornym posudenim vnutroStaitnym bezpecnostného
organu, agentura vyda jednotné bezpecnostné osvedcenie s oblast’ou ¢innosti, z ktorej budu

vynaté Casti siete, ktoré dostali zaporny posudok.

+

U. v.: vloZte, prosim, &islo nariadenia v dokumente 2013/0014(COD).
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Ak agentara nesuhlasi s kladnym postidenim, ktoré vykona jeden alebo viacero
vnutroStatnych bezpecnostnych organov podla odseku 5 pism. b), oznami to danému
organu alebo orgdnom a uvedie dovody jej nesthlasu. Agentura a vnutroStatny
bezpecnostny orgéan alebo organy spolupracuju s cielom dohodntt’ sa na vzajomne
prijatel'nom posudeni. Ak je to potrebné, Agentira a vnutrostatny bezpe¢nostny organ
alebo organy mozu rozhodnut’ o tom, Ze tento proces zahfna ziadatel'a. Ak nie je mozné
dohodnut’ sa na vzdjomne prijatelnom posudeni v lehote jedného mesiaca po tom, ¢o
agentura informovala vnutroStatny bezpecnostny orgédn alebo organy o svojom nesuhlase,

prijme agentura svoje konecné rozhodnutie.

8. Ak sa oblast’ Cinnosti obmedzuje na jeden Clensky $tat, vnutrostatny bezpecnostny organ
tohto Clenského $tatu moze na vlastnu zodpovednost, a ak o to Ziadatel’ poziada, vydat’
jednotné bezpecnostné osvedcenie. Na ucely vydavania takychto osvedceni, vnltroStatny
bezpecnostny organ posudzuje spis vo vztahu k vSetkym prvkom uvedenym v odseku 3
a uplatiiuje praktické dojednania, ktoré sa stanovia vo vykonavacom akte uvedenom v
odseku 10. V ramci uvedenych posudeni je vnutrostatny bezpecnostny organ opravneny
uskutoCnit’ navstevy a kontroly v priestoroch Zelezni¢ného podniku a vykonavat’ audity.
Do jedného mesiaca od prijatia ziadosti ziadatel’'a vnutrostatny bezpecnostny organ
informuje ziadatel'a, Ze spis je uplny, alebo poziada o prislusné dodatocné informécie.
Jednotné bezpecnostné osvedcenie plati bez rozsirenia oblasti ¢innosti aj v pripade
zelezni¢nych podnikov, ktoré zabezpecuju dopravu do stanic v susednych clenskych
Statoch s podobnymi charakteristikami siete a podobnymi prevadzkovymi predpismi,
pokial sa tieto stanice nachadzaj v blizkosti hranic, po konzultacii s prislusnymi
vnutro$tatnymi bezpe¢nostnymi organmi. Tato konzulticia sa mdze uskutoc¢novat
v zévislosti od kazdého individuélneho pripadu alebo na zéklade cezhrani¢nej dohody

medzi ¢lenskymi $tatmi alebo vnutrostatnymi bezpecnostnymi organmi.

Vnutrostatny bezpecnostny organ nesie plnti zodpovednost’ za kazdé jednotné

bezpecnostné osvedcenie, ktoré vyda.
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0. Clensky stat moze povolit’ prevadzkovatel'om z tretich krajin ddjst’ po stanicu na svojom
uzemi ur¢enu na cezhrani¢nu prevadzku a nachadzajicu sa ned’aleko hranice dané¢ho
¢lenského $tatu, a to bez toho, aby vyzadoval jednotné bezpecnostné osvedcenie, za

predpokladu, ze zodpovedajuca Groven bezpecnosti je zabezpecena:

a)  cezhrani¢nou dohodou medzi dotknutym ¢lenskym $tatom a susediacou tret'ou

krajinou alebo

b)  zmluvnymi mechanizmami medzi prevadzkovatel'om z tretej krajiny a Zelezni¢nym
podnikom alebo manazérom infraStruktary, ktory je drzitel'om jednotného
bezpecnostného osvedcenia alebo bezpecnostného povolenia na prevadzku na
uvedenej sieti, za predpokladu, Ze aspekty uvedenych mechanizmom tykajtce sa

bezpecnosti st nalezite zohl'adnené v ich systéme riadenia bezpecnosti.

10. Komisia prijme prostrednictvom vykonavacich aktov do ..." praktické dojednania, v

ktorych sa uvedie:

a)  akym sposobom ma ziadatel splnit’ poziadavky na jednotné bezpecnostné osvedcenie

stanovené v tomto ¢lanku, ako aj zoznam potrebnych dokumentov;

U. v.: vlozte, prosim, datum: dva roky od nadobudnutia G&innosti tejto smernice.
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11.

b)  podrobné informacie o certifikacii, ako napriklad proceduralne stadia a casovy

harmonogram pre kazdu fazu procesu;

c) ako agentura a vnutroStatny bezpecnostny orgén splnia v réznych fdzach podavania
ziadosti a udel'ovania osvedceni, ako aj pri posudzovani spisov ziadatelov,

poziadavky stanovené v tomto ¢lanku a

d)  doby platnosti jednotnych bezpecnostnych osvedceni vydanych agentirou alebo
vnutro$tatnymi bezpe¢nostnymi orgdnmi, najma v pripade aktualizécii jednotného

bezpecnostného osvedcenia v nadvédznosti na zmeny typu, rozsahu a oblasti ¢innosti.

Uvedené vykonavacie akty sa prijimaju v sulade s postupom preskiimania uvedenym
v ¢lanku 28 ods. 3. Zohl'adnuju sa v nich skuisenosti ziskané poc¢as vykonavania nariadenia

Komisie (ES) & 653/2007" a nariadenia Komisie (EU) &. 1158/2010* a skiisenosti ziskané

pocas pripravy dohdd o spolupréci uvedenych v ¢lanku 11 ods. 1.

V jednotnom bezpecnostnom osvedceni sa uvadza typ a rozsah zelezni¢nych Cinnosti,
na ktoré sa osvedcenie vzt'ahuje, a oblast’ ¢innosti. Jednotné bezpecnostné osvedcCenie sa
modze vzt'ahovat’ aj na vedlajSie kolaje vo vlastnictve zeleznicného podniku, ak st

zahrnuté do jeho systému riadenia bezpecnosti.

Nariadenie Komisie (ES) ¢. 653/2007 z 13. juna 2007 o pouzivani spolo¢nych eurdépskych
vzorov bezpecnostnych osvedceni a ziadosti v sulade s ¢lankom 10 smernice Europskeho
parlamentu a Rady 2004/49/ES a o platnosti bezpecnostnych osved¢eni predkladanych
podl'a smernice 2001/14/ES (U. v. EU L 153, 14.6.2007, s. 9).

Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1158/2010 z 9. decembra 2010 o spoloénej bezpe&nostnej
metdde na posudzovanie zhody s poziadavkami na ziskanie osved¢eni o bezpecnosti
zeleznic (U. v. EU L 326, 10.12.2010, s. 11).
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12. Kazdé rozhodnutie o zamietnuti vydania jednotného bezpecnostného osvedcenia alebo o
vynati Casti siete v sulade so zapornym posudkom uvedenym v odseku 7 sa riadne
odovodiiuje. Ziadatel’ moze v lehote jedného mesiaca od doruéenia rozhodnutia poziadat’,
aby agentura alebo prisluSny vnuatrostatny bezpe€nostny organ preskumali rozhodnutie.
Agentura alebo vnutrostatny bezpe¢nostny organ maju odo dna dorucenia ziadosti

o preskimanie dva mesiace na to, aby potvrdili alebo zrusili svoje rozhodnutie.

Ak sa potvrdi zamietavé rozhodnutie agentury, Ziadatel’ méze podat’ odvolanie

na odvolaciu radu uréent podla ¢lanku 55 nariadenia (EU) .../...".

Ak sa potvrdi zamietavé rozhodnutie vnutrostatneho bezpecnostného organu, ziadatel
moze podat’ odvolanie na odvolaci orgdn v sulade s vnutroStatnym pravom. Clenské Staty
modzu na Ucely odvolacieho konania ur€it’ regulaény organ uvedeny v ¢lanku 56 smernice

2012/34/EU. V tomto pripade sa uplatiiuje ¢lanok 18 ods. 3 tejto smernice.

13. Jednotné bezpecnostné osvedcenie vydané bud’ agenturou alebo vnutrostatnym
bezpecnostnym organom podl’a tohto ¢lanku sa na zéklade ziadosti Zelezni¢ného podniku
obnovuje v intervaloch nepresahujucich pat’ rokov. Aktualizuje sa uplne alebo ¢iasto¢ne

vzdy, ked’ dojde k podstatnej zmene typu alebo rozsahu ¢innosti.

+

U. v.: vloZte, prosim, &islo nariadenia v dokumente 2013/0014(COD).
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14. V pripade, Ze ziadatel’ uz ma jednotné bezpecnostné osvedcenie vydané v sulade
s odsekom 5 az 7 a mé zaujem rozsirit’ svoju oblast’ ¢innosti alebo v pripade, ze uzZ ma
jednotné bezpecnostné osvedcenie vydané v sulade s odsekom 8 a ma zaujem rozsirit’
svoju oblast’ ¢innosti do iné¢ho €lenského Statu, doplni spis o prislusné dokumenty uvedené
v odseku 3, ktoré sa tykaju dodato¢nej oblasti ¢innosti. Zelezniény podnik predlozi spis
agenture, ktord po vykonani postupov stanovenych v odsekoch 4 az 7 vyda aktualizované
jednotné osvedcenie pokryvajlice rozsirent oblast’ ¢innosti. V tomto pripade sa na ucely
posudenia spisu ako je stanovené v odseku 3 pism. b) konzultuje len vnitrostatne

bezpecnostné organy, ktorych sa tyka rozsirenie ¢innosti.

V pripade, Ze Zelezni¢ny podnik ma jednotné bezpecnostné osvedcenie vydané v sulade
s odsekom 8 a mé zdujem rozsirit’ svoju oblast’ ¢innosti v rdmci uvedeného ¢lenského
Statu, doplni spis o prislusné dokumenty uvedené v odseku 3, ktoré sa tykajii dodatocne;j
oblasti ¢innosti. Ziadatel’ predlozi spis prostrednictvom jednotného kontaktného miesta
uvedeného v ¢lanku 12 nariadenia (EU) .../..." vnutrotatnemu bezpeénostnému organu,
ktory po vykonani postupov stanovenych v odseku 8 vyda aktualizované jednotné

bezpecnostné osvedcenie pokryvajuce rozsirenu oblast’ ¢innosti.

15. Agentura a prislusné vnutrostatne bezpecnostné organy mozu pozadovat’ reviziu
jednotnych bezpecnostnych certifikatov, ktoré vydali, v nadvdznosti na podstatné zmeny

v regulaénom ramci pre oblast’ bezpecnosti.

+

U. v.: vlozte, prosim, &islo nariadenia v dokumente 2013/0014(COD).
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16.

Agentira informuje prislusné vnutrostatne bezpecnostné organy bez odkladu a v kazdom
pripade do dvoch tyzdilov od vydania jednotného bezpecnostného osvedcenia. V pripade
obnovy, zmeny alebo zrusenia jednotného bezpecnostného osvedcenia informuje agentira
prislusné vnutrostatne bezpecnostné orgdny okamzite. Uvedie nazov a adresu Zeleznicného
podniku, datum vydania, typ, rozsah, platnost’ a oblast’ ¢innosti jednotného
bezpecnostného osvedcenia a v pripade zrusenia aj dovody prijatia rozhodnutia o zruSeni.
V pripade jednotnych bezpecnostnych osvedceni vydanych vnutrostatnymi
bezpecnostnymi orgdnmi poskytne prislusny vnutrostatny bezpe¢nostny organ alebo

organy rovnaké informécie agenture v rovnakom ¢asovom rameci.

Cldanok 11
Spolupraca medzi agenturou a vautrostatnymi bezpecnostnymi organmi

pri vydavani jednotnych bezpecnostnych osvedceni

Na tcely ¢lanku 10 ods. 5 a 6 tejto smernice agentlira a vnutroStatne bezpecnostné organy
uzatvoria dohody o spolupraci v stilade s ¢lankom 76 nariadenia (EU) .../...". Dohody o
spolupraci maju povahu osobitnych dohdd alebo ramcovych dohdd a zahtfiaju jeden alebo
viac vnutrostatnych bezpe¢nostnych organov. Dohody o spolupréci obsahuju podrobny
opis uloh a podmienok tykajucich sa vysledkov, lehoty vzt'ahujuce sa na ich dosiahnutie

a rozdelenie poplatkov, ktoré plati ziadatel.

+

U. v.: vloZte, prosim, &islo nariadenia v dokumente 2013/0014(COD).
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2. Dohody o spolupraci mézu tiez zahfnat’ osobitné mechanizmy spolupréace v pripade sieti,
ktoré si vyzaduju osobitné odborné znalosti z geografickych alebo historickych dévodov, s
cielom znizit administrativne zat'azenie a naklady pre Ziadatel'a. Ak st takéto siete
izolované od zvysku Zelezni¢ného systému Unie, mozu takéto osobitné mechanizmy
spoluprace zahfiiat’ moznost’ zadévania loh prislusnym vnutrostatnym bezpecnostnym
organom, ked’ je to potrebné na zabezpecenie ucinné¢ho a primeraného pridel'ovania
zdrojov na certifikaciu. Uvedené dohody o spolupraci sa uzavra predtym, ako zacne

agentura vykonavat’ tlohy suvisiace s certifikaciou v sulade s ¢lankom 31 ods. 3.

3. V pripade tych ¢lenskych $tatov, ktorych zelezni¢né siete maju rozchod kolaji siete odlisny
od rozchodu kolaji hlavnej Zelezniénej siete v Unii, pricom sa na takéto siete vzt'ahuji
rovnaké technické a opera¢né poziadavky ako v susednych tretich krajinach, dodato¢ne k
dohodam o spolupraci uvedenym v odseku 2, uzavrt vSetky dotknuté vnutrostatne
bezpecnostné organy v uvedenych ¢lenskych §tatoch s agentrou viacstranni dohodu
obsahujucu podmienky, na zaklade ktorych sa, ak je to relevantné, ul'ah¢i rozSirenie oblasti

posobnosti bezpecnostnych osvedceni v dotknutych ¢lenskych Statoch.
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Clanok 12

Bezpecnostné povolenie pre manazérov infrastruktury

1. Na spravovanie a prevadzku Zeleznicnej infrastruktiry musi manazér infraStruktury ziskat’
bezpecnostné povolenie od vnltrostatneho bezpecnostného organu ¢lenského Statu,

v ktorom sa nachadza dotknuta Zelezni¢na infrastruktara.

Bezpecnostné povolenie obsahuje povolenie potvrdzujuce schvalenie systému riadenia
bezpeénosti manazéra infraStruktiry stanoveného v ¢lanku 9, a ktoré zahiiia postupy

a ustanovenia na splnenie poziadaviek nevyhnutnych na bezpe¢nti konstrukciu, udrzbu
a prevadzku Zelezni¢nej infrastruktiry, v pripade potreby vratane udrzby a prevadzky

systému riadenia dopravy a navestenia.

Vnutros$tatny bezpecnostny organ vysvetli poziadavky na bezpecnostné povolenia a

pozadované dokumenty, ak je to vhodné, vo forme pokynov k Ziadosti.
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Doba platnosti bezpe¢nostného povolenia je pit rokov a moze byt predizena na zaklade
ziadosti manaZzéra infraStruktary. Reviduje sa uplne alebo ¢iastocne, ak dojde k podstatne;j
zmene infraStruktury, ndvestenia, zdsobovania energiou alebo zésad prevadzky a udrzby
infrastruktary. Manazér infraStruktiry bezodkladne informuje vnuatrostatny bezpecnostny

organ o vSetkych takychto zmenach.

Pri podstatnych zmenach regulaéného ramca v oblasti bezpe¢nosti moze vnutrostatny

bezpecnostny orgdn pozadovat revidovanie bezpecnostného povolenia.

Vnutrostatny bezpecnostny organ rozhoduje o ziadosti o bezpecnostné povolenie
bezodkladne, najneskor vsak Styri mesiace po tom, ¢o ziadatel’ predlozil vSetky potrebné

informacie a vSetky pozadované doplnujuce informacie.

Vnutrostatny bezpecnostny organ bez odkladu a v kazdom pripade do dvoch tyzdiiov
informuje agenturu o bezpe¢nostnych povoleniach, ktoré boli vydané, obnovené, zmenené
alebo zrusené. Uvedie nazov a adresu manazéra infrastruktary, datum vydania, pdsobnost’
a obdobie platnosti bezpe¢nostného povolenia a v pripade zrusenia aj dovody takéhoto

rozhodnutia.

V pripade cezhrani¢nej infrastruktary prislusné vnutrostatne bezpecnostné organy

spolupracuju na ucely vydania bezpecnostnych povoleni.
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Clanok 13

Pristup k Skoliacim zariadeniam

l. Clenské Staty zabezpec€uju, aby Zelezni¢né podniky a manaZéri infrastruktiry a ich
zamestnanci vykonavajuci kl'icové tilohy v oblasti bezpecnosti mali spravodlivy
a nediskrimina¢ny pristup ku skoliacim zariadeniam pre rusnovodicov a vlakovy personal,

ak je takéto skolenie potrebné na prevadzkovanie sluzieb v ramci ich siete.

Skoliace sluzby zahfiiaju §kolenie o potrebnych znalostiach trasy, prevadzkovych
predpisoch a postupoch, systéme navestenia a riadenia/zabezpecenia a nudzovych

postupoch uplatiovanych na prevadzkovanych trasach.

Ak Skoliace sluzby nezahfiiaju skusky a udelovanie osvedcCeni, Clenské Staty zabezpecuju,
aby zamestnanci zelezni¢nych podnikov a manazérov infrastruktary mali pristup k takymto

osvedcéeniam.

Vnutrostatny bezpecnostny organ zabezpecuje, aby Skoliace sluzby boli v stlade s
poziadavkami stanovenymi v smernici 2007/59/ES, v TSI alebo vo vnutrostatnych

predpisoch uvedenych v ¢lanku 8 ods. 3 pism. e) tejto smernice.
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Ak skoliace zariadenia ponuka len jeden zelezni¢ny podnik alebo manazér infrastruktury,
Clenské Staty zabezpecuju, aby aj ostatné Zelezni¢né podniky mali pristup k tymto
zariadeniam za primerant a nediskrimina¢nu cenu, ktord suvisi s ndkladmi a moze zahtiiat’

ziskové rozpitie.

Pri nabore novych rusnovodicov, vlakového persondlu a personalu vykonavajuceho
kl'a¢ové ulohy v oblasti bezpecnosti Zeleznicné podniky mozu zohl'adnit’ vSetky
predchadzajuce Skolenia, kvalifikacie a sklsenosti ziskané v inych Zelezni¢nych
podnikoch. Na tento cel st takito pracovnici opravneni na pristup k vSetkym dokumentom
dokazujucim ich Skolenia, kvalifikacie a sklisenosti, a mozu ziskavat’ kopie tychto

dokumentov a postupovat’ ich d’ale;j.

Zelezni¢né podniky a manazéri infrastruktary zodpovedaju za uroven Skolenia

a kvalifikaciu svojho persondlu vykonavajiceho kl'acové ulohy v oblasti bezpecnosti.

Clanok 14
Udrzba vozidiel

Kazdému vozidlu sa pred jeho pouZzitim v ramci siete prideli subjekt zodpovedny
za udrzbu a tento subjekt sa zaregistruje v registri vozidiel v sulade s clankom 47 smernice

(EU) .../.."

+

U. v.: vloZte, prosim, &islo smernice v dokumente 2013/0015(COD).
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2. Bez toho, aby bola dotknutd zodpovednost’ Zelezni¢nych podnikov a manazérov
infrastruktury za bezpecnt prevadzku vlaku, ako sa stanovuje v ¢lanku 4, subjekt
zodpovedny za tdrzbu zaist'uje, aby boli vozidl4, za ktorych udrzbu je zodpovedny,
v bezpe¢nom prevadzkovom stave. Subjekt zodpovedny za udrzbu zavedie pre tieto

vozidla na tento el systém udrzby, prostrednictvom ktorého:

a)  zabezpecluje, aby bola udrzba vozidiel v stilade s dokumentaciou udrzby kazdého
vozidla a platnymi poziadavkami vratane predpisov o udrzbe a prislusnych

ustanoveni TSI;

b)  uplatiuje metddy nevyhnutné pre hodnotenie a posudzovanie rizik, ktoré sa zaviedli
v CSM, ako sa uvadza v ¢lanku 6 ods. 1 pism. a), v pripade potreby v spolupraci s

inymi subjektmi;

c) zabezpecCuje, aby jeho dodavatelia vykonavali opatrenia na riadenie rizik
prostrednictvom uplatiiovania CSM pre monitorovanie podl'a clanku 6 ods. 1 pism.
c) a aby bola tato skuto¢nost’ stanovena v zmluvnych dojednaniach, ktoré sa

spristupnia na ziadost’ agentiry alebo vnutrostatneho bezpecnostného organu a

d)  zaistuje vysledovatel'nost’ ¢innosti drzby.
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3. Systém udrzby pozostava z tychto funkcii:

a)  funkcia riadenia, v ramci ktorej ide o dohl'ad nad funkciami udrzby uvedenymi v
pismenéch b) az d) a ich koordindaciu, ako aj o zaistenie bezpe¢ného stavu vozidla v

zelezni¢nom systéme;

b)  funkcia rozvoja udrzby, ktorej tilohou je spravovat’ dokumentéaciu o udrzbe vratane
riadenia konfiguracie na zaklade konstrukénych a prevadzkovych udajov, ako aj

vykonnosti a predchadzajtcich skusenosti;

c)  funkcia riadenia udrzby vozového parku, v rdmci ktorej sa riadi presun vozidla na

udrzbu a jeho navratenie do prevadzky po udrzbe;

d) funkcia poskytovania udrzby, v rdmci ktorej ide o poskytovanie pozadovane;j
technickej udrzby vozidla alebo jeho dielov vratane dokumentacie o uvol'neni do

prevadzky.
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Subjekt zodpovedny za udrzbu vykonava riadiacu funkciu samostatne, ale vykonavanie
funkcii udrzby uvedenych v pism. b) az d) alebo ich Casti moze zadat’ inym

obstardvatel'om, ako napr. idrzbarskym dieliiam.

Subjekt zodpovedny za udrzbu zabezpeci, aby vsetky funkcie stanovené v pism. a) az d)

spinali poziadavky a kritéria posudzovania uvedené v prilohe III.

Udrzbarske dielne uplatiiuju prisluiné sekcie prilohy III, ako sa uréuju vo vykonavacich
aktoch prijatych podla odseku 8 pism. a), ktoré zodpovedaju funkcidm a ¢innostiam, ktoré

sa maju certifikovat’.

V pripade nakladnych voznov a po prijati vykonavacich aktov uvedenych v odseku 8 pism.
b) v pripade inych vozidiel akreditovany alebo uznany orgéan alebo vnutrostatny
bezpecnostny organ vyda kazdému subjektu zodpovednému za udrzbu osvedcenie ECM v

stilade s tymito podmienkami:

a)  procesy akreditacie a uznavania certifikacie su zalozené aj na kritériach nezavislosti,

spoOsobilosti a nestrannosti;
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b)  systémom certifikacie sa preukaze, ze subjekt zodpovedny za drzbu zriadil systém
udrzby na zaistenie bezpecného prevadzkového stavu vsetkych vozidiel, za ktorych

udrzbu je zodpovedny;

c) certifikdcia ECM je zaloZené na posudeni schopnosti subjektu zodpovedného za
tdrzbu spinat’ prisluiné poziadavky a kritéria posudzovania ustanovené v prilohe I1I
a konzistentnym spdsobom ich uplatiiovat’. Zahtiia systém dohl'adu na ucely
zabezpecenia trvalého suladu s tymito poziadavkami a kritériami posudzovania po

udeleni osvedc¢enia ECM;

d) certifikdcia udrzbarskych dielni sa zaklada na uplatneni prislusnych sekcii prilohy III

na prislu$né funkcie a ¢innosti, ktoré sa maju certifikovat’.

Ak je subjektom zodpovednym za Gdrzbu Zelezni¢ny podnik alebo manazér infrastruktary,
splnenie podmienok ustanovenych v prvom pododseku méze kontrolovat’ vnutrostatny
bezpecnostny organ podla postupov uvedenych v ¢lanku 10 alebo 12 a toto splnenie sa

moze potvrdit’ v osvedCeniach vydanych v stilade uvedenymi postupmi.
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Osvedcenia udelené v stilade s odsekom 4 platia v celej Unii.

Na zaklade odporucania agentury Komisia prostrednictvom vykonavacich aktov prijme
podrobné ustanovenia o podmienkach certifikacie subjektu zodpovedného za udrzbu
nakladnych voznov, ako sa uvadza v prvom pododseku odseku 4, vratane poziadaviek
stanovenych v prilohe III a v stilade s prislusnymi CSM a TSI, a, ak je to potrebné,

uvedené ustanovenia zmeni.

Uvedené vykonavacie akty sa prijimaju v stilade s postupom preskiimania uvedenym

v ¢lanku 28 ods. 3.

Systém certifikacie vzt'ahujuci sa na ndkladné vozne, ktory bol prijaty nariadenim Komisie
(EU) &. 445/2011" sa uplatiiuje dovtedy, kym sa uplatiiuji vykonavacie akty uvedené

v tomto odseku.

Agentura do ..." vyhodnoti systém certifikacie subjektov zodpovednych za tdrzbu
nakladnych voziov, zvazi moznost rozsirenia tohto systému na vsetky vozidla, ako aj

povinnu certifikaciu udrzbarskych dielni a predlozi Komisii svoju spravu.

Nariadenie Komisie (EU) &. 445/2011 z 10. maja 2011 o systéme certifikicie subjektov
zodpovednych za udrzbu nakladnych voziov a o zmene a doplneni nariadenia (ES) ¢.
653/2007 (U. v. EUL 122, 11.5.2011, 5. 22).

U. v.: vlozte, prosim, datum: 2 roky odo dita nadobudnutia G&innosti tejto smernice.
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8. Na zaklade hodnotenia, ktoré vykona agentira podl'a odseku 7, Komisia prostrednictvom
vykonavacich aktov prijme, ak je to vhodné, a nasledne v pripade potreby zmeni podrobné
ustanovenia, v ktorych sa urci, ktoré poziadavky stanovené v prilohe III sa uplatiiuju na

ucely:

a)  funkcii udrzby vykonavanych udrzbarskymi dieliami, vratane podrobnych
ustanoveni na zaistenie jednotného vykonavania certifikacie udrzbarskych dielni v

stlade s prislusnymi CSM a TSI;

b) certifikacie subjektov zodpovednych za Gdrzbu inych vozidiel ako nakladnych
voziov na zaklade technickych charakteristik tychto vozidiel, vratane podrobnych
ustanoveni na zaistenie jednotného uplatinovania podmienok certifikacie subjektu
zodpovedného za udrzbu inych vozidiel ako nédkladnych voziov v stilade

s prislusnymi CSM a TSI

Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v sulade s postupom preskimania uvedenym v

¢lanku 28 ods. 3.
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Cldnok 15
Vynimky zo systému certifikacie subjektov

zodpovednych za udrzbu

1. Clenské 3taty mozu splnit’ povinnost’ uréit’ subjekt zodpovedny za idrzbu prostrednictvom
alternativnych opatreni v suvislosti so systémom udrzby stanovenym v ¢lanku 14

v pripadoch tychto vozidiel:

a)  vozidla registrované v tretej krajine a udrziavané v stlade s pravnymi predpismi

uvedenej krajiny;

b)  vozidla pouzivané na sietach alebo na tratiach s odliSnym rozchodom koTlaje, nez je
rozchod hlavnej Zelezniénej siete v ramci Unie, v stvislosti s ktorymi sa plnenie
poziadaviek stanovenych v ¢lanku 14 ods. 2 zabezpecuje prostrednictvom

medzindrodnych dohdd s tretimi krajinami;

c¢) nakladné a osobné vozne, ktoré patria do parku nédkladnych voznov v spolo¢nom
uzivani s tretimi krajinami, v ktorych je rozchod kol'aji iny ako v hlavnej Zelezni¢ne;j

sieti v Unii;

d)  vozidla pouzivané na sietach uvedenych v ¢lanku 2 ods. 3, vojensky material a
Specialna preprava vyzadujica ad hoc povolenie vnutrostatneho bezpecnostného
organu predlozené pred uvedenim do prevadzky. V tomto pripade sa poskytuja

vynimky na obdobie najviac pit’ rokov.
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2. Alternativne opatrenia uvedené v odseku 1 sa vykonavaju prostrednictvom vynimiek, ktoré

udel'uje dotknuty vnutrostatny bezpecnostny orgéan alebo agentira v pripade:

a)  registracie vozidiel podl'a ¢lanku 47 smernice (EU).../...", pokial ide o uréenie

subjektu zodpovedného za udrzbu;

b)  vydévania jednotnych bezpecnostnych osvedceni a bezpecnostnych povoleni
zelezni¢nym podnikom a manazérom infraStruktary podla ¢lankov 10 a 12 tejto

smernice, pokial’ ide o urcenie alebo certifikaciu subjektu zodpovedného za udrzbu.

3. Vynimky st uvedené a odovodnené vo vyrocnej sprave uvedenej v ¢lanku 19. Ak sa javi,
ze v zelezni¢nom systéme Unie sa podstupuji neprimerané rizika v oblasti bezpec¢nosti,
agentura o tom bezodkladne informuje Komisiu. Komisia oslovi dotknuté strany a v

pripade potreby poziada dotknuty Clensky §tat o stiahnutie rozhodnutia o vynimke.

+

U. v.: vloZte, prosim, &islo smernice v dokumente 2013/0015(COD).
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KAPITOLA IV
VNUTROSTATNE BEZPECNOSTNE ORGANY

Clanok 16
Ulohy

1. Kazdy ¢lensky $tat zriadi vnitrostatny bezpe&nostny organ. Clenské $taty zabezpeéia, aby
vnutrostatne bezpecnostné organy mali potrebné vnutorné a vonkajsie organiza¢né
kapacity z hl'adiska I'udskych aj materialnych zdrojov. Tento orgén je organizacne,
pravnou Struktirou a pri prijimani rozhodnuti nezavisly od zelezni¢nych podnikov,
manazérov infraStruktiry, ziadatel'ov alebo obstardvatel'ov a od subjektov, ktoré udel'uju
verejné zakazky na poskytnutie sluzby. Za predpokladu, ze takato nezavislost’ je zarucena,
tento orgdn mdze byt Gtvarom v ramci vnutrostatneho ministerstva zodpovedného

za oblast’ dopravy.
2. VnutrosStatny bezpecnostny organ je povereny aspoil tymito tlohami:

a)  povolovanie uvadzania tratovych riadiacich-zabezpecovacich subsystémov

a navestenia, energetickych a infrastrukturnych subsystémov tvoriacich zelezni¢ny

systém Unie do prevadzky v stilade s ¢lankom 18 ods. 2 smernice (EU) .../...";

b)  vydavanie, obnovovanie, zmena a rusenie povoleni pre vozidla, pokial ide

o0 uvadzanie na trh, v stilade s ¢lankom 21 ods. 8 smernice (EU) .../...";

+

U. v.: vloZte, prosim, &islo smernice v dokumente 2013/0015(COD).
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d)

g)

h)

podpora agentary pri vydavani, obnovovani, zmene a ruseni povoleni pre vozidla,

pokial’ ide o uvadzanie na trh, v sulade s ¢lankom 21 ods. 5 smernice (EU) .../..."

a povolenia typu vozidla v stlade s &lankom 24 smernice (EU) .../...";

vykonéavanie dohl'adu na svojom Uzemi toho, aby komponenty interoperability boli
v sulade so zakladnymi poziadavkami, ako sa stanovuje v ¢lanku 8 smernice (EU)
RS

zabezpecovanie pridelenia eurdpskeho ¢isla vozidla v stlade s ¢lankom 46 smernice

(EU) .../..." bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 47 ods. 4 uvedenej smernice;

podpora agentary pri vydavani, obnovovani, zmene a ruseni jednotnych

bezpecnostnych osvedceni udelenych v stlade s ¢lankom 10 ods. 5;

vydavanie, obnovovanie, zmena a rusenie jednotnych bezpecnostnych osvedceni

udelenych v sulade s ¢lankom 10 ods. §;

vydavanie, obnovovanie, zmena a rusenie bezpec¢nostnych povoleni udelenych

v sulade s ¢lankom 12;

+

U. v.: vloZte, prosim, &islo smernice v dokumente 2013/0015(COD).
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1)  monitorovanie, podpora a pripadne presadzovanie a aktualizacia regulacného ramca

v oblasti bezpec¢nosti vratane systému vnutroStatnych predpisov;

j)  dohlad nad Zelezni¢énymi podnikmi a manazérmi infrastruktary v stlade s ¢lankom

17;

k) v pripade potreby a v stlade s vnutrostatnymi pravnymi predpismi vydavanie,
obnovovanie, zmena a ruSenie preukazov rusnovodicov v sulade so smernicou

2007/59/ES;

1) v pripade potreby a v sulade s vnatrostatnymi pravnymi predpismi vydavanie,
obnovovanie, zmena a ruSenie osved¢eni udelenych subjektom zodpovednym za

udrzbu.

3. Ulohy uvedené v odseku 2 sa nesmu preniest’ na manazérov infrastruktury, Zelezni¢né

podniky ani obstaravatel'ské subjekty a nesmu sa ani zadat’ subdodavatel'ovi formou

zéakazky.
Clanok 17
Dohlad
1. Kazdy vnutrostatny bezpecnostny orgén na uzemi ¢lenského $tatu, v ktorom je usadeny,

dozera na trvalé dodrziavanie pravnej povinnosti Zelezni¢ného podniku a manazérov
infrastruktury, ktord sa tyka vyuzivania systému riadenia bezpecnosti, ako sa uvadza

v ¢lanku 9.
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Na tieto ucely vnutrostatne bezpecnostné organy uplatiiuji zasady stanovené v prislusnej
CSM na vykon dohl'adu uvedenej v ¢lanku 6 ods. 1 pism. ¢) a zabezpecuju, aby Cinnosti
dohl'adu zahfnali predovsetkym kontrolu, ¢i zelezni¢né podniky a manaZzéri infrastruktary

uplatiuji:
a)  systém riadenia bezpec€nosti s cielom monitorovat’ jeho ti¢innost’;

b)  jednotlivé alebo Ciastocné prvky systému riadenia bezpecnosti vratane
prevadzkovych Cinnosti, poskytovania tdrzby a materialu a vyuzivania dodavatel'ov

na monitorovanie ich uéinnosti a

c)  prislusné CSM uvedené v ¢lanku 6. Cinnosti dohl'adu stvisiace s tymto pismenom sa

vztahuju v pripade potreby aj na subjekty zodpovedné za udrzbu.

Zelezni¢né podniky informuju prislu§né vnutro§tatne bezpecnostné organy aspoti dva
mesiace pred zacatim akejkol'vek novej prevadzky Zelezni¢nej dopravy, aby im umoznili
naplanovat’ ¢innosti dohladu. Zelezniéné podniky tiez poskytuju prehl'ad kategorii

zamestnancov a typov vozidiel.

Drzitel’ jednotného bezpecnostného osvedcenia bezodkladne informuje prislusné
vnutrostatne bezpecnostné organy o akychkol'vek vyznamnych zmenéch v udajoch

uvedenych v odseku 2.
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Prislusné organy, ktoré urcia ¢lenské staty, zabezpecuji monitorovanie dodrziavania
platnych pravidiel tykajicich sa pracovného ¢asu, ¢asu vedenia vozidla a odpoc¢inku pre
rusiiovodicov. Ked’ monitorovanie dodrziavania platnych pravidiel nezabezpecuji
vnutrosStatne bezpecnostné organy, prislusné organy spolupracujti s vnutroStatnymi
bezpecnostnymi organmi, aby umoznili vnutro§tatnym bezpecnostnym organom plnit’ ich

ulohu dohl'adu nad bezpecnostou zeleznic.

Ak vnutrostatny bezpecnostny organ zisti, ze drzitel jednotného bezpecnostného
osvedéenia uz nespiia podmienky na certifikaciu, poziada agenturu, aby platnost’
uvedeného osvedcenia obmedzila alebo zrusila. Agentura bezodkladne informuje vSetky
prislusné vnutrosStatne bezpecnostné organy, do ktorych posobnosti patri oblast’ ¢innosti
zelezni¢ného podniku. Ak sa agentira rozhodne obmedzit’ alebo zrusit’ jednotné

bezpecnostné osvedcenie, uvedie dovody svojho rozhodnutia.

V pripade nezhody medzi agentirou a vnutrostatnym bezpecnostnym organom sa uplatiiuje
rozhodcovské konanie uvedené v ¢lanku 10 ods. 7. Ak je vysledok takéhoto
rozhodcovského konania taky, Ze platnost’ jednotného bezpecnostného osvedcenia sa nema
obmedzit’ ani zrus$it’, docasné bezpecnostné opatrenia uvedené v odseku 6 tohto ¢lanku sa

pozastavuju.

V pripade, Ze vnutrostatny bezpecnostny organ sam vydal osvedcenie v sulade s clankom
10 ods. 8, mdze obmedzit’ alebo zrusit’ jednotné bezpecnostné osvedcenie, priCom uvedie

dovody pre svoje rozhodnutie, a informuje o iom agenturu.

Drzitel’ jednotného bezpecnostného osvedcenia, ktoré agentira alebo vnutrostatny
bezpecnostny organ obmedzili alebo zrusili, ma pravo odvolat’ sa v stilade s ¢lankom 10

ods. 12.
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Ak pri vykone dohl'adu vnutrostatny bezpecnostny organ zisti zdvazné bezpecnostné
riziko, moze kedykol'vek uplatnit’ doCasné bezpecnostné opatrenia vratane obmedzenia
alebo okamzitého pozastavenia prisluSnych prevadzkovych ¢innosti. Ak jednotné
bezpecnostné osvedcenie vydala agentura, vnutroStatny bezpecnostny organ to

bezodkladne oznami agentire a poskytne podporné dokazy pre svoje rozhodnutie.

Ak agenttira zisti, Ze drZitel’ jednotného bezpeénostného osvedéenia uz nesplita podmienky

na certifikaciu, okamzite obmedzi alebo zrusi platnost’ tohto osvedc¢enia.

Ak agentura zisti, ze opatrenia uplatiiované vnutrosStatnym bezpe¢nostnym organom st
neprimerané, méze poziadat’ vnutrostatny bezpecnostny organ o stiahnutie alebo tipravu
uvedenych opatreni. Agentdra a vnutrostatny bezpecnostny organ spolupracuju s cielom
dosiahnut’ vzajomne prijatel'né rieSenie. Tento proces v pripade potreby zahfiia aj
zelezni¢ny podnik. Ak tento proces nie je UspeSny, ostava v platnosti rozhodnutie

vnutrostatneho bezpecnostného organu o uplatneni docasnych opatreni.
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Rozhodnutie vnutrostatneho bezpecnostného organu tykajuce sa do¢asnych
bezpecnostnych opatreni podlieha vnutroStaitnemu sidnemu preskiimaniu organom, ako sa
uvadza v ¢lanku 18 ods. 3. V takom pripade moze platnost’ docasnych bezpecnostnych
opatreni trvat’ az do skon€enia preskiimania justicnym organom bez toho, aby bol dotknuty

odsek 5.

Ak je doba trvania do¢asného opatrenia dlhsia ako tri mesiace, vnutrostatny bezpecnostny
organ poziada agentiru, aby obmedzila alebo zrusila platnost’ jednotného bezpec¢nostného

osvedcenia a uplatni sa postup stanoveny v odseku 5.

Vnutrostatny bezpecnostny organ dohliada na tratové riadiace-zabezpecovacie subsystémy
a navestenie a energetické a infrastruktirne subsystémy a zabezpeduje, aby spliiiali
zékladné poziadavky. V pripade cezhrani¢nych infrastruktur vykondva svoje ¢innosti
dohl'adu v spolupréci s inymi prisluSnymi vnatros§tatnymi bezpecnostnymi organmi. Ak
vnitrostatny bezpeénostny organ zisti, e manazér infrastruktiry uz nespiiia podmienky na
svoje bezpecnostné povolenie, uvedeny organ povolenie obmedzi alebo zrusi s uvedenim

doévodov svojho rozhodnutia.
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8. Pri vykonavani dohl'adu nad uc¢innost'ou systémov riadenia bezpe¢nosti manazérov
infrastruktury a Zelezni¢nych podnikov mozu vnutrostatne bezpecnostné organy zohl'adnit’
urovein bezpecnosti prevadzky subjektov, ako sa uvadza v ¢lanku 4 ods. 4 tejto smernice,
a tam, kde je to vhodné, stredisk odbornej pripravy uvedenych v smernici 2007/59/ES,
pokial’ ma ich ¢innost’ dosah na bezpecnost’ zeleznic. Tento odsek sa uplatiuje bez toho,
aby bola ovplyvnena zodpovednost’ Zelezni¢nych podnikov a manazérov infraStruktary

podl'a ¢lanku 4 ods. 3 tejto smernice.

9. Vnutro$tatne bezpecnostné organy ¢lenskych Statov, v ktorych Zelezni¢ny podnik
vykonava svoju ¢innost’, spolupracuju pri koordindcii ¢innosti dohl'adu tykajucich sa
uvedeného zelezni¢ného podniku s cielom zabezpecit vymenu vSetkych kl'acovych
informdcii o konkrétnom Zelezni¢énom podniku, a to najmé informacii o znamych rizikéch
a urovni bezpecnosti tohto podniku. Vnutrostatny bezpecnostny orgén si takisto vymiena
informdcie s inymi dotknutymi vnuatrostatnymi bezpe¢nostnymi organmi a agenturou, ak

zisti, Ze Zeleznicny podnik neprijima potrebné opatrenia na riadenie rizik.

Spolupréacou sa zabezpeci, aby bol dohl'ad dostato¢ne rozsiahly a nedochadzalo

k zdvojeniu kontrol a auditov. VnutroStatne bezpec¢nostné organy mézu vypracovat’
spolo¢ny plan dohl'adu s cielom zabezpecit', aby sa audity a d’alSie kontroly vykonavali
pravidelne s oh'adom na typ a rozsah ¢innosti dopravy v kazdom z dotknutych ¢lenskych

Statov.

Agentira pomaha pri tejto koordinacii vypracovanim usmerneni.
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10.

11.

12.

13.

Vnutrostatne bezpecnostné organy mozu zaslat’ oznamenia s varovanim pre manazérov
infrastruktury a Zelezni¢né podniky tykajuce sa pripadov nedodrzania zdvizkov podl'a

odseku 1.

Vnutro$tatne bezpecnostné organy vyuzivaju informécie ziskané agenttirou pri
posudzovani spisu uvedenom v ¢lanku 10 ods. 5 pism. a) na ucely dohl'adu nad
zelezni¢nym podnikom po vydani jeho jednotného bezpecnostného osvedcenia. Vyuzivaju
informdcie ziskané pocas procesu udel'ovania bezpecnostného povolenia v sulade s

¢lankom 12 na Gc¢ely dohl'adu nad manazérom infrastruktiry.

Na ucely obnovenia jednotnych bezpe¢nostnych osvedceni agentura alebo prislusné
vnutroStatne bezpecnostné organy v pripade bezpecnostného osvedcenia vydaného v
sulade s ¢lankom 10 ods. 8 vyuZzivaju informdcie ziskané pri vykone ¢innosti dohl'adu.
Na tcely obnovenia bezpecnostnych povoleni vnutrostatny bezpecnostny organ takisto

vyuziva informdcie ziskané pri vykone svojich ¢innosti dohl'adu.

Agenttra a vnutroStatne bezpecnostné organy prijimaji potrebné opatrenia s cielom
koordinovat’ a zabezpecCovat’ vymenu informdcii uvedenych v odsekoch 10, 11 a 12

v plnom rozsahu.
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Clanok 18

Zasady rozhodovania

Agentura pri posudzovani ziadosti o jednotné bezpecnostné osvedcenie v sulade s ¢lankom
10 ods. 1 a vnutrostatne bezpecnostné organy vykonavaja svoje tlohy otvorenym,
nediskrimina¢nym a transparentnym spésobom. Umoznuju najmi vSetkym

zainteresovanym stranam, aby sa vyjadrili, a zdovodinuju svoje rozhodnutia.

Urychlene reaguju na poziadavky a Ziadosti, bezodkladne oznamujt svoje poZiadavky na
informécie a vSetky svoje rozhodnutia prijimaji do Styroch mesiacov potom, ¢o ziadatel
poskytol vSetky pozadované informéacie. Pri vykonévani uloh uvedenych v ¢lanku 16 mézu
kedykol'vek poziadat’ o technick pomoc manazérov infrastruktiry a Zelezni¢nych

podnikov alebo inych kvalifikovanych orgénov.

V procese vyvoja vnutroStatneho regulacného ramca vnutrostatne bezpecnostné
organy uskuto¢iiuju konzultacie so vSetkymi zi¢astnenymi subjektmi a zainteresovanymi
stranami vratane manazérov infraStruktary, zelezni¢nych podnikov, vyrobcov

a poskytovatel'ov udrzbarskych prac, ako aj pouzivatel'ov a zastupcov zamestnancov.

10580/1/15 REV 1 NG/su 86

DGE 2 SK



2. Vnutrostatne bezpecnostné organy mozu vykonavat’ vsetky kontroly, audity a vySetrovania
potrebné na plnenie ich uloh a maju pristup ku vSetkym relevantnym dokumentom,
do vsetkych priestorov a k zariadeniam a vybaveniu manazérov infrastruktary
a zelezni¢nych podnikov a v pripade potreby vsetkych subjektov uvedenych v ¢lanku 4.
Agentura ma vo vztahu k Zelezni¢nym podnikom rovnaké prava, ak vykonava svoje tlohy

tykajtce sa bezpe¢nostnej certifikacie v sulade s clankom 10 ods. 5.

3. Clenské 3taty prijimaji potrebné opatrenia, aby zabezpecili, Ze rozhodnutia vnutrotatnych

bezpecnostnych organov budi podliehat’ sidnemu preskimaniu.

4. Vnutrostatne bezpecnostné organy vykonavaji aktivnu vymenu stanovisk a skusenosti, a to
najmi v rdmci siete zriadenej agenturou s cielom harmonizovat’ svoje rozhodovacie

kritéria na arovni Unie.
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Clanok 19

Vyrocné spravy

Vnutrostatne bezpecnostné organy uverejiiuji vyro€nud spravu o svojej ¢innosti za predchadzajuci

rok a poslu ju agenture do 30. septembra. Sprava obsahuje informécie o:

a) vyvoji bezpecnosti Zeleznic vratane sthrnu CSI na Grovni ¢lenského Statu v sulade
s ¢lankom 5 ods. 1;

b) vyznamnych zmenach v pravnych predpisoch v oblasti bezpecnosti zeleznic;

c) stave vyvoja bezpecnostnej certifikdcie a udel'ovania bezpecnostnych povoleni;

d) vysledkoch a skusenostiach v suvislosti s doh'adom nad manazérmi infrastruktiry
a zeleznicnymi podnikmi vratane poctu a vysledkov kontrol a auditov;

e) vynimkach, o ktorych sa rozhodlo v stlade s ¢lankom 15 a

f) skusenostiach Zelezni¢nych podnikov a manazérov infrastruktury s uplatiiovanim
relevantnych CSM.
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KAPITOLA V
VYSETROVANIE NEHOD A INCIDENTOV

Clanok 20

Vysetrovacia povinnost

Clenské 3taty zabezpecuji, aby po akejkol'vek vaznej nehode v Zelezni¢nom systéme Unie
vySetrovanie vykonaval vySetrovaci organ uvedeny v ¢lanku 22. Cielom vySetrovania je

mozné zvysenie bezpecnosti zeleznic a predchadzanie nehodam.

Vysetrovaci organ uvedeny v ¢lanku 22 moéze tiez vySetrovat’ aj tie nehody a incidenty,
ktoré by pri nepatrne zmenenych podmienkach mohli viest' k vaZznym nehoddm, vratane
technickych poruch v Strukturdlnych subsystémoch alebo komponentoch interoperability

zelezni¢ného systému Unie.

Vysetrovaci organ moze rozhodnut’, ¢i sa ma alebo nema vykonat’ vySetrovanie takejto

nehody alebo incidentu. Pri svojom rozhodovani berie do tivahy:
a)  vaznost nehody alebo incidentu;

b)  ¢inehoda alebo incident tvori ¢ast’ série nehdd alebo incidentov relevantnej pre cely

systém;
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c)  dosah na bezpec¢nost’ zeleznic a

d) poziadavky manazérov infrastruktury, zelezni¢nych podnikov, vnuatrostatneho

bezpecnostného organu alebo ¢lenskych Statov.

3. Rozsah vySetrovania a postup pouzity pri vySetrovani stanovuje vysetrovaci organ s
prihliadnutim na ¢lanky 21 a 23 a na zaklade ocakavanych poznatkov, ktor¢ ziska z nehody

alebo incidentu a ktoré budu sluzit’ na zvySenie bezpecnosti.

4. VySetrovanie sa v ziadnom pripade nezaobera otdzkami podielu viny ¢i zodpovednosti.
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Clanok 21

Charakter vySetrovania

l. Clenské 3taty v ramci svojho platného pravneho systému vymedzia pravny charakter
vySetrovania tak, aby povereni vySetrovatelia mohli vykondvat’ svoje ulohy ¢o mozno

najucinnejsim spdsobom a ¢o mozno v najkratSom Case.

2. V sulade so svojimi vnutrostatnymi pravnymi predpismi ¢lenské Staty zabezpecuju, aby
organy zodpovedné za akékol'vek stidne vySetrovania plne spolupracovali a aby sa
vySetrovatelom ¢o najskor poskytol pristup k informacidm a dokazom relevantnym pre

vysetrovanie. PredovSetkym sa im poskytuje:

a)  pristup na miesto nehody alebo incidentu, ako aj pristup k prislusSnym Zeleznicnym
kolajovym vozidlam, prislu$nej infraStruktire a zariadeniam na riadenie

a navestenie;

b)  pravo na okamzité zaznamenanie dokazov a kontrolované odobratie trosiek,

infrastrukturnych zariadeni alebo komponentov na tcely preskiimania alebo analyzy;

c)  pristup k obsahu vlakovych zdznamovych zariadeni a zariadeni, ktoré
zaznamenavaju verbalne spravy a zachytavaju udaje o prevadzke systému navestenia

a riadenia, a moznost’ vyuzitia takého obsahu;
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d)  pristup k vysledkom obhliadok tiel obeti;

e)  pristup k vysledkom vySetrovania vlakového persondlu a ostatnych Zelezni¢nych

zamestnancov, ktori boli ucastnikmi nehody alebo incidentu;

f)  moznost vypocut zucastneny Zelezni¢ny persondl, ktori boli ucastnikmi nehody

alebo incidentu a ostatnych svedkov a

g)  pristup ku vSetkym relevantnym informaciam alebo zaznamom, ktor¢ vlastni
manaz¢r infraStruktiry, zeleznicny podnik, subjekty zodpovedné za udrzbu

a vnutro$tatny bezpecnostny organ.

3. Agentura spolupracuje s vySetrovacim organom v pripade, Ze sa vySetrovanie tyka vozidiel
s opravnenim od agentary alebo Zelezni¢nych podnikov s osved¢enim od agentury. Co
najskor predlozi vySetrovaciemu organu vsetky pozadované informacie alebo zdznamy a

na zaklade pripadnej ziadosti poskytne vysvetlenie.

4. Vysetrovanie sa vykonava nezavisle od akéhokol'vek sudneho vySetrovania.
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Cldanok 22

Vysetrovaci organ

organ, ktorého ¢lenom je aspon jeden vysetrovatel’ spdsobily v pripade nehody alebo
incidentu vykonavat’ funkciu povereného vysetrovatel'a. Tento organ je organizacne,
pravnou Struktirou a pri prijimani rozhodnuti nezavisly od manazérov infrastruktary,

zelezni¢nych podnikov, orgdnov vyberajucich poplatky, orgdnov zodpovednych

Clenské 3taty zabezpecuji, aby nehody a incidenty uvedené v ¢lanku 20 vysetroval staly

za pridel’'ovanie a orgdnov posudzovania zhody, ako aj od vSetkych stran, ktorych zaujmy

by mohli byt’ v rozpore s ilohami vySetrovacieho organu. Okrem toho je funk¢éne nezavisly

od vnutrosStatneho bezpecnostného organu, agentiry a regulacnych organov v odvetvi

Zeleznic.

2. Vysetrovaci organ vykonava svoje tlohy nezéavisle od ostatnych subjektov uvedenych
v odseku 1 a na tieto ucely musi byt’ schopny ziskat’ dostatocné prostriedky. Jeho

vySetrovatel'om je priznané postavenie, ktoré im zarucuje potrebni nezavislost'.

3. Clenské 3taty zabezpecuju, aby Zelezni¢né podniky, manazéri infrastruktiry
a pripadne vnutrostatny bezpecnostny orgéan boli povinni nehody a incidenty uvedené
v ¢lanku 20 ithned’ hlasit’ vySetrovaciemu organu a poskytnut’ mu vsetky dostupné
informacie. Toto ozndmenie sa v pripade potreby aktualizuje, akondhle su k dispozicii

akékol'vek chybajuce informacie.
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Vysetrovaci organ rozhoduje o tom, ¢i zacat’ vySetrovanie, bez oneskorenia a v kazdom

pripade najneskor dva mesiace po prijati hlasenia o nehode alebo incidente.

4. Vysetrovaci organ moZe ulohy podrla tejto smernice kombinovat’ s vySetrovaniami inych
udalosti nez zelezni¢né nehody a incidenty, pokial takéto iné vySetrovania neohrozuju jeho

nezavislost'.

5. V pripade potreby a pod podmienkou, ze sa tym nenarusuje nezavislost’ vySetrovacieho
organu stanovend v odseku 1, moze vysetrovaci orgdn poziadat’ o pomoc vySetrovacie
organy inych ¢lenskych Statov alebo agentiru, aby poskytli svoje odborné posudky alebo

aby vykonali technické kontroly, analyzy alebo hodnotenia.

6. Clenskée Staty mozu vySetrovaci organ poverit’ vySetrovanim zelezni¢nych nehdd

a incidentov, ktor¢ nie su predmetom ¢lanku 20.

7. Vysetrovacie organy vykonavaju aktivou vymenu stanovisk a sktisenosti na ucely rozvoja
spolo¢nych vySetrovacich metod, vypracovania spolo¢nych zasad sledovania realizacie

bezpecnostnych odportcani a prispdsobenia technickému a vedeckému pokroku.
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Bez toho, aby bol dotknuty odsek 1, agentira podporuje vysetrovacie organy pri plneni

tejto ulohy v stilade s &lankom 38 ods. 2 nariadenia (EU) .../...".

Vysetrovacie organy s podporou agentury v stlade s ¢lankom 38 ods. 2 nariadenia (EU)
.../..." zriadia program partnerského preskimania, v ktorom sa vietky vySetrovacie orginy
vyzyvaju, aby sa do neho v zaujme monitorovania svojej i¢innosti a nezavislosti zapojili.
Vysetrovacie organy s podporou sekretariatu uvedeného v ¢lanku 38 ods. 2 nariadenia

(EU) .../.." zverejnia:
a)  spolo¢ny program partnerského preskiimania a kritéria preskimania a

b)  vyro¢nu spravu o programe, v ktorej sa vyzdvihnu zistené silné stranky a navrhy na

zlepSenie.

Spravy o partnerskom preskimani sa poskytuji vSetkym vySetrovacim orgdnom a

agenture. Uvedené spravy sa uverejituju na dobrovol'nom zéklade.

+

U. v.: vloZte, prosim, &islo nariadenia v dokumente 2013/0014(COD).
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Clanok 23

Postup vySetrovania

1. Vysetrovanie nehod alebo incidentov uvedenych v ¢lanku 20 vykonava vySetrovaci organ
¢lenského §tatu, v ktorom k nim doslo. Ak nie je mozné zistit,, v ktorom ¢lenskom S§tate
doslo k nehode alebo incidentu, alebo k nim doslo na hranici medzi dvoma ¢lenskymi
Statmi alebo v jej blizkosti, potom sa dotknuté vySetrovacie organy dohodnu, ktory z nich
ma vykonat’ vySetrovanie, alebo sa dohodnu na spolo¢nom vysetrovani. V prvom pripade
sa moze druhy vySetrovaci organ zacastnit’ na vySetrovani a ma neobmedzeny pristup

k vysledkom.

Vysetrovacie organy inych ¢lenskych Statov sa v pripade potreby vyzvi, aby sa zac¢astnili

na vySetrovani:

a)  ak sa nanehode alebo incidente podiel’al zelezni¢ny podnik usadeny a licencovany

v jednom z tychto ¢lenskych $tatov, alebo

b) ak sana nehode alebo incidente podielalo vozidlo, ktor¢ je registrované alebo na

ktorom sa vykonava udrzba v jednom z tychto ¢lenskych Statov.
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Vysetrovacim orgdnom z vyzvanych ¢lenskych statov sa udelia pravomoci nevyhnutné k
tomu, aby mohli v pripade poziadania pomahat’ pri zhromazd’ovani dokazov pre potreby

vySetrovacieho orgdnu z iného ¢lenského Statu.

Vysetrovacie organy z vyzvanych ¢lenskych Statov ziskavaju pristup k informéciadm
a dokazom potrebnym k tomu, aby sa mohli uc¢inne podielat’ na vySetrovani, a to pri

reSpektovani vnutroStatnych pravnych predpisov tykajucich sa sudneho konania.

Tento odsek nebréni ¢lenskym Stdtom v tom, aby sa dohodli, Ze dotknuté organy budu pri

vySetrovani spolupracovat’ za inych okolnosti.

2. Na vysetrovanie kazdej nehody alebo kazdého incidentu poskytuje organ zodpovedny za
vysetrovanie vhodné prostriedky zahfnajice prevadzkové a technické posudky potrebné na
vykonanie vySetrovania. Posudok sa moZze ziskat’ v ramci organu alebo mimo neho v

zavislosti od charakteru vysetrovanej nehody alebo incidentu.
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Vysetrovanie sa vykonava ¢o najotvorenej$im spdsobom tak, aby sa vSetci zucastneni
mohli vyjadrit’ a mali pristup k vysledkom. Dotknuty manazér infrastruktiry a Zeleznicné
podniky, vnutrostatny bezpecnostny organ, agentira, obete a ich rodinni prislusnici,
vlastnici poSkoden¢ho majetku, vyrobcovia, zii€astnené zachranné sluzby, ako aj
zastupcovia zamestnancov a pouzivatel'ov dostanu prilezitost’ poskytnut’ relevantné
odborné informacie s cielom zvysit’ kvalitu spravy o vySetrovani. VySetrovaci organ moze
zohladnit’ aj primerané potreby obeti a ich rodinnych prislusnikov a priebezne ich

informovat o priebehu vySetrovania.

Vysetrovaci organ uzavrie svoje vysetrovanie na mieste nehody v najkratSom moznom
case, aby manaZzér infraStruktiry mohol ¢o najskor obnovit’ prevadzku infrastruktury

a uvolnit’ ju pre Zelezni¢nu dopravu.

Clanok 24
Spravy

Z kazdého vySetrovania nehody alebo incidentu uvedenych v ¢lanku 20 sa vypracuje
sprava vo forme zodpovedajlcej druhu a zavaznosti nehody alebo incidentu a relevantnosti
zisteni vySetrovania. V sprave sa uvadzaju ciele vySetrovania podla ¢lanku 20 ods. 1 a

sprava pripadne obsahuje odporucania tykajuce sa bezpecnosti.
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2. Vysetrovaci organ vydava zavere¢nu spravu v ¢o mozno najkratSom c¢ase a spravidla
najneskor do 12 mesiacov po udalosti. Ak nie je mozné zavere¢nu spravu uverejnit’ do 12
mesiacov, vySetrovaci organ uverejni predbezné vyhldsenie prinajmenSom pri prilezitosti
kazdého vyrocia nehody a podrobne v lom opise pokrok pri vySetrovani a vSetky
bezpecnostné otazky, ktoré sa vyskytli. Sprava vratane odporucani tykajucich sa
bezpecnosti sa oznami prislusnym strandm uvedenym v ¢lanku 23 ods. 3 a dotknutym

organom a stranam v inych ¢lenskych Statoch.

Komisia s ohl'adom na sktsenosti vySetrovacich orgdnov zavedie prostrednictvom
vykonavacich aktov Struktiru spravy, ktoru budu spravy o vysetrovani nehdd a incidentov

&o najpresnejsie dodrziavat. Struktiira spravy obsahuje tieto prvky:
a)  opis udalosti a jej kontextu;

b)  zdznamy o vySetrovani a patrani vratane systému riadenia bezpecnosti,
uplatiiovanych pravidiel a predpisov, fungovania zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel
a technickych zariadeni, organizacie l'udskej sily, dokumentacie o systéme prevadzky

a predchadzajucich udalostiach podobného charakteru;
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c) analyzy a zavery tykajlce sa pri¢iny udalosti, vratane prispievajucich faktorov,

stivisiace s/so:

1)  konanim zc¢astnenych o0sob,

i1)  stavom Zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel alebo technickych zariadeni,
iii)  zruénost'ou zamestnancov, postupmi a udrzbou,

iv) podmienkami regulaéného ramca a

v)  uplatiiovanim systému riadenia bezpecnosti.

Uvedené vykondvacie akty sa prijimaju v sulade s postupom preskimania uvedenym

v ¢lanku 28 ods. 3.

3. Vysetrovaci organ kazdy rok do 30. septembra uverejni vyrocnu spravu o vysetrovaniach
vykonanych v predchadzajucom roku, o vydanych bezpe¢nostnych odporicaniach
a opatreniach prijatych v stilade s vydanymi predchadzajicimi odporacaniami.

10580/1/15 REV 1 NG/su 100

DGE 2

SK



Cldanok 25

Informacie posielané agenture

1. Do siedmich dni po svojom rozhodnuti zacat’ vySetrovanie vySetrovaci organ o tom
informuje agenturu. Informécie obsahuji datum, ¢as a miesto udalosti, ako aj jej druh

a dosledky z hl'adiska obeti na zivotoch, zraneni a materialnych $kod.

2. Vysetrovaci organ posle agentare kopiu zaverecnej spravy uvedenej v clanku 24 ods. 2

a vyroc¢nej spravy uvedenej v ¢lanku 24 ods. 3.

Clanok 26

Bezpecnostné odporucania

1. Bezpecnostné odporucanie vydané vysetrovacim orgdnom nesmie v ziadnom pripade

vytvarat’ prezumpciu viny alebo zodpovednosti za nehodu alebo incident.

2. Odportcania su uréené vnutroStatnemu bezpecnostnému organu, a ak je to potrebné
z dovodu charakteru odporacania, aj agentire, ostatnym subjektom alebo organom
v dotknutom ¢lenskom §tate alebo inym &lenskym $tatom. Clenské §taty, ich vnutrostatne
bezpec¢nostné organy a agentura prijimaju v rozsahu svojich pravomoci opatrenia potrebné
na zabezpecenie primeraného zohl'adnenia bezpe¢nostnych odportcani vydanych

vySetrovacimi organmi a pripadne na zabezpecenie ich uplatiovania.

3. Agentura, vnutrostatny bezpecnostny organ a iné organy alebo subjekty alebo pripadne iné
¢lenské Staty, ktorym boli odporucania uréené, informuju pravidelne vySetrovaci organ

o opatreniach prijatych alebo planovanych na zaklade daného odporucania.
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KAPITOLA VI
PRECHODNE A ZAVERECNE USTANOVENIA

Cldanok 27

Vykonavanie delegovania pravomoci

1. Komisii sa udel'uje pravomoc prijimat’ delegované akty za podmienok stanovenych v

tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 6 ods. 6 a ¢lanku 7 ods. 6 sa Komisii
udeluje na obdobie piatich rokov od ...". Komisia vypracuje spravu tykajucu sa
delegovania pravomoci najneskdr devat’ mesiacov pred uplynutim tohto patrocného
obdobia. Delegovanie pravomoci sa automaticky predlzuje na rovnako dlhé obdobia,
pokial’ Eurépsky parlament alebo Rada nevznesu voéi takémuto predizeniu ndmietku

najneskor tri mesiace pred koncom kazdého obdobia.

3. Je osobitne doleZité, aby Komisia v stlade so zavedenou praxou uskutocnila pred prijatim
uvedenych delegovanych aktov konzultacie s expertmi vratane expertov z ¢lenskych

Statov.

U. v.: vlozte, prosim, datum nadobudnutia Gi¢innosti tejto smernice.
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Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 6 ods. 6 a clanku 7 ods. 6 moze Eurdpsky
parlament alebo Rada kedykol'vek odvolat’. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje
delegovanie pravomoci, ktoré sa v iom uvadza. Rozhodnutie nadobuda u¢innost’ dilom
nasledujticim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie alebo k neskor§iemu
datumu, ktory je v ilom ur¢eny. Nie je nim dotknuta platnost’ delegovanych aktov, ktoré uz

nadobudli u¢innost’.

Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po prijati si¢asne Eurdpskemu parlamentu a

Rade.

Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 6 ods. 6 a ¢lanku 7 ods. 6 nadobudne ucinnost’, len ak
Eurdpsky parlament alebo Rada vo¢i nemu nevzniesli namietku v lehote dvoch mesiacov
odo dna oznamenia uvedeného aktu Eurdpskemu parlamentu a Rade alebo ak pred
uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada informovali Komisiu o svojom
rozhodnuti nevzniest’ ndmietku. Na podnet Europskeho parlamentu alebo Rady sa tato

lehota prediZi o dva mesiace.
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Clanok 28
Postup vyboru

1. Komisii poméha vybor zriadeny ¢lankom 51 smernice (EU) .../...". Uvedeny vybor je

vyborom v zmysle nariadenia (EU) &. 182/2011.
2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 4 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

3. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5 nariadenia (EU) &. 182/2011. Ak
vybor nevyda Ziadne stanovisko, Komisia neprijme navrh vykonévacieho aktu a uplatiiuje

sa ¢lanok 5 ods. 4 treti pododsek nariadenia (EU) &. 182/2011.
Clanok 29
Sprava a dalSie opatrenia Unie

. . ~r r * w /4 ..
1. Komisia predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade do ... a potom kazdych pat rokov
spravu o vykondvani tejto smernice, najmé s cielom monitorovat’ ucinnost’ opatreni

na vydavanie jednotnych bezpecnostnych osvedceni.

Sprava bude v pripade potreby sprevadzana navrhmi d’al§ich opatreni Unie.

N U. v.: vlozte, prosim, &islo smernice v dokumente 2013/0015(COD).
U. v.: vlozte, prosim, datum: pét’ rokov od nadobudnutia G¢innosti tejto smernice.
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2. Agentura zhodnoti vyvoj kultiry bezpe¢nosti vratane hlaseni udalosti. Do ..." predlozi
Komisii spravu zahfnajicu pripadné zlepsenia, ktoré by sa mali vykonat’ na systéme.
Komisia prijme na zéklade tychto odporti¢ani vhodné opatrenia a navrhne pripadné zmeny

tejto smernice.

3. Komisia do ..."" predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade spravu o opatreniach prijatych v

zédujme dosiahnutia tychto cielov:

a)  povinnost pre vyrobcov oznalit komponenty dblezité z hl'adiska bezpecnosti
a prevadzkované na eurdpskych zelezni¢nych sietach identifikanym kdédom; ¢im
zabezpeci, ze identifikacny kod jasne identifikuje komponent, meno vyrobcu

a dolezité vyrobné udaje;

b)  plna sledovatel'nost’ komponentov dolezitych z hl'adiska bezpecnosti, sledovatel'nost’

ich drzby a identifik4cia ich prevadzkového Zivotného cyklu a

c) identifikacia spolo¢nych povinnych zasad udrzby tychto komponentov.

U. v.: vloZte, prosim, datum: osem rokov od nadobudnutia Gi¢innosti tejto smernice.
U. v.: vlozte, prosim, datum: 18 mesiacov od nadobudnutia u¢innosti tejto smernice.
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Clanok 30

Sankcie

Clenské 3taty stanovujii predpisy o sankciach uplatnitelnych pri poruseni vniitrostatnych ustanoveni
prijatych podl'a tejto smernice a prijimaju vSetky opatrenia potrebné na ich uplatiiovanie. Sankcie
musia byt G¢inné, primerané, nediskriminaéné a odradzujuce. Clenské §taty ozndmia Komisii tieto

predpisy v lehote uvedenej v ¢lanku 33 ods. 1 a bezodkladne jej oznamia ich nasledné zmeny.

Clanok 31

Prechodné ustanovenia

1. Priloha V k smernici 2004/49/ES sa uplatiiuje do datumu zacatia uplatiiovania

vykonavacich aktov uvedenych v ¢lanku 24 ods. 2 tejto smernice.

2. Bez toho, aby bol dotknuty odsek 3 tohto ¢lanku, na Zelezni¢né podniky, ktoré sa maja
certifikovat’ v obdobi medzi ...." a ...."" sa uplatiiuje smernica 2004/49/ES. Takéto

bezpecnostné osvedcenia su platné az do datumu skoncenia ich platnosti.

U. v.: vloZte, prosim, datum nadobudnutia u¢innosti tejto smernice.
U. v.: vlozte, prosim, datum: tri roky od nadobudnutia G¢innosti tejto smernice.
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3. Agentura za¢ne vykonavat’ tlohy suvisiace s certifikaciou v sulade s ¢lankom 10 do ...

suvislosti s oblastami prevadzky v ¢lenskych Statoch, ktoré agentire alebo Komisii
nepodali ozndmenie v stlade s ¢lankom 33 ods. 2. Odchylne od ¢lanku 10 méZzu
vnutroStatne bezpecnostné organy Clenskych Statov, ktoré agentiire a Komisii podali
oznamenie v sulade s ¢lankom 33 ods. 2, nad’alej vydavat’ osved¢enia v sulade so

smernicou 2004/49/ES do ...

kkkn

Clanok 32

Odporucania a stanoviska agentury

Agentura poskytuje odport¢ania a stanoviska v sulade s ¢lankom 13 nariadenia (EU) .../..." na tgely

uplatiiovania tejto smernice. Tieto odporucania a stanoviskd sa mozu vziat’ do tivahy pri prijimani

pravnych aktov Unie podla tejto smernice.

U. v.: vlozte, prosim, datum: tri roky od nadobudnutia G&innosti tejto smernice.
U. v.: vloZte, prosim, datum: Styri roky od nadobudnutia Gi¢innosti tejto smernice.
U. v.: vlozte, prosim, ¢islo nariadenia v dokumente 2013/0014(COD).

*kdk

+
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Clanok 33

Transpozicia

Clenské 3taty uveda do ti¢innosti zakony, iné pravne predpisy a spravne opatrenia potrebné
na dosiahnutie suladu s ¢lankami 2, 3, 4, ¢lankami 8 az 11, ¢lankom 12 ods. 5, ¢lankom 15
ods. 3, ¢lankami 16 az 19, ¢lanok 21 ods. 2, ¢lanok 23 ods. 3 a ods. 7, ¢lanok 24 ods. 2,
&lanok 26 ods. 3 a prilohami IT a I1I do ...". Bezodkladne Komisii oznamia znenie tychto

ustanoveni.

Clenské staty mozu predlzit’ lehotu urcent na transpoziciu uvedent v odseku 1 o d’alsi

. 7w v rowgr I3 ede 7 7 . y .
jeden rok. Na tento ucel ¢lenské Staty, ktoré do ...  neuvedl v ramci lehoty na transpoziciu
uvedenej v odseku 1 do ucinnosti zakony, pravne predpisy a spravne opatrenia, oznamia

tato skutodnost’ agentire a Komisii a uveda dovody pre takéto predizenie.

Clenské 3taty uveda priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich uradnom uverejneni
odkaz na tito smernicu. Takisto uvedu, ze odkazy v platnych zékonoch, inych pravnych
predpisoch a spravnych opatreniach na smernicu zrusenu touto smernicou sa povazuju za

odkazy na tuto smernicu. Podrobnosti o odkaze a jeho znenie upravia ¢lenské Staty.

U. v.: vlozte, prosim, datum: tri roky od datumu nadobudnutia G¢innosti tejto smernice.
U. v.: vlozte, prosim, datum: 30 mesiacov od datumu nadobudnutia G¢innosti tejto smernice.
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4. Povinnosti transpozicie a vykonavania tejto smernice sa nevzt'ahuji na Cyprus a Maltu,

kym na ich uzemi nebudu vybudované zelezni¢né systémy.

Ked’ vsak verejny alebo sukromny subjekt predloZzi oficidlnu Ziadost’ o vybudovanie
zeleznicnej trate na Ucely jej prevadzkovania jednym alebo viacerymi zelezni¢nymi
podnikmi, prislusné ¢lenské staty do jedného roka od prijatia ziadosti zavedu opatrenia na

vykonavanie tejto smernice.

Clanok 34

Zrusenie

Smernica 2004/49/ES zmenend smernicami uvedenymi v prilohe IV casti A sa zruSuje s ti¢innost'ou
od ..." bez toho, aby boli dotknuté povinnosti &lenskych §tatov tykajuce sa leh6t na transpoziciu

smernic uvedenych v prilohe IV €asti B do vnutrostatneho prava a na ich uplatiovanie.

Odkazy na zruSentl smernicu sa povazuju za odkazy na tuto smernicu a zneju v stlade s tabul’kou

zhody uvedenou v prilohe V.

U. v.: vlozte, prosim, datum: $tyri roky od datumu nadobudnutia G&innosti tejto smernice.
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Clanok 35

Nadobudnutie ucinnosti

Této smernica nadobuda G¢innost’ dvadsiatym diiom po jej uverejneni v Uradnom vestniku

Europskej unie.

Cldnok 36
Adresati
Tato smernica je urcend ¢lenskym Statom.
\Y%
Za Europsky parlament Za Radu
predseda predseda
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PRILOHA I
SPOLOCNE BEZPECNOSTNE UKAZOVATELE
VnutroStatne bezpecnostné organy oznamuju spolocné bezpecnostné ukazovatele (CSI) raz za rok.

Ak sa po predloZeni spravy zistia nové okolnosti alebo chyby, vnuatrostatny bezpecnostny organ
zmeni alebo opravi bezpecnostné ukazovatele pri prvej vhodnej prilezitosti a najneskor

v nasledujucej vyrocnej sprave.

Spolo¢né vymedzenia CSI a metddy vypoctu hospodarskych dosledkov nehdd su uvedené

v dodatku.
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1. Ukazovatele vzt'ahujice sa na nehody

1.1. Celkovy pocet a pomerny pocet (na vlakokilometre) zdvaznych nehod, ¢leneny na tieto

druhy nehdd:

zrazka vlaku so Zelezni¢nym vozidlom,
— zrazka vlaku s prekazkou v priestore prechodového prierezu,
— vykol'ajenie vlaku,

— nehody na priecesti vratane nehod na priecesti, na ktorych sa podiel’aja chodci

a d’alSie rozdelenie na pat’ druhov priecesti vymedzenych v bode 6.2,

— nehody o0s6b zahtniajuce pohybujice sa zelezni¢né kol'ajové vozidlo, s vynimkou

samovrazd a pokusov o samovrazdu,
— poziar v zelezni¢nych kol'ajovych vozidlach,
— iné.

Kazda zavazna nehoda sa oznamuje pod prislusnym druhom prvotnej nehody, aj keby

nasledky sekundéarnej nehody boli zavaznejsie (napr. poziar po vykol'ajeni).
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1.2. Celkovy pocet a pomerny pocet (na vlakokilometre) t'azko zranenych a usmrtenych osdb

podla druhu nehody, ¢leneny do tychto kategorii:

— cestujuci (aj v pomere k celkovému poctu osobokilometrov a vlakokilometrov

v osobnej doprave),
- zamestnanec alebo dodavatel’,
— pouzivatel priecestia,
— neopravnend osoba,
— in4 osoba na nastupisti,
— ina osoba, ktora nie je na nastupisti.
2. Ukazovatele vztahujice sa na nebezpecny tovar

Celkovy pocet a pomerny pocet (na vlakokilometre) nehod pri preprave nebezpeného

tovaru po Zeleznici, ¢leneny do tychto kategorii:

— nehoda, ktorej ucastnikom je aspon jedno zelezni¢né vozidlo prepravujice

nebezpecny tovar vymedzeny v dodatku,

— pocet takychto nehod, pri ktorych doslo k tniku nebezpecnych latok.
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3. Ukazovatele vztahujice sa na samovrazdy
Celkovy pocet a pomerny pocet (na vlakokilometre) samovrazd a pokusov o samovrazdu.
4. Ukazovatele vzt'ahujlice sa na okolnosti predchadzajice nehoddm

Celkovy pocet a pomerny pocet (na vlakokilometre) okolnosti predchddzajiacich nehodam,

¢leneny na tieto druhy okolnosti:

— lom kol’ajnice,

— vybocenie kol'aje a in4 chyba geometrickej polohy kol'aje,

—  porucha navestidiel s nasledkom navestenia menej zavaznej navesti,
—  prejdenie navesti ,,stoj*“ s prejdenim nebezpecného miesta,

— prejdenie navesti ,,stoj* bez prejdenia nebezpecného miesta,

— lom kolesa prevadzkovanych zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel,

—  lom népravy prevadzkovanych Zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel.

Je potrebné oznamit’ vsetky takéto okolnosti bez ohl'adu na to, ¢i boli alebo neboli pri¢inou
nehdd. (Okolnost’, ktorej vysledkom je zdvazna nehoda, sa musi ozndmit’ aj podl'a
ukazovatel'ov vztahujlcich sa na okolnosti; okolnost’, ktorej vysledkom nie je zdvazna

nehoda, sa musi oznamit’ iba podl'a ukazovatel'ov vztahujicich sa na okolnosti).
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5. Ukazovatele na vypocet hospodarskych désledkov nehdd
Celkova suma v EUR a pomerna suma (na vlakokilometre):

— pocet umrti a tazkych zraneni vynasobeny hodnotou zabranenia obeti pri nehode

(Value of Preventing a Casualty, VPC),
— naklady na odstranenie §kod sposobenych zivotnému prostrediu,

— naklady na materialne Skody sposobené Zeleznicnym kol'ajovym vozidlam alebo

infrastrukture,

naklady stvisiace s omeSkaniami v dosledku nehod.
Bezpecnostné organy oznamuju hospodarske dosledky zdvaznych nehod.

VPC je hodnota, ktoru spolo¢nost’ pripisuje zabraneniu obeti pri nehode, a ako taka sa

nepouziva na vypocet kompenzacie medzi ucastnikmi nehody.
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6. Ukazovatele vzt'ahujuce sa na technickt bezpecnost infrastruktury a jej vyuzitie

6.1. Percentualny podiel trati s vlakovymi zabezpeCovacimi zariadeniami (TPS) v prevadzke
a percentudlny podiel vlakokilometrov s vyuzitim palubnych TPS, ak tieto systémy

poskytuju:
— vystrahu,
— vystrahu a automatické zastavenie,
— vystrahu a automatické zastavenie a bodovua kontrolu rychlosti,
— vystrahu a automatické zastavenie a nepretrziti kontrolu rychlosti.
6.2. Pocet priecesti (celkom, na kilometer trate a na kilometer kol'aje) tychto piatich druhov:
a)  pasivne priecestia
b)  aktivne priecestia:
1)  manualne,
il) s automatickou vystrahou pre pouzivatela,
1ii) s automatickou zabranou pre pouzivatel’a,

iv) s kolajovym zabezpecovacim zariadenim.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

Dodatok

Spolo¢né vymedzenia pre CSI

a metody vypoctu hospodarskych dosledkov nehdd
Ukazovatele vztahujlice sa na nehody

»zavazna nehoda“ je kazda nehoda, na ktorej sa podiel’a aspoii jedno pohybujice sa
zelezni¢né vozidlo, ktorej vysledkom je minimalne jedna usmrtend alebo t'azko zranena
osoba alebo zna¢né poskodenie kol'ajového vozidla, kolaje, inych zariadeni alebo
zivotného prostredia alebo zna¢né narusenie dopravy okrem nehod v dielnach, skladoch

a depach;

»znacné poskodenie kol'ajového vozidla, kol'aje, inych zariadeni alebo Zivotného

prostredia® je Skoda vo vySke minimalne 150 000 EUR;

»znhacné narusenie prepravy* je pozastavenie vlakovych sluzieb na hlavnej Zeleznicnej trati

na minimalne Sest’ hodin;

,»Vvlak® je jedno alebo niekol’ko zelezni¢nych vozidiel tahanych jednym alebo viacerymi
rusiiami alebo motorovymi vozilami alebo jeden motorovy vozen jazdiaci samostatne,
ktory sa pod danym c¢islom alebo Specifickym oznacenim pohybuje z vychodiskového
pevného bodu do ciel'ového pevného bodu, vratane hnacieho vozidla bez zataze, ako

napriklad samostatne jazdiaci rusen;

»zrazka vlaku so Zelezni€nym vozidlom* je ¢elna, zadnd alebo bocnd zrazka casti jedného
vlaku s ¢astou druhého vlaku alebo zelezni¢éného vozidla alebo s posunovanym

zelezni¢nym kol'ajovym vozidlom;
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1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

»Zrazka vlaku s prekazkou v priestore prechodového prierezu® je zrazka Casti vlaku
s objektmi nachadzajucimi sa trvale alebo docasne na trati alebo blizko nej (okrem tych,
ktoré sa nachadzaju na priecestiach a ktoré¢ stratilo prechddzajice vozidlo alebo

pouzivatel), vratane zrazky s nadzemnym trolejovym vedenim;
,vykolajenie vlaku* je kazdy pripad, ked” aspon jedno koleso vlaku zide z kol'ajnic;

,hehoda na priecesti je nehoda na priecesti, ktorej ucastnikom je aspoi jedno Zeleznicné
vozidlo a minimdlne jedno prechadzajtice vozidlo, ostatni pouzivatelia priecestia, ako st
chodci, alebo objekty, ktoré sa docasne nachadzaju na trati alebo blizko nej a ktoré stratilo

prechadzajuce vozidlo alebo pouzivatel’;

,hehoda 0sdb zahfiiajica pohybujice sa zelezniéné kol'ajové vozidlo* je nehoda, ktorej
ucastnikom je jedna alebo viaceré osoby, do ktorych narazilo bud’ Zelezni¢né vozidlo,
alebo k nemu pripevneny objekt alebo objekt, ktory sa od neho oddelil. Patria sem aj
osoby, ktoré spadli zo zelezni¢nych vozidiel, ako aj osoby, ktoré spadli alebo ich zasiahli

uvol'nené objekty pocas jazdy na takychto vozidlach;

»poziar v Zelezni¢nom kol'ajovom vozidle* je poziar alebo vybuch, ku ktorym ddjde
v zelezni¢nom kol'ajovom vozidle (vratane jeho nékladu) pri ich jazde z vychodiskove;j
stanice do cielovej stanice a pri stati vo vychodiskovej stanici, v ciel'ovej stanici alebo na

nacestnych zastavkach, ako aj pocas rozrad’ovania;
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1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

,»ind (nehoda)* je kazdé ina nehoda ako zrdzka vlaku so zelezni¢nym vozidlom, zrdzka
s prekdzkou v priestore prechodového prierezu, vykolajenie vlakov, nehoda na prieces
nehoda 0s6b zahfnajuca pohybujuce sa Zeleznicné kol'ajové vozidlo alebo poziar

v zelezni¢nom kol'ajovom vozidle;

»cestujuci je kazda osoba, okrem ¢lenov posadky vlaku, ktora cestuje po Zeleznici,
vratane cestujuceho, ktory sa pokusa nastapit’ na pohybujuci sa vlak alebo vystipit

z pohybujuceho sa vlaku, na ucely Statistiky o nehodéch;

»zamestnanec alebo dodavatel* je kazdé4 osoba, ktord je zamestnand v suvislosti so
zeleznicou a ktora je v ¢ase nehody na pracovisku, vratane personalu dodavatelov,
samostatne zarobkovo ¢innych dodéavatelov, posadky vlaku a 0s6b obsluhujucich

zeleznicné kol'ajové vozidla a zariadenia infrastruktury;

ti,

»pouzivatel priecestia “ je kazda osoba pouzivajlca priecestie na prechod cez Zelezni¢nu

trat’ na akomkol'vek dopravnom prostriedku alebo pesi;

,heopravnena osoba* je kazda osoba nachadzajica sa v zelezni¢nych priestoroch, kde je jej

pritomnost’ zak4dzand, s vynimkou pouZzivatela priecestia;
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1.16.

1.17.

1.18.

1.19.

2.1.

,»ina osoba na nastupisti* je kazda osoba nachadzajuca sa na Zelezni¢nom néstupisti, ktora
nie je vymedzena ako ,,cestujuici®, ,,zamestnanec alebo dodavatel, ,,pouzivatel’ priecestia®,

dq66

,»1na osoba mimo ndstupista‘“ alebo ,,neopravnena osoba“;

9466 5

,»IN& osoba mimo nastupista“ je kazda osoba nenachadzajlica sa na Zelezni¢nom nastupisti,
ktora nie je vymedzena ako ,,cestujici, ,,zamestnanec alebo dodavatel™, ,,pouzivatel’

priecestia®, ,,ind osoba na nastupisti* alebo ,,neopravnena osoba“;

,Lamrtie (usmrtend osoba) je kazda osoba usmrtend okamzite alebo osoba, ktora zomrela

do 30 dni na nasledky nehody, s vynimkou samovrazd;

,tazké zranenie (tazko zranend osoba)™ je kazda zranena osoba, ktora bola v dosledku

nehody hospitalizovana viac ako 24 hodin, s vynimkou pokusu o samovrazdu.
Ukazovatele vzt'ahujiice sa na nebezpecny tovar

,Nehoda pri preprave nebezpecného tovaru* je kazda nehoda alebo incident, ktora alebo

ktory je predmetom hlasenia v silade s RID'/ADR bodom 1.8.5;

1

RID, Poriadok pre medzinarodnu Zelezni¢na prepravu nebezpecného tovaru prijaty na
zaklade smernice Eur6pskeho parlamentu a Rady 2008/68/ES z 24. septembra 2008 o
vnutrozemskej preprave nebezpecného tovaru (U. v. EU L 260, 30.9.2008, s. 13).
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2.2. ,hebezpecny tovar® st latky a predmety, ktorych preprava je na zaklade RID zakazana
alebo povolena iba po splneni podmienok uvedenych v RID.

3. Ukazovatele vzt'ahujiice sa na samovrazdy

3.1. »samovrazda“ je konanie vedice k imyselnému zraneniu samého seba so smrtel'nymi
nasledkami, ktor¢ bolo takto zaznamenan¢ a klasifikované prislusSnym vnuatrostatnym
organom;

3.2 ,»pokus o samovrazdu® je konanie vedice k umyselnému zraneniu samého seba
s nasledkami tazkého zranenia.

4. Ukazovatele vztahujice sa na okolnosti predchadzajiuce nehodam

4.1. ,lom kol'ajnice* je kazda kol'ajnica rozdelené na dva alebo viac kusov alebo kazda
kolajnica, z ktorej sa oddelil kus kovu a toto oddelenie spdsobilo viac ako 50 mm dlha
a viac ako 10 mm hlbok(l medzeru na jazdnom povrchu;

4.2. ,vybocenie kolaje alebo ind chyba geometrickej polohy kol'aje* je kazdy nedostatok
suvisiaci s kontinuitou a geometriou kol'aje vyzadujuci si vyradenie kolaje z prevadzky
alebo okamzité zniZenie povolenej rychlosti;
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4.3. ,porucha navestidiel s ndsledkom navestenia menej zavaznej navesti je technicka porucha
systému navestenia (bud’ infrastruktary, alebo Zelezni¢ného kol'ajového vozidla), ktorej

vysledkom je ndvestenie menej obmedzujlcich informacii, nez je potrebné;

4.4. ,»prejdenie navesti ,,stoj* s prejdenim nebezpecného miesta* je kazdy pripad, pri ktorom

ktorakol'vek ¢ast’ vlaku pokracuje v nepovolenom pohybe a v jazde na nebezpecné miesto;

4.5. »prejdenie navesti ,,stoj bez prejdenia nebezpecného miesta* je kazdy pripad, pri ktorom
ktordkol'vek ¢ast’ vlaku pokracuje v nepovolenom pohybe, ale nepokracuje v jazde na

nebezpecné miesto.

Nepovoleny pohyb uvedeny v bodoch 4.4 a 4.5 je prejdenie:

svetelnej tratovej navesti alebo semaforu signalizujuceho prikaz na zastavenie alebo

navesti, stoj', ak nefunguje vlakové zabezpecovacie zariadenie (TPS),
— konca povoleného bezpec¢ného pohybu nastaveného v TPS,

— bodu oznameného podl'a predpisov prostrednictvom ustneho alebo pisomného

povolenia,

— navesti ,,stoj* (okrem kol'ajnicovych zarazok) alebo ru¢nych navesti.
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Nepatria sem pripady, ked’ vozidla bez pripojenej hnacej jednotky alebo vlak, ktory je bez
obsluhy, prejda navesti stoj. Nepatria sem pripady, ked’ sa navest’ z akéhokol'vek dovodu
nevaruje pred nebezpecenstvom dostatocne vcas na to, aby rusiiovodi¢ mohol zastavit’ vlak

pred navestou.

Bezpecnostné organy moézu predkladat’ osobitné spravy o tychto Styroch ukazovatel'och
nepovoleného pohybu uvedenych v zarazkach tohto bodu osobitne a musia nahlasovat’

aspoil spolo¢ny ukazovatel’ obsahujuci tidaje o vSetkych Styroch bodoch;

4.6. ,Jom kolesa prevadzkovanych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel” je zlomenie, pri ktorom
sa poskodilo koleso a v dosledku ktoré¢ho vzniklo riziko nehody (vykolajenia alebo

zrazky);

4.7. »lom napravy prevadzkovanych Zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel* je zlomenie, pri ktorom
sa poskodila néprava a v dosledku ktorého vzniklo riziko nehody (vykol'ajenia alebo

zrazky).
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5. Spolo¢né metddy vypoctu hospodarskych désledkov nehdd
5.1. Hodnota zabranenia obeti pri nehode (VPC) sa sklada z:

1)  samotnej hodnoty bezpecnosti: ochoty platit’ (WTP) zaloZenej na uvedenych

preferen¢nych stadiach vykonanych v ¢lenskych $tatoch, v ktorych sa uplatituju.

2)  priamych a nepriamych nakladov: hodnoty nédkladov odhadnutej v ¢lenskom State a

zlozenej z:
- nakladov na zdravotnu starostlivost’ a rehabilitaciu,

— nakladov na sudne konanie, ndkladov na policajné i sikromné vySetrovanie
nehod, nakladov na zachrannu sluzbu a administrativnych nékladov v rdmci

poistenia,

— vyrobnych strat: spolo¢enskej hodnoty tovaru a sluzieb, ktoré mohli

vyprodukovat’ osoby, keby nedoslo k nehode.

Pri vypocte nékladov v pripade obeti pri nehode sa smrtel'né nehody a t'azké zranenia

posudzuju oddelene (odlisné VPC pre smrtel'né nehody a tazké zranenia).
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5.2. Spolo¢né zasady stanovovania samotnej hodnoty bezpec¢nosti a priamych a/alebo

nepriamych nékladov:

Posudenie vhodnosti dostupnych odhadov tykajucich sa samotnej hodnoty bezpecnosti

musi vychédzat’ z tychto ivah:

— odhady sa vztahuji na systém hodnotenia zniZzovania rizika umrti v sektore dopravy

a riadia sa pristupom ochoty platit’ v stilade s uvedenymi preferenénymi metdédami,

— vzorka respondentov pouzita na stanovenie hodnoét je reprezentativnou vzorkou
prislusnej populéacie. Vzorka musi predovsetkym odzrkadl'ovat’ vek/prijem spolu
s inymi prisluSnymi socialno-ekonomickymi a/alebo demografickymi

charakteristikami tejto populacie,

— metdda odvodzovania hodndt WTP: prieskum sa vykondva prostrednictvom

jasnych/zmysluplnych otazok kladenych respondentom.

Priame a nepriame naklady sa stanovuju na zéklade skuto¢nych nakladov spolo¢nosti.
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5.3. Vymedzenie pojmov

5.3.1. ,Naklady na Skody spdsobené zivotnému prostrediu® su naklady zelezni¢nych podnikov
a manazérov infrastruktiry stanovené na zéklade ich skusenosti s ciel'om uviest’ znicenti

oblast’ do stavu pred nehodou na Zeleznici.

5.3.2. ,Naklady na materidlne skody spdsobené Zelezni¢nym kol'ajovym vozidlam alebo
infrastrukture* st ndklady na nové zelezni¢né kolajové vozidla alebo infrastruktiru
s rovnakymi vlastnostami a technickymi parametrami, ako tie, ktoré boli nenapravitel'ne
zni¢ené, a naklady na vratenie opravite'nych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel alebo
infrastruktury do stavu pred nehodou. Oboje naklady odhadnt zelezni¢né podniky
a manazéri infraStruktury na zaklade svojich sktisenosti. Patria sem aj naklady stvisiace
s prenajmom Zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel v dosledku ich nedostupnosti kvoli

sposobenym Skodam.
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5.3.3. ,Naklady suvisiace s omeskaniami v dosledku nehod* su peiiazna hodnota omeskani, ktora
vznikne pouzivatel'om Zeleznicnej dopravy (cestujicim a zakaznikom nékladnej dopravy)

v dosledku nehdd vypocitand podla tohto vzorca:
VT = peniaznd hodnota tspor cestovného ¢asu
Hodnota ¢asu pre cestujuceho vo vlaku (za hodinu)

VTp = [VT cestujucich do zamestnania]*[priemerné percentudlne vyjadrenie
cestujucich do zamestnania za rok] + [VT cestujicich mimo
zamestnania]*[Priemerné percentualne vyjadrenie cestujlicich mimo zamestnania za

rok]
VTp v EUR na jedného cestujuceho za hodinu

»cestujuci do zamestnania® je cestujuci, ktory cestuje v suvislosti so svojou

profesionalnou ¢innostou, okrem dochadzky do zamestnania.
Hodnota ¢asu pre nékladny vlak (za hodinu):

VT = [VT nakladnych vlakov]*[(tonokilometer)/(vlakokilometer)]

VT v EUR na jednu tonu nékladu za hodinu

Priemerné mnozstvo ton tovaru prepravené¢ho jednym vlakom za rok =

(tonokilometer)/(vlakokilometer)

CM = Naklady na 1 minatu omeskania vlaku
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Osobny vlak
CMp = K1*(VT,/60)*[(osobokilometer)/(vlakokilometer)]

Priemerny pocet cestujicich v jednom vlaku za rok =

(osobokilometer)/(vlakokilometer)
Nakladny vlak
CMg = K2*(VT§/60)

Hodnota faktorov K1 a K2 sa nachadza medzi hodnotou ¢asu a hodnotou omeskania
podla odhadov z uvedenych preferencnych stadii s cielom zohl'adnit’, Ze strateny cas

v dosledku omeskania je vnimany omnoho negativnejsie ako bezny cestovny cas.

Naklady suvisiace s omeSkanim v dosledku nehody = CMp * (minuty omeskania

osobnych vlakov) + CMf * (mintty omeskania nakladnych vlakov)
Oblast’ uplatiiovania tohto vzorca
Néklady suvisiace s omeskanim treba vypocitat’ pre zdvazné nehody takto:

— skuto¢né omeskania na Zelezni¢nych tratiach, kde doslo k nehodam, merané

v konecnej stanici

— skutocné omeskania alebo, v pripade, ze to nie je mozné, odhadované

omeskania na ostatnych dotknutych tratiach.
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6. Ukazovatele vzt'ahujuce sa na technickt bezpecnost infrastruktury a jej vyuzitie

6.1. ,»Vlakové zabezpecovacie zariadenie (TPS)* je systém, ktory poméha vynutit’

reSpektovanie navesti a rychlostnych obmedzeni.

6.2. »Palubné systémy* st systémy poskytovania pomoci rusiiovodicovi pri sledovani navesti

pozdlz trate a na stanovisti rusnovodica, ¢im sa zabezpeci krytie nebezpeénych miest

a vynutenie dodrziavania rychlostnych obmedzeni. Palubné TPS su opisané takto:

a)

b)

d)

vystraha, ktord poskytuje rusiiovodi¢ovi automatickt vystrahu,

vystraha a automatické zastavenie, ktoré poskytujii rusiiovodicovi automatickt

vystrahu a automatické zastavenie pri prejdeni navesti ,,stoj*,

vystraha a automatické zastavenie a bodova kontrola rychlosti, ktoré poskytuju
rusnovodicovi krytie nebezpecnych miest, pricom ,,bodova kontrola rychlosti* je
kontrola dodrziavania rychlosti na urcitych miestach (iseky so zniZenou rychlost’ou)

pri priblizovani sa k navesti;

vystraha a automatické zastavenie a nepretrzita kontrola rychlosti, ktoré poskytuju
rusnovodicovi krytie nebezpecnych miest a nepretrziti kontrolu dodrziavania
rychlostnych obmedzeni trate, pricom ,,nepretrzita kontrola rychlosti* je trvalé
oznacenie a vynucovanie dodrziavania maximalnej povolenej cielovej rychlosti na

vSetkych usekoch trate.

Typ d) sa povazuje za automatické vlakové zabezpecovacie zariadenie (ATP).
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6.3. »Priecestie je uroviové krizovanie zelezni¢nej trate s cestou alebo s priechodom
stanovené manazérom infraStruktary a otvorené verejnym alebo sikromnym
pouzivatel'om. Nepatria sem priechody medzi néstupiStami na staniciach ani priechody
medzi kolajnicami vyhradne pre zamestnancov.

6.4. ,»Cesta“ je na ucel Statistiky o Zelezniénych nehodach kazda verejna alebo sukromna cesta,
ulica alebo dial'nica vratane prilahlych chodnikov pre chodcov a bicykle.

6.5. »Priechod* je kazda trat’ in4 ako cesta, ur¢end na prechod osdb, zvierat, vozidiel alebo
strojov.

6.6. ,Pasivne priecestie* je priecestie bez akéhokol'vek systému vystrahy alebo zabrany, ktory
by sa aktivoval v pripade, Ze prechod cez priecestie nie je pre pouzivatel'a bezpecny.
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6.7. »Aktivne priecestie” je priecestie, na ktorom st prechadzajuci pouzivatelia chraneni alebo
varovani pred prichadzajicim vlakom prostrednictvom aktivacie zariadeni v pripade, ze

prechod cez priecestie nie je pre pouzivatela bezpecny.

— Ochrana prostrednictvom pouzitia fyzickych zariadeni zahfna:
—  polovi¢né alebo plné prekazky,
- Zavory.

— Vystraha prostrednictvom pouzitia zariadeni pevne upevnenych na priecestiach:
- viditeI'né zariadenia: svetla,

—  pocutelné zariadenia: zvony, truby, klaksony atd’.
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Aktivne priecestia sa delia na tieto druhy:

a)  manualne: priecestie, kde zabranu alebo vystrahu pre pouzivatel'a manualne aktivuje
zamestnanec zeleznic;

b)  automatické s vystrahou pre pouZzivatel’a priecestia: priecestie, kde vystrahu pre
pouzivatel'a aktivuje priblizujuci sa vlak;

c) automatické so zabranou pre pouzivatela: priecestie, kde zdbranu pre pouzivatela
aktivuje priblizujuci sa vlak. Toto priecestie zahfiia zabranu aj vystrahu pre
pouzivatela;

d) s kolajovym zabezpecovacim zariadenim: priecestie, kde navest’ alebo vlakové
zabezpecovacie zariadenie umoziuju vlaku pokracovat, az ked’ je priecestie v plne;j
miere zabezpecené pre pouzivatela zdbranou a ked’ je bez prekazok.

10580/1/15REV 1 NG/su 22
PRILOHA I DGE 2 SK



7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

Vymedzenie jednotiek merania

., Vlakokilometer* je jednotka merania pohybu vlaku na vzdialenost’ jedného kilometra.
Pouzita vzdialenost’ je, pokial’ je zndma, skutocne prejdena vzdialenost’, v opacnom
pripade sa ma pouzit’ Standardna sietova vzdialenost medzi vychodiskovym bodom

a cielovym bodom. M4 sa zohl'adnit’ iba vzdialenost’ na uzemi $tatu podavajiuceho spravu.

»Osobokilometer* je jednotka merania prepravy jedného cestujuceho Zeleznicou na
vzdialenost’ jedného kilometra. M4 sa zohl'adnit’ iba vzdialenost’ na Gizemi Statu

podavajuceho spravu.

,, DiZka trate* je diZka trate merana v kilometroch na Zelezni¢nej sieti v ¢lenskych $tatoch,
ktorej rozsah je stanoveny v ¢lanku 2. Pri zelezni¢nych tratiach s viacerymi kol'ajami sa ma

pocitat’ iba vzdialenost’ medzi vychodiskovym bodom a cielovym bodom.

,.Dizka kol'aje“ je dizka kol'aje merana v kilometroch na Zelezni¢nej sieti v ¢lenskych
Statoch, ktorej rozsah je stanoveny v ¢lanku 2. Na Zelezni¢nej trati s viacerymi kol'ajami sa

ma pocitat’ kazda kol’aj.
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PRILOHA II
NOTIFIKACIA VNUTROSTATNYCH BEZPECNOSTNYCH PREDPISOV

Medzi vnutrostatne bezpecnostné predpisy oznamované v sulade s ¢ldnkom 8 ods. 1 pism. a) patria:

1. predpisy tykajuce sa existujucich vnutrostatnych bezpecnostnych cielov a bezpe¢nostnych
metod;
2. predpisy tykajtce sa poziadaviek na systémy riadenia bezpecnosti a bezpe¢nostni

certifikdciu Zelezni¢nych podnikov;

3. spolo¢né prevadzkové predpisy zZelezni¢nej siete, ktoré eSte nie si predmetom TSI, vratane

predpisov pre systém signalizacie a riadenia vlakovej dopravy;

4. predpisy stanovujuice poziadavky na dodato¢né interné prevadzkové predpisy (podnikové

predpisy), ktoré musia vydat’ manaZzéri infrastruktiry a Zelezni¢né podniky;

5. predpisy o poziadavkach na personal vykondvajaci tlohy rozhodujuce z hl'adiska
bezpecnosti, vratane kritérii vyberu, zdravotnej spdsobilosti, Skolenia a certifikacie, ktoré

este nie su predmetom TSI,

6. predpisy o vySetrovani nehdd a incidentov.
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PRILOHA III

Poziadavky a kritéria posudzovania pre organizacie Ziadajice o osved¢enie ECM
alebo o osvedcenie tykajuce sa funkcii udrzby,

ktoré subjekt zodpovedny za udrzbu zadal externému dodavatel'ovi

Riadenie organizacie sa musi vo vSetkych relevantnych ¢astiach zdokumentovat’, pricom sa popise
najmi rozdelenie zodpovednosti v ramci organizacie a vo vztahu k subdodavatelom. Uvedie sa,
akym sposobom vedenie zabezpec€uje kontrolu na réznych trovniach, ako sa do vSetkych trovni
zapéjaju zamestnanci a ich zastupcovia a ako sa zabezpecuje postupné zlepSovanie systému riadenia

bezpecnosti.

Subjekt zodpovedny za udrzbu (ECM) musi spinat’ tieto zakladné poziadavky, ktoré organizacia

plni sama alebo prostrednictvom zmluvnych dojednani:

1. Vodcovstvo — zavizok vytvorit’ a implementovat’ systém tdrzby organizacie a priebezne

zlepSovat’ jeho efektivnost’;

2. Posudenie rizika — Struktirovany pristup k posudzovaniu rizik spojenych s tdrzbou
vozidiel, vratane rizik, ktoré priamo vyplyvaji z prevadzkovych postupov a ¢innosti inych

organizacii alebo 0sob, a k vymedzeniu vhodnych opatreni na riadenie rizik;

3. Monitorovanie — Strukturovany pristup k zabezpeceniu vykonavania opatreni na riadenie

rizik, ich spravneho fungovania a dosiahnutia ciel'ov organizacie;
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4. Priebezné zlepSovanie — Struktirovany pristup k analyze informacii zhromazdenych
prostrednictvom pravidelného monitorovania, auditov alebo inych relevantnych zdrojov a
k vyuzivaniu ziskanych vysledkov pri u¢eni a prijimani preventivnych alebo ndpravnych

opatreni v zaujme udrzania alebo zlepSenia Grovne bezpec€nosti;

5. Struktira a zodpovednost’ — $truktarovany pristup k uréeniu zodpovednosti jednotlivcov a

timov v zaujme spolahlivého plnenia bezpecnostnych cielov organizacie;

6. Riadenie kompetencii — Strukturovany pristup k zaisteniu potrebnych kompetencii
pracovnikov, aby mohli za kazdych okolnosti bezpe¢ne, efektivne a Gcinne dosahovat’ ciele

organizacie;

7. Informécie — Struktarovany pristup k zabezpeceniu dostupnosti délezitych informacii pre
osoby prijimajuce stanoviska a rozhodnutia na vSetkych urovniach organizacie, ako aj k

zabezpeceniu Uplnosti a vhodnosti informacii;

8. Dokumentacia — Struktirovany pristup k zabezpeceniu vysledovatel'nosti v§etkych

relevantnych informacii;

9. Zmluvné ¢innosti — Strukturovany pristup, ktorym sa zabezpeci primerané riadenie
subdodévatel'skych ¢innosti v zdujme dosiahnutia cielov organizacie a pokrytia vSetkych

kompetencii a poziadaviek;
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10. Cinnosti v oblasti udrzby — $truktirovany pristup, ktorym sa zabezpegi:

identifikéacia a spravne riadenie vSetkych ¢innosti v oblasti udrzby ovplyviiujticich
bezpecnost’ a komponenty dblezité z hl'adiska bezpecnosti, ako aj identifikécia
vSetkych potrebnych zmien ¢innosti v oblasti udrzby ovplyvitujucich bezpecnost’, ich
primerané riadenie na zaklade predchadzajucich skusenosti a uplatiiovania
spolo¢nych bezpecnostnych metdd posudzovania rizik v stilade s ¢lankom 6 ods. 1

pism. a) a ich primerand dokumentécia;
dodrziavanie zakladnych poziadaviek na interoperabilitu;

vykonavanie a kontrola zariadeni tdrzby, vybavenia a nastrojov potrebnych a

vyvinutych Specificky na tcely poskytovania udrzby;

analyza povodnej dokumentécie tykajucej sa vozidla na ucely prvej dokumentacie
udrzby a s cielom zabezpecit’ jej spravne vykonavanie prostrednictvom rozvoja

objednéavok na udrzbu;

pouzitie komponentov (vratane ndhradnych dielov) a materidlov v sulade s
objednévkami na tidrzbu a dokumentaciou poskytovatel'a; komponenty a materidly sa
skladujt, pouzivaju a prepravujii vhodnym spdsobom, ako sa uvadza v objednavkach
na udrzbu a v dokumentacii poskytovatel’a, a su v stilade s prislusnymi
vnutroStatnymi a medzinarodnymi predpismi, ako aj s poziadavkami prisluSnych

objednéavok na udrzbu;
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- stanovenie, identifikacia, poskytnutie, zaznamenavanie a disponibilnost’ vhodnych a
primeranych zariadeni, vybavenia a pristrojov na ucely poskytovania sluzieb udrzby
v stilade s objednavkami na udrzbu a d’al§imi platnymi Specifikdciami, pri¢om sa

zaruci bezpecné poskytnutie idrzby, ergondmia a ochrana zdravia;

— existencia postupov organizacie, prostrednictvom ktorych sa zabezpeci, aby sa jej
meracie pristroje, vSetky zariadenia, vybavenie a nastroje spravne pouZzivali,

kalibrovali, uchovavali a udrziavali v stilade s dokumentovanymi postupmi;
11. Kontrolné ¢innosti — Struktirovany pristup, ktorym sa zabezpeci:

— vyradenie vozidiel z prevadzky v stanovenom Case na ucely planovanej, podmienenej
alebo opravarenskej udrzby alebo v pripade akychkol'vek zistenych poruch ¢i inych

potrieb;
—  prijatie opatreni potrebnych na kontrolu kvality;

— vykonavanie tloh udrzby v sulade s objednavkami na udrzbu a vydanie oznamenia o

navrate do prevadzky, ktoré obsahuje pripadné obmedzenia pouzivania;

— nahlésenie, vySetrenie a analyza moznych situdcii nedodrZiavania predpisov pri
uplatiiovani systému riadenia, ktoré by mohli viest’ k nehoddm, incidentom,
situdciam, ked’ takmer doslo k havérii, alebo inym nebezpeénym udalostiam, ako aj
prijatie potrebnych preventivnych opatreni v stlade so spolo¢nou bezpecnostnou

metddou monitorovania ustanovenou v ¢lanku 6 ods. 1 pism. c);

—  proces pravidelnych internych auditov a monitorovania, ktory je v stilade so
spolo¢nou bezpecnostnou metdédou monitorovanie ustanovenou v ¢lanku 6 ods. 1

pism. c).
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PRILOHA IV

CAST A

ZruSend smernica so zoznamom jej neskor§ich zmien

(podla ¢lanku 34)
Smernica 2004/49/ES | (U.v. EUL 164, 30.4.2004, s. 44)
Smernica 2008/57/ES | (U.v. EUL 191, 18.7.2008, s. 1)
Smernica 2008/110/ES | (U. v. EU L 345, 23.12.2008, s. 62)

Smernica Komisie

2009/149/ES

U.v.EUL 313, 28.11.2009, s. 65)

Korigendum

2004/49/ES

(U.v. EU L 220, 21.6.2004, s. 16)

Smernica Komisie

2014/88/EU

(U.v.EUL 201, 10.7.2014, s. 9)

10580/1/15 REV 1
PRILOHA IV

NG/su

DGE 2

SK



CASTB

Lehoty na transpoziciu do vnutroStatneho prava

(podla ¢lanku 34)
Smernica Lehota na transpoziciu
2004/49/ES 30. aprila 2006
2008/57/ES 19. jula 2010
2008/110/ES 24. decembra 2010

Smernica Komisie

2009/149/ES

18. juna 2010

Smernica Komisie

2014/88/EU

30. jala 2015
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PRILOHA V

Tabul’ka zhody
Smernica 2004/49/ES Tato smernica

Clanok 1 Clanok 1
Clanok 2 Clanok 2
Clanok 3 Clanok 3
Clanok 4 Clanok 4
Clanok 5 Clanok 5
Clanok 6 Clanok 6
Clanok 7 Clanok 7
Clanok 8 Clanok 8
Clanok 9 Clanok 9
Clanok 10 Clanok 10
— Clanok 11
Clanok 11 Clanok 12
Clanok 12 -

Clanok 13 Clanok 13
Clanok 14a ods. 1 az 7 Clanok 14
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	1. Táto smernica sa vzťahuje na železničný systém v členských štátoch, ktorý môže byť rozčlenený na subsystémy podľa štrukturálnych a funkčných oblastí. Obsahuje bezpečnostné požiadavky na systém ako celok vrátane bezpečného riadenia infraštruktúry a ...
	2. Táto smernica sa nevzťahuje na:
	a) metrá;
	b) električky a ľahké koľajové vozidlá a infraštruktúra, ktorú využívajú výlučne tieto vozidlá alebo
	c) siete funkčne oddelené od zvyšku železničného systému Únie a určené len na prevádzku miestnej, mestskej alebo prímestskej osobnej dopravy, ako aj železničné podniky zabezpečujúce prevádzku výlučne na týchto sieťach.
	3. Členské štáty môžu z rozsahu pôsobnosti opatrení, ktorými sa vykonáva táto smernica, vyňať:
	a) železničnú infraštruktúru v súkromnom vlastníctve vrátane vedľajších koľají, ktorú využíva vlastník alebo prevádzkovateľ na svoju nákladnú železničnú dopravu alebo na prepravu osôb na nekomerčné účely, a vozidlá používané výlučne na tejto infraštru...
	b) infraštruktúru a vozidlá vyhradené výlučne na miestne, historické alebo turistické účely;
	c) ľahkú železničnú infraštruktúru, ktorú príležitostne využívajú ťažké železničné vozidlá v súlade s prevádzkovými podmienkami ľahkých železničných systémov výlučne ak je to nevyhnutné z dôvodu zabezpečenia spojenia pre tieto vozidlá a
	d) vozidlá, ktoré sa využívajú predovšetkým na ľahkej železničnej infraštruktúre, ale sú vybavené určitými komponentmi štandardného železničného systému nevyhnutnými na premávku, ktorá sa má vykonať po obmedzených a ohraničených úsekoch štandardného ž...
	4. Bez ohľadu na odsek 2, členské štáty môžu rozhodnúť, že tam, kde je to vhodné, sa budú uplatňovať ustanovenia tejto smernice na metrá a iné miestne systémy v súlade s vnútroštátnym právom.
	1. S cieľom rozvíjať a zlepšovať bezpečnosť železníc členské štáty v rámci limitov svojich právomocí:
	a) zabezpečujú, aby sa zachovala všeobecná bezpečnosť železníc, a ak je to uskutočniteľné, aby sa neustále zvyšovala s prihliadnutím na vývoj práva Únie a medzinárodných predpisov a v oblasti technického a vedeckého pokroku, pričom priorita sa kladie ...
	b) zabezpečujú, aby sa všetky uplatniteľné právne predpisy uplatňovali otvoreným a nediskriminačným spôsobom a podporovali tak rozvoj jednotného európskeho železničného dopravného systému;
	c) zabezpečujú, aby sa v uvedených opatreniach na rozvoj a zlepšenie bezpečnosti železníc zohľadnila potreba systémového prístupu;
	d) zabezpečujú, aby zodpovednosťou za bezpečnú prevádzku železničného systému Únie a riadenie rizík, ktoré s tým súvisia, boli poverení manažéri infraštruktúry a železničné podniky, každý za svoju časť systému, a to tak, že budú povinní:
	i) vykonávať opatrenia nevyhnutné na riadenie rizík podľa článku 6 ods. 1 písm. a) v prípade potreby vo vzájomnej spolupráci;
	ii) uplatňovať vnútroštátne predpisy a predpisy Únie;
	iii) zaviesť systémy riadenia bezpečnosti v súlade s touto smernicou;

	e) bez ohľadu na občianskoprávnu zodpovednosť a v súlade s právnymi požiadavkami členských štátov zabezpečujú, že každý manažér infraštruktúry a každý železničný podnik je vo vzťahu k používateľom, zákazníkom, príslušným zamestnancom a ďalším subjekto...
	f) vypracujú a uverejnia ročné bezpečnostné plány, v ktorých sa stanovujú plánované opatrenia na dosiahnutie CST a
	g) v prípade potreby podporujú agentúru pri jej práci na monitorovaní rozvoja bezpečnosti železníc na úrovni Únie.
	2. Agentúra v rámci svojich právomocí zabezpečuje, aby sa zachovala všeobecná bezpečnosť železníc, a ak je to uskutočniteľné, aby sa neustále zvyšovala, s prihliadnutím na vývoj práva Únie a v oblasti technického a vedeckého pokroku, pričom priorita ...
	3. Železničné podniky a manažéri infraštruktúry:
	a) vykonávajú opatrenia nevyhnutné na riadenie rizík podľa článku 6 ods. 1 písm. a) v prípade potreby vo vzájomnej spolupráci a v spolupráci s ostatnými subjektmi;
	b) vo svojich systémoch riadenia bezpečnosti zohľadňujú riziká spojené s činnosťami iných subjektov a tretích strán;
	c) v prípade potreby zmluvne zaväzujú iných subjektov uvedených v odseku 6, ktorí majú potenciálny vplyv na bezpečnosť prevádzky železničného systému Únie, aby prijali opatrenia na riadenie rizík a
	d) zabezpečujú, aby ich dodávatelia vykonávali opatrenia na riadenie rizík prostredníctvom uplatňovania CSM pre postupy monitorovania stanovené v CSM týkajúcich sa monitorovania podľa článku 6 ods. 1 písm. c) a aby bola táto skutočnosť stanovená v zml...
	4. Bez toho, aby bola dotknutá zodpovednosť železničných podnikov a manažérov infraštruktúry podľa odseku 3, subjekty zodpovedné za údržbu a všetky ostatné subjekty s možným dosahom na bezpečnosť prevádzky železničného systému Únie vrátane výrobcov, ...
	a) vykonávajú opatrenia nevyhnutné na riadenie rizík v prípade potreby v spolupráci s ostatnými subjektmi;
	b) zabezpečujú, aby nimi dodané subsystémy, príslušenstvo, zariadenia a služby spĺňali stanovené požiadavky a podmienky používania, aby ich dotknutý železničný podnik a/alebo dotknutý manažér infraštruktúry mohol bezpečne prevádzkovať.
	5. Železničné podniky, manažéri infraštruktúry a každý subjekt uvedený v odseku 4, ktorý identifikuje bezpečnostné riziko súvisiace s chybami, konštrukčnými nezhodami alebo poruchami technického vybavenia vrátane nedostatkov štrukturálnych subsystémov...
	a) prijíma nevyhnutné nápravné opatrenie s cieľom riešiť identifikované bezpečnostné riziko;
	b) oznamuje tieto riziká príslušným zainteresovaným stranám, aby tieto strany mohli prijať všetky ďalšie potrebné nápravné opatrenia na zabezpečenie zachovania bezpečnej prevádzky železničného systému Únie. Agentúra môže zaviesť nástroj, ktorý uľahčí ...
	6. V prípade výmeny vozidiel medzi železničnými podnikmi si všetky zainteresované subjekty vymieňajú všetky informácie dôležité z hľadiska bezpečnej prevádzky okrem iného vrátane informácií o stave a histórii dotknutého vozidla, prvkoch dokumentácie ...
	1. Aby sa zjednodušilo hodnotenie v súvislosti s dosiahnutím CST a zabezpečilo monitorovanie všeobecného rozvoja bezpečnosti železníc, členské štáty prostredníctvom výročných správ vnútroštátnych bezpečnostných orgánov podľa článku 19 zhromažďujú info...
	2. CSI sa uvádzajú v prílohe I.
	1. V CSM sa opisuje spôsob, akým sa posudzujú úrovne bezpečnosti, dosahovanie bezpečnostných cieľov a dodržiavanie ostatných bezpečnostných požiadaviek, vrátane podľa potreby prostredníctvom nezávislého orgánu pre posudzovanie, a na tento účel sa vypr...
	a) metódy hodnotenia a posudzovania rizík;
	b) metódy posudzovania zhody s požiadavkami stanovenými v bezpečnostných osvedčeniach a bezpečnostných povoleniach vydaných v súlade s článkami 10 a 12;
	c) metódy dohľadu, ktoré majú uplatňovať vnútroštátne bezpečnostné orgány, a metódy monitorovania, ktoré majú uplatňovať železničné podniky, manažéri infraštruktúry a subjekty zodpovedné za údržbu;
	d) metódy na posudzovanie úrovne bezpečnosti a výkonnosti železničných prevádzkovateľov v oblasti bezpečnosti na úrovni členských štátoch ako aj Únie;
	e) metódy na posúdenie dosiahnutia bezpečnostných cieľov na úrovni členského štátu a Únie a
	f) akékoľvek iné metódy vzťahujúce sa na proces v rámci systému riadenia bezpečnosti, ktorý treba harmonizovať na úrovni Únie.
	2. Komisia prostredníctvom vykonávacích aktov poverí agentúru vypracovaním návrhu CSM a ich zmien a predkladaním príslušných odporúčaní Komisii na základe jasného zdôvodnenia potreby nových alebo zmenených CSM a ich vplyvu na existujúce pravidlá a na...
	Pri vypracovávaní, prijímaní a preskúmavaní CSM sa zohľadňujú názory používateľov, vnútroštátnych bezpečnostných orgánov a zainteresovaných strán, v prípade potreby vrátane sociálnych partnerov. K odporúčaniam je pripojená správa o výsledkoch tejto ko...
	3. Agentúra alebo Komisia počas vykonávania mandátu uvedeného v odseku 2 systematicky a pravidelne informuje výbor o prípravnej práci na CSM. Počas tejto práce môže Komisia adresovať agentúre akékoľvek užitočné odporúčania týkajúce sa CSM a analýzy n...
	V súvislosti s úlohami uvedenými v prvom pododseku pomáha Komisii výbor.
	4. Komisia preskúma odporúčanie vydané agentúrou s cieľom overiť plnenie mandátu uvedeného v odseku 2. Ak mandát nebol splnený, Komisia požiada agentúru o preskúmanie svojho odporúčania poukázaním na body mandátu, ktoré neboli splnené. V odôvodnených ...
	V súvislosti s úlohami uvedenými v prvom pododseku pomáha Komisii výbor.
	5. CSM sa pravidelne revidujú s prihliadnutím na skúsenosti získané pri ich uplatňovaní a celkový vývoj bezpečnosti železníc, ako aj v záujme všeobecného zachovania bezpečnosti a, ak je to uskutočniteľné, jej neustáleho zvyšovania.
	6. Na základe odporúčania agentúry a akýchkoľvek jeho zmien a po preskúmaní podľa odseku 4 tohto článku je Komisia oprávnená prijímať delegované akty v súlade s článkom 27 týkajúcim sa obsahu CSM.
	7. Členské štáty na základe prijatia CSM a ich zmien bezodkladne uskutočňujú všetky potrebné zmeny svojich vnútroštátnych predpisov.
	1. V CST sa stanovujú minimálne úrovne bezpečnosti, ktoré musí dosiahnuť systém ako celok, a ak je to možné, jednotlivé časti železničného systému v každom členskom štáte a v Únii. CST sa môžu vyjadriť formou kritérií prijateľnosti rizík alebo cieľový...
	a) individuálne riziká pre cestujúcich, personál vrátane zamestnancov alebo dodávateľov, pre používateľov priecestí a iné osoby a bez toho, aby boli dotknuté existujúce vnútroštátne a medzinárodné predpisy týkajúce sa zodpovednosti, individuálne rizik...
	b) spoločenské riziká.
	2. Komisia prostredníctvom vykonávacích aktov poverí agentúru vypracovaním návrhu CST a ich zmien a predkladaním príslušných odporúčaní Komisii na základe jasného zdôvodnenia potreby nových alebo zmenených CST a ich vplyvu na existujúce predpisy. Uved...
	3. Agentúra alebo Komisia počas vykonávania mandátu uvedeného v odseku 2 systematicky a pravidelne informuje výbor o prípravnej práci na CSM. Počas tejto práce môže Komisia adresovať agentúre akékoľvek užitočné odporúčania týkajúce sa CST a analýzy n...
	V súvislosti s úlohami uvedenými v prvom pododseku pomáha Komisii výbor.
	4. Komisia preskúma odporúčanie vydané agentúrou s cieľom overiť plnenie mandátu uvedeného v odseku 2. Ak mandát nebol splnený, Komisia požiada agentúru o preskúmanie svojho odporúčania poukázaním na body mandátu, ktoré neboli splnené. V odôvodnených ...
	V súvislosti s úlohami uvedenými v prvom pododseku pomáha Komisii výbor.
	5. CST sa pravidelne revidujú s prihliadnutím na celkový vývoj bezpečnosti železníc. Revidované CST musia odrážať všetky prioritné oblasti, v ktorých sa má bezpečnosť ďalej zlepšovať.
	6. Na základe odporúčania agentúry a akýchkoľvek jeho zmien a po preskúmaní podľa odseku 4 tohto článku je Komisia oprávnená prijímať delegované akty v súlade s článkom 27 týkajúcim sa obsahu CST.
	7. Členské štáty prijímajú všetky potrebné zmeny svojich vnútroštátnych predpisov, aby sa v súlade so zodpovedajúcim harmonogramom vykonávania splnili aspoň CST a revidované CST. Uvedené zmeny sa zohľadňujú v ročných bezpečnostných plánoch uvedených v...
	1. Vnútroštátne predpisy notifikované do ...16F* podľa smernice 2004/49/ES sa uplatňujú, ak:
	a) patria medzi jeden z typov identifikovaných podľa prílohy II a
	b) sú v súlade s právom Únie, najmä pokiaľ ide o TSI, CST a CSM a
	c) nepovedú k svojvoľnej diskriminácii alebo skrytému obmedzovaniu v súvislosti s prevádzkou železničnej dopravy medzi členskými štátmi.
	2. Členské štáty do ...17F** preskúmajú vnútroštátne predpisy uvedené v odseku 1 a zrušia:
	a) každý vnútroštátny predpis, ktorý nebol oznámený, alebo ktorý nespĺňa kritériá uvedené v odseku 1;
	b) každý vnútroštátny predpis, ktorý sa vplyvom práva Únie stal nadbytočným, predovšetkým pokiaľ ide o TSI, CST a CSM.
	Na tento účel môžu členské štáty využiť nástroj na spracovanie predpisov uvedený v článku 27 ods. 4 nariadenia (EÚ) .../...18F+ a môžu požiadať agentúru, aby preskúmala konkrétne predpisy z hľadiska uvedených v tomto odseku.
	3. Členské štáty môžu stanoviť nové vnútroštátne predpisy podľa tejto smernice iba v týchto prípadoch:
	a) ak sa na predpisy týkajúce sa existujúcich bezpečnostných metód nevzťahuje CSM;
	b) ak sa na prevádzkové predpisy železničnej siete zatiaľ nevzťahujú TSI;
	c) ako naliehavé preventívne opatrenie, a to najmä v nadväznosti na nehodu alebo incident;
	d) ak je potrebné revidovať už oznámený predpis;
	e) ak sa na pravidlá týkajúce sa požiadaviek pokiaľ ide o zamestnancov, ktorí vykonávajú kľúčové bezpečnostné úlohy, vrátane kritérií výberu, fyzickej a psychickej spôsobilosti a odbornej prípravy, zatiaľ nevzťahujú TSI alebo smernica Európskeho parla...
	6. Ak sa agentúra dozvie, že sa nejaký vnútroštátny predpis, či už oznámený alebo nie, stal nadbytočným alebo je v rozpore s CSM alebo s akýmikoľvek iným právom Únie prijatým po začatí uplatňovania dotknutého vnútroštátneho predpisu, uplatňuje sa post...
	7. Členské štáty oznámia agentúre a Komisii vnútroštátne predpisy, ktoré prijali. Použijú na to primeraný systém informačných technológií v súlade s článkom 27 nariadenia (EÚ) .../...+. Členské štáty zabezpečujú, aby boli platné vnútroštátne predpisy ...
	8. Členské štáty sa môžu rozhodnúť, že predpisy a obmedzenia výlučne miestnej povahy neoznámia. V takom prípade členské štáty uvedú na tieto predpisy a obmedzenia odkaz v registroch infraštruktúry uvedených v článku 49 smernice (EÚ) .../...22F+ alebo...
	9. Vnútroštátne predpisy oznámené v súlade s týmto článkom nepodliehajú postupu oznamovania stanovenému v smernici Európskeho parlamentu a Rady (EÚ) 2015/153523F .
	10. Agentúra preskúma návrhy vnútroštátnych predpisov a platné vnútroštátne predpisy v súlade s postupmi stanovenými v článkoch 25 a 26 nariadenia (EÚ) .../...24F++.
	11. Bez toho, aby bol dotknutý odsek 8 sa vnútroštátne predpisy neoznámené v súlade s týmto článkom na účely tejto smernice neuplatňujú.
	1. Manažéri infraštruktúry a železničné podniky zavedú svoje systémy riadenia bezpečnosti, aby železničný systém Únie mohol dosiahnuť minimálne CST, aby spĺňal bezpečnostné požiadavky stanovené v TSI a aby sa uplatňovali príslušné časti CSM a vnútrošt...
	2. Systém riadenia bezpečnosti sa zdokumentuje vo všetkých relevantných častiach, pričom sa popíše najmä rozdelenie zodpovednosti v rámci organizácie manažéra infraštruktúry alebo železničného podniku. Uvedie sa, akým spôsobom vedenie podniku zabezpeč...
	3. Systém riadenia bezpečnosti obsahuje tieto základné prvky:
	a) bezpečnostnú politiku, ktorú schváli riaditeľ organizácie a ktorá sa oznámi všetkým zamestnancom;
	b) kvalitatívne a kvantitatívne ciele organizácie na účely udržania a zvýšenia bezpečnosti a plány a postupy na dosiahnutie týchto cieľov;
	c) postupy zamerané na dodržiavanie existujúcich, nových a zmenených technických a prevádzkových noriem alebo iných normatívnych podmienok stanovených v TSI, vnútroštátne predpisy uvedené v článku 8 a v prílohe II, v iných relevantných predpisoch aleb...
	d) postupy zamerané na zaistenie zhody s normami a inými normatívnymi podmienkami počas celého životného cyklu vybavenia a prevádzky;
	e) postupy a metódy identifikácie rizík, hodnotenia rizík a vykonávania opatrení na riadenie rizík vždy, keď zo zmeny prevádzkových podmienok alebo zavedenia nového materiálu vyplývajú nové riziká pre infraštruktúru alebo rozhranie človek-stroj-organi...
	f) poskytovanie vzdelávacích programov pre zamestnancov a systémy, ktorými sa zabezpečí zachovanie kompetencií zamestnancov a riadne vykonávanie úloh vrátane dojednaní týkajúcich sa fyzickej a psychickej spôsobilosti;
	g) opatrenia na zabezpečenie dostatočnej informovanosti v rámci organizácie, prípadne medzi organizáciami železničného systému;
	h) postupy a formáty dokumentovania informácií o bezpečnosti a určenie postupu kontroly konfigurácie rozhodujúcich informácií o bezpečnosti;
	i) postupy, pomocou ktorých sa zabezpečí, aby nehody, incidenty, situácie, keď takmer došlo k havárii, a iné nebezpečné udalosti boli nahlasované, vyšetrované a analyzované a aby sa vykonali potrebné preventívne opatrenia;
	j) príprava plánov nasadenia, poplachových a informačných plánov po dohode s príslušnými verejnými orgánmi v prípade pohotovosti a
	k) ustanovenia o pravidelných interných auditoch systému riadenia bezpečnosti.
	Manažéri infraštruktúry a železničné podniky zahrnú do tohto systému akékoľvek ďalšie prvky potrebné na pokrytie bezpečnostných rizík, vychádzajúc z hodnotenia rizík vyplývajúcich z ich vlastnej činnosti.
	4. Systém riadenia bezpečnosti je prispôsobený typu, rozsahu, oblasti činnosti a ďalším podmienkam vykonávanej činnosti.. Zabezpečuje kontrolu všetkých rizík spojených s činnosťou manažéra infraštruktúry alebo železničného podniku vrátane dodávok údrž...
	5. Systém riadenia bezpečnosti každého manažéra infraštruktúry zohľadňuje dôsledky vyplývajúce z prevádzky rôznych železničných podnikov na sieti a obsahuje ustanovenia zamerané na to, aby všetky železničné podniky mohli konať v súlade s TSI, vnútroš...
	Systémy riadenia bezpečnosti sa vypracúvajú s cieľom koordinovať núdzové postupy manažéra infraštruktúry so všetkými železničnými podnikmi, ktoré používajú jeho infraštruktúru, a so záchrannými službami, aby bol možný rýchly zásah záchrannej služby, a...
	Po vážnej nehode poskytuje železničný podnik jej obetiam pomoc pri postupoch podávania sťažností v zmysle práva Únie, najmä nariadenia Európskeho parlamentu a Rady (ES) č. 1371/200725F , bez toho, aby boli dotknuté povinnosti iných strán. Pri takejto ...
	6. Každý rok do 31. mája všetci manažéri infraštruktúry a všetky železničné podniky predložia vnútroštátnemu bezpečnostnému orgánu výročnú správu o bezpečnosti za predchádzajúci kalendárny rok. Bezpečnostná správa obsahuje:
	a) informácie o tom, ako sa plnia bezpečnostné ciele podniku, a výsledky bezpečnostných plánov;
	b) opis vývoja vnútroštátnych bezpečnostných ukazovateľov a CSI uvedených v článku 5, pokiaľ je to relevantné pre organizáciu podávajúcu správu;
	c) výsledky interných bezpečnostných auditov;
	d) údaje o nedostatkoch a poruchách prevádzky železničnej dopravy a správy infraštruktúry, ktoré by mohli byť relevantné pre vnútroštátny bezpečnostný orgán vrátane prehľadu informácií, ktoré poskytli príslušné subjekty podľa článku 4 ods. 5 písm. b) a
	e) správu o uplatnení relevantných CSM.
	7. Agentúra môže na základe informácií z vnútroštátnych bezpečnostných orgánov v súlade s článkami 17 a 19 adresovať Komisii odporúčanie pre CSM vzťahujúce sa na prvky systému riadenia bezpečnosti, ktorý je potrebné harmonizovať na úrovni Únie, a to a...
	1. Bez toho, aby bol dotknutý odsek 9 sa prístup k železničnej infraštruktúre udeľuje len železničným podnikom, ktoré sú držiteľmi jednotného bezpečnostného osvedčenia, ktoré vydala agentúra v súlade s odsekmi 5 až 7 alebo vnútroštátny bezpečnostný or...
	Účelom jednotného bezpečnostného osvedčenia je preukázať, že dotknutý železničný podnik zaviedol systém riadenia bezpečnosti a že je schopný zabezpečiť bezpečnú prevádzku v plánovanej oblasti činnosti.
	2. Železničný podnik vo svojej žiadosti o jednotné bezpečnostné osvedčenie uvedie typ a rozsah zabezpečovaných železničných činností a plánovanú oblasť činnosti.
	3. K žiadosti o jednotné bezpečnostné osvedčenie sa prikladajú podklady vrátane listinného dôkazu o tom, že:
	a) železničný podnik zaviedol systém riadenia bezpečnosti v súlade s článkom 9 a že spĺňa požiadavky stanovené v TSI, CSM a CST a iných príslušných právnych predpisoch, a to v záujme riadenia rizík a bezpečného poskytovania dopravných služieb v rámci ...
	b) železničný podnik v prípade potreby spĺňa požiadavky stanovené v príslušných vnútroštátnych predpisoch oznámených v súlade s článkom 8.
	Uvedená žiadosť a informácie o všetkých žiadostiach, štádiách príslušných postupov a ich výsledkoch a prípadne o žiadostiach a rozhodnutiach odvolacej rady sa podávajú prostredníctvom jednotného kontaktného miesta uvedeného v článku 12 nariadenia (EÚ)...
	4. Agentúra, respektíve v prípadoch uvedených v odseku 8 vnútroštátny bezpečnostný úrad, vydáva jednotné bezpečnostné osvedčenie alebo oznamuje žiadateľovi rozhodnutie o zamietnutí vo vopred stanovenej a primeranej lehote a v každom prípade najneskôr ...
	5. Agentúra vydáva jednotné bezpečnostné osvedčenie železničným podnikom, ktorých oblasť činnosti sa nachádza v jednom alebo viacerých členských štátoch. Na účely vydania tohto osvedčenia agentúra:
	a) posúdi prvky stanovené v odseku 3 písm. a) a
	b) bezodkladne postúpi celú dokumentáciu železničného podniku vnútroštátnym bezpečnostným orgánom príslušným pre plánovanú oblasť činnosti, aby posúdili prvky stanovené v odsekoch 3 písm. b).
	V rámci uvedených posúdení sú agentúra alebo vnútroštátne bezpečnostné orgány oprávnené uskutočniť návštevy a kontroly v priestoroch tohto železničného podniku a vykonať audity a môžu si vyžiadať príslušné doplňujúce informácie. Agentúra a vnútroštátn...
	6. Do jedného mesiaca od prijatia žiadosti o jednotné bezpečnostné osvedčenie, informuje agentúra železničný podnik, že dokumentácia je úplná, alebo požiada o príslušné dodatočné informácie, pričom stanoví primeranú lehotu na ich poskytnutie. So zrete...
	Agentúra pred prijatím rozhodnutia o vydaní jednotného bezpečnostného osvedčenia v plnom rozsahu zohľadní posúdenia podľa odseku 5.
	Agentúra nesie plnú zodpovednosť za každé jednotné bezpečnostné osvedčenie, ktoré vydá.
	7. Ak agentúra nesúhlasí so záporným posúdením, ktoré vykoná jeden alebo viacero vnútroštátnych bezpečnostných orgánov podľa odseku 5 písm. b), oznámi to danému orgánu alebo orgánom a uvedie dôvody jej nesúhlasu. Agentúra a vnútroštátny bezpečnostný ...
	Pokiaľ odvolacia rada s agentúrou súhlasí, môže agentúra bezodkladne prijať rozhodnutie.
	Pokiaľ odvolacia rada súhlasí so záporným posúdením vnútroštátnym bezpečnostného orgánu, agentúra vydá jednotné bezpečnostné osvedčenie s oblasťou činnosti, z ktorej budú vyňaté časti siete, ktoré dostali záporný posudok.
	Ak agentúra nesúhlasí s kladným posúdením, ktoré vykoná jeden alebo viacero vnútroštátnych bezpečnostných orgánov podľa odseku 5 písm. b), oznámi to danému orgánu alebo orgánom a uvedie dôvody jej nesúhlasu. Agentúra a vnútroštátny bezpečnostný orgán...
	8. Ak sa oblasť činnosti obmedzuje na jeden členský štát, vnútroštátny bezpečnostný orgán tohto členského štátu môže na vlastnú zodpovednosť, a ak o to žiadateľ požiada, vydať jednotné bezpečnostné osvedčenie. Na účely vydávania takýchto osvedčení, vn...
	Vnútroštátny bezpečnostný orgán nesie plnú zodpovednosť za každé jednotné bezpečnostné osvedčenie, ktoré vydá.
	9. Členský štát môže povoliť prevádzkovateľom z tretích krajín dôjsť po stanicu na svojom území určenú na cezhraničnú prevádzku a nachádzajúcu sa neďaleko hranice daného členského štátu, a to bez toho, aby vyžadoval jednotné bezpečnostné osvedčenie, ...
	a) cezhraničnou dohodou medzi dotknutým členským štátom a susediacou treťou krajinou alebo
	b) zmluvnými mechanizmami medzi prevádzkovateľom z tretej krajiny a železničným podnikom alebo manažérom infraštruktúry, ktorý je držiteľom jednotného bezpečnostného osvedčenia alebo bezpečnostného povolenia na prevádzku na uvedenej sieti, za predpokl...
	a) akým spôsobom má žiadateľ splniť požiadavky na jednotné bezpečnostné osvedčenie stanovené v tomto článku, ako aj zoznam potrebných dokumentov;
	b) podrobné informácie o certifikácii, ako napríklad procedurálne štádiá a časový harmonogram pre každú fázu procesu;
	c) ako agentúra a vnútroštátny bezpečnostný orgán splnia v rôznych fázach podávania žiadostí a udeľovania osvedčení, ako aj pri posudzovaní spisov žiadateľov, požiadavky stanovené v tomto článku a
	d) doby platnosti jednotných bezpečnostných osvedčení vydaných agentúrou alebo vnútroštátnymi bezpečnostnými orgánmi, najmä v prípade aktualizácií jednotného bezpečnostného osvedčenia v nadväznosti na zmeny typu, rozsahu a oblasti činnosti.
	Uvedené vykonávacie akty sa prijímajú v súlade s postupom preskúmania uvedeným v článku 28 ods. 3. Zohľadňujú sa v nich skúsenosti získané počas vykonávania nariadenia Komisie (ES) č. 653/200729F  a nariadenia Komisie (EÚ) č. 1158/201030F  a skúsenost...
	11. V jednotnom bezpečnostnom osvedčení sa uvádza typ a rozsah železničných činností, na ktoré sa osvedčenie vzťahuje, a oblasť činnosti. Jednotné bezpečnostné osvedčenie sa môže vzťahovať aj na vedľajšie koľaje vo vlastníctve železničného podniku, ak...
	12. Každé rozhodnutie o zamietnutí vydania jednotného bezpečnostného osvedčenia alebo o vyňatí časti siete v súlade so záporným posudkom uvedeným v odseku 7 sa riadne odôvodňuje. Žiadateľ môže v lehote jedného mesiaca od doručenia rozhodnutia požiada...
	Ak sa potvrdí zamietavé rozhodnutie agentúry, žiadateľ môže podať odvolanie na odvolaciu radu určenú podľa článku 55 nariadenia (EÚ) .../...31F+.
	Ak sa potvrdí zamietavé rozhodnutie vnútroštátneho bezpečnostného orgánu, žiadateľ môže podať odvolanie na odvolací orgán v súlade s vnútroštátnym právom. Členské štáty môžu na účely odvolacieho konania určiť regulačný orgán uvedený v článku 56 smerni...
	13. Jednotné bezpečnostné osvedčenie vydané buď agentúrou alebo vnútroštátnym bezpečnostným orgánom podľa tohto článku sa na základe žiadosti železničného podniku obnovuje v intervaloch nepresahujúcich päť rokov. Aktualizuje sa úplne alebo čiastočne v...
	14. V prípade, že žiadateľ už má jednotné bezpečnostné osvedčenie vydané v súlade s odsekom 5 až 7 a má záujem rozšíriť svoju oblasť činností alebo v prípade, že už má jednotné bezpečnostné osvedčenie vydané v súlade s odsekom 8 a má záujem rozšíriť ...
	V prípade, že železničný podnik má jednotné bezpečnostné osvedčenie vydané v súlade s odsekom 8 a má záujem rozšíriť svoju oblasť činnosti v rámci uvedeného členského štátu, doplní spis o príslušné dokumenty uvedené v odseku 3, ktoré sa týkajú dodatoč...
	15. Agentúra a príslušné vnútroštátne bezpečnostné orgány môžu požadovať revíziu jednotných bezpečnostných certifikátov, ktoré vydali, v nadväznosti na podstatné zmeny v regulačnom rámci pre oblasť bezpečnosti.
	16. Agentúra informuje príslušné vnútroštátne bezpečnostné orgány bez odkladu a v každom prípade do dvoch týždňov od vydania jednotného bezpečnostného osvedčenia. V prípade obnovy, zmeny alebo zrušenia jednotného bezpečnostného osvedčenia informuje a...
	1. Na účely článku 10 ods. 5 a 6 tejto smernice agentúra a vnútroštátne bezpečnostné orgány uzatvoria dohody o spolupráci v súlade s článkom 76 nariadenia (EÚ) .../...33F+. Dohody o spolupráci majú povahu osobitných dohôd alebo rámcových dohôd a zahŕň...
	2. Dohody o spolupráci môžu tiež zahŕňať osobitné mechanizmy spolupráce v prípade sietí, ktoré si vyžadujú osobitné odborné znalosti z geografických alebo historických dôvodov, s cieľom znížiť administratívne zaťaženie a náklady pre žiadateľa. Ak sú ...
	3. V prípade tých členských štátov, ktorých železničné siete majú rozchod koľají siete odlišný od rozchodu koľají hlavnej železničnej siete v Únii, pričom sa na takéto siete vzťahujú rovnaké technické a operačné požiadavky ako v susedných tretích kraj...
	1. Na spravovanie a prevádzku železničnej infraštruktúry musí manažér infraštruktúry získať bezpečnostné povolenie od vnútroštátneho bezpečnostného orgánu členského štátu, v ktorom sa nachádza dotknutá železničná infraštruktúra.
	Bezpečnostné povolenie obsahuje povolenie potvrdzujúce schválenie systému riadenia bezpečnosti manažéra infraštruktúry stanoveného v článku 9, a ktoré zahŕňa postupy a ustanovenia na splnenie požiadaviek nevyhnutných na bezpečnú konštrukciu, údržbu a ...
	Vnútroštátny bezpečnostný orgán vysvetlí požiadavky na bezpečnostné povolenia a požadované dokumenty, ak je to vhodné, vo forme pokynov k žiadosti.
	2. Doba platnosti bezpečnostného povolenia je päť rokov a môže byť predĺžená na základe žiadosti manažéra infraštruktúry. Reviduje sa úplne alebo čiastočne, ak dôjde k podstatnej zmene infraštruktúry, návestenia, zásobovania energiou alebo zásad prev...
	Pri podstatných zmenách regulačného rámca v oblasti bezpečnosti môže vnútroštátny bezpečnostný orgán požadovať revidovanie bezpečnostného povolenia.
	3. Vnútroštátny bezpečnostný orgán rozhoduje o žiadosti o bezpečnostné povolenie bezodkladne, najneskôr však štyri mesiace po tom, čo žiadateľ predložil všetky potrebné informácie a všetky požadované doplňujúce informácie.
	4. Vnútroštátny bezpečnostný orgán bez odkladu a v každom prípade do dvoch týždňov informuje agentúru o bezpečnostných povoleniach, ktoré boli vydané, obnovené, zmenené alebo zrušené. Uvedie názov a adresu manažéra infraštruktúry, dátum vydania, pôsob...
	5. V prípade cezhraničnej infraštruktúry príslušné vnútroštátne bezpečnostné orgány spolupracujú na účely vydania bezpečnostných povolení.
	1. Členské štáty zabezpečujú, aby železničné podniky a manažéri infraštruktúry a ich zamestnanci vykonávajúci kľúčové úlohy v oblasti bezpečnosti mali spravodlivý a nediskriminačný prístup ku školiacim zariadeniam pre rušňovodičov a vlakový personál, ...
	Školiace služby zahŕňajú školenie o potrebných znalostiach trasy, prevádzkových predpisoch a postupoch, systéme návestenia a riadenia/zabezpečenia a núdzových postupoch uplatňovaných na prevádzkovaných trasách.
	Ak školiace služby nezahŕňajú skúšky a udeľovanie osvedčení, členské štáty zabezpečujú, aby zamestnanci železničných podnikov a manažérov infraštruktúry mali prístup k takýmto osvedčeniam.
	Vnútroštátny bezpečnostný orgán zabezpečuje, aby školiace služby boli v súlade s požiadavkami stanovenými v smernici 2007/59/ES, v TSI alebo vo vnútroštátnych predpisoch uvedených v článku 8 ods. 3 písm. e) tejto smernice.
	2. Ak školiace zariadenia ponúka len jeden železničný podnik alebo manažér infraštruktúry, členské štáty zabezpečujú, aby aj ostatné železničné podniky mali prístup k týmto zariadeniam za primeranú a nediskriminačnú cenu, ktorá súvisí s nákladmi a mô...
	3. Pri nábore nových rušňovodičov, vlakového personálu a personálu vykonávajúceho kľúčové úlohy v oblasti bezpečnosti železničné podniky môžu zohľadniť všetky predchádzajúce školenia, kvalifikácie a skúsenosti získané v iných železničných podnikoch. N...
	4. Železničné podniky a manažéri infraštruktúry zodpovedajú za úroveň školenia a kvalifikáciu svojho personálu vykonávajúceho kľúčové úlohy v oblasti bezpečnosti.
	1. Každému vozidlu sa pred jeho použitím v rámci siete pridelí subjekt zodpovedný za údržbu a tento subjekt sa zaregistruje v registri vozidiel v súlade s článkom 47 smernice (EÚ) …/...34F+.
	2. Bez toho, aby bola dotknutá zodpovednosť železničných podnikov a manažérov infraštruktúry za bezpečnú prevádzku vlaku, ako sa stanovuje v článku 4, subjekt zodpovedný za údržbu zaisťuje, aby boli vozidlá, za ktorých údržbu je zodpovedný, v bezpečn...
	a) zabezpečuje, aby bola údržba vozidiel v súlade s dokumentáciou údržby každého vozidla a platnými požiadavkami vrátane predpisov o údržbe a príslušných ustanovení TSI;
	b) uplatňuje metódy nevyhnutné pre hodnotenie a posudzovanie rizík, ktoré sa zaviedli v CSM, ako sa uvádza v článku 6 ods. 1 písm. a), v prípade potreby v spolupráci s inými subjektmi;
	c) zabezpečuje, aby jeho dodávatelia vykonávali opatrenia na riadenie rizík prostredníctvom uplatňovania CSM pre monitorovanie podľa článku 6 ods. 1 písm. c) a aby bola táto skutočnosť stanovená v zmluvných dojednaniach, ktoré sa sprístupnia na žiados...
	d) zaisťuje vysledovateľnosť činností údržby.
	a) funkcia riadenia, v rámci ktorej ide o dohľad nad funkciami údržby uvedenými v písmenách b) až d) a ich koordináciu, ako aj o zaistenie bezpečného stavu vozidla v železničnom systéme;
	b) funkcia rozvoja údržby, ktorej úlohou je spravovať dokumentáciu o údržbe vrátane riadenia konfigurácie na základe konštrukčných a prevádzkových údajov, ako aj výkonnosti a predchádzajúcich skúseností;
	c) funkcia riadenia údržby vozového parku, v rámci ktorej sa riadi presun vozidla na údržbu a jeho navrátenie do prevádzky po údržbe;
	d) funkcia poskytovania údržby, v rámci ktorej ide o poskytovanie požadovanej technickej údržby vozidla alebo jeho dielov vrátane dokumentácie o uvoľnení do prevádzky.
	Subjekt zodpovedný za údržbu vykonáva riadiacu funkciu samostatne, ale vykonávanie funkcií údržby uvedených v písm. b) až d) alebo ich častí môže zadať iným obstarávateľom, ako napr. údržbárskym dielňam.
	Subjekt zodpovedný za údržbu zabezpečí, aby všetky funkcie stanovené v písm. a) až d) spĺňali požiadavky a kritériá posudzovania uvedené v prílohe III.
	Údržbárske dielne uplatňujú príslušné sekcie prílohy III, ako sa určujú vo vykonávacích aktoch prijatých podľa odseku 8 písm. a), ktoré zodpovedajú funkciám a činnostiam, ktoré sa majú certifikovať.
	4. V prípade nákladných vozňov a po prijatí vykonávacích aktov uvedených v odseku 8 písm. b) v prípade iných vozidiel akreditovaný alebo uznaný orgán alebo vnútroštátny bezpečnostný orgán vydá každému subjektu zodpovednému za údržbu osvedčenie ECM v s...
	a) procesy akreditácie a uznávania certifikácie sú založené aj na kritériách nezávislosti, spôsobilosti a nestrannosti;
	b) systémom certifikácie sa preukáže, že subjekt zodpovedný za údržbu zriadil systém údržby na zaistenie bezpečného prevádzkového stavu všetkých vozidiel, za ktorých údržbu je zodpovedný;
	c) certifikácia ECM je založené na posúdení schopnosti subjektu zodpovedného za údržbu spĺňať príslušné požiadavky a kritériá posudzovania ustanovené v prílohe III a konzistentným spôsobom ich uplatňovať. Zahŕňa systém dohľadu na účely zabezpečenia tr...
	d) certifikácia údržbárskych dielní sa zakladá na uplatnení príslušných sekcií prílohy III na príslušné funkcie a činnosti, ktoré sa majú certifikovať.
	Ak je subjektom zodpovedným za údržbu železničný podnik alebo manažér infraštruktúry, splnenie podmienok ustanovených v prvom pododseku môže kontrolovať vnútroštátny bezpečnostný orgán podľa postupov uvedených v článku 10 alebo 12 a toto splnenie sa m...
	5. Osvedčenia udelené v súlade s odsekom 4 platia v celej Únii.
	6. Na základe odporúčania agentúry Komisia prostredníctvom vykonávacích aktov prijme podrobné ustanovenia o podmienkach certifikácie subjektu zodpovedného za údržbu nákladných vozňov, ako sa uvádza v prvom pododseku odseku 4, vrátane požiadaviek stano...
	Uvedené vykonávacie akty sa prijímajú v súlade s postupom preskúmania uvedeným v článku 28 ods. 3.
	Systém certifikácie vzťahujúci sa na nákladné vozne, ktorý bol prijatý nariadením Komisie (EÚ) č. 445/201135F  sa uplatňuje dovtedy, kým sa uplatňujú vykonávacie akty uvedené v tomto odseku.
	7. Agentúra do …36F* vyhodnotí systém certifikácie subjektov zodpovedných za údržbu nákladných vozňov, zváži možnosť rozšírenia tohto systému na všetky vozidlá, ako aj povinnú certifikáciu údržbárskych dielní a predloží Komisii svoju správu.
	8. Na základe hodnotenia, ktoré vykoná agentúra podľa odseku 7, Komisia prostredníctvom vykonávacích aktov prijme, ak je to vhodné, a následne v prípade potreby zmení podrobné ustanovenia, v ktorých sa určí, ktoré požiadavky stanovené v prílohe III s...
	a) funkcií údržby vykonávaných údržbárskymi dielňami, vrátane podrobných ustanovení na zaistenie jednotného vykonávania certifikácie údržbárskych dielní v súlade s príslušnými CSM a TSI;
	b) certifikácie subjektov zodpovedných za údržbu iných vozidiel ako nákladných vozňov na základe technických charakteristík týchto vozidiel, vrátane podrobných ustanovení na zaistenie jednotného uplatňovania podmienok certifikácie subjektu zodpovednéh...
	Uvedené vykonávacie akty sa prijmú v súlade s postupom preskúmania uvedeným v článku 28 ods. 3.
	1. Členské štáty môžu splniť povinnosť určiť subjekt zodpovedný za údržbu prostredníctvom alternatívnych opatrení v súvislosti so systémom údržby stanoveným v článku 14 v prípadoch týchto vozidiel:
	a) vozidlá registrované v tretej krajine a udržiavané v súlade s právnymi predpismi uvedenej krajiny;
	b) vozidlá používané na sieťach alebo na tratiach s odlišným rozchodom koľaje, než je rozchod hlavnej železničnej siete v rámci Únie, v súvislosti s ktorými sa plnenie požiadaviek stanovených v článku 14 ods. 2 zabezpečuje prostredníctvom medzinárodný...
	c) nákladné a osobné vozne, ktoré patria do parku nákladných vozňov v spoločnom užívaní s tretími krajinami, v ktorých je rozchod koľají iný ako v hlavnej železničnej sieti v Únii;
	d) vozidlá používané na sieťach uvedených v článku 2 ods. 3, vojenský materiál a špeciálna preprava vyžadujúca ad hoc povolenie vnútroštátneho bezpečnostného orgánu predložené pred uvedením do prevádzky. V tomto prípade sa poskytujú výnimky na obdobie...
	2. Alternatívne opatrenia uvedené v odseku 1 sa vykonávajú prostredníctvom výnimiek, ktoré udeľuje dotknutý vnútroštátny bezpečnostný orgán alebo agentúra v prípade:
	a) registrácie vozidiel podľa článku 47 smernice (EÚ).../...37F+, pokiaľ ide o určenie subjektu zodpovedného za údržbu;
	b) vydávania jednotných bezpečnostných osvedčení a bezpečnostných povolení železničným podnikom a manažérom infraštruktúry podľa článkov 10 a 12 tejto smernice, pokiaľ ide o určenie alebo certifikáciu subjektu zodpovedného za údržbu.
	3. Výnimky sú uvedené a odôvodnené vo výročnej správe uvedenej v článku 19. Ak sa javí, že v železničnom systéme Únie sa podstupujú neprimerané riziká v oblasti bezpečnosti, agentúra o tom bezodkladne informuje Komisiu. Komisia osloví dotknuté strany ...
	1. Každý členský štát zriadi vnútroštátny bezpečnostný orgán. Členské štáty zabezpečia, aby vnútroštátne bezpečnostné orgány mali potrebné vnútorné a vonkajšie organizačné kapacity z hľadiska ľudských aj materiálnych zdrojov. Tento orgán je organizačn...
	2. Vnútroštátny bezpečnostný orgán je poverený aspoň týmito úlohami:
	a) povoľovanie uvádzania traťových riadiacich-zabezpečovacích subsystémov a návestenia, energetických a infraštruktúrnych subsystémov tvoriacich železničný systém Únie do prevádzky v súlade s článkom 18 ods. 2 smernice (EÚ) .../...38F+;
	b) vydávanie, obnovovanie, zmena a rušenie povolení pre vozidlá, pokiaľ ide o uvádzanie na trh, v súlade s článkom 21 ods. 8 smernice (EÚ) .../...+;
	c) podpora agentúry pri vydávaní, obnovovaní, zmene a rušení povolení pre vozidlá, pokiaľ ide o uvádzanie na trh, v súlade s článkom 21 ods. 5 smernice (EÚ) .../...39F+ a povolenia typu vozidla v súlade s článkom 24 smernice (EÚ) .../...+;
	d) vykonávanie dohľadu na svojom území toho, aby komponenty interoperability boli v súlade so základnými požiadavkami, ako sa stanovuje v článku 8 smernice (EÚ) .../...+;
	e) zabezpečovanie pridelenia európskeho čísla vozidla v súlade s článkom 46 smernice (EÚ) .../...+ bez toho, aby bol dotknutý článok 47 ods. 4 uvedenej smernice;
	f) podpora agentúry pri vydávaní, obnovovaní, zmene a rušení jednotných bezpečnostných osvedčení udelených v súlade s článkom 10 ods. 5;
	g) vydávanie, obnovovanie, zmena a rušenie jednotných bezpečnostných osvedčení udelených v súlade s článkom 10 ods. 8;
	h) vydávanie, obnovovanie, zmena a rušenie bezpečnostných povolení udelených v súlade s článkom 12;
	i) monitorovanie, podpora a prípadne presadzovanie a aktualizácia regulačného rámca v oblasti bezpečnosti vrátane systému vnútroštátnych predpisov;
	j) dohľad nad železničnými podnikmi a manažérmi infraštruktúry v súlade s článkom 17;
	k) v prípade potreby a v súlade s vnútroštátnymi právnymi predpismi vydávanie, obnovovanie, zmena a rušenie preukazov rušňovodičov v súlade so smernicou 2007/59/ES;
	l) v prípade potreby a v súlade s vnútroštátnymi právnymi predpismi vydávanie, obnovovanie, zmena a rušenie osvedčení udelených subjektom zodpovedným za údržbu.
	3. Úlohy uvedené v odseku 2 sa nesmú preniesť na manažérov infraštruktúry, železničné podniky ani obstarávateľské subjekty a nesmú sa ani zadať subdodávateľovi formou zákazky.
	1. Každý vnútroštátny bezpečnostný orgán na území členského štátu, v ktorom je usadený, dozerá na trvalé dodržiavanie právnej povinnosti železničného podniku a manažérov infraštruktúry, ktorá sa týka využívania systému riadenia bezpečnosti, ako sa uvá...
	Na tieto účely vnútroštátne bezpečnostné orgány uplatňujú zásady stanovené v príslušnej CSM na výkon dohľadu uvedenej v článku 6 ods. 1 písm. c) a zabezpečujú, aby činnosti dohľadu zahŕňali predovšetkým kontrolu, či železničné podniky a manažéri infr...
	a) systém riadenia bezpečnosti s cieľom monitorovať jeho účinnosť;
	b) jednotlivé alebo čiastočné prvky systému riadenia bezpečnosti vrátane prevádzkových činností, poskytovania údržby a materiálu a využívania dodávateľov na monitorovanie ich účinnosti a
	c) príslušné CSM uvedené v článku 6. Činnosti dohľadu súvisiace s týmto písmenom sa vzťahujú v prípade potreby aj na subjekty zodpovedné za údržbu.
	2. Železničné podniky informujú príslušné vnútroštátne bezpečnostné orgány aspoň dva mesiace pred začatím akejkoľvek novej prevádzky železničnej dopravy, aby im umožnili naplánovať činnosti dohľadu. Železničné podniky tiež poskytujú prehľad kategórií ...
	3. Držiteľ jednotného bezpečnostného osvedčenia bezodkladne informuje príslušné vnútroštátne bezpečnostné orgány o akýchkoľvek významných zmenách v údajoch uvedených v odseku 2.
	4. Príslušné orgány, ktoré určia členské štáty, zabezpečujú monitorovanie dodržiavania platných pravidiel týkajúcich sa pracovného času, času vedenia vozidla a odpočinku pre rušňovodičov. Keď monitorovanie dodržiavania platných pravidiel nezabezpečuj...
	5. Ak vnútroštátny bezpečnostný orgán zistí, že držiteľ jednotného bezpečnostného osvedčenia už nespĺňa podmienky na certifikáciu, požiada agentúru, aby platnosť uvedeného osvedčenia obmedzila alebo zrušila. Agentúra bezodkladne informuje všetky prísl...
	V prípade nezhody medzi agentúrou a vnútroštátnym bezpečnostným orgánom sa uplatňuje rozhodcovské konanie uvedené v článku 10 ods. 7. Ak je výsledok takéhoto rozhodcovského konania taký, že platnosť jednotného bezpečnostného osvedčenia sa nemá obmedzi...
	V prípade, že vnútroštátny bezpečnostný orgán sám vydal osvedčenie v súlade s článkom 10 ods. 8, môže obmedziť alebo zrušiť jednotné bezpečnostné osvedčenie, pričom uvedie dôvody pre svoje rozhodnutie, a informuje o ňom agentúru.
	Držiteľ jednotného bezpečnostného osvedčenia, ktoré agentúra alebo vnútroštátny bezpečnostný orgán obmedzili alebo zrušili, má právo odvolať sa v súlade s článkom 10 ods. 12.
	6. Ak pri výkone dohľadu vnútroštátny bezpečnostný orgán zistí závažné bezpečnostné riziko, môže kedykoľvek uplatniť dočasné bezpečnostné opatrenia vrátane obmedzenia alebo okamžitého pozastavenia príslušných prevádzkových činností. Ak jednotné bezpe...
	Ak agentúra zistí, že držiteľ jednotného bezpečnostného osvedčenia už nespĺňa podmienky na certifikáciu, okamžite obmedzí alebo zruší platnosť tohto osvedčenia.
	Ak agentúra zistí, že opatrenia uplatňované vnútroštátnym bezpečnostným orgánom sú neprimerané, môže požiadať vnútroštátny bezpečnostný orgán o stiahnutie alebo úpravu uvedených opatrení. Agentúra a vnútroštátny bezpečnostný orgán spolupracujú s cieľo...
	Rozhodnutie vnútroštátneho bezpečnostného orgánu týkajúce sa dočasných bezpečnostných opatrení podlieha vnútroštátnemu súdnemu preskúmaniu orgánom, ako sa uvádza v článku 18 ods. 3. V takom prípade môže platnosť dočasných bezpečnostných opatrení trva...
	Ak je doba trvania dočasného opatrenia dlhšia ako tri mesiace, vnútroštátny bezpečnostný orgán požiada agentúru, aby obmedzila alebo zrušila platnosť jednotného bezpečnostného osvedčenia a uplatní sa postup stanovený v odseku 5.
	7. Vnútroštátny bezpečnostný orgán dohliada na traťové riadiace-zabezpečovacie subsystémy a návestenie a energetické a infraštruktúrne subsystémy a zabezpečuje, aby spĺňali základné požiadavky. V prípade cezhraničných infraštruktúr vykonáva svoje činn...
	8. Pri vykonávaní dohľadu nad účinnosťou systémov riadenia bezpečnosti manažérov infraštruktúry a železničných podnikov môžu vnútroštátne bezpečnostné orgány zohľadniť úroveň bezpečnosti prevádzky subjektov, ako sa uvádza v článku 4 ods. 4 tejto smer...
	9. Vnútroštátne bezpečnostné orgány členských štátov, v ktorých železničný podnik vykonáva svoju činnosť, spolupracujú pri koordinácii činností dohľadu týkajúcich sa uvedeného železničného podniku s cieľom zabezpečiť výmenu všetkých kľúčových informác...
	Spoluprácou sa zabezpečí, aby bol dohľad dostatočne rozsiahly a nedochádzalo k zdvojeniu kontrol a auditov. Vnútroštátne bezpečnostné orgány môžu vypracovať spoločný plán dohľadu s cieľom zabezpečiť, aby sa audity a ďalšie kontroly vykonávali pravidel...
	Agentúra pomáha pri tejto koordinácii vypracovaním usmernení.
	10. Vnútroštátne bezpečnostné orgány môžu zaslať oznámenia s varovaním pre manažérov infraštruktúry a železničné podniky týkajúce sa prípadov nedodržania záväzkov podľa odseku 1.
	11. Vnútroštátne bezpečnostné orgány využívajú informácie získané agentúrou pri posudzovaní spisu uvedenom v článku 10 ods. 5 písm. a) na účely dohľadu nad železničným podnikom po vydaní jeho jednotného bezpečnostného osvedčenia. Využívajú informácie ...
	12. Na účely obnovenia jednotných bezpečnostných osvedčení agentúra alebo príslušné vnútroštátne bezpečnostné orgány v prípade bezpečnostného osvedčenia vydaného v súlade s článkom 10 ods. 8 využívajú informácie získané pri výkone činností dohľadu. Na...
	13. Agentúra a vnútroštátne bezpečnostné orgány prijímajú potrebné opatrenia s cieľom koordinovať a zabezpečovať výmenu informácií uvedených v odsekoch 10, 11 a 12 v plnom rozsahu.
	1. Agentúra pri posudzovaní žiadostí o jednotné bezpečnostné osvedčenie v súlade s článkom 10 ods. 1 a vnútroštátne bezpečnostné orgány vykonávajú svoje úlohy otvoreným, nediskriminačným a transparentným spôsobom. Umožňujú najmä všetkým zainteresovaný...
	Urýchlene reagujú na požiadavky a žiadosti, bezodkladne oznamujú svoje požiadavky na informácie a všetky svoje rozhodnutia prijímajú do štyroch mesiacov potom, čo žiadateľ poskytol všetky požadované informácie. Pri vykonávaní úloh uvedených v článku 1...
	V procese vývoja vnútroštátneho regulačného rámca vnútroštátne bezpečnostné orgány uskutočňujú konzultácie so všetkými zúčastnenými subjektmi a zainteresovanými stranami vrátane manažérov infraštruktúry, železničných podnikov, výrobcov a poskytovateľo...
	2. Vnútroštátne bezpečnostné orgány môžu vykonávať všetky kontroly, audity a vyšetrovania potrebné na plnenie ich úloh a majú prístup ku všetkým relevantným dokumentom, do všetkých priestorov a k zariadeniam a vybaveniu manažérov infraštruktúry a žel...
	3. Členské štáty prijímajú potrebné opatrenia, aby zabezpečili, že rozhodnutia vnútroštátnych bezpečnostných orgánov budú podliehať súdnemu preskúmaniu.
	4. Vnútroštátne bezpečnostné orgány vykonávajú aktívnu výmenu stanovísk a skúseností, a to najmä v rámci siete zriadenej agentúrou s cieľom harmonizovať svoje rozhodovacie kritériá na úrovni Únie.
	1. Členské štáty zabezpečujú, aby po akejkoľvek vážnej nehode v železničnom systéme Únie vyšetrovanie vykonával vyšetrovací orgán uvedený v článku 22. Cieľom vyšetrovania je možné zvýšenie bezpečnosti železníc a predchádzanie nehodám.
	2. Vyšetrovací orgán uvedený v článku 22 môže tiež vyšetrovať aj tie nehody a incidenty, ktoré by pri nepatrne zmenených podmienkach mohli viesť k vážnym nehodám, vrátane technických porúch v štrukturálnych subsystémoch alebo komponentoch interoperabi...
	Vyšetrovací orgán môže rozhodnúť, či sa má alebo nemá vykonať vyšetrovanie takejto nehody alebo incidentu. Pri svojom rozhodovaní berie do úvahy:
	a) vážnosť nehody alebo incidentu;
	b) či nehoda alebo incident tvorí časť série nehôd alebo incidentov relevantnej pre celý systém;
	c) dosah na bezpečnosť železníc a
	d) požiadavky manažérov infraštruktúry, železničných podnikov, vnútroštátneho bezpečnostného orgánu alebo členských štátov.
	3. Rozsah vyšetrovania a postup použitý pri vyšetrovaní stanovuje vyšetrovací orgán s prihliadnutím na články 21 a 23 a na základe očakávaných poznatkov, ktoré získa z nehody alebo incidentu a ktoré budú slúžiť na zvýšenie bezpečnosti.
	4. Vyšetrovanie sa v žiadnom prípade nezaoberá otázkami podielu viny či zodpovednosti.
	1. Členské štáty v rámci svojho platného právneho systému vymedzia právny charakter vyšetrovania tak, aby poverení vyšetrovatelia mohli vykonávať svoje úlohy čo možno najúčinnejším spôsobom a čo možno v najkratšom čase.
	2. V súlade so svojimi vnútroštátnymi právnymi predpismi členské štáty zabezpečujú, aby orgány zodpovedné za akékoľvek súdne vyšetrovania plne spolupracovali a aby sa vyšetrovateľom čo najskôr poskytol prístup k informáciám a dôkazom relevantným pre v...
	a) prístup na miesto nehody alebo incidentu, ako aj prístup k príslušným železničným koľajovým vozidlám, príslušnej infraštruktúre a zariadeniam na riadenie a návestenie;
	b) právo na okamžité zaznamenanie dôkazov a kontrolované odobratie trosiek, infraštruktúrnych zariadení alebo komponentov na účely preskúmania alebo analýzy;
	c) prístup k obsahu vlakových záznamových zariadení a zariadení, ktoré zaznamenávajú verbálne správy a zachytávajú údaje o prevádzke systému návestenia a riadenia, a možnosť využitia takého obsahu;
	d) prístup k výsledkom obhliadok tiel obetí;
	e) prístup k výsledkom vyšetrovania vlakového personálu a ostatných železničných zamestnancov, ktorí boli účastníkmi nehody alebo incidentu;
	f) možnosť vypočuť zúčastnený železničný personál, ktorí boli účastníkmi nehody alebo incidentu a ostatných svedkov a
	g) prístup ku všetkým relevantným informáciám alebo záznamom, ktoré vlastní manažér infraštruktúry, železničný podnik, subjekty zodpovedné za údržbu a vnútroštátny bezpečnostný orgán.
	3. Agentúra spolupracuje s vyšetrovacím orgánom v prípade, že sa vyšetrovanie týka vozidiel s oprávnením od agentúry alebo železničných podnikov s osvedčením od agentúry. Čo najskôr predloží vyšetrovaciemu orgánu všetky požadované informácie alebo záz...
	4. Vyšetrovanie sa vykonáva nezávisle od akéhokoľvek súdneho vyšetrovania.
	1. Členské štáty zabezpečujú, aby nehody a incidenty uvedené v článku 20 vyšetroval stály orgán, ktorého členom je aspoň jeden vyšetrovateľ spôsobilý v prípade nehody alebo incidentu vykonávať funkciu povereného vyšetrovateľa. Tento orgán je organizač...
	2. Vyšetrovací orgán vykonáva svoje úlohy nezávisle od ostatných subjektov uvedených v odseku 1 a na tieto účely musí byť schopný získať dostatočné prostriedky. Jeho vyšetrovateľom je priznané postavenie, ktoré im zaručuje potrebnú nezávislosť.
	3. Členské štáty zabezpečujú, aby železničné podniky, manažéri infraštruktúry a prípadne vnútroštátny bezpečnostný orgán boli povinní nehody a incidenty uvedené v článku 20 ihneď hlásiť vyšetrovaciemu orgánu a poskytnúť mu všetky dostupné informácie. ...
	Vyšetrovací orgán rozhoduje o tom, či začať vyšetrovanie, bez oneskorenia a v každom prípade najneskôr dva mesiace po prijatí hlásenia o nehode alebo incidente.
	4. Vyšetrovací orgán môže úlohy podľa tejto smernice kombinovať s vyšetrovaniami iných udalostí než železničné nehody a incidenty, pokiaľ takéto iné vyšetrovania neohrozujú jeho nezávislosť.
	5. V prípade potreby a pod podmienkou, že sa tým nenarušuje nezávislosť vyšetrovacieho orgánu stanovená v odseku 1, môže vyšetrovací orgán požiadať o pomoc vyšetrovacie orgány iných členských štátov alebo agentúru, aby poskytli svoje odborné posudky a...
	6. Členské štáty môžu vyšetrovací orgán poveriť vyšetrovaním železničných nehôd a incidentov, ktoré nie sú predmetom článku 20.
	7. Vyšetrovacie orgány vykonávajú aktívnu výmenu stanovísk a skúseností na účely rozvoja spoločných vyšetrovacích metód, vypracovania spoločných zásad sledovania realizácie bezpečnostných odporúčaní a prispôsobenia technickému a vedeckému pokroku.
	Bez toho, aby bol dotknutý odsek 1, agentúra podporuje vyšetrovacie orgány pri plnení tejto úlohy v súlade s článkom 38 ods. 2 nariadenia (EÚ) .../...40F+.
	Vyšetrovacie orgány s podporou agentúry v súlade s článkom 38 ods. 2 nariadenia (EÚ) .../...+ zriadia program partnerského preskúmania, v ktorom sa všetky vyšetrovacie orgány vyzývajú, aby sa do neho v záujme monitorovania svojej účinnosti a nezávislo...
	a) spoločný program partnerského preskúmania a kritériá preskúmania a
	b) výročnú správu o programe, v ktorej sa vyzdvihnú zistené silné stránky a návrhy na zlepšenie.
	Správy o partnerskom preskúmaní sa poskytujú všetkým vyšetrovacím orgánom a agentúre. Uvedené správy sa uverejňujú na dobrovoľnom základe.
	1. Vyšetrovanie nehôd alebo incidentov uvedených v článku 20 vykonáva vyšetrovací orgán členského štátu, v ktorom k nim došlo. Ak nie je možné zistiť, v ktorom členskom štáte došlo k nehode alebo incidentu, alebo k nim došlo na hranici medzi dvoma čle...
	Vyšetrovacie orgány iných členských štátov sa v prípade potreby vyzvú, aby sa zúčastnili na vyšetrovaní:
	a) ak sa na nehode alebo incidente podieľal železničný podnik usadený a licencovaný v jednom z týchto členských štátov, alebo
	b) ak sa na nehode alebo incidente podieľalo vozidlo, ktoré je registrované alebo na ktorom sa vykonáva údržba v jednom z týchto členských štátov.
	Vyšetrovacím orgánom z vyzvaných členských štátov sa udelia právomoci nevyhnutné k tomu, aby mohli v prípade požiadania pomáhať pri zhromažďovaní dôkazov pre potreby vyšetrovacieho orgánu z iného členského štátu.
	Vyšetrovacie orgány z vyzvaných členských štátov získavajú prístup k informáciám a dôkazom potrebným k tomu, aby sa mohli účinne podieľať na vyšetrovaní, a to pri rešpektovaní vnútroštátnych právnych predpisov týkajúcich sa súdneho konania.
	Tento odsek nebráni členským štátom v tom, aby sa dohodli, že dotknuté orgány budú pri vyšetrovaní spolupracovať za iných okolností.
	2. Na vyšetrovanie každej nehody alebo každého incidentu poskytuje orgán zodpovedný za vyšetrovanie vhodné prostriedky zahŕňajúce prevádzkové a technické posudky potrebné na vykonanie vyšetrovania. Posudok sa môže získať v rámci orgánu alebo mimo neho...
	3. Vyšetrovanie sa vykonáva čo najotvorenejším spôsobom tak, aby sa všetci zúčastnení mohli vyjadriť a mali prístup k výsledkom. Dotknutý manažér infraštruktúry a železničné podniky, vnútroštátny bezpečnostný orgán, agentúra, obete a ich rodinní prís...
	4. Vyšetrovací orgán uzavrie svoje vyšetrovanie na mieste nehody v najkratšom možnom čase, aby manažér infraštruktúry mohol čo najskôr obnoviť prevádzku infraštruktúry a uvoľniť ju pre železničnú dopravu.
	1. Z každého vyšetrovania nehody alebo incidentu uvedených v článku 20 sa vypracuje správa vo forme zodpovedajúcej druhu a závažnosti nehody alebo incidentu a relevantnosti zistení vyšetrovania. V správe sa uvádzajú ciele vyšetrovania podľa článku 20 ...
	2. Vyšetrovací orgán vydáva záverečnú správu v čo možno najkratšom čase a spravidla najneskôr do 12 mesiacov po udalosti. Ak nie je možné záverečnú správu uverejniť do 12 mesiacov, vyšetrovací orgán uverejní predbežné vyhlásenie prinajmenšom pri príl...
	Komisia s ohľadom na skúsenosti vyšetrovacích orgánov zavedie prostredníctvom vykonávacích aktov štruktúru správy, ktorú budú správy o vyšetrovaní nehôd a incidentov čo najpresnejšie dodržiavať. Štruktúra správy obsahuje tieto prvky:
	a) opis udalosti a jej kontextu;
	b) záznamy o vyšetrovaní a pátraní vrátane systému riadenia bezpečnosti, uplatňovaných pravidiel a predpisov, fungovania železničných koľajových vozidiel a technických zariadení, organizácie ľudskej sily, dokumentácie o systéme prevádzky a predchádzaj...
	c) analýzy a závery týkajúce sa príčiny udalosti, vrátane prispievajúcich faktorov, súvisiace s/so:
	i) konaním zúčastnených osôb,
	ii) stavom železničných koľajových vozidiel alebo technických zariadení,
	iii) zručnosťou zamestnancov, postupmi a údržbou,
	iv) podmienkami regulačného rámca a
	v) uplatňovaním systému riadenia bezpečnosti.

	Uvedené vykonávacie akty sa prijímajú v súlade s postupom preskúmania uvedeným v článku 28 ods. 3.
	3. Vyšetrovací orgán každý rok do 30. septembra uverejní výročnú správu o vyšetrovaniach vykonaných v predchádzajúcom roku, o vydaných bezpečnostných odporúčaniach a opatreniach prijatých v súlade s vydanými predchádzajúcimi odporúčaniami.
	1. Do siedmich dní po svojom rozhodnutí začať vyšetrovanie vyšetrovací orgán o tom informuje agentúru. Informácie obsahujú dátum, čas a miesto udalosti, ako aj jej druh a dôsledky z hľadiska obetí na životoch, zranení a materiálnych škôd.
	2. Vyšetrovací orgán pošle agentúre kópiu záverečnej správy uvedenej v článku 24 ods. 2 a výročnej správy uvedenej v článku 24 ods. 3.
	1. Bezpečnostné odporúčanie vydané vyšetrovacím orgánom nesmie v žiadnom prípade vytvárať prezumpciu viny alebo zodpovednosti za nehodu alebo incident.
	2. Odporúčania sú určené vnútroštátnemu bezpečnostnému orgánu, a ak je to potrebné z dôvodu charakteru odporúčania, aj agentúre, ostatným subjektom alebo orgánom v dotknutom členskom štáte alebo iným členským štátom. Členské štáty, ich vnútroštátne be...
	3. Agentúra, vnútroštátny bezpečnostný orgán a iné orgány alebo subjekty alebo prípadne iné členské štáty, ktorým boli odporúčania určené, informujú pravidelne vyšetrovací orgán o opatreniach prijatých alebo plánovaných na základe daného odporúčania.
	1. Komisii sa udeľuje právomoc prijímať delegované akty za podmienok stanovených v tomto článku.
	2. Právomoc prijímať delegované akty uvedené v článku 6 ods. 6 a článku 7 ods. 6 sa Komisii udeľuje na obdobie piatich rokov od …41F*. Komisia vypracuje správu týkajúcu sa delegovania právomoci najneskôr deväť mesiacov pred uplynutím tohto päťročného ...
	3. Je osobitne dôležité, aby Komisia v súlade so zavedenou praxou uskutočnila pred prijatím uvedených delegovaných aktov konzultácie s expertmi vrátane expertov z členských štátov.
	4. Delegovanie právomoci uvedené v článku 6 ods. 6 a článku 7 ods. 6 môže Európsky parlament alebo Rada kedykoľvek odvolať. Rozhodnutím o odvolaní sa ukončuje delegovanie právomoci, ktoré sa v ňom uvádza. Rozhodnutie nadobúda účinnosť dňom nasledujúc...
	5. Komisia oznamuje delegovaný akt hneď po prijatí súčasne Európskemu parlamentu a Rade.
	6. Delegovaný akt prijatý podľa článku 6 ods. 6 a článku 7 ods. 6 nadobudne účinnosť, len ak Európsky parlament alebo Rada voči nemu nevzniesli námietku v lehote dvoch mesiacov odo dňa oznámenia uvedeného aktu Európskemu parlamentu a Rade alebo ak pre...
	1. Komisii pomáha výbor zriadený článkom 51 smernice (EÚ) .../...42F+. Uvedený výbor je výborom v zmysle nariadenia (EÚ) č. 182/2011.
	2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatňuje sa článok 4 nariadenia (EÚ) č. 182/2011.
	3. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatňuje sa článok 5 nariadenia (EÚ) č. 182/2011. Ak výbor nevydá žiadne stanovisko, Komisia neprijme návrh vykonávacieho aktu a uplatňuje sa článok 5 ods. 4 tretí pododsek nariadenia (EÚ) č. 182/2011.
	1. Komisia predloží Európskemu parlamentu a Rade do ...43F* a potom každých päť rokov správu o vykonávaní tejto smernice, najmä s cieľom monitorovať účinnosť opatrení na vydávanie jednotných bezpečnostných osvedčení.
	Správa bude v prípade potreby sprevádzaná návrhmi ďalších opatrení Únie.
	2. Agentúra zhodnotí vývoj kultúry bezpečnosti vrátane hlásení udalostí. Do ...44F* predloží Komisii správu zahŕňajúcu prípadné zlepšenia, ktoré by sa mali vykonať na systéme. Komisia prijme na základe týchto odporúčaní vhodné opatrenia a navrhne prí...
	3. Komisia do ...45F** predloží Európskemu parlamentu a Rade správu o opatreniach prijatých v záujme dosiahnutia týchto cieľov:
	a) povinnosť pre výrobcov označiť komponenty dôležité z hľadiska bezpečnosti a prevádzkované na európskych železničných sieťach identifikačným kódom; čím zabezpečí, že identifikačný kód jasne identifikuje komponent, meno výrobcu a dôležité výrobné údaje;
	b) plná sledovateľnosť komponentov dôležitých z hľadiska bezpečnosti, sledovateľnosť ich údržby a identifikácia ich prevádzkového životného cyklu a
	c) identifikácia spoločných povinných zásad údržby týchto komponentov.
	1. Príloha V k smernici 2004/49/ES sa uplatňuje do dátumu začatia uplatňovania vykonávacích aktov uvedených v článku 24 ods. 2 tejto smernice.
	2. Bez toho, aby bol dotknutý odsek 3 tohto článku, na železničné podniky, ktoré sa majú certifikovať v období medzi ....46F* a ....47F** sa uplatňuje smernica 2004/49/ES. Takéto bezpečnostné osvedčenia sú platné až do dátumu skončenia ich platnosti.
	3. Agentúra začne vykonávať úlohy súvisiace s certifikáciou v súlade s článkom 10 do ...48F*** v súvislosti s oblasťami prevádzky v členských štátoch, ktoré agentúre alebo Komisii nepodali oznámenie v súlade s článkom 33 ods. 2. Odchylne od článku 10...
	1. Členské štáty uvedú do účinnosti zákony, iné právne predpisy a správne opatrenia potrebné na dosiahnutie súladu s článkami 2, 3, 4, článkami 8 až 11, článkom 12 ods. 5, článkom 15 ods. 3, článkami 16 až 19, článok 21 ods. 2, článok 23 ods. 3 a ods....
	2. Členské štáty môžu predĺžiť lehotu určenú na transpozíciu uvedenú v odseku 1 o ďalší jeden rok. Na tento účel členské štáty, ktoré do ...52F** neuvedú v rámci lehoty na transpozíciu uvedenej v odseku 1 do účinnosti zákony, právne predpisy a správne...
	3. Členské štáty uvedú priamo v prijatých opatreniach alebo pri ich úradnom uverejnení odkaz na túto smernicu. Takisto uvedú, že odkazy v platných zákonoch, iných právnych predpisoch a správnych opatreniach na smernicu zrušenú touto smernicou sa považ...
	4. Povinnosti transpozície a vykonávania tejto smernice sa nevzťahujú na Cyprus a Maltu, kým na ich území nebudú vybudované železničné systémy.
	Keď však verejný alebo súkromný subjekt predloží oficiálnu žiadosť o vybudovanie železničnej trate na účely jej prevádzkovania jedným alebo viacerými železničnými podnikmi, príslušné členské štáty do jedného roka od prijatia žiadosti zavedú opatrenia ...
	– zrážka vlaku so železničným vozidlom,
	– zrážka vlaku s prekážkou v priestore prechodového prierezu,
	– vykoľajenie vlaku,
	– nehody na priecestí vrátane nehôd na priecestí, na ktorých sa podieľajú chodci a ďalšie rozdelenie na päť druhov priecestí vymedzených v bode 6.2,
	– nehody osôb zahŕňajúce pohybujúce sa železničné koľajové vozidlo, s výnimkou samovrážd a pokusov o samovraždu,
	– požiar v železničných koľajových vozidlách,
	– iné.
	Každá závažná nehoda sa oznamuje pod príslušným druhom prvotnej nehody, aj keby následky sekundárnej nehody boli závažnejšie (napr. požiar po vykoľajení).
	– cestujúci (aj v pomere k celkovému počtu osobokilometrov a vlakokilometrov v osobnej doprave),
	– zamestnanec alebo dodávateľ,
	– používateľ priecestia,
	– neoprávnená osoba,
	– iná osoba na nástupišti,
	– iná osoba, ktorá nie je na nástupišti.
	Celkový počet a pomerný počet (na vlakokilometre) nehôd pri preprave nebezpečného tovaru po železnici, členený do týchto kategórií:
	– nehoda, ktorej účastníkom je aspoň jedno železničné vozidlo prepravujúce nebezpečný tovar vymedzený v dodatku,
	– počet takýchto nehôd, pri ktorých došlo k úniku nebezpečných látok.
	Celkový počet a pomerný počet (na vlakokilometre) samovrážd a pokusov o samovraždu.
	Celkový počet a pomerný počet (na vlakokilometre) okolností predchádzajúcich nehodám, členený na tieto druhy okolností:
	– lom koľajnice,
	– vybočenie koľaje a iná chyba geometrickej polohy koľaje,
	– porucha návestidiel s následkom návestenia menej závažnej návesti,
	– prejdenie návesti „stoj“ s prejdením nebezpečného miesta,
	– prejdenie návesti „stoj“ bez prejdenia nebezpečného miesta,
	– lom kolesa prevádzkovaných železničných koľajových vozidiel,
	– lom nápravy prevádzkovaných železničných koľajových vozidiel.
	Je potrebné oznámiť všetky takéto okolnosti bez ohľadu na to, či boli alebo neboli príčinou nehôd. (Okolnosť, ktorej výsledkom je závažná nehoda, sa musí oznámiť aj podľa ukazovateľov vzťahujúcich sa na okolnosti; okolnosť, ktorej výsledkom nie je záv...
	Celková suma v EUR a pomerná suma (na vlakokilometre):
	– počet úmrtí a ťažkých zranení vynásobený hodnotou zabránenia obeti pri nehode (Value of Preventing a Casualty, VPC),
	– náklady na odstránenie škôd spôsobených životnému prostrediu,
	– náklady na materiálne škody spôsobené železničným koľajovým vozidlám alebo infraštruktúre,
	– náklady súvisiace s omeškaniami v dôsledku nehôd.
	Bezpečnostné orgány oznamujú hospodárske dôsledky závažných nehôd.
	VPC je hodnota, ktorú spoločnosť pripisuje zabráneniu obeti pri nehode, a ako taká sa nepoužíva na výpočet kompenzácie medzi účastníkmi nehody.
	– výstrahu,
	– výstrahu a automatické zastavenie,
	– výstrahu a automatické zastavenie a bodovú kontrolu rýchlosti,
	– výstrahu a automatické zastavenie a nepretržitú kontrolu rýchlosti.
	a) pasívne priecestia
	b) aktívne priecestia:
	i) manuálne,
	ii) s automatickou výstrahou pre používateľa,
	iii) s automatickou zábranou pre používateľa,
	iv) s koľajovým zabezpečovacím zariadením.

	Nepovolený pohyb uvedený v bodoch 4.4 a 4.5 je prejdenie:
	– svetelnej traťovej návesti alebo semaforu signalizujúceho príkaz na zastavenie alebo návesti, stoj', ak nefunguje vlakové zabezpečovacie zariadenie (TPS),
	– konca povoleného bezpečného pohybu nastaveného v TPS,
	– bodu oznámeného podľa predpisov prostredníctvom ústneho alebo písomného povolenia,
	– návestí „stoj“ (okrem koľajnicových zarážok) alebo ručných návestí.
	Nepatria sem prípady, keď vozidlá bez pripojenej hnacej jednotky alebo vlak, ktorý je bez obsluhy, prejdú návesti stoj. Nepatria sem prípady, keď sa návesť z akéhokoľvek dôvodu nevaruje pred nebezpečenstvom dostatočne včas na to, aby rušňovodič mohol...
	Bezpečnostné orgány môžu predkladať osobitné správy o týchto štyroch ukazovateľoch nepovoleného pohybu uvedených v zarážkach tohto bodu osobitne a musia nahlasovať aspoň spoločný ukazovateľ obsahujúci údaje o všetkých štyroch bodoch;
	1) samotnej hodnoty bezpečnosti: ochoty platiť (WTP) založenej na uvedených preferenčných štúdiách vykonaných v členských štátoch, v ktorých sa uplatňujú.
	2) priamych a nepriamych nákladov: hodnoty nákladov odhadnutej v členskom štáte a zloženej z:
	– nákladov na zdravotnú starostlivosť a rehabilitáciu,
	– nákladov na súdne konanie, nákladov na policajné i súkromné vyšetrovanie nehôd, nákladov na záchrannú službu a administratívnych nákladov v rámci poistenia,
	– výrobných strát: spoločenskej hodnoty tovaru a služieb, ktoré mohli vyprodukovať osoby, keby nedošlo k nehode.
	Pri výpočte nákladov v prípade obetí pri nehode sa smrteľné nehody a ťažké zranenia posudzujú oddelene (odlišné VPC pre smrteľné nehody a ťažké zranenia).

	Posúdenie vhodnosti dostupných odhadov týkajúcich sa samotnej hodnoty bezpečnosti musí vychádzať z týchto úvah:
	– odhady sa vzťahujú na systém hodnotenia znižovania rizika úmrtí v sektore dopravy a riadia sa prístupom ochoty platiť v súlade s uvedenými preferenčnými metódami,
	– vzorka respondentov použitá na stanovenie hodnôt je reprezentatívnou vzorkou príslušnej populácie. Vzorka musí predovšetkým odzrkadľovať vek/príjem spolu s inými príslušnými sociálno-ekonomickými a/alebo demografickými charakteristikami tejto populá...
	– metóda odvodzovania hodnôt WTP: prieskum sa vykonáva prostredníctvom jasných/zmysluplných otázok kladených respondentom.
	Priame a nepriame náklady sa stanovujú na základe skutočných nákladov spoločnosti.
	VT = peňažná hodnota úspor cestovného času
	Hodnota času pre cestujúceho vo vlaku (za hodinu)
	VTP = [VT cestujúcich do zamestnania]*[priemerné percentuálne vyjadrenie cestujúcich do zamestnania za rok] + [VT cestujúcich mimo zamestnania]*[Priemerné percentuálne vyjadrenie cestujúcich mimo zamestnania za rok]
	VTP v EUR na jedného cestujúceho za hodinu
	„cestujúci do zamestnania“ je cestujúci, ktorý cestuje v súvislosti so svojou profesionálnou činnosťou, okrem dochádzky do zamestnania.

	Hodnota času pre nákladný vlak (za hodinu):
	VTF = [VT nákladných vlakov]*[(tonokilometer)/(vlakokilometer)]
	VTF v EUR na jednu tonu nákladu za hodinu
	Priemerné množstvo ton tovaru prepraveného jedným vlakom za rok = (tonokilometer)/(vlakokilometer)
	CM = Náklady na 1 minútu omeškania vlaku

	Osobný vlak
	CMP = K1*(VTp/60)*[(osobokilometer)/(vlakokilometer)]
	Priemerný počet cestujúcich v jednom vlaku za rok = (osobokilometer)/(vlakokilometer)

	Nákladný vlak
	CMF = K2*(VTF/60)
	Hodnota faktorov K1 a K2 sa nachádza medzi hodnotou času a hodnotou omeškania podľa odhadov z uvedených preferenčných štúdií s cieľom zohľadniť, že stratený čas v dôsledku omeškania je vnímaný omnoho negatívnejšie ako bežný cestovný čas.
	Náklady súvisiace s omeškaním v dôsledku nehody = CMP * (minúty omeškania osobných vlakov) + CMF * (minúty omeškania nákladných vlakov)

	Oblasť uplatňovania tohto vzorca
	Náklady súvisiace s omeškaním treba vypočítať pre závažné nehody takto:
	– skutočné omeškania na železničných tratiach, kde došlo k nehodám, merané v konečnej stanici
	– skutočné omeškania alebo, v prípade, že to nie je možné, odhadované omeškania na ostatných dotknutých tratiach.

	a) výstraha, ktorá poskytuje rušňovodičovi automatickú výstrahu,
	b) výstraha a automatické zastavenie, ktoré poskytujú rušňovodičovi automatickú výstrahu a automatické zastavenie pri prejdení návesti „stoj“,
	c) výstraha a automatické zastavenie a bodová kontrola rýchlosti, ktoré poskytujú rušňovodičovi krytie nebezpečných miest, pričom „bodová kontrola rýchlosti“ je kontrola dodržiavania rýchlosti na určitých miestach (úseky so zníženou rýchlosťou) pri pr...
	d) výstraha a automatické zastavenie a nepretržitá kontrola rýchlosti, ktoré poskytujú rušňovodičovi krytie nebezpečných miest a nepretržitú kontrolu dodržiavania rýchlostných obmedzení trate, pričom „nepretržitá kontrola rýchlosti“ je trvalé označeni...
	Typ d) sa považuje za automatické vlakové zabezpečovacie zariadenie (ATP).
	– Ochrana prostredníctvom použitia fyzických zariadení zahŕňa:
	– polovičné alebo plné prekážky,
	– závory.

	– Výstraha prostredníctvom použitia zariadení pevne upevnených na priecestiach:
	– viditeľné zariadenia: svetlá,
	– počuteľné zariadenia: zvony, trúby, klaksóny atď.

	Aktívne priecestia sa delia na tieto druhy:
	a) manuálne: priecestie, kde zábranu alebo výstrahu pre používateľa manuálne aktivuje zamestnanec železníc;
	b) automatické s výstrahou pre používateľa priecestia: priecestie, kde výstrahu pre používateľa aktivuje približujúci sa vlak;
	c) automatické so zábranou pre používateľa: priecestie, kde zábranu pre používateľa aktivuje približujúci sa vlak. Toto priecestie zahŕňa zábranu aj výstrahu pre používateľa;
	d) s koľajovým zabezpečovacím zariadením: priecestie, kde návesť alebo vlakové zabezpečovacie zariadenie umožňujú vlaku pokračovať, až keď je priecestie v plnej miere zabezpečené pre používateľa zábranou a keď je bez prekážok.
	– identifikácia a správne riadenie všetkých činností v oblasti údržby ovplyvňujúcich bezpečnosť a komponenty dôležité z hľadiska bezpečnosti, ako aj identifikácia všetkých potrebných zmien činností v oblasti údržby ovplyvňujúcich bezpečnosť, ich prime...
	– dodržiavanie základných požiadaviek na interoperabilitu;
	– vykonávanie a kontrola zariadení údržby, vybavenia a nástrojov potrebných a vyvinutých špecificky na účely poskytovania údržby;
	– analýza pôvodnej dokumentácie týkajúcej sa vozidla na účely prvej dokumentácie údržby a s cieľom zabezpečiť jej správne vykonávanie prostredníctvom rozvoja objednávok na údržbu;
	– použitie komponentov (vrátane náhradných dielov) a materiálov v súlade s objednávkami na údržbu a dokumentáciou poskytovateľa; komponenty a materiály sa skladujú, používajú a prepravujú vhodným spôsobom, ako sa uvádza v objednávkach na údržbu a v do...
	–  stanovenie, identifikácia, poskytnutie, zaznamenávanie a disponibilnosť vhodných a primeraných zariadení, vybavenia a prístrojov na účely poskytovania služieb údržby v súlade s objednávkami na údržbu a ďalšími platnými špecifikáciami, pričom sa zar...
	– existencia postupov organizácie, prostredníctvom ktorých sa zabezpečí, aby sa jej meracie prístroje, všetky zariadenia, vybavenie a nástroje správne používali, kalibrovali, uchovávali a udržiavali v súlade s dokumentovanými postupmi;
	– vyradenie vozidiel z prevádzky v stanovenom čase na účely plánovanej, podmienenej alebo opravárenskej údržby alebo v prípade akýchkoľvek zistených porúch či iných potrieb;
	– prijatie opatrení potrebných na kontrolu kvality;
	– vykonávanie úloh údržby v súlade s objednávkami na údržbu a vydanie oznámenia o návrate do prevádzky, ktoré obsahuje prípadné obmedzenia používania;
	– nahlásenie, vyšetrenie a analýza možných situácií nedodržiavania predpisov pri uplatňovaní systému riadenia, ktoré by mohli viesť k nehodám, incidentom, situáciám, keď takmer došlo k havárii, alebo iným nebezpečným udalostiam, ako aj prijatie potreb...
	– proces pravidelných interných auditov a monitorovania, ktorý je v súlade so spoločnou bezpečnostnou metódou monitorovanie ustanovenou v článku 6 ods. 1 písm. c).

