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DYREKTYWA
PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) .../...

z dnia

w sprawie bezpieczenstwa kolei

(wersja przeksztalcona)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczeg6lnosci jego art. 91 ust. 1,
uwzgledniajagc wniosek Komisji Europejskie;j,

po przekazaniu projektu

aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego’,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionow?,

stanowiac zgodnie ze zwykla procedura ustawodawcza®,

! Dz.U.C3272z12.11.2013, s. 122.

: Dz.U. C 356 25.12.2013, 5. 92.

Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 26 lutego 2014 r. (dotychczas
nieopublikowane w Dzienniku Urzgdowym) oraz stanowisko Rady w pierwszym czytaniu
z dnia 10 grudnia 2015 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym).
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a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1

2

3)

Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady' zostata znaczaco zmieniona.
Ze wzgledu na konieczno$¢ dalszych zmian, dla zachowania przejrzystosci, dyrektywe te

nalezy przeksztalcic.

Poprzez harmonizacje tresci przepisow w sprawie bezpieczenstwa, certyfikacji
przedsigbiorstw kolejowych w zakresie bezpieczenstwa, zadan i rol krajowych organow
ds. bezpieczenstwa oraz przepisoéw dotyczacych prowadzenia dochodzen w sprawach
wypadkow dyrektywa 2004/49/WE ustanowila wspdlne ramy regulacyjne bezpieczenstwa
kolei. Kontynuacja wysitkow zmierzajacych do dalszego rozwijania jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego wymaga jednak daleko idacej zmiany dyrektywy

2004/49/WE.

W wielu panstwach cztonkowskich metro, tramwaje i inne systemy kolei lekkiej podlegaja
lokalnym wymogom technicznym i sg wytaczone z zakresu stosowania dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) .../...%". Aby ufatwi¢ wdrazanie niniejszej
dyrektywy oraz dyrektywy (UE) .../...", obie dyrektywy powinny mie¢ ten sam zakres
stosowania. Z tego wzgledu tego rodzaju lokalne systemy powinny by¢ wytaczone

z zakresu stosowania niniejszej dyrektywy.

Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r.

w sprawie bezpieczenstwa kolei wspdlnotowych oraz zmieniajaca dyrektywe Rady
95/18/WE w sprawie przyznawania licencji przedsiebiorstwom kolejowym, oraz dyrektywe
2001/14/WE w sprawie alokacji zdolnoS$ci przepustowej infrastruktury kolejowe;j

1 pobierania oplat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz certyfikacj¢ w zakresie
bezpieczenstwa (Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 44).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) .../... z dnia ... w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. ...).

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer dyrektywy w dokumencie 2013/0015 (COD) oraz uzupehic

przypis.
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)

(6)

(7

O ile pewne koncepcje, o ktorych mowa w niniejszej dyrektywie, moga mie¢ zastosowanie
do metra 1 innych systeméw lokalnych, panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢
podjecia decyzji, bez uszczerbku dla zakresu stosowania niniejszej dyrektywy,

o zastosowaniu pewnych przepisOw niniejszej dyrektywy, ktdre uznajg za wlasciwe.

W takich przypadkach panstwom cztonkowskim powinno si¢ umozliwi¢ niestosowanie
obowiazkow, takich jak te zwigzane ze zgtaszaniem przepisoOw krajowych

1 sprawozdawczoscig.

Poziom bezpieczenstwa w systemie kolei Unii jest ogolnie wysoki, zwlaszcza

w poréwnaniu z transportem drogowym. Poziom bezpieczenstwa kolei nalezy generalnie
utrzymywac, a w miare praktycznych mozliwosci — ciggle podnosi¢, z uwzglednieniem
postepu technicznego i1 naukowego oraz rozwoju prawa Unii 1 prawa mi¢dzynarodowego.
Priorytet nalezy przyzna¢ zapobieganiu wypadkom. Uwzgledni¢ nalezy rowniez wptyw

czynnikow ludzkich.

Jezeli panstwo cztonkowskie wprowadza wyzszy poziom bezpieczenstwa, powinno

zapewnic¢, by przyjety przepis nie tworzyt barier dla interoperacyjnosci ani nie skutkowat

dyskryminacja.

Najwazniejsze podmioty w systemie kolei Unii, zarzadcy infrastruktury i przedsigbiorstwa
kolejowe powinny ponosi¢ petng odpowiedzialnos$¢ za bezpieczenstwo systemu, kazdy
w swoim zakresie. We wlasciwych przypadkach powinny one wspotpracowac przy

wprowadzaniu $srodkow kontroli ryzyka.
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Bez uszczerbku dla odpowiedzialno$ci zarzadcow infrastruktury i przedsiebiorstw
kolejowych za wypracowywanie 1 podnoszenie poziomu bezpieczenstwa kolei inne
podmioty, takie jak podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, producenci, przewoznicy,
nadawcy, odbiorcy, napetniajacy, oprézniajacy, zatadowcy, wytadowcy, dostawcy ustug
utrzymania, posiadacze, dostawcy ustug i podmioty zamawiajace, ponosza
odpowiedzialno$¢ za swoje produkty, ustugi i procesy. Kazdy podmiot systemu kolei Unii
powinien by¢ odpowiedzialny wobec pozostatych podmiotéw za kompletne i rzetelne
przekazywanie wszystkich informacji, ktore maja znaczenie dla sprawdzenia, czy pojazdy
nadaja si¢ do eksploatacji. Odnosi si¢ to w szczegolnosci do informacji na temat statusu

1 historii danego pojazdu, jego dokumentacji utrzymania, identyfikowalnosci operacji

zatadunku oraz listow przewozowych.

Kazde przedsigbiorstwo kolejowe oraz kazdy zarzadca infrastruktury i podmiot
odpowiedzialny za utrzymanie powinien gwarantowaé, ze jego wykonawcy i inne
zaangazowane strony stosujg srodki kontroli ryzyka. W tym celu kazde przedsigbiorstwo
kolejowe, zarzadca infrastruktury 1 podmiot odpowiedzialny za utrzymanie powinny
stosowa¢ metody monitorowania okreslone we wspdlnych metodach oceny
bezpieczenstwa ("CSM"). Jego wykonawcy powinni stosowac ten proces na mocy ustalen
umownych. Z uwagi na fakt, ze tego rodzaju ustalenia stanowig istotny element systemu
zarzadzania bezpieczenstwem przedsiebiorstw kolejowych i zarzadcoOw infrastruktury,
przedsigbiorstwa kolejowe 1 zarzadcy infrastruktury powinni ujawnia¢ swe ustalenia
umowne na wniosek Agencji Kolejowej Unii Europejskiej ( ,,Agencja”) ustanowione;j
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) .../..."" lub krajowego organu

ds. bezpieczenstwa, w kontekscie prowadzonej przez nie dziatalno$ci w zakresie nadzoru.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) .../... z dnia ... w sprawie Agencji
Kolejowej Unii Europejskiej i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 8§1/2004 (Dz.U. ...).
Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer rozporzadzenia w dokumencie 2013/0014 (COD) i uzupetnié
przypis.
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Panstwa cztonkowskie powinny propagowac relacje oparte na wzajemnym zaufaniu,
pewnosci 1 uczeniu si¢, w ramach ktorych zacheca si¢ personel przedsiebiorstw
kolejowych 1 zarzadcoéw infrastruktury do przyczyniania si¢ do rozwoju bezpieczenstwa,

przy jednoczesnym zapewnianiu poufnosci.

Stopniowo wprowadzone zostaly wspolne wymagania bezpieczenstwa (,,CST”) i CSM,
aby zapewni¢ utrzymanie wysokiego poziomu bezpieczenstwa oraz jego poprawe,

w przypadkach gdy to jest niezbedne 1 wykonalne. Wprowadzenie CST i CSM powinno
dostarczy¢ narzedzi oceny bezpieczenstwa i dziatalnosci operatoréw zaréwno na szczeblu
panstw cztonkowskich, jak i Unii. Wspdlne wskazniki bezpieczenstwa (,,CSI”)
ustanowiono na potrzeby oceny, czy systemy s3 zgodne z CST i w celu utatwienia

monitorowania skutecznosci dziatania w zakresie bezpieczenstwa kolei.

Przepisy krajowe, czgsto oparte na krajowych normach technicznych, sa stopniowo
zastepowane przepisami utworzonymi w oparciu o wspélne normy, okreslone w CST,
CSM 1 technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci ("TSI"). W celu wyeliminowania
przeszkdd dla interoperacyjno$ci nalezy stopniowo ograniczac liczbe przepisow
krajowych, w tym przepisdw operacyjnych, w wyniku obj¢cia zakresem TSI catego
systemu kolei Unii i uregulowania otwartych punktow w TSI. W tym celu panstwa
cztonkowskie powinny na biezaco aktualizowac swoje systemy przepisoOw krajowych,
uchyla¢ nieaktualne przepisy i1 informowac o tym bez zbednej zwtoki Komisj¢ oraz

Agencje.
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Przepisy krajowe powinny by¢ przygotowywane i publikowane w taki sposob, by byty
zrozumiate dla kazdego potencjalnego uzytkownika sieci krajowej. Jednak takie przepisy
czesto odnosza si¢ do innych dokumentow, takich jak normy krajowe, normy europejskie,
normy mi¢dzynarodowe lub inne specyfikacje techniczne, ktore moga by¢ czgsciowo lub
w pelni chronione prawami wlasnosci intelektualnej. Obowigzek publikacji nie powinien
w zwigzku z tym mie¢ zastosowania do dokumentow, o ktorych bezposrednio lub

posrednio mowa w przepisach krajowych.

Przepisy krajowe czgsto obejmujg wymagania, ktére w czg¢$ci majg znaczenie zarowno dla
celow interoperacyjnosci, jak i dla celow bezpieczenstwa. W zwiazku z tym, ze
bezpieczenstwo jest istotnym wymogiem dyrektywy (UE) .../...", przepisy krajowe moga
mie¢ znaczenie dla dyrektywy (UE) .../..." i niniejszej dyrektywy. Rozréznienie pomiedzy
pojeciami ,,krajowe przepisy bezpieczenstwa” a ,,krajowe przepisy techniczne”,
okreslonymi, odpowiednio, w dyrektywie 2004/49/WE i dyrektywie Parlamentu
Europejskiego i Rady 2008/57/WE', powinno zatem zostaé usunicte i zastapione
okresleniem ,,przepisy krajowe”, ktore maja zosta¢ zgloszone zgodnie z dyrektywa

(UE) .../..." lub niniejsza dyrektywa. Przepisy krajowe maja zosta¢ zgtoszone zgodnie

z dyrektywa (UE) .../..." przede wszystkim wtedy, gdy dotycza wprowadzania
podsystemow strukturalnych do obrotu lub dopuszczenia ich do eksploatacji. Powinny by¢
one zgloszone zgodnie z niniejszg dyrektywa wtedy, gdy dotycza funkcjonowania systemu
kolei Unii lub konkretnych kwestii z zakresu niniejszej dyrektywy, w tym roli podmiotéw,

certyfikacji i autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa oraz dochodzen w sprawie wypadkow.

Dz.U.: Prosze wstawi¢ numer dyrektywy w dokumencie 2013/0015 (COD).
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 .
w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspolnocie (Dz.U. L 191 z 18.7.2008, s. 1).
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Wobec stopniowego podejscia do usuwania przeszkod dla interoperacyjnosci systemu
kolei Unii oraz niezbednego w zwigzku z tym czasu na przyjecie TSI nalezy podjac kroki
celem uniknigcia sytuacji, w ktorej panstwa cztonkowskie przyjmowatyby nowe przepisy
krajowe lub realizowaty projekty zwigkszajace heterogeniczno$¢ obecnego systemu,
oprécz sytuacji szczegdlowo przewidzianych w niniejszej dyrektywie. System zarzadzania
bezpieczenstwem jest uznanym narzedziem kontrolowania ryzyka , a zarzadcy
infrastruktury i przedsigbiorstwa kolejowe sg odpowiedzialni za natychmiastowe
podejmowanie dzialan naprawczych w celu zapobiegania powtarzaniu si¢ wypadkow.
Panstwa cztonkowskie powinny unika¢ tworzenia nowych przepisow krajowych
bezposrednio po wypadku, chyba ze takie nowe przepisy sg niezbedne jako pilny §rodek

zapobiegawczy.

Systemy sterowania pociggiem oraz sygnalizacji odgrywaja kluczowa rol¢ w zapewnianiu
bezpieczenstwa kolei. W tym wzgledzie wdrozenie europejskiego systemu zarzadzania
ruchem kolejowym (ERTMS) w sieci kolejowej Unii stanowi wazny wktad w poprawe

poziomdw bezpieczenstwa.

Realizujac swoj zakres obowigzkow i odpowiedzialnosci, zarzadcy infrastruktury

1 przedsigbiorstwa kolejowe powinni wdraza¢ system zarzadzania bezpieczenstwem
spetniajagcy wymogi Unii 1 zawierajacy wspodlne elementy. Informacje o bezpieczenstwie
1 0 wdrazaniu systemu zarzadzania bezpieczenstwem powinny by¢ przekazywane Agencji

1 krajowemu organowi ds. bezpieczenstwa we wlasciwym panstwie cztonkowskim.
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Dzigki tym procesom system zarzadzania bezpieczenstwem powinien zapewniac, by
mozliwosci 1 ograniczenia cztowieka oraz ich wplyw na dziatanie cztlowieka byly
robwnowazone poprzez stosowanie wiedzy na temat czynnika ludzkiego i poprzez

stosowanie uznanych metod.

Ustugi kolejowego przewozu towardw powinny rowniez obejmowac transport towarow
niebezpiecznych. Nalezy jednak wprowadzi¢ rozrdznienie miedzy celem niniejsze;]
dyrektywy, ktoérym jest utrzymanie i — w miar¢ mozliwosci — poprawa bezpieczenstwa
systemu kolei Unii, a celem dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/68/WE',
ktérym jest gtéwnie uregulowanie klasyfikacji materiatdéw i wymagan w odniesieniu do
jednostek tadunkowych stosowanych do ich przewozu, w tym dotyczacych bezpiecznego
zatadunku, roztadunku i stosowania jednostek fadunkowych w obrebie istniejacego
systemu kolejowego. W zwigzku z tym, bez uszczerbku dla dyrektywy 2008/68/WE,
system zarzadzania bezpieczenstwem stosowany przez przedsigbiorstwa kolejowe

1 zarzadcow infrastruktury powinien nalezycie uwzglednia¢ potencjalne dodatkowe ryzyka

zwigzane z przewozem towarow niebezpiecznych.

Dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 wrze$nia 2008 r.
w sprawie transportu lagdowego towardéw niebezpiecznych (Dz.U. L 260 z 30.9.2008, s. 13).
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Aby zapewni¢ wysoki poziom bezpieczenstwa kolei i rowne warunki dla wszystkich
przedsigbiorstw kolejowych, powinny one podlega¢ tym samym wymogom w zakresie
bezpieczenstwa. Aby uzyskaé dostep do infrastruktury kolejowej, przedsigbiorstwo
kolejowe powinno posiadac certyfikat bezpieczenstwa. Certyfikat bezpieczenstwa
powinien zawiera¢ potwierdzenie ustanowienia przez przedsi¢biorstwo kolejowe systemu
zarzadzania bezpieczenstwem 1 jego zdolnosci do spetnienia odpowiednich norm

1 przepisOw bezpieczenstwa dla danego obszaru dziatalnosci. W przypadku gdy Agencja
wydaje jednolity certyfikat bezpieczenstwa przedsigbiorstwom kolejowym posiadajagcym
obszar dziatalno$ci w co najmniej jednym panstwie cztonkowskim, powinna ona by¢
jedynym organem oceniajacym, czy dane przedsiebiorstwo kolejowe prawidtowo
wprowadzilo swoj system zarzadzania bezpieczenstwem. Do celéw oceny wymogow
okreslonych w odno$nych przepisach krajowych nalezy zaangazowac¢ krajowe organy

ds. bezpieczenstwa odpowiedzialne za dany obszar dzialalnosci.

W oparciu o dyrektywe 2004/49/WE ustanowiono ujednolicone metody w zakresie
monitorowania, oceny zgodnos$ci, nadzoru oraz wyceny i oceny ryzyka, ktore maja
zastosowanie do podmiotéw systemu kolei Unii oraz krajowych organow

ds. bezpieczenstwa. Te ramy regulacyjne sg wystarczajaco dopracowane, aby stopniowo
wprowadzi¢ jednolity certyfikat bezpieczenstwa, wazny w catym obszarze dziatalnos$ci

danego przedsigbiorstwa kolejowego.
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(23)
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Aby usprawnic i uspojni¢ procedury wydawania jednolitych certyfikatow bezpieczenstwa
przedsigbiorstwom kolejowym, niezbedne jest przyznanie Agencji kluczowe;j roli

w wydawaniu takich certyfikatow. W przypadku gdy obszar dzialania jest ograniczony do
jednego panstwa cztonkowskiego, wnioskodawca powinien mie¢ mozliwo$¢ wyboru, czy
wystapi z wnioskiem o jednolity certyfikat bezpieczenstwa za posrednictwem punktu
kompleksowej obshugi, o ktérym mowa w rozporzadzeniu (UE) .../...", do krajowego
organu ds. bezpieczenstwa w tym panstwie, czy do Agencji. Wybdr dokonany przez
wnioskodawce powinien by¢ wigzacy, do momentu gdy wniosek zostanie wypetniony lub
jego rozpatrywanie zakonczone. Dzigki ograniczeniu obcigzen administracyjnych dla
przedsigbiorstw kolejowych ten nowy system powinien sprawic, ze system kolei Unii

bedzie funkcjonowat w sposob skuteczniejszy 1 wydajniejszy.

Agencja i krajowe organy ds. bezpieczenstwa powinny wspotpracowac i odpowiednio
dzieli¢ si¢ kompetencjami w zakresie wydawania jednolitych certyfikatéw bezpieczenstwa.
Nalezy opracowa¢ wyrazne przepisy proceduralne i dotyczace arbitrazu na potrzeby
sytuacji, w ktorych Agencja i krajowe organy ds. bezpieczenstwa nie sa zgodne w zakresie
ocen przeprowadzonych w zwigzku z wydawaniem jednolitych certyfikatow

bezpieczenstwa.

Nowy podziat funkcji 1 zadan pomi¢dzy krajowe organy ds. bezpieczenstwa a Agencje
w odniesieniu do wydawania certyfikatow bezpieczenstwa powinien zosta¢ dokonany
sprawnie. W tym celu nalezy zawrze¢ porozumienia o wspotpracy miedzy Agencja

a krajowymi organami ds. bezpieczenstwa.

+

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer rozporzadzenia zawartego w dokumencie 2013/0014 (COD).
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Porozumienia o wspolpracy sa wymagane w szczegolnosci, aby uwzglednic¢ szczegdtowa
sytuacj¢ geograficzng i historyczng niektorych panstw cztonkowskich przy jednoczesnym
zapewnieniu wlasciwego funkcjonowania rynku wewnetrznego. W przypadkach gdy
dziatalnos¢ jest ograniczona do sieci wymagajacych szczegolnej wiedzy eksperckiej ze
wzgledow geograficznych lub historycznych i w przypadkach gdy sieci takie sg
odizolowane od reszty systemu kolei Unii, wnioskodawca powinien mie¢ mozliwo$¢
dokonania niezbednych formalnosci na szczeblu lokalnym w kontakcie z odpowiednimi
krajowymi organami ds. bezpieczenstwa. W zwigzku z tym, w celu zmniejszenia obcigzen
1 kosztow administracyjnych, porozumienia o wspotpracy, ktére majg zosta¢ zawarte
migdzy Agencja a odpowiednimi krajowymi organami ds. bezpieczenstwa, moga
przewidzie¢ odpowiedni podziat zadan, bez uszczerbku dla ostatecznej odpowiedzialnosci

Agencji za wydanie jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa.

Sieci kolejowe zlokalizowane w panstwach baltyckich (Estonia, Lotwa oraz Litwa) maja
przeswit toru 1520 mm, ktory jest taki sam jak w sasiadujacych panstwach trzecich, ale
r6zni si¢ od przeswitu torow gldwnej sieci kolejowej na terenie Unii. Te sieci w panstwach
battyckich przejety wspolne wymogi techniczne i operacyjne, ktore zapewniaja
rzeczywistg interoperacyjnos¢ migdzy nimi i — w zwigzku z tym — certyfikat
bezpieczenstwa wydany w jednym z tych panstw cztonkowskich moze zosta¢ rozszerzony
na pozostalg cze¢s¢ tych sieci. Aby utatwi¢ skuteczne i proporcjonalne przydzielanie
zasobow na certyfikacj¢ bezpieczenstwa i aby zmniejszy¢ obcigzenia finansowe

i administracyjne wnioskodawcy w takich przypadkach, szczegdlne ustalenia o wspotpracy
miedzy Agencja a odpowiednimi krajowymi organami ds. bezpieczenstwa powinny,

Ww razie potrzeby, obejmowac mozliwos¢ zlecania zadan tym krajowym organom

ds. bezpieczenstwa.
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(27) Niniejsza dyrektywa nie powinna skutkowac¢ obnizeniem poziomu bezpieczenstwa ani
zwickszeniem kosztow w sektorze kolejowym Unii. W tym celu Agencja 1 krajowe organy
ds. bezpieczenstwa powinny ponosi¢ peing odpowiedzialno$¢ za wydawane przez siebie
jednolite certyfikaty bezpieczenstwa, w szczegdlnosci — odpowiedzialnos¢ umowng
1 pozaumowng. W przypadku dochodzenia sagdowego dotyczacego Agencji lub jej
personelu Agencja powinna w pelni wspotpracowac¢ z wiasciwymi organami danego

panstwa czlonkowskiego lub danych panstw cztonkowskich.
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(28)

Nalezy wyraznie odr6zni¢ bezposrednig odpowiedzialno$é Agencji i krajowych organow
ds. bezpieczenstwa za bezpieczenstwo wynikajace z wydania certyfikatow bezpieczenstwa
1 autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa, z jednej strony, od spoczywajacego na krajowych
organach ds. bezpieczenstwa zadania zapewnienia krajowych ram regulacyjnych i ciagtego
nadzorowania dziatan wszystkich zainteresowanych stron, z drugiej strony. Kazdy krajowy
organ ds. bezpieczenstwa powinien nadzorowac, czy w sposob ciagly spetniane sg
obowigzki prawne natozone na przedsigbiorstwo kolejowe lub zarzadce infrastruktury

w zakresie ustanowienia systemu zarzadzania bezpieczenstwem. Uzyskanie dowodow
takiego spetniania obowigzkéw moze wymagacé nie tylko inspekcji na miejscu

w przedsigbiorstwie kolejowym lub u danego zarzadcy infrastruktury, ale rowniez
wykonywania zadan nadzorczych przez krajowe organy ds. bezpieczenstwa, aby ocenié,
czy przedsiebiorstwo kolejowe lub zarzadca infrastruktury w dalszym ciggu wiasciwie
stosujg swoj system zarzadzania bezpieczenstwem po przyznaniu im certyfikatu
bezpieczenstwa lub autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa. Krajowe organy

ds. bezpieczenstwa powinny koordynowac swoje dziatania nadzorcze w odniesieniu do
przedsiebiorstw kolejowych majacych siedzibg w roznych panstwach cztonkowskich

1 wymienia¢ si¢ informacjami mi¢dzy sobg oraz — w odpowiednich przypadkach —

z Agencja. Agencja powinna utatwia¢ wspotprace krajowych organéw ds. bezpieczenstwa.
W tym kontekscie nalezy dokona¢ niezbgdnych ustalen miedzy Agencja a krajowymi

organami ds. bezpieczenstwa, aby utatwi¢ wymiane informacji mi¢dzy nimi.
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(29)

Agencja i krajowe organy ds. bezpieczenstwa powinny scisle wspotpracowaé

w przypadkach, w ktérych krajowy organ ds. bezpieczenstwa stwierdza, ze posiadacz
jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa wydanego przez Agencje¢ nie spetnia juz warunkéw
wydania certyfikatu. W takim przypadku organ ten powinien zwrdci¢ si¢ do Agencji

o ograniczenie lub cofniecie tego certyfikatu. Na wypadek roznicy stanowisk miedzy
Agencja a krajowym organem ds. bezpieczenstwa nalezy ustali¢ procedure arbitrazows.
W przypadku gdy krajowy organ ds. bezpieczenstwa w ramach nadzoru stwierdza
powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa, powinien poinformowac Agencj¢ 1 wszelkie inne
odnos$ne krajowe organy ds. bezpieczenstwa w miejscu dziatalnosci przedsigbiorstwa
kolejowego. Odnosne krajowe organy ds. bezpieczenstwa powinny mie¢ mozliwos¢
stosowania tymczasowych srodkoéw bezpieczenstwa, w tym natychmiastowego
ograniczenia lub zawieszenia danej dziatalnosci. W tym kontekscie jako powazne
zagrozenie dla bezpieczenstwa nalezy rozumie¢ przypadek powaznego nieprzestrzegania
obowigzkow prawnych lub wymogow bezpieczenstwa, ktoére samo w sobie lub w szeregu

nastepujacych po sobie wydarzen moze spowodowac wypadek lub powazny wypadek.
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(30)

€2))

(32)

(33)

Agencja powinna mie¢ mozliwos$¢ ustanowienia narze¢dzia utatwiajacego wymiane
informacji migdzy wiasciwymi podmiotami, ktére wykrywaja ryzyko dla bezpieczenstwa
zwigzane z wadami i niezgodno$cig konstrukcji z przepisami lub wadliwym

funkcjonowaniem sprzetu technicznego lub ktore sg o takich zagrozeniach poinformowane.

Jednolity certyfikat bezpieczenstwa powinien by¢ wydawany na podstawie dowodu, ze

przedsigbiorstwo kolejowe ustanowito system zarzgdzania bezpieczenstwem.

Zarzadcy infrastruktury powinni ponosi¢ zasadniczg odpowiedzialnos$¢ za bezpieczne
zaprojektowanie, utrzymanie i eksploatowanie wtasnych sieci kolejowych. Zarzadcy
infrastruktury powinni podlega¢ autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa ze strony
krajowego organu ds. bezpieczenstwa odnosnie do ich systemu zarzadzania
bezpieczenstwem oraz innym przepisom w celu spelnienia wymagan dotyczacych

bezpieczenstwa.

Certyfikacja personelu kolejowego moze stwarza¢ trudnosci dla nowych operatorow.
Panstwa cztonkowskie powinny zapewni¢ przedsiebiorstwom kolejowym, ktore zamierzajg
rozpocza¢ dzialalnos$¢ w obrebie danej sieci, dostgp do szkolen i certyfikacji personelu

kolejowego, niezbednych do spelnienia wymogow przepisoOw krajowych.
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(34)

(35)

Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonow towarowych powinny dysponowac
odpowiednim certyfikatem. Jezeli podmiotem odpowiedzialnym za utrzymanie jest
zarzadca infrastruktury, odpowiednia certyfikacja powinna stanowi¢ czg$¢ autoryzacji

w zakresie bezpieczenstwa. Certyfikat wydany takiemu podmiotowi powinien
gwarantowac, ze wymogi niniejszej dyrektywy zwigzane z utrzymaniem sg spetnione

w odniesieniu do kazdego wagonu towarowego, za ktory podmiot ten jest odpowiedzialny.
Certyfikat ten powinien by¢ wazny na terytorium calej Unii 1 by¢ wydawany przez organ
majacy mozliwos$¢ przeprowadzania audytu systemu utrzymania wprowadzonego przez
podmiot. Z uwagi na to, ze wagony towarowe sg czgsto wykorzystywane w ruchu
migdzynarodowym, za§ podmiot odpowiedzialny za utrzymanie moze chcie¢ skorzystac
z warsztatow prowadzacych dziatalno$¢ w wigcej niz jednym panstwie cztonkowskim,
organ wydajacy certyfikat powinien mie¢ mozliwos$¢ przeprowadzania kontroli w calej
Unii. Agencja powinna przeprowadzi¢ ocene systemu certyfikacji podmiotu
odpowiedzialnego za utrzymanie wagondéw towarowych oraz, w odpowiednich

przypadkach, zaleci¢ rozszerzenie tego systemu na wszystkie pojazdy kolejowe.

Krajowe organy ds. bezpieczenstwa powinny by¢ w pelni niezalezne pod wzgledem
organizacyjnym, prawnym i decyzyjnym od jakiegokolwiek przedsigbiorstwa kolejowego,
zarzadcy infrastruktury, wnioskodawcy, podmiotu zamawiajacego lub podmiotu
udzielajacego zamowien na ustugi publiczne. Powinny one wykonywaé swoje zadania
W sposob przejrzysty 1 niedyskryminujacy i powinny wspotpracowac z Agencja w celu
stworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego i koordynowac¢ swoje kryteria
podejmowania decyzji. W razie koniecznos$ci panstwa cztonkowskie powinny mie¢
mozliwo$¢ podjecia decyzji o wiaczeniu ich krajowych organéw ds. bezpieczenstwa

w strukture krajowego ministerstwa odpowiedzialnego za sprawy transportu pod
warunkiem poszanowania niezalezno$ci krajowego organu ds. bezpieczenstwa. W celu
realizowania swoich zadan krajowe organy ds. bezpieczenstwa powinny dysponowac
konieczng wewnetrzng i zewnetrzng zdolnoscig organizacyjng w zakresie zasobow

ludzkich 1 materialnych.
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(36)

(37)

Krajowe organy dochodzeniowe zajmuja kluczowa pozycje w procesie badania
bezpieczenstwa. Ich praca ma zasadnicze znaczenie dla okreslenia przyczyn wypadku lub
incydentu. Podstawowe znaczenie ma zatem to, by organy takie dysponowaty zasobami
finansowymi i ludzkimi wymaganymi do skutecznego i sprawnego prowadzenia
dochodzen. Krajowe organy dochodzeniowe powinny wspotpracowaé z mys$la o wymianie
informacji 1 najlepszych praktyk. Powinny ustanowi¢ program wzajemnych ocen, by
monitorowac¢ skuteczno$¢ swoich dochodzen. Sprawozdania ze wzajemnych ocen powinny
by¢ przedstawiane Agencji, by umozliwi¢ jej monitorowanie ogdlnych wynikow systemu

kolei Unii w zakresie bezpieczenstwa.

Powazne wypadki kolejowe zdarzajg si¢ rzadko. Mogg one jednak mie¢ katastrofalne
skutki 1 wywotuja zaniepokojenie opinii publicznej co do bezpieczenstwa systemu kolei
Unii. Nalezy wigc bada¢ wszystkie takie wypadki pod katem bezpieczenstwa w celu
uniknigcia ich powtarzania si¢, a wyniki dochodzen publikowa¢. Inne wypadki

1 incydenty rowniez powinny by¢ przedmiotem dochodzen w zakresie bezpieczenstwa,

w przypadkach gdy moga stanowi¢ znaczace zdarzenia poprzedzajace powazne wypadki.
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(3%)

(39)

Dochodzenie w zakresie bezpieczenstwa powinno by¢ prowadzone niezaleznie od
jakiegokolwiek dochodzenia sadowego w tej samej sprawie; prowadzacym to dochodzenie
powinien by¢ zapewniony dostep do dowoddéw i1 §wiadkow. Dochodzenie powinno by¢
prowadzone przez stale funkcjonujacy organ, niezalezny od podmiotéw systemu kolei
Unii. Organ dochodzeniowy powinien funkcjonowaé w sposob, ktoéry wyklucza konflikt
interesow 1 jakiekolwiek mozliwe zwiazki z przyczynami zdarzen, ktore sa badane.

W szczego6lnosci nie powinno dochodzi¢ do negatywnego wptywu na funkcjonalng
niezaleznos$¢ organu dochodzeniowego, jezeli ma on bliskie zwigzki organizacyjne

i prawne z krajowym organem ds. bezpieczenstwa, Agencja lub organem regulacyjnym
ds. kolei do celéw organizacyjnych lub zwigzanych ze strukturg prawng. Dochodzenia
powinny by¢ prowadzone w sposob jak najbardziej otwarty. Dla kazdego zdarzenia organ
dochodzeniowy powinien wyznaczy¢ odpowiedni zespot dysponujacy wiedza ekspercka

i doswiadczeniem koniecznymi do ustalenia bezposrednich i posrednich przyczyn

wypadku.

Dochodzenie po powaznym wypadku powinno by¢ prowadzone w sposéb pozwalajacy na
wystuchanie wszystkich stron oraz umozliwiajacy im dostgp do wynikow.

W szczegolnosci organ dochodzeniowy powinien podczas dochodzenia informowaé
strony, ktére uwaza za odpowiedzialne za pewne kwestie bezpieczenstwa, o postepie
dochodzenia i powinien bra¢ pod uwage ich poglady i opinie. W ten sposob organ
dochodzeniowy bedzie mogt uzyskiwaé wszelkie istotne dodatkowe informacje 1 mieé¢
swiadomo$¢ roznych opinii na temat swoich prac, tak aby w jak najlepszy sposob
przeprowadzi¢ dochodzenie. Takie konsultacje nie powinny w zadnym przypadku mie¢ na
celu przypisywania winy lub odpowiedzialno$ci, ale zgromadzenie faktéw dowodowych

1 wyciagniecie wnioskow umozliwiajacych podniesienie poziomu bezpieczenstwa

w przysztosci. Organ dochodzeniowy powinien jednak mie¢ swobode decydowania, jakie
informacje zamierza udostepni¢ takim stronom, aby unikng¢ wszelkich nienaleznych
naciskow, chyba ze z takim wnioskiem wystapig prowadzacy procedure sadowa. Organ
dochodzeniowy powinien réwniez uwzglednia¢ uzasadnione potrzeby informacyjne

wszelkich ofiar i ich rodzin.
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(40)

(41)

(42)

Aby zwigkszy¢ efektywnos¢ dziatania organdw dochodzeniowych oraz utatwic¢ im
wykonywanie ich obowiazkow, nalezy umozliwi¢ tym organom mozliwie szybki dostep do
miejsca wypadku, w stosownych przypadkach w porozumieniu z jakimkolwiek organem
wymiaru sprawiedliwo$ci zaangazowanym w te spraw¢. Sprawozdania z dochodzen oraz
wszelkie ustalenia i zalecenia dostarczajg istotnych informacji dla dalszej poprawy
bezpieczenstwa kolei 1 powinny by¢ publicznie dostepne na szczeblu Unii. Zalecenia

w zakresie bezpieczenstwa powinny by¢ zrealizowane przez ich adresatow, a sprawozdania

z podjetych dziatan przekazywane organowi dochodzeniowemu.

W przypadku gdy bezposrednie przyczyny wypadku lub incydentu wydaja si¢ zwigzane

z dziataniami cztowieka, nalezy zwrdci¢ uwage na konkretne okoliczno$ci oraz na sposob,
w jaki personel wykonuje dziatania rutynowe w ramach normalnych operacji, w tym na
projekt interfejsu cztowiek-maszyna, stosownos$¢ procedur, wystegpowanie konfliktu celow,
obtozenie pracg oraz wszelkie inne okolicznosci, ktore moga mie¢ wptyw na dane
zdarzenie, w tym obcigzenie fizyczne 1 stres zwigzany z praca, zme¢czenie lub kondycje

psychiczng.

Nalezy podjac starania w celu zapewnienia w calej Unii dostepu do wysokiego poziomu

szkolenia oraz zaawansowanych kwalifikacji.
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(43) W celu uzupehienia i zmiany pewnych innych niz istotne elementéw niniejszej dyrektywy
nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjecia aktow zgodnie z art. 290 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w odniesieniu do CSM 1 CST oraz ich zmiany.
Szczegblnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzita
stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertow. Przygotowujac i opracowujac akty
delegowane, Komisja powinna zapewni¢ jednoczesne, terminowe i odpowiednie

przekazanie stosownych dokumentéw Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.
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(44)

Komisji nalezy przyzna¢ uprawnienia wykonawcze w celu zapewnienia jednolitych
warunkow wykonywania niniejszej dyrektywy w odniesieniu do: upowaznienia Agencji do
opracowania projektow CSM 1 CST i ich zmian oraz do przedstawiania Komisji zalecen;
praktycznych ustalen dotyczacych procedury certyfikacji; szczegétowych przepisow
okreslajacych, ktére z wymogdw przedstawionych w zatgczniku III majg zastosowanie do
celow zwigzanych z funkcjami utrzymania wykonywanymi przez warsztaty utrzymaniowe,
w tym szczegdtowych przepiséw zapewniajacych jednolite wdrozenie certyfikacji
warsztatow utrzymaniowych, zgodnie z odpowiednimi CSM i TSI; szczegdtowych
przepisow okreslajacych, ktore z wymogow przedstawionych w zataczniku I1I maja
zastosowanie do celow certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie pojazdow
innych niz wagony towarowe, na podstawie technicznej charakterystyki takich pojazdéw,
w tym szczegdtowych przepisow zapewniajacych jednolite wdrozenie warunkow
certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie pojazdéw innych niz wagony
towarowe, zgodnie z odpowiednimi CSM 1 TSI, a takze struktury sprawozdan

z dochodzenia w sprawie wypadkow i1 incydentéw. Uprawnienia te powinny by¢
wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)

nr 182/2011°%,

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego
2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogdlne dotyczace trybu kontroli przez panstwa
cztonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55
z28.2.2011,s. 13).
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(45)

(46)

(47)

(48)

Panstwa cztonkowskie powinny ustanowi¢ sankcje za naruszenia przepisow krajowych
przyjetych na podstawie niniejszej dyrektywy 1 zapewnic¢ ich stosowanie. Sankcje te musza

by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.

Jako ze cele dziatan proponowanych w niniejszej dyrektywie, a mianowicie koordynacja
dziatan w panstwach cztonkowskich zmierzajaca do regulacji i nadzorowania
bezpieczenstwa, prowadzenie dochodzen w sprawach wypadkow oraz ustanowienie CST,
CSM, CSI 1 wspolnych wymagan w zakresie jednolitych certyfikatow bezpieczenstwa, nie
moga by¢ osiggniete w zadowalajacym stopniu przez panstwa cztonkowskie, natomiast ze
wzgledu na ich rozmiary i skutki moga by¢ lepiej zrealizowane na poziomie Unii, moze
ona podja¢ dziatania zgodnie z zasada pomocniczosci okreslong w art. 5 Traktatu o Unii
Europejskiej. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci, okres§long w przywotanym artykule,

niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest niezbedne do osiaggnigcia tych celow.

Zobowigzanie do transpozycji niniejszej dyrektywy do prawa krajowego nalezy ograniczy¢
do tych przepisow, ktore stanowig merytoryczng zmian¢ w pordwnaniu z dyrektywa
2004/49/WE. Zobowiazanie do transpozycji przepisow, ktore nie ulegly zmianie, wynika

z tej dyrektywy.

Niniejsza dyrektywa nie powinna narusza¢ zobowigzan panstw cztonkowskich
dotyczacych terminéw transpozycji do prawa krajowego dyrektyw okreslonych

w zalagczniku IV czes$¢ B,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:
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ROZDZIAL 1
PRZEPISY OGOLNE

Artykut 1

Przedmiot

Niniejsza dyrektywa ustanawia przepisy, ktorych celem jest zapewnienie rozwoju i doskonalenia
bezpieczenstwa systemu kolei Unii oraz poprawienie dost¢gpu do rynku dla ustug transportu

kolejowego, poprzez:

a) harmonizacje¢ struktury regulacyjnej w panstwach cztonkowskich;
b) okreslenie odpowiedzialno$ci podmiotow systemu kolei Unii;
c) rozwijanie wspdlnych wymagan bezpieczenstwa ("CST") i wspdlnych metod oceny

bezpieczenstwa ("CSM"), majac na celu stopniowg likwidacj¢ potrzeby istnienia

przepisow krajowych;

d) ustalanie zasad wydawania, przedtuzania, zmiany i ograniczania lub cofania certyfikatow

bezpieczenstwa i autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa;

e) wymog ustanowienia dla kazdego panstwa cztonkowskiego krajowego organu

ds. bezpieczenstwa oraz organu dochodzeniowego badajacego wypadki 1 incydenty; oraz

f) okreslenie wspolnych zasad zarzadzania bezpieczenstwem kolei, jego regulacji i nadzoru.
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Artykut 2

Zakres stosowania

1. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do systemu kolei w panstwach cztonkowskich,
ktéry mozna podzieli¢ na podsystemy strukturalne i funkcjonalne. Obejmuje ona
wymagania bezpieczenstwa dla catosci systemu, lacznie z bezpiecznym zarzadzaniem
infrastrukturg i ruchem pociggow, a takze wspotdziataniem przedsigbiorstw kolejowych,

zarzadcow infrastruktury 1 innych podmiotéw systemu kolei Unii.
2. Niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do :
a)  metra;

b) tramwajow i pojazdow kolei lekkiej oraz infrastruktury uzytkowanej wytacznie przez

te pojazdy; lub

c) sieci, ktore sg funkcjonalnie oddzielone od reszty systemu kolei Unii i s3 z zatoZenia
przeznaczone wytacznie do prowadzenia pasazerskich przewozoéw lokalnych,
miejskich lub podmiejskich, oraz przedsigbiorstw funkcjonujacych wytacznie na tych

sieciach.

3. Panstwa cztonkowskie moga postanowic, ze §rodki przyjete przez nie w celu wdrozenia

niniejszej dyrektywy nie obejmuja:

a) infrastruktury kolejowej, w tym bocznic, bedacej wlasnos$cig prywatna
1 wykorzystywanej przez wtasciciela lub operatora do celéw, odpowiednio, ich
wlasnego transportu towarowego lub transportu os6b w celach niezarobkowych oraz

pojazdow uzytkowanych wylacznie na takiej infrastrukturze;
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b) infrastruktury i pojazdéw przewidzianych wytacznie do uzytku lokalnego,

historycznego lub turystycznego;

c) infrastruktury kolei lekkiej wykorzystywanej sporadycznie przez pojazdy kolei
cigzkiej w warunkach eksploatacyjnych systemu kolei lekkiej, w przypadkach gdy
jest to konieczne do celow tacznosci w odniesieniu wytacznie do tych pojazdows;

oraz

d) pojazdoéw uzytkowanych przede wszystkim na infrastrukturze kolei lekkiej, ale
wyposazonych w pewne elementy sktadowe kolei ci¢zkiej konieczne do
umozliwienia przejazdu po zamknigtym i ograniczonym odcinku infrastruktury kolei

ciezkiej wytacznie do celow tgcznoscei.

4. Niezaleznie od ust. 2, panstwa cztonkowskie moga podja¢ decyzje o zastosowaniu —
w stosownych przypadkach — przepisoOw niniejszej dyrektywy do metra i innych systeméw

lokalnych, zgodnie z prawem krajowym.
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Artykut 3
Definicje

Na uzytek niniejszej dyrektywy zastosowanie majg nastepujace definicje:

1)

2)

3)

4)

,»system kolei Unii” oznacza system kolei Unii zdefiniowany w art. 2 pkt 1 dyrektywy

(UE) .../...7;

»zarzadca infrastruktury” oznacza zarzadce infrastruktury zdefiniowanego w art. 3 pkt 2

dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE';

,»przedsigbiorstwo kolejowe” oznacza przedsigbiorstwo kolejowe zdefiniowane w art. 3 pkt
1 dyrektywy 2012/34/UE oraz kazde inne przedsigbiorstwo publiczne lub prywatne,
ktorego dziatalno$¢ polega na wykonywaniu kolejowych przewozoéw towarowych lub
pasazerskich z zastrzezeniem, ze przedsigbiorstwo to ma zapewniac trakcje, tacznie

z przedsigbiorstwami, ktore zapewniaja wylacznie trakcje;

,»techniczna specyfikacja interoperacyjnosci (TSI)” oznacza specyfikacje przyjeta zgodnie
z dyrektywa (UE) .../...", obejmujaca kazdy podsystem, lub cze$é podsystemu, w celu
zapewnienia jego zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami 1 zapewnienia

interoperacyjnosci systemu kolei Unii;

Dz.U.: prosze wstawi¢ numer dyrektywy w dokumencie 2013/0015 (COD)
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r.
w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz.U. L 343

7 14.12.2012, s. 32).
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S)

6)

7)

8)

9)

,,Wspolne wymagania bezpieczenstwa (CST)” oznaczaja minimalne poziomy
bezpieczenstwa, ktore musza by¢ osiagnigte przez system jako cato$¢ oraz, tam gdzie to
wykonalne, przez rdzne cz¢$ci systemu kolei Unii (takie jak system kolei
konwencjonalnej, system kolei duzych predkosci, dlugie tunele kolejowe lub linie

przeznaczone wytacznie do transportu towaréw);

,Wspolne metody oceny bezpieczenstwa (CSM)” oznaczaja metody opisujace oceng
poziomdw bezpieczenstwa, spetniania wymagan bezpieczenstwa oraz zgodno$ci z innymi

wymaganiami dotyczacymi bezpieczenstwa;

,krajowy organ ds. bezpieczenstwa” oznacza krajowy podmiot, ktéremu powierzono
zadania w zakresie bezpieczenstwa kolei zgodnie z niniejszg dyrektywa, lub kazdy
podmiot, ktéremu zadania te zostaty powierzone przez grupe panstw cztonkowskich w celu

zapewnienia ujednolicenia systemu bezpieczenstwa;

,»przepisy krajowe” oznaczajg wszystkie wigzace przepisy przyjete w panstwie

cztonkowskim, niezaleznie od tego, jaki organ je wydat, obejmujace wymogi dotyczace
bezpieczenstwa kolei lub wymogi techniczne, inne niz wymogi nalozone przez Unig¢ lub
przepisy mi¢dzynarodowe, i ktére maja zastosowanie w tym panstwie cztonkowskim do

przedsiebiorstw kolejowych, zarzadcoéw infrastruktury lub stron trzecich;

»System zarzadzania bezpieczenstwem” oznacza organizacje, Srodki i procedury przyjete
przez zarzadce infrastruktury lub przedsigbiorstwo kolejowe w celu zapewnienia

bezpiecznego zarzadzania swoim dziataniem;
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10)

11)

12)

13)

,,0soba prowadzaca dochodzenie” oznacza osobg¢ odpowiedzialng za organizacj¢

dochodzenia, prowadzenie go i nadzor nad nim;

»wypadek” oznacza niechciane lub niezamierzone naglte zdarzenie lub ciag takich zdarzen,
ktére maja dotkliwe konsekwencje; wypadki dziela si¢ na nastepujace kategorie: kolizje,
wykolejenia, wypadki na przejazdach, wypadki z udziatem osob dotyczace taboru

kolejowego bedacego w ruchu, pozary i inne;

»powazny wypadek oznacza wypadek spowodowany kolizja lub wykolejeniem pociagu,
z przynajmniej jedng ofiarg $miertelng lub przynajmniej pigcioma powaznie rannymi
osobami, lub powodujacy znaczne zniszczenie taboru kolejowego, infrastruktury lub
srodowiska, 1 inne podobne wypadki majace te same konsekwencje 1 oczywisty wplyw na
regulacje bezpieczenstwa kolei lub na zarzadzanie bezpieczenstwem; ,,znaczne
zniszczenie” oznacza zniszczenie, ktore moze by¢ natychmiast oszacowane przez organ

dochodzeniowy jako powodujace koszty wynoszace tacznie co najmniej 2 min EUR,;

»incydent” oznacza kazde zdarzenie, inne niz wypadek lub powazny wypadek, majace

wplyw na bezpieczenstwo eksploatacji kolei;
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14)

15)

16)

17)

,dochodzenie” oznacza proces realizowany w celu zapobiegania wypadkom i incydentom,
obejmujacy zbieranie 1 analiz¢ informacji, wycigganie wnioskdéw, tacznie z ustaleniem

przyczyn, oraz, gdzie to wlasciwe, opracowanie zalecen w zakresie bezpieczenstwa;

»przyczyny” oznaczaja dziatania, zaniechania, zdarzenia lub warunki, lub ich kombinacje,

ktére doprowadzity do wypadku lub incydentu;

,»kolej lekka” oznacza miejski lub podmiejski kolejowy system transportowy
charakteryzujacy si¢ wytrzymalos$cia zderzeniowg C-III lub C-1V (zgodnie z EN
15227:2011) oraz maksymalng wytrzymalo$cia pojazdu wynoszaca 800kN (wzdtuzna sita
sciskajaca w obszarze sprzegu); systemy kolei lekkiej moga korzysta¢ z wtasnego,
wydzielonego pasa drogowego lub dzieli¢ go z ruchem drogowym i zazwyczaj nie
dochodzi w ich ramach do wymiany pojazdéw ze sktadami obstugujacymi dalekobiezne

przewozy pasazerskie lub towarowe;

,Jednostka oceniajgca zgodnos$¢” oznacza jednostke notyfikowang lub wyznaczong jako
wykonujaca czynnos$ci z zakresu oceny zgodnos$ci, w tym wzorcowanie, badanie,
certyfikacje 1 inspekcje; po notyfikacji przez panstwo cztonkowskie jednostka oceniajaca
zgodno$¢ jest klasyfikowana jako jednostka notyfikowana; po wyznaczeniu przez panstwo
cztonkowskie jednostka oceniajaca zgodnos¢ jest klasyfikowana jako jednostka

wyznaczona,
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18)

19)

20)

21)

22)

,,sktadniki interoperacyjnosci” oznaczaja sktadniki interoperacyjnosci zdefiniowane

+

w art. 2 pkt 7 dyrektywy (UE) .../...";

»posiadacz” oznacza osobg fizyczng lub prawna, ktora — bedac wlascicielem danego
pojazdu lub majac prawo do uzytkowania go — eksploatuje ten pojazd jako srodek
transportu i jest jako taka zarejestrowana w rejestrze pojazdow, o ktérym mowa w art. 47

dyrektywy (UE) .../...";

»podmiot odpowiedzialny za utrzymanie” oznacza podmiot odpowiedzialny za utrzymanie
pojazdu, zarejestrowany jako taki w rejestrze pojazdow, o ktorym mowa w art. 47

dyrektywy (UE) .../.. s

,»pojazd” oznacza pojazd kolejowy zdatny do poruszania si¢ na wiasnych kotach po liniach
kolejowych, z napedem lub bez; pojazd sktada si¢ z co najmniej jednego podsystemu

strukturalnego i funkcjonalnego;

+

,producent” oznacza producenta zdefiniowanego w art. 2 pkt 36 dyrektywy (UE) .../...";

+

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer dyrektywy w dokumencie 2013/0015 (COD).
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23)

24)

25)

26)

,hadawca” oznacza przedsigbiorstwo, ktore nadaje towary we wtasnym imieniu lub

w imieniu osoby trzeciej;

,»odbiorca” oznacza dowolna osobg fizyczng lub prawna, ktora odbiera towary zgodnie
Z umowa przewozu, jezeli operacja transportowa odbywa si¢ bez umowy przewozu, za
odbiorce uwaza si¢ osobg fizyczng lub prawng, ktéra przyjmuje odpowiedzialnos¢ za

towary po ich nadejsciu;

»zatadowca” oznacza przedsigbiorstwo, ktore dokonuje zatadunku zapakowanych
towarow, matych konteneréw lub cystern przeno$nych na wagon lub do kontenera, lub
ktore dokonuje zatadunku kontenera, kontenera do przewozu luzem, wieloelementowego

kontenera do gazu, kontenera-cysterny lub cysterny przenosnej na wagon,;

»wyladowca” oznacza przedsigbiorstwo, ktore zdejmuje kontener, kontener do przewozu
luzem, wieloelementowy kontener do gazu, kontener-cysterng lub cysterng przeno$na

z wagonu, lub przedsi¢biorstwo, ktoére wytadowuje towary zapakowane, male kontenery
lub cysterny przenos$ne z wagonu lub kontenera, lub przedsigbiorstwo, ktore wytadowuje
towary z cysterny (wagonu-cysterny, cysterny odejmowalnej, cysterny przeno$nej lub

kontenera-cysterny) lub z wagonu-baterii lub wieloelementowego kontenera do gazu lub
z wagonu, duzego kontenera lub matego kontenera do przewozu luzem lub kontenera do

przewozu luzem;
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27)

28)

29)

30)

31)

32)

33)

,»hapelniajacy” oznacza przedsigbiorstwo, ktoére dokonuje zatadunku towarow do cysterny
(w tym wagonu-cysterny, wagonu z cysterng odejmowalng, cysterny przenosnej lub
kontenera-cysterny), na wagon, do duzego kontenera lub matego kontenera do przewozu

luzem, na wagon-bateri¢ lub do wieloelementowego kontenera do gazu;

,,0prézniajacy” oznacza przedsiebiorstwo, ktére dokonuje wytadunku towaréow z cysterny
(w tym wagonu-cysterny, wagonu z cysterng odejmowalng, cysterny przenosnej lub
kontenera-cysterny), z wagonu, z duzego kontenera lub matego kontenera do przewozu

luzem, z wagonu-baterii lub z wieloelementowego kontenera do gazu;

»przewoznik’ oznacza przedsigbiorstwo realizujace operacje transportowa, zgodnie

Z UMOW3 przewozu;

,»podmiot zamawiajacy”’ oznacza podmiot publiczny lub prywatny, ktéry zamawia

zaprojektowanie lub budowe lub odnowienie lub modernizacj¢ podsystemu;

,rodzaj dziatalno$ci” oznacza rodzaj charakteryzujacy sie transportem pasazerskim,
obejmujacy lub nie przewozy kolejami duzych predkosci, przewozy towarowe, obejmujacy

lub nie przewozy tadunkow niebezpiecznych, a takze tylko ustugi manewrowe;

,»zakres dziatalno$ci” oznacza zakres okre§lany w kategoriach liczby pasazerow lub
wolumenu towarow oraz szacunkowej wielkosci przedsigbiorstwa kolejowego wyrazone;j
liczba pracownikéw pracujacych w sektorze kolejowym (tj. mikroprzedsiebiorstwo, mate,

srednie albo duze przedsigbiorstwo);

,,obszar dziatalno$ci” oznacza sie¢ lub sieci w panstwie czlonkowskim lub panstwach
cztonkowskich, w ktérym lub w ktorych przedsiebiorstwo kolejowe zamierza prowadzi¢

dziatalnos$é .
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ROZDZIAL 11
ROZWOJ BEZPIECZENSTWA KOLEI I ZARZADZANIE NIM

Artykut 4

Rola podmiotow systemu kolei Unii w rozwoju i poprawie bezpieczenstwa kolei

1. Majac na celu rozwdj 1 poprawe bezpieczenstwa kolei, panstwa cztonkowskie — w ramach

swoich kompetencji:

a)  zapewniajg ogolne zachowanie bezpieczenstwa kolei oraz, w miare¢ praktycznych
mozliwosci, statg jego poprawe, uwzgledniajac rozwdj prawa Unii 1 przepisow
migdzynarodowych oraz postep techniczny i naukowy, a takze przyznajac priorytet

zapobieganiu wypadkom,;

b)  zapewniajg egzekwowanie obowigzujacych przepisow w sposob otwarty
1 niedyskryminujacy, wspierajac rozwoj jednolitego europejskiego systemu

transportu kolejowego;

c)  zapewniaja, aby $rodki stosowane dla rozwoju i poprawy bezpieczenstwa kolei

uwzglednialy potrzebe podejscia systemowego;
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d)  zapewniajg, aby odpowiedzialnos$¢ za bezpieczne funkcjonowanie systemu kolei Unii
1 nadzor nad ryzykiem z tym zwigzanym spoczywata na zarzadcach infrastruktury
1 przedsigbiorstwach kolejowych — na kazdym w odniesieniu do jego czg$ci systemu

— zobowigzujac je do:

(i)  wdrozenia niezbednych srodkéw nadzoru ryzyka, o ktérych mowa w art. 6

ust. 1 lit. a), w odpowiednich przypadkach we wspotpracy ze sobg;
(i) stosowania przepisow unijnych i krajowych;

(iil) ustanowienia systemu zarzadzania bezpieczenstwem zgodnie z niniejsza

dyrektywa;

e) bezuszczerbku dla odpowiedzialnosci cywilnej, zgodnej z wymogami prawnymi
panstw czlonkowskich, zapewniaja, aby kazdy zarzadca infrastruktury i kazde
przedsiebiorstwo kolejowe byty odpowiedzialne za swoja cze$¢ systemu i jej
bezpieczne funkcjonowanie, wlaczajac dostawe materiatléw i1 kontraktowanie ustug
wobec uzytkownikow, klientow, zainteresowanych pracownikow i1 innych

podmiotow, o ktorych mowa w ust. 6;

f)  opracowuja i publikuja roczne plany bezpieczenstwa okreslajace srodki przewidziane

dla osiagni¢cia CST; oraz

g)  w odpowiednich przypadkach wspierajg Agencje w jej dziataniach stuzacych

monitorowaniu rozwoju bezpieczenstwa kolei na szczeblu unijnym.
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2. Agencja zapewnia, w granicach swoich kompetencji, ogolne utrzymanie bezpieczenstwa
kolei oraz, w miar¢ praktycznych mozliwosci, statg jego poprawe, uwzgledniajac rozwoj
prawa Unii i1 postgp techniczny 1 naukowy oraz przyznajac priorytet zapobieganiu

powaznym wypadkom.
3. Przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury:

a)  wdrazajg niezbgdne $rodki nadzoru ryzyka, o ktorych mowa w art. 6 ust. 1 lit. a),

w odpowiednich przypadkach we wspolpracy ze sobg i1 z innymi podmiotami;

b)  w swoich systemach zarzadzania bezpieczenstwem uwzgledniajg ryzyka zwigzane

z dziataniami innych podmiotéw i stron trzecich;

c)  w stosownych przypadkach umownie zobowigzujg pozostate podmioty, o ktérych
mowa w ust. 4, majace potencjalny wptyw na bezpieczne funkcjonowanie systemu

kolei Unii, do wdrozenia niezb¢dnych srodkéw kontroli ryzyka; oraz

d)  zapewniaja, by ich wykonawcy stosowali §rodki kontroli ryzyka poprzez stosowanie
CSM do monitorowania proceséOw okreslonych w CSM dotyczacych monitorowania,
o ktorych mowa w art. 6 ust. 1 lit. ¢), oraz ze powyzsze jest zawarte w umowach,

ktére na wniosek Agencji lub krajowego organu ds. bezpieczenstwa sga ujawniane.
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4. Bez uszczerbku dla obowigzkow przedsigbiorstw kolejowych i zarzadcow infrastruktury,
o ktorych mowa w ust. 3, podmioty odpowiedzialne za utrzymanie 1 wszystkie inne
podmioty, ktore majg potencjalny wptyw na bezpieczne funkcjonowanie systemu kolei
Unii, w tym producenci, dostawcy ustug utrzymania, posiadacze, dostawcy ustug,
podmioty zamawiajace, przewoznicy, nadawcy, odbiorcy, zatadowcy, wytadowcy,

napetniajacy i oprozniajacy:

a)  wdrazajg niezbedne $rodki kontroli ryzyka, w odpowiednich przypadkach we

wspolpracy z innymi podmiotami;

b)  zapewniajg, aby dostarczone przez nich: podsystemy, akcesoria, sprzet i ustugi byty
zgodne z wyszczegdlnionymi wymogami 1 warunkami uzytkowania, tak ze moga by¢
bezpiecznie uzytkowane przez dane przedsiebiorstwo kolejowe lub danego zarzadce

infrastruktury.

5. Przedsigbiorstwa kolejowe, zarzadcy infrastruktury oraz kazdy podmiot, o ktorym mowa
w ust. 4, ktory wykrywa lub jest informowany o zagrozeniu bezpieczenstwa zwigzanym
z wadami 1 niezgodno$ciag konstrukcji z przepisami lub wadliwym funkcjonowaniem
sprzgtu technicznego, w tym dotyczacymi podsystemow strukturalnych, lub ktory jest
o takich zagrozeniach informowany, podejmuje nastepujace dziatania, w granicach swoich

odpowiednich kompetencji:

a)  podejmuje wszelkie srodki naprawcze, aby wyeliminowaé wykryte zagrozenie

bezpieczenstwa;

b)  zglasza te zagrozenia odno$nym zaangazowanym stronom, aby umozliwi¢ im
podjecie wszelkich dalszych dziatan naprawczych i zapewni¢ ciagle osigganie przez
system kolei Unii parametrow bezpieczenstwa. Agencja moze ustanowi¢ narzedzie
utatwiajace t¢ wymiang informacji mi¢dzy wtasciwymi podmiotami, uwzgledniajac
prywatnos¢ danych uzytkownikow, wyniki analizy kosztow i korzysci, a takze

aplikacje informatyczne i rejestry juz utworzone przez Agencjg.

10580/1/15 REV 1 PAW/jak 36
DGE 2 PL



6. W przypadku wymiany wagonoéw migdzy przedsigbiorstwami kolejowymi kazdy
uczestniczacy podmiot wymienia wszelkie informacje majace zwigzek z bezpieczng
eksploatacja, w tym — ale nie wylacznie — stan i histori¢ danego pojazdu, elementy
dokumentacji dotyczacej utrzymania do celow identyfikowalnos$ci, identyfikowalnos¢

operacji zaladunku i listy przewozowe.
Artykut 5
Wspolne wskazniki bezpieczenstwa ("CSI")

1. Aby utatwi¢ oceng spetnienia CST oraz umozliwi¢ monitorowanie ogolnego rozwoju
bezpieczenstwa kolei, panstwa cztonkowskie zbierajg informacje o CSI poprzez roczne

sprawozdania krajowych organdéw ds. bezpieczenstwa, o ktérych mowa w art. 19.

2. CSI okreslono w zataczniku 1.
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Artykut 6
Wspolne metody oceny bezpieczenstwa ("CSM")

l. CSM okreslaja, jak ocenia poziomy bezpieczenstwa, osigganie wymagan bezpieczenstwa

oraz zgodno$¢ z innymi wymaganiami dotyczacymi bezpieczenstwa — w tym,

w odpowiednich przypadkach, przy pomocy niezaleznej jednostki oceniajacej — poprzez

opracowanie 1 zdefiniowanie:

a) metod wyceny i oceny ryzyka;

b)  metod oceny zgodnos$ci z wymaganiami zawartymi w certyfikatach bezpieczenstwa
oraz autoryzacjach w zakresie bezpieczenstwa, wydanych zgodnie z art. 10 oraz 12;

c¢)  metod nadzoru, ktére majg by¢ stosowane przez krajowe organy ds. bezpieczenstwa,
oraz metod monitorowania, ktére majg by¢ stosowane przez przedsigbiorstwa
kolejowe, zarzadcoOw infrastruktury oraz podmioty odpowiedzialne za utrzymanie;

d) metod oceny poziomu bezpieczenstwa i parametrow bezpieczenstwa operatorow
kolei na szczeblu krajowym 1 Unii;

e) metod oceny spetnienia wymagan bezpieczenstwa na szczeblu krajowym 1 Unii; oraz

f)  wszelkich innych metod obejmujacych procesy systemu zarzadzania
bezpieczenstwem, ktére wymagaja harmonizacji na szczeblu Unii.
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Komisja w drodze aktow wykonawczych udziela Agencji upowaznienia do opracowania
projektu CSM 1 ich zmian oraz przedstawienia Komisji odpowiednich zalecen, na
podstawie wyraznie uzasadnionej potrzeby opracowania nowych lub dokonania zmiany
istniejgcych CSM oraz ich oddziatywania na istniejgce przepisy i na poziom
bezpieczenstwa systemu kolei Unii. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie

z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 28 ust. 3. Jezeli komitet, o ktorym mowa
w art. 28 (zwany dalej ,,Komitetem™), nie wyda opinii, Komisja nie przyjmuje projektu
aktu wykonawczego 1 zastosowanie ma art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE)

nr 182/2011.

Przy opracowywaniu, przyjmowaniu i zmianie CSM uwzglednia si¢ opini¢ uzytkownikow,
krajowych organow ds. bezpieczenstwa oraz zainteresowanych stron, w tym —

w stosownych przypadkach — partneréw spolecznych. Zalecenia obejmujg sprawozdanie

z wynikéw takich konsultacji oraz sprawozdanie z oceny skutkéw nowych lub

zmienionych CSM, ktora ma zostac przyjeta.
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3. Wykonujac upowaznienie, o ktorym mowa w ust. 2, Agencja lub Komisja systematycznie
1 regularnie informuja Komitet o pracach przygotowawczych dotyczacych CSM. Podczas
takich prac Komisja moze przekazywaé Agencji wszelkie uzyteczne zalecenia dotyczace
CSM i analizy kosztéw i korzysci. W szczego6lnosci Komisja moze zazadaé, by Agencja
przeanalizowala rozwigzania alternatywne i umiescita oceny kosztow i korzysci dla tych

alternatywnych rozwigzan w sprawozdaniu zatagczonym do projektu CSM.
W realizacji zadan, o ktorych mowa w akapicie pierwszym, Komisj¢ wspiera Komitet.

4. Komisja analizuje zalecenie wydane przez Agencje, by sprawdzi¢, czy upowaznienie,
o ktorym mowa w ust. 2, jest realizowane. Jezeli nie jest ono realizowane, Komisja zwraca
si¢ do Agencji, by dokonata przegladu jej zalecenia i wskazata, ktoére punkty upowaznienia
nie sg realizowane. Z uzasadnionych powodow Komisja moze podja¢ decyzje o zmianie

upowaznienia udzielonego Agencji zgodnie z procedurg okre§long w ust. 2.

W realizacji zadan, o ktorych mowa w akapicie pierwszym, Komisj¢ wspiera Komitet.
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5. CSM sg regularnie aktualizowane z uwzglgdnieniem doswiadczen zebranych przy ich
stosowaniu oraz globalnego rozwoju bezpieczenstwa kolei, a takze w celu ogdlnego
utrzymania poziomu bezpieczenstwa i — w miar¢ praktycznych mozliwosci — jego ciaglej
poprawy.

6. Na podstawie zalecenia wydanego przez Agencje i po analizie, o ktérej mowa w ust. 4

niniejszego artykutu, Komisja jest upowazniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie

z art. 27, dotyczacych tresci CSM 1 wszelkich ich zmian.

7. Panstwa cztonkowskie niezwtocznie dokonuja w swoich krajowych przepisach

koniecznych zmian w $wietle przyjecia CSM i ich zmian.
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Artykut 7
Wspolne wymagania bezpieczenstwa ("CST")

l. CST ustanawiaja minimalne poziomy bezpieczenstwa, ktdre majg by¢ osiagnigte przez
caly system oraz, w miar¢ mozliwos$ci, przez rézne czesci systemu kolei w kazdym
panstwie cztonkowskim i w Unii. CST mogg by¢ wyrazone w kryteriach akceptacji ryzyka

lub poziomach wymagan bezpieczenstwa i uwzgledniajg w szczegdlnosci:

a) ryzyka indywidualne, dotyczace pasazeréw, personelu, w tym takze pracownikow
lub podwykonawcow, uzytkownikow przejazdow kolejowych i innych osob oraz,
bez uszczerbku dla istniejacych krajowych i miedzynarodowych zasad dotyczacych

odpowiedzialnosci, ryzyka indywidualne dotyczace intruzow;
b) ryzyka spoteczne.

2. Komisja, w drodze aktoéw wykonawczych, udziela Agencji upowaznienia do opracowania
projektu CST i ich zmian oraz przedstawienia Komisji odpowiednich zalecen, na
podstawie wyraznie uzasadnionej potrzeby opracowania nowych lub dokonania zmiany
istniejacych CST oraz ich oddziatywania na istniejace przepisy. Te akty wykonawcze
przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 28 ust. 3. Jezeli
Komitet nie wyda opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu wykonawczego

1 zastosowanie ma art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.
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3. Wykonujac upowaznienie, o ktorym mowa w ust. 2, Agencja lub Komisja systematycznie
1 regularnie informujg Komitet o pracach przygotowawczych dotyczacych CST. Podczas
takich prac Komisja moze przekazywaé Agencji wszelkie uzyteczne zalecenia dotyczace
CST i analizy kosztoéw 1 korzysci. W szczego6lnos$ci Komisja moze zazadaé, by Agencja
przeanalizowala rozwigzania alternatywne i umiescita oceny kosztow i korzysci dla tych

alternatywnych rozwigzan w sprawozdaniu zatagczonym do projektu CST.
W realizacji zadan, o ktorych mowa w akapicie pierwszym, Komisj¢ wspiera Komitet.

4. Komisja analizuje zalecenie wydane przez Agencje, by sprawdzi¢, czy upowaznienie,
o ktorym mowa w ust. 2, jest realizowane. Jezeli nie jest ono realizowane, Komisja zwraca
si¢ do Agencji, by dokonata przegladu swojego zalecenia i wskazata, ktore punkty
upowaznienia nie sg realizowane. Z uzasadnionych powodéw Komisja moze podjaé
decyzje o zmianie upowaznienia udzielonego Agencji zgodnie z procedurg przedstawiong

w ust. 2.

W realizacji zadan, o ktorych mowa w akapicie pierwszym, Komisje wspiera Komitet.
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CST sa regularnie aktualizowane z uwzglednieniem globalnego rozwoju bezpieczenstwa
kolei. Aktualizacje CST odzwierciedlajg wszelkie obszary priorytetowe, w ktorych nalezy

jeszcze podnie$¢ poziom bezpieczenstwa.

Na podstawie zalecenia wydanego przez Agencje i po analizie, o ktérej mowa w ust. 4
niniejszego artykutu, Komisja jest upowazniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie

z art. 27, dotyczacych tresci CST 1 wszelkich ich zmian.

Panstwa cztonkowskie dokonuja koniecznych zmian w swych krajowych przepisach

w celu osiagniecia przynajmniej CST i wszelkich zmienionych CST, zgodnie

z zataczonym do nich harmonogramem wdrozenia. Zmiany te sg uwzglednione w rocznych
planach bezpieczenstwa, o ktorych mowa w art. 4 ust. 1 lit. ). Panstwa cztonkowskie

powiadamiajg Komisje o tych przepisach zgodnie z art. 8.
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Artykut 8

Krajowe przepisy w dziedzinie bezpieczenstwa

1. Krajowe przepisy zgloszone do dnia ..." zgodnie z dyrektywa 2004/49/WE maja

zastosowanie, jezeli:
a)  odpowiadajg jednemu z typdéw okreslonych w zataczniku II, oraz
b)  sgzgodne z prawem Unii, w tym w szczegdlnosci z TSI, CST 1 CSM, oraz

c) nie prowadzityby do arbitralnej dyskryminacji lub ukrytych ograniczen

w odniesieniu do ustug transportu kolejowego migdzy panstwami cztonkowskimi.

2. Do dnia ..." panstwa cztonkowskie dokonuja przegladu przepisow krajowych, o ktérych

mowa w ust. 1, 1 uchylaja:

a)  przepisy krajowe, ktore nie zostaty zgloszone lub ktore nie spetniajg kryteriow

okreslonych w ust. 1;

b)  przepisy krajowe, ktore staly si¢ zbyteczne wskutek opracowania prawa Unii,

w szczegdlnosci TSI, CST 1 CSM.

W tym celu panstwa cztonkowskie moga zastosowac narzg¢dzie zarzadzania przepisami,
o ktorym mowa w art. 27 ust. 4 rozporzadzenia (UE) .../...", i moga zwrécié si¢ do
Agencji o przeanalizowanie konkretnych przepisow z zastosowaniem kryteriow

okreslonych w niniejszym ustepie.

Dz.U.: prosze wstawi¢ date wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.
Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ datg: dwa lata po wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy.

" Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer rozporzadzenia w dokumencie 2013/0014 (COD).
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3. Panstwa cztonkowskie moga ustanawia¢ nowe przepisy krajowe zgodnie z niniejsza

dyrektywa tylko w nastepujacych przypadkach:

a)  jezeli przepisy dotyczace istniejagcych metod oceny bezpieczenstwa nie sg objete

CSM;
b) jezeli zasady funkcjonowania sieci kolejowej nie sg jeszcze objete TSI,

c) jako srodek zapobiegawczy w trybie pilnym, w szczeg6lnosci w nastepstwie

wypadku lub incydentu;
d)  jezeli uprzednio zgloszony przepis musi zosta¢ zmieniony;

e) jezeli przepisy dotyczace wymagan wobec personelu wykonujacego zadania
krytyczne dla bezpieczenstwa, obejmujacych kryteria doboru, stan zdrowia
fizycznego i psychicznego oraz szkolenie zawodowe, nie zostaly jeszcze ujete w TSI

lub w dyrektywie 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady".

4. Panstwa cztonkowskie przekazuja projekt nowych przepisow krajowych Agencji i Komisji
do rozwazenia w odpowiednim czasie 1 z zachowaniem termindéw, o ktorych mowa w art.
25 ust. 1 rozporzadzenia (UE) .../...", przed spodziewanym wprowadzeniem do krajowego
systemu prawnego proponowanego nowego przepisu wraz z uzasadnieniem jego
wprowadzenia za posrednictwem odpowiedniego systemu informatycznego zgodnie
z art. 27 rozporzadzenia (UE) .../...". Panstwa czlonkowskie zapewniaja, by projekt byt
w dostatecznym stopniu dopracowany, aby Agencja mogta przeprowadzi¢ jego analize

+

zgodnie z art. 25 ust. 2 rozporzadzenia (UE) .../...".

Dyrektywa 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r.
W sprawie przyznawania uprawnien maszynistom prowadzacym lokomotywy i pociagi

w obrebie systemu kolejowego Wspolnoty (Dz.U. L 315 z 3.12.2007, s. 51).

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer rozporzadzenia w dokumencie 2013/0014 (COD).
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W przypadku pilnych §rodkéw zapobiegawczych panstwa cztonkowskie moga przyjaé
1 natychmiast zastosowac¢ nowy przepis. Taki przepis jest zglaszany zgodnie z art. 27 ust. 2
rozporzadzenia (UE) .../..." i z zastrzezeniem oceny dokonywanej przez Agencje zgodnie

zart. 26 ust. 1, 2 i 5 rozporzadzenia (UE) .../...".

Jezeli Agencja stwierdzi istnienie jakiegokolwiek krajowego przepisu, zgloszonego lub
nie, ktory stat si¢ zbedny lub jest sprzeczny z CSM lub z jakimkolwiek innym prawem
Unii przyjetym po wprowadzeniu przedmiotowego przepisu krajowego, stosuje si¢

procedure ustanowiong w art. 26 rozporzadzenia (UE) .../...".

Panstwa cztonkowskie zglaszaja Agencji i Komisji przyjete przepisy krajowe. Uzywaja

w tym celu odpowiedniego systemu informatycznego zgodnie z art. 27 rozporzadzenia
(UE) .../...". Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby obowigzujace przepisy krajowe byty
tatwo dostepne, upublicznione i aby byty sformutowane przy uzyciu terminologii, ktora sa
w stanie zrozumie¢ wszystkie zainteresowane strony. Panstwa czlonkowskie mogg zostac¢

poproszone o dostarczenie dodatkowych informacji na temat swoich przepisow krajowych.

+

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer rozporzadzenia w dokumencie 2013/0014 (COD).
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10.

11.

Panstwa cztonkowskie moga postanowic, ze nie b¢da zgtasza¢ przepisOw i ograniczen

o $cisle lokalnym charakterze. W takim przypadku panstwa cztonkowskie umieszczajg
wzmiankg o tych przepisach i ograniczeniach w rejestrze infrastruktury, o ktérym mowa
w art. 49 dyrektywy (UE) .../..." lub wskazujg miejsca ich publikacji w regulaminie sieci,
o ktorym mowa w art. 27 dyrektywy 2012/34/UE.

Przepisy krajowe zgloszone zgodnie z niniejszym artykutem nie podlegajg procedurze

powiadamiania ustanowionej w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)

2015/1535",

Projekt przepisow krajowych oraz obowigzujace przepisy krajowe badane sg przez

Agencje zgodnie z procedurami okreslonymi w art. 25 i 26 rozporzadzenia (UE) .../..." .

Bez uszczerbku dla ust. 8 przepisy krajowe, ktére nie zostaty zgtoszone zgodnie

z niniejszym artykutem, nie majg zastosowania do celéw niniejszej dyrektywy.

++

Dz.U.: prosze¢ wstawi¢ numer dyrektywy w dokumencie 2013/0015 (COD).

Dyrektywa (UE) 2015/1535 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 9 wrze$nia 2015 r.
ustanawiajgca procedurg udzielania informacji w dziedzinie przepisow technicznych oraz
zasad dotyczacych ustug spoteczenstwa informacyjnego (Dz.U. L 241 z 17.9.2015, s. 1).
Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer rozporzadzenia w dokumencie 2013/0014 (COD).
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Artykut 9

Systemy zarzqdzania bezpieczenstwem

Zarzadcy infrastruktury oraz przedsigbiorstwa kolejowe ustanawiajg swoje odnosne

systemy zarzadzania bezpieczenstwem w celu zapewnienia, by system kolei Unii byt

zdolny spetnia¢ przynajmniej CST i jest zgodny z wymogami dotyczacymi bezpieczenstwa

ustanowionymi w TSI oraz ze stosowane sg wlasciwe czesci CSM 1 krajowe przepisy

zgloszone zgodnie z art. 8.

Wszystkie whasciwe czesci systemu zarzadzania bezpieczenstwem musza by¢

udokumentowane, w szczegolnosci opisany musi by¢ rozktad odpowiedzialnosci

w strukturach organizacyjnych zarzadcy infrastruktury lub przedsi¢biorstwa kolejowego.

Dokumentacja musi wskazywac, jak kierownictwo zapewnia kontrol¢ na r6znych
poziomach, jaki jest w tym udzial pracownikow i ich przedstawicieli na wszystkich
poziomach oraz jak jest zapewniane ciggte doskonalenie systemu zarzadzania
bezpieczenstwem. Istnie¢ musi jasne zobowigzanie do spojnego stosowania wiedzy na
temat czynnika ludzkiego i stosownych metod. Wykorzystujac system zarzadzania
bezpieczenstwem, zarzadcy infrastruktury i przedsiebiorstwa kolejowe propaguja relacje
oparte na wzajemnym zaufaniu, pewnosci i uczeniu si¢, w ramach ktorych zacheca si¢
personel do przyczyniania si¢ do rozwoju bezpieczenstwa, przy jednoczesnym

zapewnianiu poufnosci.
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a)

b)

d)

System zarzadzania bezpieczenstwem obejmuje nastepujace podstawowe elementy:

polityke bezpieczenstwa zatwierdzong przez dyrektora zarzadzajgcego organizacji

1 przekazang wszystkim pracownikom;

ilosciowe 1 jako$ciowe cele organizacji dla utrzymania i polepszenia bezpieczenstwa

oraz plany i procedury realizacji tych celow;

procedury stuzace osigganiu istniejgcych, nowych i zmienionych norm technicznych
1 operacyjnych lub innych nakazowych warunkow ustanowionych w TSI, przepisach
krajowych, o ktorych mowa w art. 8 oraz zalaczniku II, w innych wlasciwych

przepisach lub w decyzjach organow;

procedury stuzace do zapewnienia zgodno$ci z normami i innymi nakazowymi

warunkami w catym cyklu zycia sprz¢tu i okresie dzialalnosci;

procedury i metody okreslania ryzyka, przeprowadzania ocen ryzyka i stosowania
srodkow kontroli ryzyka w sytuacjach, kiedy zmiana warunkéw prowadzenia
dziatalnosci lub wprowadzenie nowego materiatu powoduje nowe ryzyko dla

infrastruktury lub interfejsu czlowiek-maszyna-organizacja;

okreslenie programow szkolenia personelu i systemoéw dla zapewnienia, aby
kompetencje personelu byty utrzymywane, a zadania wykonywane odpowiednio,

w tym ustalenia dotyczace stanu zdrowia fizycznego i psychicznego;
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g) ustalenia zapewniajace odpowiedni dostep do informacji w ramach organizacji oraz,
w stosownych przypadkach, wymian¢ informacji miedzy organizacjami dziatajacymi

w ramach danego systemu kolei;

h)  procedury i formaty dla dokumentowania informacji dotyczacych bezpieczenstwa
1 wskazanie procedury ustalajacej sposob nadzoru nad waznymi informacjami

dotyczacymi bezpieczenstwa;

1)  procedury zapewniajace, aby wypadki, incydenty, wypadki, ktorych uniknigto, i inne
niebezpieczne zdarzenia byty zglaszane, badane i analizowane oraz aby

podejmowane byly niezbedne kroki zapobiegawcze;

1) okreslenie planow dzialania, alarmowania i informowania w sytuacji awaryjnej,

uzgodnionych z odpowiednimi organami publicznymi; oraz

k)  postanowienia dotyczace okresowych wewnetrznych audytow systemow zarzadzania

bezpieczenstwem.

Zarzadcy infrastruktury i przedsigbiorstwa kolejowe wiaczajg do systemu wszelkie inne
elementy konieczne do uwzglednienia ryzyka dla bezpieczenstwa, zgodnie z ocena ryzyka

dotyczaca ich wtasnej dzialalnosci.

4. System zarzadzania bezpieczenstwem jest dostosowany do rodzaju, zakresu, obszaru
dziatalnos$ci 1 innych warunkow realizowanej dziatalno$ci. Zapewnia on nadzér nad
wszystkimi ryzykami zwigzanymi z dziatalno$cig zarzadcy infrastruktury lub
przedsigbiorstwa kolejowego, facznie z dostarczanymi im ustugami utrzymania, bez
uszczerbku dla art. 14, i dostawa materiatow oraz zaangazowaniem wykonawcow.

Bez uszczerbku dla odpowiedzialno$ci wynikajacej z istniejagcych krajowych
1 migdzynarodowych przepisow, system zarzadzania bezpieczenstwem uwzglednia, gdy to
wlasciwe 1 uzasadnione, ryzyko powstajace w wyniku dziatalnos$ci innych podmiotow,

o ktérych mowa w art. 4.
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5. System zarzadzania bezpieczenstwem kazdego zarzadcy infrastruktury bierze pod uwage
skutki dziatan réznych przedsigbiorstw kolejowych w sieci oraz zapewnia wszystkim
przedsigbiorstwom kolejowym mozliwo$¢ dziatania zgodnie z TSI, przepisami krajowymi

1 warunkami ustanowionymi w ich certyfikatach bezpieczenstwa.

Systemy zarzadzania bezpieczenstwem sg stale rozwijane w celu koordynacji procedur
awaryjnych zarzadcy infrastruktury ze wszystkimi przedsigbiorstwami kolejowymi
dzialajacymi na danej infrastrukturze oraz ze stuzbami ratunkowymi, aby utatwi¢ szybkie
dziatanie stuzb ratunkowych, oraz z innymi stronami, ktére moglyby by¢ zaangazowane

w razie sytuacji awaryjnej. W przypadku infrastruktury transgranicznej wspotpraca miedzy
wlasciwymi zarzadcami infrastruktury utatwia niezbedng koordynacj¢ i gotowos¢

wiasciwych stuzb ratunkowych po obydwu stronach granicy.

Po powaznym wypadku przedsigbiorstwo kolejowe zapewnia pomoc ofiarom, dajac im

wskazowki dotyczace procedur dochodzenia roszczen na mocy prawa unijnego,

w szczegblnoscei rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1371/2007°,
bez uszczerbku dla obowigzkéw innych stron. Swiadczac taka pomoc, wykorzystuje sig
kanaty komunikacji z rodzinami ofiar i oferuje wsparcie psychologiczne dla ofiar

wypadkow oraz dla ich rodzin.

Rozporzadzenie (WE) nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2007 r. dotyczace praw i obowigzkow pasazerow w ruchu kolejowym (Dz.U. L
315z3.12.2007, s. 14).

10580/1/15 REV 1 PAW/jak 52
DGE 2 PL



6. Kazdego roku, najpdzniej do dnia 31 maja, wszyscy zarzadcy infrastruktury i wszystkie
przedsigbiorstwa kolejowe sktadajg krajowemu organowi ds. bezpieczenstwa roczne
sprawozdanie dotyczace bezpieczenstwa za poprzedni rok kalendarzowy. Sprawozdanie

dotyczace bezpieczenstwa zawiera:

a) informacje dotyczace spetniania wewnetrznych wymagan bezpieczenstwa oraz

informacje o wynikach planéw bezpieczenstwa,

b)  raport dotyczacy rozwoju krajowych wskaznikow bezpieczenstwa i CSI, o ktorych

mowa w art. 5, w zakresie wlasciwym dla organizacji przedkladajacej sprawozdanie;
c)  wyniki wewnetrznych audytow bezpieczenstwa;

d)  uwagi na temat niedociggnie¢ i nieprawidtowosci w operacjach kolejowych
1 zarzadzaniu infrastruktura, ktore moga mie¢ znaczenie dla krajowego organu
ds. bezpieczenstwa, w tym streszczenie informacji przedstawionych przez odnosne

podmioty zgodnie z art. 4 ust. 5 lit. b); oraz
e) sprawozdanie w sprawie stosowania odnosnych CSM.

7. Na podstawie informacji przedstawionych przez krajowe organy ds. bezpieczenstwa
zgodnie z art. 17 1 19 Agencja moze wyda¢ zalecenie odnosnie do CSM obejmujace
elementy systemu zarzadzania bezpieczenstwem, ktory musi by¢ zharmonizowany na
szczeblu Unii — takze poprzez zharmonizowane normy — o ktérym to systemie mowa

w art. 6 ust. 1 lit. f). W takim- przypadku zastosowanie ma art. 6 ust. 2.
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ROZDZIAL 111|
CERTYFIKACJA BEZPIECZENSTWA
I AUTORYZACJA W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA

Artykut 10
Jednolity certyfikat bezpieczenstwa

Bez uszczerbku dla ust. 9, dostepu do infrastruktury kolejowej udziela si¢ wytacznie tym
przedsiebiorstwom kolejowym, ktore sa w posiadaniu jednolitego certyfikatu
bezpieczenstwa wydanego przez Agencje¢ zgodnie z ust. 5—7 lub przez krajowy organ

ds. bezpieczenstwa zgodnie z ust. 8.

Jednolity certyfikat bezpieczenstwa stuzy jako dowdd na to, Ze dane przedsigbiorstwo
kolejowe ustanowito system zarzadzania bezpieczenstwem i moze bezpiecznie prowadzi¢

dziatalno$¢ w planowanym obszarze dzialania.

We wniosku o jednolity certyfikat bezpieczenstwa przedsiebiorstwo kolejowe
wyszczegolnia rodzaj 1 zakres dzialalnosci, ktore ma obejmowac certyfikat, i planowany

obszar dziatania.
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3. Do wniosku o jednolity certyfikat bezpieczenstwa dotaczana jest dokumentacja, ktora

zawiera potwierdzenie, ze:

a)  dane przedsigbiorstwo kolejowe przyjeto system zarzadzania bezpieczenstwem
zgodnie z art. 9 1 spelnia wymagania ustanowione w TSI, CSM i CST oraz innych
wiasciwych przepisach na potrzeby nadzoru ryzyka i $wiadczenia ustug

transportowych w sieci w sposob bezpieczny; oraz

b)  dane przedsigbiorstwo kolejowe, w odpowiednich przypadkach, spetnia wymogi

okreslone w odnosnych przepisach krajowych zgltoszonych zgodnie z art. 8.

Whiosek ten i informacja o wszystkich wnioskach, etapach odnosnych procedur i ich
wynikach, i w odpowiednich przypadkach, o zadaniach i1 decyzjach Rady Odwotawczej, sa
przekazywane za posrednictwem punktu kompleksowej obstugi, o ktérym mowa w art. 12

rozporzadzenia (UE) .../...".

4. Agencja lub, w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 8, krajowy organ ds. bezpieczenstwa
wydaje jednolity certyfikat bezpieczenstwa lub informuje wnioskodawce o decyzji
odmownej w ustalonym z gory rozsagdnym terminie, a w kazdym przypadku najpdzniej
cztery miesigce po przekazaniu przez wnioskodawce wszelkich wymaganych informacji
1 wszelkich zadanych informacji uzupetniajacych. Agencja lub, w przypadkach
przewidzianych w ust. 8, krajowy organ ds. bezpieczenstwa stosuje praktyczne ustalenia
dotyczace procedury certyfikacji, ktore zostang okreslone w akcie wykonawczym,

o ktéorym mowa w ust. 10.

" Dz. U.: prosze wstawi¢ numer rozporzadzenia w dokumencie 2013/0014 (COD).
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5. Agencja wydaje jednolity certyfikat bezpieczenstwa przedsigbiorstwom kolejowym
posiadajgcym obszar dziatalno$ci w co najmniej jednym panstwie cztonkowskim. Aby

wydac¢ taki certyfikat, Agencja:
a)  ocenia elementy okre§lone w ust. 3 lit. a), oraz

b)  niezwlocznie przekazuje cata dokumentacj¢ dotyczaca przedsigbiorstwa kolejowego
krajowym organom ds. bezpieczenstwa wlasciwym dla planowanego obszaru

dzialalnosci, aby ocenily one elementy okreslone w ust. 3 lit. b).

W ramach powyzszych ocen Agencja lub krajowe organy ds. bezpieczenstwa sa
upowaznione do przeprowadzania wizyt i inspekcji w obiektach przedsigbiorstw
kolejowych i1 do przeprowadzania audytow, a takze majg prawo do wystgpowania

o informacje uzupetniajace. Agencja i krajowe organy ds. bezpieczenstwa koordynuja

organizacje takich wizyt, audytéw i inspekcji.

6. W terminie jednego miesigca od wplyniecia wniosku o jednolity certyfikat bezpieczenstwa
Agencja informuje przedsigbiorstwo kolejowe, ze dokumentacja jest kompletna, lub zada
odno$nych informacji uzupetniajacych, wyznaczajac rozsadny termin na ich przedtozenie.
W odniesieniu do kompletnosci, stosownosci i spdjnosci dokumentacji Agencja moze

réwniez oceni¢ elementy okreslone w ust. 3 lit. b).

Przed podjeciem decyzji o wydaniu jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa Agencja

w pelni uwzglednia oceng, o ktdrej mowa w ust. 5.

Agencja ponosi pelng odpowiedzialno$¢ za wszelkie jednolite certyfikaty bezpieczenstwa,

ktore wydaje.
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7. W przypadku gdy Agencja nie zgadza si¢ z negatywng oceng przeprowadzong przez
krajowy organ ds. bezpieczenstwa lub krajowe organy ds. bezpieczenstwa zgodnie z ust. 5
lit. b), informuje o tym organ lub organy, podajac powody swojego odmiennego zdania.
Agencja i krajowy organ ds. bezpieczenstwa lub krajowe organy ds. bezpieczenstwa
wspoOtpracuja ze sobg, aby wypracowac ocene, ktdra obie strony mogg zaakceptowac.

W razie koniecznos$ci, Agencja i krajowy organ ds. bezpieczenstwa lub krajowe organy
ds. bezpieczenstwa moga zdecydowac o zaangazowaniu rowniez przedsigbiorstwa
kolejowego. Jezeli w przeciggu miesigca od dnia, w ktorym Agencja poinformowata
krajowy organ ds. bezpieczenstwa lub krajowe organy ds. bezpieczenstwa o swoim
odmiennym zdaniu, nie jest mozliwe wypracowanie oceny, ktorg obie strony mogag
zaakceptowaé, Agencja podejmuje swoja ostateczng decyzje, chyba ze krajowy organ

ds. bezpieczenstwa lub krajowe organy ds. bezpieczenstwa przekazal(-y) sprawe do
arbitrazu Radzie Odwotawczej powotlanej na podstawie art. 55 rozporzadzenia (UE)
.../...". Rada Odwotawcza rozstrzyga, czy podtrzymuje projekt decyzji Agencji,

w terminie jednego miesigca od ztozenia wniosku przez krajowy organ ds. bezpieczenstwa

lub krajowe organy ds. bezpieczenstwa.

W przypadku gdy Rada Odwotawcza zgadza si¢ z Agencja, Agencja niezwlocznie
podejmuje decyzje.

W przypadku gdy Rada Odwotawcza zgadza si¢ z negatywna oceng przeprowadzong przez
krajowy organ ds. bezpieczenstwa, Agencja wydaje jednolity certyfikat bezpieczenstwa dla

obszaru dziatalnosci z wykluczeniem tych czesci sieci, ktore uzyskaty negatywna oceng.

" Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer rozporzadzenia w dokumencie 2013/0014 (COD).
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W przypadku gdy Agencja nie zgadza si¢ z pozytywna oceng przeprowadzong przez
krajowy organ ds. bezpieczenstwa lub krajowe organy ds. bezpieczenstwa zgodnie z ust. 5
lit. b), informuje o tym wspomniany(-e) organ(-y), podajac powody swojego odmiennego
zdania. Agencja i krajowy organ ds. bezpieczenstwa lub krajowe organy

ds. bezpieczenstwa wspolpracujg ze soba, aby wypracowaé oceng, ktora obie strony moga
zaakceptowac. W razie koniecznos$ci, Agencja 1 krajowy organ ds. bezpieczenstwa lub
krajowe organy ds. bezpieczenstwa, mogg zadecydowac o zaangazowaniu wnioskodawcy.
Jezeli w przeciagu miesigca od dnia, w ktorym Agencja poinformowata krajowy organ

ds. bezpieczenstwa lub krajowe organy ds. bezpieczenstwa o swoim odmiennym zdaniu,
nie jest mozliwa ocena, ktora obie strony mogg zaakceptowac, Agencja podejmuje swoja

ostateczng decyzj¢.

8. W przypadku gdy obszar dzialalnos$ci jest ograniczony do jednego panstwa
cztonkowskiego, krajowy organ ds. bezpieczenstwa tego panstwa cztonkowskiego moze,
na wlasng odpowiedzialno$¢ i na wniosek wnioskodawcy, wyda¢ jednolity certyfikat
bezpieczenstwa. Aby wydawac takie certyfikaty, krajowy organ ds. bezpieczenstwa ocenia
dokumentacj¢ w odniesieniu do elementoéw okreslonych w ust. 3 i stosuje praktyczne
ustalenia, ktore maja zosta¢ okreslone w aktach wykonawczych zgodnie z ust. 10.

W ramach powyzszych ocen krajowy organ ds. bezpieczenstwa jest upowazniony do
przeprowadzania wizyt i inspekcji w obiektach przedsigbiorstw kolejowych i do
przeprowadzania audytoéw. W terminie jednego miesigca od wptynigcia wniosku krajowy
organ ds. bezpieczenstwa informuje wnioskodawce, ze dokumentacja jest kompletna, lub
zada stosownych informacji uzupethiajacych. Jednolity certyfikat bezpieczenstwa jest
roéwniez wazny bez rozszerzania obszaru dziatalnos$ci dla przedsigbiorstw kolejowych
prowadzacych ruch do stacji w sgsiednich panstwach cztonkowskich o podobnej
charakterystyce sieci i stosujacych podobne przepisy eksploatacyjne, jezeli stacje te sg
potozone w poblizu granicy, po konsultacji z wtasciwymi krajowymi organami

ds. bezpieczenstwa. Konsultacje takie moga by¢ prowadzone dla kazdej sprawy osobno lub
ujete w porozumieniu transgranicznym mig¢dzy panstwami cztonkowskimi lub krajowymi

organami ds. bezpieczenstwa.

Krajowy organ ds. bezpieczenstwa ponosi petng odpowiedzialnos¢ za wszelkie jednolite

certyfikaty bezpieczenstwa, ktére wydaje.
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10.

Panstwo cztonkowskie moze zezwoli¢ na to, by operatorzy panstw trzecich dojezdzali do
stacji na jego terytorium wyznaczonej do operacji transgranicznych i potozonej blisko
granicy tego panstwa cztonkowskiego, bez wymogu posiadania jednolitego certyfikatu
bezpieczenstwa, pod warunkiem zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa

poprzez:

a)  porozumienie transgraniczne mi¢dzy danym panstwem cztonkowskim

a sasiadujgcym panstwem trzecim; lub

b)  ustalenia umowne mi¢dzy danym operatorem panstwa trzeciego a przedsi¢biorstwem
kolejowym lub zarzadca infrastruktury posiadajacym jednolity certyfikat
bezpieczenstwa lub autoryzacje w zakresie bezpieczenstwa na potrzeby dziatania na
obszarze tej sieci, pod warunkiem ze w ich systemie zarzadzania bezpieczenstwem

nalezycie uwzgledniono aspekty tych ustalen dotyczace kwestii bezpieczenstwa.

Komisja przyjmuje, do dnia ...", w drodze aktéw wykonawczych, praktyczne ustalenia,

okreslajace:

a)  wjaki sposob wymogi dotyczace jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa,
ustanowione niniejszym artykulem, sg spetniane przez wnioskodawce,

1 wymieniajagce wymagane dokumenty;

Dz.U.: prosze wstawi¢ date: dwa lata po wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy.
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11.

b)  szczegoty procesu certyfikacji, takie jak etapy procedury i terminy kazdego etapu

tego procesu,

c)  sposob, w jaki wymogi okreslone w niniejszym artykule sa spelniane przez Agencje
1 krajowy organ ds. bezpieczenstwa na réznych etapach procesu rozpatrywania
wniosku o zezwolenie oraz certyfikacji, w tym przy ocenie dokumentacji

wnioskodawcow; oraz

d)  okres waznosci jednolitych certyfikatow bezpieczenstwa wydawanych przez Agencje
lub krajowe organy ds. bezpieczenstwa, w szczegolnosci w przypadku aktualizacji
jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa wynikajacej ze zmiany rodzaju, zakresu

1 obszaru dzialalnosci.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa
w art. 28 ust. 3. Uwzgledniaja one do§wiadczenia zgromadzone podczas wdrazania
rozporzadzenia Komisji (WE) nr 653/2007" oraz rozporzadzenia Komisji (UE)

nr 1158/2010% oraz do$wiadczenia zgromadzone podczas przygotowywania porozumief

0 wspotpracy, o ktorych mowa w art. 11 ust. 1.

Jednolite certyfikaty bezpieczenstwa okreslaja rodzaj i zakres dzialalnosci, jakie obejmuja,
oraz obszar dziatalno$ci. Jednolity certyfikat bezpieczenstwa moze rowniez obejmowaé
bocznice stanowigce wtasnos$¢ przedsiebiorstwa kolejowego, jezeli sg one ujete w systemie

zarzadzania bezpieczenstwem.

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 653/2007 z dnia 13 czerwca 2007 r. w sprawie stosowania
wspolnego europejskiego wzoru certyfikatow bezpieczenstwa i wnioskow o ich wydanie
zgodnie z art. 10 dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady oraz w sprawie
okresu waznosci certyfikatow bezpieczenstwa wydanych na mocy dyrektywy 2001/14/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 153 z 14.6.2007, s. 9).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1158/2010 z dnia 9 grudnia 2010 r. w sprawie wspdlne]
metody oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do zgodnos$ci z wymogami dotyczacymi
uzyskania kolejowych certyfikatow bezpieczenstwa (Dz.U. L 326 z 10.12.2010, s. 11).
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12.

13.

Wszelkie decyzje o odmowie wydania jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa lub
wylaczeniu czesci sieci w zwigzku z negatywna oceng, zgodnie z ust. 7, uzasadnia si¢
nalezycie. Wnioskodawca moze, w terminie jednego miesigca od otrzymania odpowiedzi,
wystapi¢ do, stosownie do przypadku, Agencji lub krajowego organu ds. bezpieczenstwa,
o ponowne rozpatrzenie ich decyzji. Agencja lub krajowy organ ds. bezpieczenstwa ma
dwa miesigce od daty wplynigcia wniosku o ponowne rozpatrzenie na potwierdzenie lub

zmiang decyzji.

W przypadku potwierdzenia decyzji odmownej przez Agencj¢ wnioskodawca moze wnie$¢
odwotanie do Komisji Odwotawczej wyznaczonej na mocy art. 55 rozporzadzenia (UE)
.../...7. W przypadku podtrzymania decyzji odmownej krajowego organu

ds. bezpieczenstwa wnioskodawca moze wnie$¢ odwotanie do jednostki odwotawczej
zgodnie z prawem krajowym. Na uzytek tej procedury odwolawczej panstwa cztonkowskie
moga wskazywac organ regulacyjny, o ktérym mowa w art. 56 dyrektywy 2012/34/UE.

W takim przypadku zastosowanie ma art. 18 ust. 3 niniejszej dyrektywy.

Jednolity certyfikat bezpieczenstwa wydany przez Agencje¢ lub krajowy organ

ds. bezpieczenstwa na mocy niniejszego artykulu jest odnawiany na wniosek
przedsiebiorstwa kolejowego, w okresach nieprzekraczajacych pigciu lat. Jest on
aktualizowany w catosci lub cze$ciowo po kazdej istotnej zmianie dotyczacej rodzaju lub

zakresu dzialalnosci.

+

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer rozporzadzenia w dokumencie 2013/0014 (COD).
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14.

15.

W przypadku gdy wnioskodawca uzyskat jednolity certyfikat bezpieczenstwa zgodnie

z ust. 5-7 1 pragnie rozszerzy¢ obszar dziatalnosci lub gdy uzyskat jednolity certyfikat
bezpieczenstwa wydany zgodnie z ust. 8 i pragnie rozszerzy¢ obszar dziatalnos$ci na inne
panstwo cztonkowskie, uzupetnia dokumentacje o dokumenty, o ktérych mowa w ust. 3,
w odniesieniu do dodatkowego obszaru dzialalno$ci. Przedsigbiorstwo kolejowe sktada
dokumentacje w Agencji, ktéra po przeprowadzeniu procedur, o ktorych mowa w ust. 47,
wydaje zaktualizowany jednolity certyfikat bezpieczenstwa obejmujacy rozszerzony
obszar dziatalno$ci. W tym przypadku do celow oceny dokumentacji okreslonej w ust. 3
lit. b) zasiega si¢ jedynie opinii krajowych organdéw ds. bezpieczenstwa panstwa, na ktore

ma nastgpic rozszerzenie dziatalnosci.

W przypadku gdy przedsiebiorstwo kolejowe uzyskato jednolity certyfikat bezpieczenstwa
zgodnie z ust.8 1 pragnie rozszerzy¢ obszar dzialalnosci w obrebie tego panstwa
cztonkowskiego, uzupetnia dokumentacj¢ o dokumenty, o ktérych mowa w ust. 3,

w odniesieniu do dodatkowego obszaru dziatalnosci. Wnioskodawca sktada te
dokumentacje za posrednictwem punktu kompleksowej obstugi, o ktérym mowa w art. 12
rozporzadzenia (UE) .../...", do krajowego organu ds. bezpieczenstwa, ktory po
przeprowadzeniu procedur, o ktérych mowa w ust. 8, wydaje zaktualizowany jednolity

certyfikat bezpieczenstwa obejmujacy rozszerzony obszar dziatalnosci.

Agencja i wlasciwe krajowe organy ds. bezpieczenstwa mogg wymagaé¢ zmiany wydanych
przez siebie jednolitych certyfikatow bezpieczenstwa w razie znacznych zmian ram

regulacyjnych w dziedzinie bezpieczenstwa.

+

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer rozporzadzenia zawartego w dokumencie 2013/0014 (COD).
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16.

Agencja zglasza wlasciwym krajowym organom ds. bezpieczenstwa niezwtocznie,

a kazdym razie w terminie dwéch tygodni, wydanie jednolitego certytikatu
bezpieczenstwa. Agencja niezwlocznie zgtasza wlasciwym krajowym organom

ds. bezpieczenstwa kazde odnowienie, zmiang lub cofnigcie jednolitego certyfikatu
bezpieczenstwa. Zgloszenie zawiera nazwge 1 adres przedsigbiorstwa kolejowego, date
wydania, rodzaj i zakres dziatalnosci, wazno$¢ certyfikatu i obszar dziatalnos$ci, do ktorego
odnosi si¢ jednolity certyfikat bezpieczenstwa oraz, w przypadku cofnigcia, przyczyny
takiej decyzji. W przypadku jednolitych certyfikatow bezpieczenstwa wydanych przez
krajowe organy ds. bezpieczenstwa te same informacje sg w tych samych terminach
przekazywane Agencji przez wlasciwy krajowy organ ds. bezpieczenstwa lub wiasciwe

krajowe organy ds. bezpieczenstwa.

Artykut 11
Wspolpraca miedzy Agencjq a krajowymi organami ds. bezpieczenstwa

w zakresie wydawania jednolitych certyfikatow bezpieczenstwa

Na uzytek art. 10 ust. 5 1 6 niniejszej dyrektywy Agencja i krajowe organy

ds. bezpieczenstwa zawieraja porozumienia o wspotpracy zgodnie z art. 76 rozporzadzenia
(UE) .../...". Porozumienia o wspdlpracy moga byé umowami szczegétowymi lub
umowami ramowymi i mogg by¢ zawierane przez jeden krajowy organ ds. bezpieczenstwa
lub wigkszg ich liczbe. Porozumienia o wspoipracy zawierajg uszczegotowiony opis zadan
1 warunkow tworzenia wymiernych wynikdw, terminy ich osiggania oraz rozdziat oplat

naleznych od wnioskodawcy.

+

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer rozporzadzenia w dokumencie 2013/0014 (COD).
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Porozumienia o wspolpracy mogg takze zawieraé szczegdtowe ustalenia dotyczace
wspotpracy w przypadku sieci wymagajacych szczegolnej fachowosci ze wzgledow
geograficznych lub historycznych, z uwzglgdnieniem redukcji kosztéw i1 obcigzen
administracyjnych ponoszonych przez wnioskodawceg. W przypadku gdy sieci takie sa
odizolowane od reszty systemu kolejowego Unii, takie szczegélowe porozumienia

0 wspodlpracy moga obejmowac mozliwos¢ zlecania zadan odpowiednim krajowym
organom ds. bezpieczenstwa, jezeli jest to konieczne w celu zapewnienia sprawnego

1 proporcjonalnego przydziatu zasobéw w zakresie certyfikacji. Te porozumienia

0 wspotpracy sg zawierane, zanim Agencja podejmie zadania zwigzane z przydzielaniem

certyfikatow zgodnie z art. 31 ust. 3.

W przypadku panstw cztonkowskich, w ktorych przeswit toru sieci kolejowej jest rozny od
przeswitu toru gtownej sieci kolejowej na terenie Unii i gdy takie sieci maja takie same
wymogi techniczne i operacyjne, co sasiadujace panstwa trzecie, oprocz porozumien

0 wspolpracy, o ktérych mowa w ust. 2, wszystkie zainteresowane krajowe organy

ds. bezpieczenstwa tych panstw cztonkowskich zawieraja z Agencja wielostronng umowe
z mysla o okresleniu — w stosownych przypadkach — warunkow utatwienia rozszerzenia
obszaru dziatalnosci w przypadku certyfikatow bezpieczenstwa wydanych w danych

panstwach cztonkowskich.
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Artykut 12

Autoryzacja zarzgdcow infrastruktury w zakresie bezpieczenstwa

W celu dopuszczenia do zarzadzania infrastruktura kolejowa i eksploatowania jej, zarzadca
infrastruktury uzyskuje autoryzacj¢ w zakresie bezpieczenstwa od krajowego organu
ds. bezpieczenstwa w panstwie cztonkowskim, w ktorym zlokalizowana jest infrastruktura

kolejowa.

Autoryzacja w zakresie bezpieczenstwa obejmuje autoryzacj¢ potwierdzajaca
zaakceptowanie systemu zarzadzania bezpieczenstwem wprowadzonego przez zarzadce
infrastruktury zgodnie z art. 9, ktéry obejmuje procedury i postanowienia spetniajace
wymogi niezbedne do bezpiecznego projektowania, utrzymania i eksploatacji
infrastruktury kolejowej, w tym, w stosownych przypadkach, do utrzymania i eksploatacji

systemu sterowania ruchem kolejowym i sygnalizacji.

Krajowy organ ds. bezpieczenstwa wyjasnia wymogi autoryzacji w zakresie
bezpieczenstwa i1 okresla, jakie dokumenty s3 wymagane, w stosownych przypadkach

w formie dokumentu zawierajacego wytyczne dotyczace wnioskow.
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2. Autoryzacja w zakresie bezpieczenstwa jest wazna pi¢¢ lat i moze by¢ odnawiana na
wniosek zarzadcy infrastruktury. Jest ona aktualizowana w catosci lub czesciowo
w kazdym przypadku dokonania istotnych zmian w podsystemach infrastruktury,
sygnalizacji lub zasilania energia lub w zasadach ich eksploatacji i utrzymywania.
Zarzadca infrastruktury informuje krajowy organ ds. bezpieczenstwa o wszystkich takich

zmianach bez zbe¢dnej zwtoki.

Po kazdej zasadniczej zmianie ram regulacyjnych dotyczacych bezpieczenstwa
krajowy organ ds. bezpieczenstwa moze wymagac zmiany autoryzacji w zakresie

bezpieczenstwa.

3. Krajowy organ ds. bezpieczenstwa podejmuje decyzje w sprawie wniosku o autoryzacje
w zakresie bezpieczenstwa bezzwlocznie, a najpdzniej cztery miesigce po uzyskaniu od
wnioskodawcy wszelkich wymaganych informacji i wszelkich informacji uzupetiajacych,

o ktore wystapil.

4. Krajowy organ ds. bezpieczenstwa informuje Agencje¢ niezwlocznie, a w kazdym razie
w terminie dwoch tygodni o wydanych, odnowionych, zmienionych lub cofnietych
autoryzacjach w zakresie bezpieczenstwa. Zawiadomienie okresla nazwge i adres zarzadcy
infrastruktury, date wydania, zakres i okres waznoS$ci autoryzacji w zakresie

bezpieczenstwa, a w przypadku cofnigcia — przyczyny takiej decyzji.

5. W przypadku infrastruktury transgranicznej wlasciwe krajowe organy ds. bezpieczenstwa

wspoOtpracuja w zakresie wydawania autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa.
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Artykut 13

Dostep do zaplecza szkoleniowego

Panstwa cztonkowskie zapewniaja przedsigbiorstwom kolejowym oraz zarzagdcom
infrastruktury i ich pracownikom realizujagcym zadania krytyczne dla bezpieczenstwa
sprawiedliwy i niedyskryminujacy dostep do zaplecza szkoleniowego dla maszynistow

1 zatog pociggdow, jezeli szkolenie takie jest konieczne do §wiadczenia ustug w ich sieci.

Ustugi szkoleniowe obejmuja szkolenie w zakresie niezbednej znajomosci trasy, zasad
1 procedur dzialania, systemu sygnalizacji i sterowania ruchem oraz procedur awaryjnych

stosowanych na obstugiwanych trasach.

Jezeli ustugi szkoleniowe nie obejmuja egzamindéw 1 wydawania certyfikatow, panstwa
cztonkowskie zapewniaja pracownikom przedsiebiorstw kolejowych i zarzadcom

infrastruktury dostgp do takich certyfikatow.

Krajowy organ ds. bezpieczenstwa dopilnowuje, by ustugi szkoleniowe spetniaty wymogi
zawarte w, odpowiednio, dyrektywie 2007/59/WE, TSI lub krajowych przepisach,
o ktérych mowa w art. 8 ust. 3 lit. e).
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2. Jezeli zaplecze szkoleniowe jest dostepne tylko za posrednictwem ustug jednego
przedsigbiorstwa kolejowego lub zarzadcy infrastruktury, panstwa cztonkowskie
zapewniaja innym przedsigbiorstwom kolejowym dostep do nich za rozsadna

1 niedyskryminujaca odptatnoscia oparta na kosztach, ktéra moze obejmowac marze zysku.

3. Podczas rekrutacji nowych maszynistow, personelu poktadowego oraz
personelu wykonujacego zadania krytyczne dla bezpieczenstwa przedsigbiorstwa kolejowe
moga wzig¢ pod uwage wszystkie szkolenia, kwalifikacje i do§wiadczenie zdobyte
wczesniej w innym przedsigbiorstwie kolejowym. W tym celu tacy cztonkowie
personelu sg uprawnieni do dostepu do wszelkich dokumentéw potwierdzajacych ich
szkolenie, kwalifikacje 1 do§wiadczenie, uzyskania ich kopii 1 przedstawiania tych

dokumentow.

4. Przedsigbiorstwa kolejowe 1 zarzadcy infrastruktury sa odpowiedzialni za poziom
wyszkolenia i kwalifikacji swojego personelu wykonujacego prace krytyczna

dla bezpieczenstwa.

Artykut 14

Utrzymanie pojazdow

1. Kazdemu pojazdowi przed rozpoczegciem jego uzytkowania w sieci przypisuje si¢ podmiot
odpowiedzialny za utrzymanie; podmiot ten jest rejestrowany w rejestrze pojazdow

zgodnie z art. 47 dyrektywy (UE) .../..."

+

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer dyrektywy w dokumencie 2013/0015 (COD).
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2. Bez uszczerbku dla przewidzianej w art. 4 odpowiedzialnosci przedsigbiorstw kolejowych
1 zarzadcow infrastruktury za bezpieczng eksploatacje pociggu, podmiot odpowiedzialny za
utrzymanie zapewnia, aby pojazdy, za ktorych utrzymanie jest odpowiedzialny, byty —
dzieki systemowi utrzymania — w stanie poruszac si¢ w bezpieczny sposob. W tym celu
podmiot odpowiedzialny za utrzymanie ustanawia dla tych pojazdow system utrzymania

1 dzigki temu systemowi::

a)  zapewnia, aby pojazdy utrzymywane byty zgodnie z dokumentacjg dotyczaca
utrzymania kazdego pojazdu oraz obowigzujacymi wymogami, w tym zasadami

dotyczacymi utrzymania i odpowiednimi przepisami TSI;

b)  wdraza niezbedne srodki wyceny i oceny ryzyka, ustanowione w CSM, o ktérych
mowa w art. 6 ust. 1 lit. a), w odpowiednich przypadkach we wspolpracy z innymi

podmiotami;

c)  zapewnia, by ich wykonawcy wdrazali $rodki kontroli ryzyka poprzez stosowanie
CSM dotyczacych monitorowania, o ktérym mowa w art. 6 ust. 1 lit. ¢), oraz by
powyzsze zawarte bylo w umowach, ktore sg ujawniane na wniosek Agencji lub

krajowego organu ds. bezpieczenstwa,

d)  zapewnia identyfikowalno$¢ dziatan dotyczacych utrzymania.
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System utrzymania obejmuje nastgpujace funkcje:

a)  funkcje zarzadzania, by nadzorowac i koordynowa¢ funkcje utrzymania, o ktorych
mowa w lit. b)—d), 1 aby zapewnia¢ bezpieczenstwo pojazdu w systemie kolei;

b)  funkcje¢ rozwoju utrzymania, by zarzadza¢ dokumentacja utrzymania, w tym
zarzadza¢ konfiguracja, w oparciu o dane projektowe i operacyjne oraz w oparciu
o wyniki i1 korzysci z do§wiadczenia,

c) funkcje zarzadzania utrzymaniem taboru, by zarzadza¢ wycofaniem pojazdu do
celow utrzymania i jego przywroceniem do eksploatacji po zakonczeniu utrzymania;

d) funkcje przeprowadzania utrzymania, by przeprowadza¢ wymagane utrzymanie
techniczne pojazdu lub jego czg$ci, wiacznie z dokumentacja dotyczaca
dopuszczenia do eksploatacji.
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Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie wykonuje funkcj¢ zarzadzania samodzielnie, moze
natomiast zleca¢ innym kontrahentom, takim jak warsztaty utrzymaniowe, funkcje

utrzymania okreslone w lit. b)—d) lub ich cze¢s¢.

Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie zapewnia, aby wszystkie funkcje okreslone w lit.

a)-d) byly zgodne z wymogami i kryteriami oceny przedstawionymi w zalgczniku II1.

Warsztaty utrzymaniowe stosujg wtasciwe sekcje zatacznika III, jak okreslono w aktach
wykonawczych przyjetych zgodnie z ust. 8 lit. a), odpowiadajace funkcjom 1 dziataniom,

ktére majg zosta¢ certyfikowane.

4. W przypadku wagondéw towarowych, i po przyjeciu aktow wykonawczych, o ktoérych
mowa w ust. 8 lit. b), w przypadku innych pojazdéw, kazdy podmiot odpowiedzialny za
utrzymanie jest certyfikowany przez organ akredytowany lub uznany lub przez krajowy
organ ds. bezpieczenstwa, i otrzymuje certyfikat podmiotu odpowiedzialnego za

utrzymanie zgodnie z nast¢pujacymi warunkami:

a)  procedury akredytacji i uznawania procesow certyfikacji opieraja si¢ na kryteriach

niezalezno$ci, kompetencji i bezstronnosci;
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b)  system certyfikacji zapewnia dowody, ze podmiot odpowiedzialny za utrzymanie
ustanowit system utrzymania, by zapewni¢ w przypadku kazdego pojazdu, za
ktorego utrzymanie jest odpowiedzialny, stan umozliwiajacy bezpieczng

eksploatacje;

c) certyfikacja podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie jest oparta na ocenie
zdolnosci tego podmiotu do spetnienia wtasciwych wymogow i kryteriow oceny
przedstawionych w zataczniku III i do spdjnego ich stosowania. Powinna obejmowac
system nadzoru, by zapewni¢ ciagla zgodnos¢ z tymi wymogami i kryteriami oceny

po przyznaniu certyfikatu podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie:

d) certyfikacja warsztatow utrzymaniowych jest oparta na zgodnos$ci z wlasciwymi
sekcjami zatgcznika III stosowanymi do odpowiednich funkcji 1 dziatan, ktore maja

zosta¢ certyfikowane.

Jezeli podmiotem odpowiedzialnym za utrzymanie jest przedsiebiorstwo kolejowe lub
zarzadca infrastruktury, zgodno$¢ z warunkami okreslonymi w akapicie pierwszym moze
by¢ stwierdzana przez krajowy organ ds. bezpieczenstwa zgodnie z procedurami, o ktorych
mowa w art. 10 lub 12, i moze by¢ potwierdzana w certyfikatach wydawanych zgodnie

z tymi procedurami.
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Certyfikaty wydane zgodnie z ust. 4 s3 wazne na terytorium catej Unii.

Na podstawie zalecenia Agencji Komisja przyjmuje, w drodze aktow wykonawczych,
szczegotowe przepisy dotyczace okreslonych w ust. 4 akapit pierwszy warunkoéw
certyfikacji podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie wagonoéw towarowych, w tym
wymogow przedstawionych w zatgczniku II1, zgodnie z odpowiednimi CSM i TSI, oraz —

w razie potrzeby — zmienia takie przepisy.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa

w art. 28 ust. 3.

System certyfikacji majacy zastosowanie do wagonow towarowych, przyjety
rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 445/2011", stosuje si¢ nadal do momentu rozpoczecia

stosowania aktu wykonawczego, o ktdrym mowa w niniejszym ustgpie.

Do ... = Agencja przeprowadza oceng systemu certyfikacji podmiotu odpowiedzialnego za
utrzymanie wagonow towarowych, rozwaza korzysci z rozszerzenia tego systemu na
wszystkie pojazdy 1 obowigzkowg certytikacje warsztatow utrzymaniowych oraz

przedstawia Komisji sprawozdanie.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 445/2011 z dnia 10 maja 2011 r. w sprawie systemu
certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie w zakresie obejmujagcym wagony
towarowe oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 653/2007 (Dz.U. L 122z 11.5.2011,

s. 22).

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ date: dwa lata od daty wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.
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8. Na podstawie oceny przeprowadzonej przez Agencje zgodnie z ust. 7 Komisja, w drodze
aktow wykonawczych, przyjmuje — w stosownych przypadkach — 1 w razie potrzeby
zmienia szczegdlowe przepisy okreslajace, ktore z wymogow przedstawionych

w zalaczniku III maja zastosowanie na potrzeby:

a)  funkcji utrzymania petnionych przez warsztaty utrzymaniowe, w tym szczegotowe
przepisy zapewniajace jednolite wdrozenie certyfikacji warsztatow utrzymaniowych,

zgodnie z odpowiednimi CSM 1 TSI;

b)  certyfikacji podmiotoéw odpowiedzialnych za utrzymanie pojazdéw innych niz
wagony towarowe, na podstawie technicznej charakterystyki takich pojazdéw, w tym
szczegoOtowe przepisy zapewniajace jednolite wdrozenie warunkéw certyfikacji przez
podmioty odpowiedziale za utrzymanie pojazdow innych niz wagony towarowe,

zgodnie z odpowiednimi CSM 1 TSI.

Te akty wykonawcze sg przyjmowane zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktoérej mowa

w art. 28 ust. 3.
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Artykut 15

Odstepstwa od systemu certyfikacji podmiotow odpowiedzialnych za utrzymanie

Panstwa cztonkowskie moga spetni¢ obowiazki zwigzane z okre§leniem podmiotu

odpowiedzialnego za utrzymanie za pomocg srodkéw alternatywnych w stosunku do

systemu utrzymania ustanowionego w art. 14 w nastepujacych przypadkach:

a)

b)

d)

pojazdy zarejestrowane w panstwie trzecim i utrzymywane zgodnie z prawem

tego panstwa;

pojazdy uzywane w ramach sieci lub linii, ktorych przeswit toru r6zni si¢ od
przeswitu toru gtéwne;j sieci kolejowej w Unii 1 w przypadku ktérych spetnienie
wymogow okreslonych w art. 14 ust. 2 zapewniane jest na mocy mi¢dzynarodowych

porozumien z panstwami trzecimi;

wagony towarowe i wagony pasazerskie uzytkowane wspolnie z panstwami trzecimi,

w ktorych przeswit toru rézni si¢ od przeswitu toru gtéwnej sieci kolejowej w Unii;

pojazdy uzywane w ramach sieci, o ktorych mowa w art. 2 ust. 3, oraz sprzet
wojskowy 1 sprzet stuzacy do transportu specjalnego, wymagajacego specjalnego
zezwolenia krajowego organu ds. bezpieczenstwa wydanego przed rozpoczeciem ich
uzywania. W tym przypadku odstgpstwa udzielane sg na okres nie dtuzszy niz pigé

lat.
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2. Srodki alternatywne, o ktorych mowa w ust. 1, wdrazane sa poprzez odstepstwa udzielane

przez odpowiedni krajowy organ ds. bezpieczenstwa lub Agencje:

+

a)  przy rejestrowaniu pojazdow zgodnie z przepisami art. 47 dyrektywy (UE) .../...

w zakresie okreslania podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie;

b)  przy wydawaniu jednolitych certyfikatow bezpieczenstwa i autoryzacji w zakresie
bezpieczenstwa przedsigbiorstwom kolejowym i zarzagdcom infrastruktury zgodnie
z przepisami art. 10 1 12 niniejszej dyrektywy w zakresie okreslania podmiotow

odpowiedzialnych za utrzymanie lub ich certyfikacji.

3. Odstepstwa sg okreslane i uzasadniane w rocznym sprawozdaniu dotyczacym
bezpieczenstwa, o ktorym mowa w art. 19. Jezeli wydaje si¢, ze w systemie kolei Unii
podejmowane jest nieuzasadnione ryzyko w zakresie bezpieczenstwa, Agencja
bezzwlocznie informuje o tym fakcie Komisje. Komisja kontaktuje si¢ z zainteresowanymi
stronami oraz, w razie potrzeby, zwraca si¢ do danego panstwa cztonkowskiego

o wycofanie decyzji o odstepstwie.

+

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer dyrektywy w dokumencie 2013/0015 (COD).
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ROZDZIAL 1V
KRAJOWE ORGANY DS. BEZPIECZENSTWA

Artykut 16

Zadania

1. Kazde panstwo cztonkowskie ustanawia krajowy organ ds. bezpieczenstwa. Panstwa
cztonkowskie zapewniaja, by krajowy organ ds. bezpieczenstwa dysponowat konieczng
wewnetrzng i zewngtrzng zdolnos$cig organizacyjng w zakresie zasobow ludzkich
1 materialnych. Taki organ jest niezalezny pod wzgledem organizacyjnym, prawnym
1 decyzyjnym od jakiegokolwiek przedsigbiorstwa kolejowego, zarzadcy infrastruktury,
wnioskodawcy lub podmiotu zamawiajacego oraz podmiotu udzielajacego zamowien na
ustugi publiczne. Z zastrzezeniem zachowania takiej niezalezno$ci instytucja ta moze by¢

departament w krajowym ministerstwie odpowiedzialnym za sprawy transportu.
2. Krajowemu organowi ds. bezpieczenstwa powierza si¢ przynajmniej nast¢pujace zadania:

a)  zezwalanie na dopuszczenie do eksploatacji podsystemow ,,sterowanie — urzadzenia
przytorowe”, ,,energia” i ,,infrastruktura” sktadajacych si¢ na system kolei Unii

+

zgodnie z art. 18 ust. 2 dyrektywy (UE) .../...";

b)  wydawanie, odnawianie, zmiana i cofanie zezwolen na wprowadzenie pojazdu do

obrotu zgodnie z art. 21 ust. 8 dyrektywy (UE) .../...";

+

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer dyrektywy w dokumencie 2013/0015 (COD).
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d)

g)

h)

wspieranie Agencji w wydawaniu, odnawianiu, zmianie i cofaniu zezwolen na
wprowadzenie pojazdu do obrotu zgodnie z art. 21 ust. 5 dyrektywy (UE) .../..."
oraz zezwolen na wprowadzenie typoéw pojazdéw do obrotu zgodnie z art. 24

dyrektywy (UE) .../...";

kontrolowanie na swoim terytorium zgodno$ci sktadnikow interoperacyjnosci

z zasadniczymi wymaganiami zgodnie z art. 8 dyrektywy (UE) .../...";

zapewnianie przypisywania numerow pojazdow zgodnie z art. 46 dyrektywy

(UE) .../..." i bez uszczerbku dla art. 47 ust. 4 tej dyrektywy;

wspieranie Agencji w wydawaniu, odnawianiu, zmianie i cofaniu jednolitych

certyfikatow bezpieczenstwa przyznawanych zgodnie z art. 10 ust. 5;

wydawanie, odnawianie, zmiana i cofanie jednolitych certyfikatoéw bezpieczenstwa

przyznawanych zgodnie z art. 10 ust. §;

wydawanie, odnawianie, zmiana i cofanie autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa

przyznawanych zgodnie z art. 12;

+

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer dyrektywy w dokumencie 2013/0015 (COD).
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1)  monitorowanie, promowanie oraz, w stosownych przypadkach, egzekwowanie
1 aktualizacja regulacji dotyczacych bezpieczenstwa, w tym systemu przepisow

krajowych;

j)  nadzorowanie przedsigbiorstw kolejowych i zarzadcow infrastruktury zgodnie

z art. 17;

k)  w odpowiednich przypadkach, i w zgodzie z przepisami krajowymi, wydawanie,

odnawianie, zmiana i cofanie licencji maszynisty zgodnie z dyrektywa 2007/59/WE;

1)  w odpowiednich przypadkach, i w zgodzie z przepisami krajowymi, wydawanie,
odnawianie, zmiana i cofanie certyfikatow wydanych podmiotom odpowiedzialnym

za utrzymanie.

3. Zadania, o ktérych mowa w ust. 2, nie moga by¢ przekazane lub zlecone zarzadcy

infrastruktury, przedsi¢biorstwu kolejowemu ani podmiotowi zamawiajgcemu.

Artykut 17
Nadzor

1. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa nadzoruja state przestrzeganie prawnego obowigzku
spoczywajacego na przedsigbiorstwach kolejowych lub zarzadcach infrastruktury do

stosowania systemu zarzadzania bezpieczenstwem, o ktorym mowa w art. 9.
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W tym celu krajowe organy ds. bezpieczenstwa stosuja zasady okre§lone w stosowne;j
CSM, o ktorej mowa w art. 6 ust. 1 lit. ¢), zapewniajac, by dziatania w zakresie nadzoru
obejmowaty w szczegolnosci sprawdzanie stosowania przez przedsigbiorstwa kolejowe

1 zarzadcow infrastruktury:
a)  systemu zarzadzania bezpieczenstwem, aby monitorowac jego skutecznos¢;

b)  indywidualnych lub cze$ciowych elementéw systemu zarzadzania bezpieczenstwem,
w tym czynno$ci operacyjnych, dostarczania ustug utrzymania i materiatéw oraz

zatrudniania wykonawcow, aby monitorowac ich skuteczno$¢; oraz

c) stosownych CSM, o ktorych mowa w art. 6. Dziatania nadzorcze dotyczace tego
punktu majg rowniez w odpowiednich przypadkach zastosowanie do podmiotow

odpowiedzialnych za utrzymanie.

Przedsigbiorstwa kolejowe informuja wlasciwe krajowe organy ds. bezpieczenstwa z co
najmniej dwumiesigcznym wyprzedzeniem o kazdej nowej operacji transportu kolejowego,
aby umozliwi¢ tym organom zaplanowanie dziatan nadzorczych. Przedsigbiorstwa

kolejowe informujg rowniez o podziale na kategorie pracownikéw i typy pojazdow.

Posiadacz jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa bezzwlocznie informuje wiasciwe
krajowe organy ds. bezpieczenstwa o wszelkich istotnych zmianach informacji, o ktérych

mowa w ust. 2.
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Monitorowanie zgodno$ci z majagcymi zastosowanie przepisami dotyczacymi czasu pracy,
jazdy 1 odpoczynku maszynistow jest zapewniane przez wiasciwe organy wyznaczone
przez panstwa cztonkowskie. Jezeli monitorowanie zgodno$ci nie jest wykonywane przez
krajowe organy ds. bezpieczenstwa, wlasciwe organy wspolpracuja z krajowymi organami
ds. bezpieczenstwa, by umozliwi¢ krajowym organom ds. bezpieczenstwa wypetnianie ich

roli w zakresie nadzoru nad bezpieczenstwem kolei.

W przypadku gdy krajowy organ ds. bezpieczenstwa uzna, ze posiadacz jednolitego
certyfikatu bezpieczenstwa przestat spelnia¢ warunki certyfikacji, wéwczas zwraca si¢ do
Agencji o ograniczenie lub cofnigcie tego certyfikatu. Agencja niezwlocznie informuje
wszystkie wlasciwe krajowe organy ds. bezpieczenstwa. Agencja moze ograniczy¢ lub

cofnag¢ jednolity certyfikat bezpieczenstwa, podajac przyczyny tej decyzji.

W przypadku rozbieznos$ci zdan migdzy Agencja a krajowym organem ds. bezpieczenstwa
zastosowanie ma procedura arbitrazowa wskazana w art. 10 ust. 7. Jezeli w wyniku takiej
procedury arbitrazowej jednolity certyfikat bezpieczenstwa nie jest ani ograniczony ani
cofnigty, tymczasowe $rodki bezpieczenstwa, o ktorych mowa w ust. 6 niniejszego

artykutu, zostaja zawieszone.

W przypadku gdy krajowy organ ds. bezpieczenstwa sam wydal jednolity certyfikat
bezpieczenstwa zgodnie z art. 10 ust. 8, moze on ograniczy¢ lub cofng¢ certyfikat, podajac

uzasadnienie tej decyzji, 1 informuje Agencje.

Posiadacz jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa, ktdrego certyfikat zostat ograniczony
lub cofnigty przez Agencj¢ lub przez krajowy organ ds. bezpieczenstwa, ma prawo

odwotania si¢ zgodnie z art. 10 ust. 12.
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6. Jezeli podczas dzialan nadzorczych krajowy organ ds. bezpieczenstwa stwierdzi powazne
zagrozenie dla bezpieczenstwa, moze w dowolnym momencie zastosowacé tymczasowe
srodki bezpieczenstwa, obejmujace m.in. bezzwlocznie ograniczenie lub zawieszenie
wlasciwych dziatan. Jezeli jednolity certyfikat bezpieczenstwa zostat wydany przez
Agencje, krajowy organ ds. bezpieczenstwa bezzwtocznie informuje o tym Agencje

1 przedstawia materiaty dowodowe na poparcie swojej decyzji.

Jezeli Agencja stwierdzi, ze posiadacz jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa nie spetnia

juz warunkow certyfikacji, bezzwlocznie ogranicza lub cofa certyfikat.

Jezeli Agencja stwierdzi, ze srodki zastosowane przez krajowy organ ds. bezpieczenstwa
sg nieproporcjonalne do sytuacji, moze zwrécic si¢ do tego organu o ich wycofanie lub

o dostosowanie ich do sytuacji. Agencja i krajowy organ ds. bezpieczenstwa wspotpracuja
ze soba, aby wypracowac rozwigzanie mozliwe do zaakceptowania przez obie strony.

W razie potrzeby w procesie tym uczestniczy rowniez przedsiebiorstwo kolejowe. Jezeli
procedura ta nie doprowadzi do rozwigzania, decyzja krajowego organu

ds. bezpieczenstwa dotyczaca zastosowania $srodkéw tymczasowych pozostaje w mocy.
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Decyzja krajowego organu ds. bezpieczenstwa dotyczaca tymczasowych srodkow
bezpieczenstwa podlega krajowej kontroli sagdowej, o ktorej mowa w art. 18 ust. 3.
W takim przypadku tymczasowe $rodki bezpieczenstwa moga by¢ stosowane do konca

kontroli sadowej, bez uszczerbku dla ust. 5.

Jezeli okres obowigzywania srodka tymczasowego przekracza trzy miesigce, krajowy
organ ds. bezpieczenstwa zwraca si¢ do Agencji o ograniczenie lub cofnigcie jednolitego

certyfikatu bezpieczenstwa; zastosowanie ma procedura przewidziana w ust. 5.

7. Krajowy organ ds. bezpieczenstwa nadzoruje, czy podsystemy ,,sterowanie — urzadzenia
przytorowe”, ,,energia” i ,,infrastruktura” sg zgodne z zasadniczymi wymaganiami,
1 zapewnia taka zgodnos$¢. W przypadku infrastruktury transgranicznej bedzie wykonywat
dzialania nadzorcze we wspotpracy z innymi wiasciwymi krajowymi organami
ds. bezpieczenstwa. Jesli krajowy organ ds. bezpieczenstwa uzna, ze zarzadca
infrastruktury nie spetnia juz warunkoéw koniecznych do autoryzacji w zakresie

bezpieczenstwa, to ogranicza lub cofa autoryzacje, podajac przyczyny swojej decyzji.
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8. Nadzorujac skutecznos¢ systemoéw zarzadzania bezpieczenstwem wdrozonych przez
zarzadcow infrastruktury i przedsigbiorstwa kolejowe, krajowe organy ds. bezpieczenstwa
moga wzig¢ pod uwage wyniki podmiotow w dziedzinie bezpieczenstwa, zgodnie z art. 4
ust. 4 niniejszej dyrektywy, oraz, w odpowiednich przypadkach, osrodkow szkoleniowych,
o ktorych mowa w dyrektywie 2007/59/WE, w zakresie, w jakim ich dziatania majg wplyw
na bezpieczenstwo kolei. Niniejszy ust¢p ma zastosowanie bez uszczerbku dla
obowigzkow przedsiebiorstw kolejowych i zarzadcoOw infrastruktury, o ktorych mowa

w art. 4 ust. 3 niniejszej dyrektywy.

9. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa panstw cztonkowskich, w ktérych dziata
przedsigbiorstwo kolejowe, wspotpracujg w zakresie koordynowania swoich dziatan
nadzorczych dotyczacych przedsiebiorstwa kolejowego, aby zapewni¢ wymiang
wszystkich kluczowych informacji dotyczacych konkretnych przedsigbiorstw kolejowych,
w szczeg6lnosci w odniesieniu do znanych ryzyk i ich osiggéw w dziedzinie
bezpieczenstwa. Krajowy organ ds. bezpieczenstwa wymienia rowniez informacje
z innymi wlasciwymi organami ds. bezpieczenstwa i Agencja, jezeli stwierdzi, ze dane

przedsiebiorstwo kolejowe nie podejmuje niezbednych srodkow kontroli ryzyka.

Wspolpraca ta zapewnia wystarczajacy zakres nadzoru i wyeliminowanie naktadania si¢
inspekcji 1 audytow. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa moga wypracowac¢ wspolny plan
nadzoru, aby zapewni¢ okresowe przeprowadzanie audytow i innych inspekcji,

z uwzglednieniem rodzaju i zakresu dzialalnosci w kazdym panstwie cztonkowskim,

ktorego to dotyczy.

Agencja wspomaga takie dziatania koordynacyjne poprzez opracowywanie wytycznych.
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10.

11.

12.

13.

Kazdy krajowy organ ds. bezpieczenstwa moze skierowaé ostrzezenie do zarzagdcow
infrastruktury 1 przedsigbiorstw kolejowych, w przypadku gdy nie przestrzegaja oni swoich

obowigzkow okreslonych w ust. 1.

Krajowe organ ds. bezpieczenstwa wykorzystuja informacje zgromadzone przez Agencje
podczas oceny dokumentacji, o ktorej mowa w art. 10 ust. 5 lit. a), do celéw nadzoru
przedsigbiorstwa kolejowego po wydaniu jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa.
Wykorzystuja one informacje zgromadzone podczas procedury udzielania autoryzacji

w zakresie bezpieczenstwa zgodnie z art. 12 do celow nadzoru nad zarzadcg infrastruktury.

Do celow odnawiania jednolitych certyfikatow bezpieczenstwa Agencja lub wlasciwe
krajowe organy ds. bezpieczenstwa w przypadku certyfikatu bezpieczenstwa wydanego
zgodnie z art. 10 ust. 8 wykorzystuja informacje zgromadzone podczas dziatan
nadzorczych. Do celow odnawiania autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa krajowy organ
ds. bezpieczenstwa wykorzystuje rowniez informacje zgromadzone podczas swoich

dziatan nadzorczych.

Agencja i krajowe organy ds. bezpieczenstwa dokonujg ustalen niezbednych do
koordynowania i zapewniania petlnej wymiany informacji, o ktérych mowa w ust. 10, 11

112.
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Artykut 18
Zasady podejmowania decyzji

Agencja, rozpatrujac wnioski dotyczace jednolitych certyfikatow bezpieczenstwa, zgodnie
z art. 10 ust. 1, oraz krajowe organy ds. bezpieczenstwa wykonuja swoje zadania w sposob
otwarty, niedyskryminujacy i przejrzysty. W szczeg6lnosci zapewniajg one wszystkim
zainteresowanym stronom mozliwo$¢ wypowiedzenia si¢ oraz przedstawiajg

uzasadnienie swoich decyz;ji.

Natychmiast odpowiadaja one na wnioski i zapytania oraz bezzwtocznie zgtaszaja swoje
prosby o informacje oraz podejmuja swoje decyzje w ciagu czterech miesigcy po
dostarczeniu przez wnioskodawce wszystkich potrzebnych informacji. Jesli chodzi

o wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 16, w kazdej chwili moga zazada¢ pomocy
technicznej od zarzadcow infrastruktury i przedsigbiorstw kolejowych lub innych

kompetentnych podmiotow.

W procesie rozwijania krajowych ram regulacyjnych krajowy organ ds. bezpieczenstwa
konsultuje si¢ ze wszystkimi podmiotami i zainteresowanymi stronami, w tym
z zarzadcami infrastruktury, przedsigbiorstwami kolejowymi, producentami, dostawcami

ustug utrzymania oraz przedstawicielami personelu i uzytkownikow.
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2. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa sa uprawnione do prowadzenia wszelkich inspekcji,
audytow 1 dochodzen niezbednych do wykonywania ich zadan i maja wolny dostep do
wszystkich niezbednych dokumentdéw 1 pomieszczen, instalacji i sprzetu zarzadcow
infrastruktury i przedsigbiorstw kolejowych oraz, w razie konieczno$ci, wszelkich
podmiotéw, o ktérych mowa w art. 4. Agencja ma takie same prawa wobec
przedsigbiorstw kolejowych, kiedy wykonuje swoje zadania certyfikacyjne zgodnie
z art. 10 ust. 5.

3. Panstwa cztonkowskie podejmuja niezbedne kroki dla zapewnienia, by decyzje

podejmowane przez krajowe organy ds. bezpieczenstwa podlegaty kontroli sadowe;.

4. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa prowadza aktywng wymiang pogladow i1 doswiadczen,
w szczegblnosci w ramach ustanowionej przez Agencje sieci w celu ujednolicenia ich

kryteriow decyzyjnych w calej Unii.
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Artykut 19

Sprawozdanie roczne

Krajowe organy ds. bezpieczenstwa publikujg sprawozdanie roczne dotyczace ich dziatan

w poprzednim roku i przesytaja je do Agencji do dnia 30 wrze$nia. Sprawozdanie to zawiera

informacje o:

a) stanie bezpieczenstwa kolei, tacznie z agregacja CSI na szczeblu panstwa cztonkowskiego,
zgodnie z art. 5 ust. 1;

b) waznych zmianach w prawodawstwie i uregulowaniach dotyczacych bezpieczenstwa kolei;

c) stanie certyfikacji w zakresie bezpieczenstwa i autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa;

d) wynikach 1 do§wiadczeniach zwigzanych z nadzorowaniem zarzadcoOw infrastruktury
1 przedsigbiorstw kolejowych, w tym o liczbie i wynikach inspekcji 1 audytow;

e) odstepstwach, co do ktorych decyzje podjeto zgodnie z art. 15; oraz

f) doswiadczeniach przedsiebiorstw kolejowych i zarzadcoOw infrastruktury w stosowaniu
odno$nych CSM.
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ROZDZIAL V
DOCHODZENIE W SPRAWIE WYPADKOW I INCYDENTOW

Artykut 20

Obowigzek przeprowadzania dochodzenia

1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, by dochodzenie byto prowadzone przez organ
dochodzeniowy, o ktorym mowa w art. 22, po kazdym powaznym wypadku w systemie
kolei Unii. Celem tego dochodzenia jest mozliwa poprawa bezpieczenstwa kolei

1 zapobieganie wypadkom.

2. Organ dochodzeniowy, o ktorym mowa w art. 22, moze takze bada¢ te wypadki
1 incydenty, ktére w nieznacznie zmienionych warunkach mogtyby prowadzi¢ do
powaznych wypadkow, obejmujacych zaprzestanie funkcjonowania podsystemow

strukturalnych lub sktadnikéw interoperacyjnosci systemu kolei Unii.

Organ dochodzeniowy moze zadecydowac, czy wszcza¢ dochodzenie w sprawie takiego

wypadku lub incydentu. Podejmujac decyzje, powinien on wzia¢ pod uwage:
a)  wage wypadku lub incydentu;

b)  czy stanowi element serii wypadkéw lub incydentéw istotnej dla systemu jako

calosci;
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c) jego wptyw na bezpieczenstwo kolei; oraz

d)  wnioski zarzadcow infrastruktury, przedsiebiorstw kolejowych, krajowego organu

ds. bezpieczenstwa lub panstw cztonkowskich.

3. Zakres dochodzenia i procedury, jakie nalezy podczas niego zastosowac, ustala organ
dochodzeniowy, biorgc pod uwagg art. 21 1 23 oraz w zaleznos$ci od wiedzy, jaka zamierza

uzyska¢ w drodze analizy wypadku lub incydentu w celu poprawy bezpieczenstwa.

4. Dochodzenie w zadnym przypadku nie obejmuje ustalania winy lub odpowiedzialnosci.
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Artykut 21

Status dochodzenia

1. Panstwa cztonkowskie okreslaja, w ramach swoich wewnetrznych systeméw prawnych,
taki status prawny dochodzenia, ktory umozliwia osobom prowadzacym dochodzenie

wykonywanie zadan w sposob najbardziej efektywny i w najkrétszym czasie.

2. Zgodnie ze swoim prawodawstwem krajowym panstwa cztonkowskie zapewniaja peing
wspoOtprace ze strony organdéw odpowiedzialnych za postgpowanie sadowe oraz
gwarantuja, ze osoby prowadzace dochodzenie uzyskaja mozliwie najszybciej dostep do
informacji i dowodow majacych znaczenie dla dochodzenia. W szczegodlnosci zapewnia si¢

im:

a)  bezzwloczny dostep do miejsca wypadku lub incydentu, jak tez do uczestniczacego
w nim taboru kolejowego, odpowiedniej infrastruktury oraz urzadzen sterowania

ruchem i sygnalizacji;

b)  prawo do natychmiastowego spisania dowodow i nadzorowanego usunigcia wrakow

pojazdow, instalacji infrastruktury lub sktadnikow w celu ich badania lub analizy;

c) nieograniczony dostep do zawartosci rejestratorow poktadowych i sprzgtu do zapisu
wiadomosci stownych i1 operacji systemu sygnalizacji i sterowania ruchem oraz

mozliwos¢ ich wykorzystania;
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d)  dostep do wynikéw badan ciat ofiar;

e)  dostep do wynikdéw przestuchan personelu pociagu i innego personelu kolejowego

zaangazowanego w wypadek lub incydent;

f)  mozliwo$¢ przestuchania zaangazowanego w wypadek lub incydent

personelu kolejowego i1 innych swiadkow; oraz

g) dostep do kazdej wlasciwej informacji lub zapisow przechowywanych przez
zarzadcg infrastruktury, przedsiebiorstwa kolejowe, podmioty odpowiedzialne za

utrzymanie i krajowy organ ds. bezpieczenstwa.

3. Agencja wspoélpracuje z organem dochodzeniowym, gdy dochodzenie dotyczy pojazdow
dopuszczonych przez Agencje¢ lub przedsiebiorstw kolejowych, ktérym Agencja wydata
certyfikat. Jak najszybciej przedktada ona organowi dochodzeniowemu wszystkie

wymagane informacje lub zapisy i na jego wniosek przedstawia wyjasnienia.

4. Dochodzenie jest prowadzone niezaleznie od postgpowania sadowego.
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Artykut 22

Organ dochodzeniowy

1. Kazde panstwo cztonkowskie zapewnia prowadzenie dochodzenia w sprawie wypadkow
1 incydentow, o ktorych mowa w art. 20, przez staty organ, ztozony przynajmniej z jednej
osoby prowadzacej dochodzenie, mogacej petni¢ funkcje osoby nadzorujacej dochodzenie
w razie wypadku lub incydentu. Organ ten jest niezalezny pod wzgledem organizacyjnym,
prawnym i decyzyjnym od zarzadcow infrastruktury, przedsigbiorstw kolejowych,
podmiotu pobierajacego optaty, podmiotu przydzielajacego przepustowosc¢ infrastruktury
1 jednostki oceniajacej zgodnos¢ oraz od wszystkich stron, ktorych interesy moglyby by¢
sprzeczne z zadaniami powierzonymi organowi dochodzeniowemu. Ponadto jest on
funkcjonalnie niezalezny od krajowego organu ds. bezpieczenstwa, od Agencji

i regulatoréow kolejowych.

2. Organ dochodzeniowy wykonuje swoje zadania niezaleznie od podmiotow, o ktorych
mowa w ust. 1, 1 umozliwia si¢ mu pozyskanie odpowiednich zasobdéw do realizacji tych
celow. Personel prowadzacy dochodzenie uzyskuje status gwarantujacy mu konieczng

niezaleznos¢.

3. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, by przedsigbiorstwa kolejowe, zarzadcy infrastruktury
oraz, w stosownych przypadkach, krajowy organ ds. bezpieczenstwa byly zobowigzane do
natychmiastowego zgtaszania wypadkow 1 incydentéw, o ktérych mowa w art. 20,
organowi dochodzeniowemu oraz do przekazywania wszelkich dostgpnych informacji.

W stosownych przypadkach takie zgtoszenie musi by¢ uaktualniane, niezwtocznie gdy

jakiekolwiek brakujace informacje stajg si¢ dostepne.
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Organ dochodzeniowy bezzwlocznie, a w kazdym przypadku nie pdzniej niz dwa miesigce
po otrzymaniu zgtoszenia o wypadku lub incydencie, decyduje o tym, czy wszczaé

dochodzenie.

Organ dochodzeniowy moze taczy¢ swoje zadania w ramach niniejszej dyrektywy
z zadaniami prowadzenia dochodzen w sprawach innych zdarzen niz wypadki i incydenty

kolejowe, o ile takie inne dochodzenia nie zagrazajg jego niezaleznosci.

W razie koniecznos$ci i pod warunkiem Ze nie ostabia to niezalezno$ci organu
dochodzeniowego, o ktorej mowa w ust. 1, organ dochodzeniowy moze zazagda¢ pomocy
od organow dochodzeniowych z innych panstw cztonkowskich lub od Agencji, polegajace;j
na dostarczeniu wiedzy eksperckiej lub na przeprowadzeniu technicznych badan, analiz

1 ocen.

Panstwa cztonkowskie moga powierzy¢ organowi dochodzeniowemu zadanie prowadzenia
dochodzenia w sprawach wypadkow i incydentdow kolejowych, innych niz wymienione

w art. 20.

Organy dochodzeniowe prowadza aktywng wymian¢ pogladoéw 1 doswiadczen, majac na
wzgledzie rozwijanie wspdlnych metod prowadzenia dochodzef, wypracowanie
wspolnych zasad dla realizacji zalecen w zakresie bezpieczenstwa i dostosowanie si¢ do

postepu techniczno-naukowego.
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Bez uszczerbku dla ust. 1 Agencja wspiera organy dochodzeniowe w wykonywaniu tych

+

dziatan zgodnie z art. 38 ust. 2 rozporzadzenia (UE) .../...".

Organy dochodzeniowe, przy wsparciu Agencji zgodnie z art. 38 ust. 2 rozporzadzenia
(UE) .../...", ustanawiajg program wzajemnych ocen, przy czym wszystkie organy
dochodzeniowe zachgca si¢ do udzialu w tym programie w celu monitorowania
skutecznosci 1 niezaleznosci ich dziatan. Organy dochodzeniowe, przy wsparciu

sekretariatu, o ktorym mowa w art. 38 ust. 2 rozporzadzenia (UE) .../...", publikuja:
a)  wspolny program wzajemnych ocen i kryteria oceny; oraz

b)  sprawozdanie roczne z realizacji programu, podkreslajace silne punkty i proponujace

usprawnienia.

Sprawozdania z wzajemnych ocen sg dostarczane wszystkim organom dochodzeniowym

1 Agencji. Sprawozdania te mogg by¢ publikowane.

" Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer rozporzadzenia zawartego w dokumencie 2013/0014 (COD).
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Artykut 23

Procedura dochodzenia

1. Wypadek lub incydent, o ktorym mowa w art. 20, jest badany przez organ dochodzeniowy
panstwa cztonkowskiego, na terenie ktorego si¢ zdarzyl. Jezeli niemozliwe jest ustalenie,
w ktorym panstwie cztonkowskim zdarzyt si¢ wypadek, lub jesli wydarzyt si¢ on na
granicy mi¢dzy dwoma panstwami cztonkowskimi lub blisko granicy, wlasciwe organy
dochodzeniowe uzgadniajg migedzy soba, ktéry z nich ma poprowadzi¢ dochodzenie,
lub uzgadniaja prowadzenie dochodzenia we wzajemnej wspolpracy. W pierwszym
przypadku drugi organ dochodzeniowy ma prawo do udziatu w dochodzeniu i do

uzyskania jego pelnych wynikéw.

Organy dochodzeniowe z innych pafstw cztonkowskich w stosownych przypadkach sa

zapraszane do uczestnictwa i uczestniczg w dochodzeniu, jezeli:

a)  przedsigbiorstwo kolejowe majace siedzibe i licencjonowane w jednym z tych

panstw cztonkowskich bierze udziat w wypadku lub incydencie; lub

b)  pojazd zarejestrowany lub utrzymywany w jednym z tych panstw cztonkowskich

bierze udzialt w wypadku lub incydencie.

10580/1/15 REV 1 PAW/jak 96
DGE 2 PL



Organom dochodzeniowym z zaproszonych panstw cztonkowskich powierza si¢
uprawnienia niezbe¢dne do tego, by mogly one, o ile zostang o to poproszone, pomde
w gromadzeniu materiatu dowodowego dla organu dochodzeniowego innego panstwa

cztonkowskiego.

Organy dochodzeniowe z zaproszonych panstw cztonkowskich uzyskuja dostep do
informacji 1 materialu dowodowego niezbednych do tego, by mogty one efektywnie
uczestniczy¢ w dochodzeniu, przy nalezytym poszanowaniu krajowych przepisow

dotyczacych postgpowania sadowego.

Niniejszy ustep nie stanowi przeszkody dla panstw cztonkowskich w uzgodnieniu, aby
wlasciwe organy w innych okolicznos$ciach prowadzity dochodzenia we wzajemne;j

wspotpracy.

Dla kazdego wypadku lub incydentu organ dochodzeniowy dba o odpowiednie §rodki,
obejmujace ekspercka wiedze dotyczaca spraw technicznych i operacyjnych, niezbedng do
prowadzenia dochodzenia. Wiedza ta moze pochodzi¢ od organu dochodzeniowego lub

spoza niego, zaleznie od rodzaju badanego wypadku lub incydentu.
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3. Dochodzenie jest prowadzone w jak najbardziej otwarty sposéb, pozwalajacy na
wystuchanie wszystkich stron oraz na udostepnienie im wynikéw. Wiasciwy zarzadca
infrastruktury, przedsigbiorstwo kolejowe, krajowy organ ds. bezpieczenstwa, Agencja,
ofiary i ich rodziny, wlasciciele zniszczonego mienia, producenci, odnos$ne stuzby
ratownicze oraz przedstawiciele pracownikow i uzytkownikéw maja mozliwosc
przedstawiania istotnych informacji technicznych, aby poprawi¢ jakos$¢ sprawozdania
z dochodzenia. Organ dochodzeniowy uwzglednia réwniez uzasadnione potrzeby ofiar

i ich rodzin i informuje ich o postg¢pach dochodzenia.

4. Organ dochodzeniowy doprowadza do konca swoje badania na miejscu wypadku
w mozliwie najkrdtszym czasie, aby umozliwi¢ zarzadcy infrastruktury wznowienie

dzialania infrastruktury i udostepnienie jej dla ustug transportu kolejowego tak szybko, jak

to mozliwe.
Artykut 24
Sprawozdania
1. Dochodzenie w sprawie wypadku lub incydentu, o ktérym mowa w art. 20, jest

przedmiotem sprawozdan, w formie odpowiedniej dla rodzaju i wagi wypadku lub
incydentu oraz wagi wynikow dochodzenia. Sprawozdania odnosza si¢ do celow badania,
o ktorych mowa w art. 20 ust. 1, i zawieraja, jezeli to wlasciwe, zalecenia w zakresie

bezpieczenstwa.
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2. Organ dochodzeniowy publikuje swoje sprawozdanie koncowe mozliwie szybko, zwykle
nie pdzniej niz 12 miesigcy od daty zdarzenia. Jezeli nie jest mozliwe podanie do
publicznej wiadomosci sprawozdania koncowego w terminie 12 miesiecy, organ
dochodzeniowy wydaje o§wiadczenie tymczasowe co najmniej w kazda rocznice wypadku,
informujac o postgpach w badaniu i o wszelkich kwestiach dotyczacych bezpieczenstwa.
Sprawozdanie, tgcznie z zaleceniami w zakresie bezpieczenstwa, zostaje przedtozone
wiasciwym stronom wymienionym w art. 23 ust. 3 oraz zainteresowanym organom

1 stronom w innych panstwach cztonkowskich.

Uwzgledniajac doswiadczenia zgromadzone przez organy dochodzeniowe, Komisja
ustanawia, w drodze aktow wykonawczych, strukture sprawozdan, ktorej nalezy si¢
trzymac jak najscislej w odniesieniu do sprawozdan z dochodzenia w sprawie wypadkow

1 incydentow. Struktura sprawozdan obejmuje nastepujace elementy:
a)  opis zdarzenia i jego tlo;

b)  zapis dochodzen i przestuchan, w tym tych dotyczacych systemu zarzadzania
bezpieczenstwem, zastosowanych zasad i przepiséw, funkcjonowania taboru
kolejowego i instalacji technicznych, struktury organizacyjnej personelu,
dokumentacji systemu operacyjnego oraz przesztych zdarzen o podobnym

charakterze;
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c) analiz¢ i wnioski dotyczace przyczyn zdarzenia, tgcznie z czynnikami, ktore si¢ do

niego przyczynity, zwigzanymi z:

(i)  dzialaniami podejmowanymi przez zaangazowane 0soby;
(i) stanem taboru kolejowego lub instalacji technicznych;

(iil) umiejetnosciami personelu, procedurami oraz utrzymaniem;
(iv) uwarunkowaniami ram regulacyjnych; oraz

(v) stosowaniem systemu zarzadzania bezpieczenstwem.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa

w art. 28 ust. 3.

3. Do dnia 30 wrze$nia kazdego roku organ dochodzeniowy publikuje sprawozdanie roczne
opisujace dochodzenia z poprzedniego roku, wydane zalecenia w zakresie bezpieczenstwa

oraz dzialania podjete zgodnie z zaleceniami wydanymi uprzednio.
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Artykut 25

Informacje przekazywane Agencji

1. W ciggu siedmiu dni od podj¢cia decyzji o rozpoczgciu dochodzenia organ dochodzeniowy
informuje o tym Agencj¢. Informacja zawiera datg, godzing i miejsce zdarzenia, jak
réwniez jego rodzaj i skutki, obejmujace ofiary Smiertelne, odniesione przez

poszkodowanych rany i poniesione straty materialne.

2. Organ dochodzeniowy przesyla Agencji egzemplarz sprawozdania koncowego, o ktorym

mowa w art. 24 ust. 2, i sprawozdania rocznego, o ktorym mowa w art. 24 ust. 3.

Artykut 26

Zalecenia w zakresie bezpieczenstwa

1. Zalecenia w zakresie bezpieczenstwa wydane przez organ dochodzeniowy w zadnym
wypadku nie zawieraja domniemania winy lub odpowiedzialnosci za wypadek lub

incydent.

2. Zalecenia sg skierowane do krajowego organu ds. bezpieczenstwa oraz, jezeli wymaga
tego ich charakter, do Agencji 1 innych podmiotéw lub organéw w danym panstwie
cztonkowskim lub do innych panstw czlonkowskich. Panstwa czlonkowskie,
ich krajowe organy ds. bezpieczenstwa i Agencja w granicach jej kompetencji podejmuja
niezbedne dziatania w celu zapewnienia, by zalecenia w zakresie bezpieczenstwa wydane
przez organ dochodzeniowy zostaly wtasciwie uwzglednione 1, gdzie to wlasciwe,

zrealizowane.

3. Agencja, krajowy organ ds. bezpieczenstwa i inne organy lub podmioty lub, o ile to
wlasciwe, inne panstwa cztonkowskie, do ktorych skierowano zalecenia, przedstawiaja
okresowo organowi dochodzeniowemu sprawozdania zwrotne, o $Srodkach podjetych badz

planowanych jako reakcja na dane zalecenie.
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ROZDZIAL VI
PRZEPISY PRZEJSCIOWE 1 KONCOWE

Artykut 27

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyj¢cia aktow delegowanych podlega warunkom

okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 6 ust. 6 i art. 7 ust.
6, powierza si¢ Komisji na okres pieciu lat od dnia ...". Komisja sporzadza sprawozdanie
dotyczace przekazania uprawnien nie pdzniej niz dziewie¢¢ miesiecy przed koncem okresu
pigciu lat. Przekazanie uprawnien jest automatycznie przedtuzane na okresy o tej same;j
dhugosci, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedtuzeniu nie

poOzniej niz trzy miesigce przed koncem kazdego okresu.

3. Szczegblnie wazne jest, by przed przyjeciem tych aktow delegowanych Komisja dzialata
zgodnie ze swojg zwyczajowa praktyka i prowadzita konsultacje z ekspertami, w tym

ekspertami z panstw cztonkowskich.

Dz.U.: prosze¢ wstawi¢ date wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.

10580/1/15 REV 1 PAW/jak 102
DGE 2 PL



Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 6 ust. 6 i art. 7 ust. 6, moze zostaé

w dowolnym momencie odwotane przez Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja

o odwotaniu konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o odwolaniu staje
si¢ skuteczna od nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej lub w okreslonym w tej decyzji pdzniejszym terminie. Nie wptywa ona na

waznos¢ jakichkolwiek juz obowigzujacych aktow delegowanych.

Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go rownocze$nie

Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Akt delegowany przyjety na podstawie art. 6 ust. 6 i art. 7 ust. 6 wchodzi w zycie tylko
wowczas, gdy Parlament Europejski albo Rada nie wyrazity sprzeciwu w terminie dwoch
miesiecy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie lub gdy, przed
uptywem tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaty
Komisjg, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy

Parlamentu Europejskiego lub Rady.
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Artykut 28

Procedura komitetowa

1. Komisje wspomaga komitet, o ktérym mowa w art. 51 dyrektywy (UE) .../...". Komitet

ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 4 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011.

3. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011. Jezeli Komitet nie wyda opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu
wykonawczego i zastosowanie ma art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE)

nr 182/2011.

Artykut 29

Sprawozdanie i dalsze dziatania Unii

1. Komisja przedtozy Parlamentowi Europejskiemu i Radzie w terminie do ..., a nastepnie co
piec¢ lat, sprawozdanie dotyczace wykonania niniejszej dyrektywy, w szczegolnosci aby
monitorowac¢ skuteczno$¢ srodkdéw stuzacych wydawaniu jednolitych certyfikatow

bezpieczenstwa.

Do sprawozdania zalgcza si¢, w razie potrzeby, propozycje dalszych dziatan Unii.

N Dz.U.: prosze wstawi¢ numer dyrektywy w dokumencie 2013/0015 (COD).
Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ date: piec lat po wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy.
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2. Agencja ocenia rozwoj sytuacji w zakresie bezpieczenstwa, w tym sprawozdawczosé
dotyczaca zdarzen. Dostarczy ona Komisji, do dnia ...", sprawozdanie zawierajace,
w stosownych przypadkach, usprawnienia, ktore nalezy wprowadzi¢ do systemu. Komisja
przyjmuje stosowne $rodki w oparciu o te zalecenia i w razie potrzeby proponuje zmiany

w niniejszej dyrektywie.

3. Do..”" Komisja sktada Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie sprawozdanie z dziatan

podjetych z mysla o osiggnieciu nastepujacych celow:

a)  zobowigzanie producentéw do oznakowania kodem identyfikacyjnym elementow
krytycznych dla bezpieczenstwa kursujacych po europejskich sieciach kolejowych,
zapewniajace by kod identyfikacyjny wyraznie identyfikowat dany element, nazwe

producenta oraz istotne dane produkcyjne;

b)  pelna identyfikowalno$¢ elementdéw krytycznych dla bezpieczenstwa,
identyfikowalnos$¢ przeprowadzanych na nich dziatan w zakresie utrzymania oraz

identyfikacja ich historii eksploatacji; oraz

c) identyfikacja wspolnych obowigzkowych zasad dotyczacych utrzymania tych

elementow.

Dz.U.: prosze wstawi¢ date: osiem lat po wejSciu w zycie niniejszej dyrektywy.
Dz.U.: prosze wstawi¢ date: 18 miesigcy po wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy.
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Artykut 30
Sankcje

Panstwa cztonkowskie ustanawiajg przepisy dotyczace sankcji za naruszenie przepisoOw krajowych
przyjetych w zwiazku z niniejsza dyrektywa 1 podejmuja wszelkie niezb¢dne dziatania w celu
zapewnienia, by byly one stosowane. Sankcje muszg by¢ skuteczne, proporcjonalne,

niedyskryminujace i odstraszajace.

Panstwa cztonkowskie informuja Komisje o tych przepisach najpdzniej do dnia okreslonego
w art. 33 ust. 1 oraz bezzwlocznie powiadamiajg Komisje o jakichkolwiek p6zniejszych zmianach

tych przepisow.

Artykut 31

Przepisy przejsciowe

1. Zakacznik V do dyrektywy 2004/49/WE stosuje si¢ do dnia rozpoczecia stosowania aktow

wykonawczych, o ktorych mowa w art. 24 ust. 2 niniejszej dyrektywy.

2. Bez uszczerbku dla ust. 3 niniejszego artykutu przedsigbiorstwa kolejowe, ktore potrzebuja
certyfikatu miedzy ... a ..." podlegaja dyrektywie 2004/49/WE. Takie certyfikaty

bezpieczenstwa sag wazne do dnia ich wygasnigcia.

Dz.U.: prosze wstawi¢ date wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.
Dz.U.: prosze wstawic¢ date: trzy lata po dacie wejScia w zycie niniejszej dyrektywy.
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3. Agencja rozpoczyna wykonywanie zadan zwigzanych z certyfikacja na mocy art. 10
w terminie do dnia ..."" w odniesieniu do obszardéw dzialalnosci w pafistwach
cztonkowskich, ktére nie powiadomity Agencji lub Komisji zgodnie z art. 33 ust. 2. Na
zasadzie odstgpstwa od art. 10 krajowe organy ds. bezpieczenstwa panstw cztonkowskich,
ktore powiadomity Agencje i Komisje zgodnie z art. 33 ust. 2, moga nadal wydawac

L

certyfikaty zgodnie z dyrektywa 2004/49/WE do dnia ...

Artykut 32

Zalecenia i opinie wydawane przez Agencje

Na uzytek stosowania niniejszej dyrektywy Agencja wydaje zalecenia i opinie zgodnie z art. 13
rozporzadzenia (UE) .../...". Te zalecenia i opinie moga by¢ uwzgledniane przy przyjmowaniu

przez Uni¢ aktow prawnych na podstawie niniejszej dyrektywy.

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ date: trzy lata po wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy
Dz.U.: prosze wstawi¢ date: cztery lata po wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy
Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer rozporzadzenia w dokumencie 2013/0014 (COD).
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Artykut 33

Transpozycja

1. Panstwa cztonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze
i administracyjne niezbedne do wykonania artykutow 2, 3, 4, art. 8—11, art. 12 ust. 5,
art. 15 ust. 3, art. 16—19, art. 21 ust. 2, art. 23 ust. 31 7, art. 24 ust. 2, art. 26 ust. 3 oraz

zatacznikow I11 11T do dnia ...". Niezwlocznie przekazuja Komisji tekst tych przepisow.

2. Panstwa cztonkowskie moga przedhuzy¢ okres transpozycji, o ktorym mowa w ust. 1,
o rok. W tym celu do dnia ..."" panstwa cztonkowskie, ktore nie wprowadza w Zycie
przepiséw ustawowych, wykonawczych i administracyjnych w okresie przejsciowym,
o ktorym mowa w ust. 1, powiadamiajg o tym Agencj¢ i Komisj¢ oraz podajg uzasadnienie

takiego przediuzenia.

3. Przepisy przyje¢te przez panstwa cztonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej
dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzgdowej publikacji. Przepisy te
zawierajg takze wskazanie, ze w istniejacych przepisach ustawowych, wykonawczych
1 administracyjnych odniesienia do dyrektywy uchylonej niniejsza dyrektywa odczytuje sie
jako odniesienia do niniejszej dyrektywy. Metody dokonywania takiego odniesienia

i formutowania takiego wskazania okreslane sg przez panstwa cztonkowskie.

Dz.U.: prosze wstawi¢ date: trzy lata po dacie wejScia w zycie niniejszej dyrektywy.
Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ date: 30 miesigcy po dacie wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.
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4. Obowigzek transpozycji i wdrozenia niniejszej dyrektywy nie ma zastosowania do Cypru

1 Malty, dopdki na ich terytoriach nie powstanie system kolei.

Niemniej w momencie gdy jakikolwiek podmiot publiczny lub prywatny ztozy oficjalny
wniosek o pozwolenie na budowg linii kolejowej w celu jej eksploatacji przez jedno lub
wigcej przedsigbiorstw kolejowych, zainteresowane panstwo cztonkowskie wprowadza

srodki wdrazajace niniejszg dyrektywe w terminie dwoch lat od otrzymania takiego

whniosku.

Artykut 34
Uchylenie

Dyrektywa 2004/49/WE, zmieniona dyrektywami wymienionymi w zatgczniku IV cz¢$¢ A, traci
moc od dnia ...", bez uszczerbku dla zobowiazan panstw cztonkowskich dotyczacych terminéw
transpozycji do prawa krajowego i rozpoczecia stosowania dyrektyw okreslonych w zataczniku IV

czes¢ B.

Odestania do uchylonej dyrektywy odczytuje si¢ jako odestania do niniejszej dyrektywy zgodnie

z tabelg korelacji w zalaczniku V.

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ date: cztery lata po wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy.
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Artykut 35

Wejscie w Zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej.
Artykut 36
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

WSPOLNE WSKAZNIKI BEZPIECZENSTWA

Wspolne wskazniki bezpieczenstwa (CSI) sa przedmiotem corocznych sprawozdan

krajowych organdéw ds. bezpieczenstwa

Jezeli po przedstawieniu sprawozdania odkryto nowe fakty lub bledy, wskazniki za jeden konkretny
rok muszg by¢ zmienione lub skorygowane przez krajowy organ ds. bezpieczenstwa przy pierwszej

sposobnosci, najpdzniej w nastepnym sprawozdaniu rocznym.

Wspolne definicje CSI oraz wspolne metody obliczania skutkow ekonomicznych wypadkow

zostaly okreslone w dodatku.
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1. Wskazniki odnoszace si¢ do wypadkoéw

1.1 Catkowita 1 wzgledna (w przeliczeniu na pociggokilometry) liczba powaznych wypadkow

w podziale na nastepujace rodzaje wypadkow:

— kolizja pociagu z pojazdem szynowym,

— kolizja pociagu z obiektem wewnatrz skrajni,
— wykolejenie pociagu,

— wypadek na przejezdzie kolejowym, tacznie z wypadkiem z udziatem pieszych na -
przejezdzie kolejowym, i dalszy podziat na pi¢¢ rodzajow przejazddéw kolejowych

okreslonych w pkt 6.2,

— wypadek z udzialem 0so6b 1 poruszajgcego si¢ taboru kolejowego, z wyjatkiem

samobdjstw 1 prob samobdjczych,
—  pozary taboru kolejowego,
— inne.

Kazdy znaczacy wypadek jest zgtaszany zgodnie z rodzajem pierwotnego wypadku, nawet

jezeli skutki wtornego wypadku sa powazniejsze (np. pozar po wykolejeniu si¢ pociagu).
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1.2 Calkowita i wzgledna (w przeliczeniu na pociggokilometry) liczba 0os6b powaznie rannych

1 ofiar $miertelnych, wedtug rodzaju wypadku, w podziale na nastepujace kategorie:

— pasazer (réwniez w przeliczeniu na pasazerokilometry i pociggokilometry dla

pociagoéw pasazerskich),
—  pracownik lub podwykonawca,
— uzytkownik przejazdu kolejowego,
- intruz,
— inna osoba na peronie,
— inna osoba nie na peronie.
2. Wskazniki odnoszace si¢ do towaréw niebezpiecznych

Calkowita 1 wzgledna (w przeliczeniu na pociggokilometry) liczba wypadkdéw zwigzanych

z transportem koleja towardw niebezpiecznych w podziale na nastgpujace kategorie:

— wypadek z udziatem co najmniej jednego pojazdu kolejowego przewozacego towary

niebezpieczne zgodnie z definicjg podang w dodatku,

— liczba takich wypadkow, w ktérych doszto do uwolnienia towaréw niebezpiecznych.
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3. Wskazniki odnoszace si¢ do samobdjstw

Calkowita 1 wzgledna (w przeliczeniu na pociggokilometry) liczba samobojstw 1 prob

samobojczych.
4. Wskazniki odnoszace si¢ do zdarzen poprzedzajacych wypadki

Calkowita i wzgledna (w przeliczeniu na pociggokilometry) liczba zdarzen

poprzedzajacych wypadki w podziale na nast¢pujace rodzaje zdarzen:
— peknigcia szyn,

— odksztalcenia toru oraz inne przesunigcia toru,

— defekty sygnalizacji,

— minigcie sygnalu informujacego o niebezpieczenstwie przy przejezdzaniu przez

punkt niebezpieczny,

— minigcie sygnatu informujacego o niebezpieczenstwie bez przejezdzania przez punkt

niebezpieczny,
— pekniecia kot w uzytkowanym taborze kolejowym,
— peknigcia osi w uzytkowanym taborze kolejowym.

Nalezy zglasza¢ wszystkie zdarzenia poprzedzajace, zarowno skutkujace, jak

i nieskutkujace wypadkami. (Zdarzenie poprzedzajace wypadek skutkujace znaczacym
wypadkiem nalezy rowniez zgtosi¢ w czesci dotyczacej wskaznikow odnoszacych si¢ do
zdarzen poprzedzajacych wypadki; zdarzenie poprzedzajace wypadek nieskutkujace
znaczacym wypadkiem nalezy jedynie zglosi¢ w czgséci dotyczacej wskaznikow

odnoszacych si¢ do zdarzen poprzedzajacych).
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5. Wskazniki do obliczenia skutkéw ekonomicznych wypadkow
Catkowita/catkowite (w EUR) 1 wzgledna/wzgledne (w przeliczeniu na pociggokilometry):

— liczba ofiar $miertelnych 1 0s6b powaznie rannych pomnozona przez warto$¢

zapobiegania ofiarom w ludziach (VPC),
—  koszty szkoéd w srodowisku,
— koszty szkoéd materialnych w taborze kolejowym lub w infrastrukturze,
— koszty opoznien spowodowanych wypadkami.
Organy ds. bezpieczenstwa zglaszaja skutki ekonomiczne znaczacych wypadkow.

VPC jest warto$cia, jaka spoteczenstwo przypisuje zapobieganiu ofiarom w ludziach,

1 jako taka nie stanowi podstawy do rekompensaty dla stron biorgcych udzial w wypadku.
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6. Wskazniki odnoszace si¢ do bezpieczenstwa technicznego infrastruktury i jego wdrazania

6.1. Odsetek torow z systemami kontroli pociggu (TPS) w eksploatacji oraz odsetek

pociagokilometréw z wykorzystaniem poktadowych TPS, jesli systemy te zapewniaja:
— ostrzeganie,

- ostrzeganie i automatyczne zatrzymanie,

ostrzeganie 1 automatyczne zatrzymanie oraz dyskretny nadzor predkosci,
— ostrzeganie i automatyczne zatrzymanie oraz staty nadzor predkosci.

6.2 Liczba przejazdow kolejowych (calkowita, na kilometr linii i na kilometr torow)

w podziale na nastepujacych pig¢ rodzajow:

a)  przejazd kolejowy z biernym systemem zabezpieczen;

b)  przejazd kolejowy z czynnym systemem zabezpieczen:
(1) recznym;
(i) automatycznym z systemem ostrzegania uzytkownika;
(i11)) automatycznym z systemem ochrony uzytkownika;

(iv) z systemem zabezpieczen torow.
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Dodatek

Wspolne definicje CSI

oraz metody obliczania skutkéw ekonomicznych wypadkow
1. Wskazniki odnoszace si¢ do wypadkow

1.1 »zhaczacy wypadek™ oznacza wypadek z udzialem co najmniej jednego pojazdu
szynowego w ruchu, w ktérego wyniku co najmniej jedna osoba zostaje zabita lub
powaznie ranna lub dochodzi do znacznej szkody w taborze, torach, innych instalacjach
lub $rodowisku, lub nastepuja znaczne zaktocenia ruchu, z wylaczeniem wypadkoéw

w warsztatach, magazynach i zajezdniach;

1.2 »znaczna szkoda w taborze, torach, innych instalacjach lub srodowisku” oznacza szkode

o rbwnowartosci co najmniej 150 000 EUR;

1.3. ,»znaczne zaktdcenia ruchu” oznaczajg zawieszenie ruchu kolejowego na gtowne;j linii

kolejowej przez co najmniej sze$¢ godzin;

1.4 ,»pociag” oznacza co najmniej jeden pojazd kolejowy ciggniety przez co najmniej jedng
lokomotywe badZ co najmniej jeden wagon silnikowy lub jeden wagon silnikowy
poruszajacy sie pojedynczo, przemieszczajacy sie pod danym numerem badz okreslonym
oznaczeniem z poczatkowego statego punktu do koncowego statego punktu, w tym

maszyne lekka, tj. samg lokomotywe poruszajacg si¢ bez obcigzenia;

1.5 ,»kolizja pociagu z pojazdem szynowym’” oznacza kolizje czolo-czoto, czoto-tyt lub kolizje
boczng miedzy czgsciag danego pociggu a czescig innego pociagu lub pojazdu szynowego

lub z manewrujacym taborem kolejowym;
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1.6 ,kolizja pociagu z obiektami wewnatrz skrajni” oznacza kolizj¢ migdzy czescig pociagu
a obiektami przymocowanymi lub tymczasowo znajdujacymi si¢ na torach lub w ich
poblizu (z wyjatkiem obiektow zgubionych na przejazdach kolejowych przez pojazd
przekraczajacy przejazd lub uzytkownika przekraczajacego przejazd), w tym kolizje

z siecig trakcyjna;

1.7 ,wykolejenie pociggu” oznacza przypadek, w ktérym co najmniej jedno koto pociggu

wypadto z toru;

1.8. »wypadek na przejezdzie kolejowym” oznacza wypadek na przejazdach kolejowych
z udziatem co najmniej jednego pojazdu kolejowego i co najmniej jednego pojazdu
przekraczajacego przejazd, innych uzytkownikow przekraczajacych przejazd, takich jak
piesi, lub innych obiektéw tymczasowo znajdujacych si¢ na torach lub w ich poblizu,
zgubionych przez pojazd przekraczajacy przejazd lub uzytkownika przekraczajacego

przejazd;

1.9. »wypadek z udziatem osob 1 poruszajacego si¢ taboru kolejowego” oznacza wypadek,
w ktérym w co najmniej jedng osobe uderzyl pojazd kolejowy lub obiekt do niego
przymocowany lub taki, ktory odtaczyt si¢ od pojazdu; definicja obejmuje osoby, ktore
wypadty z pojazdu kolejowego, oraz osoby, ktore upadty lub w ktore uderzyt wolny obiekt

podczas podrdzy na poktadzie pojazdu;

1.10.  ,,pozar taboru kolejowego” oznacza pozar lub wybuch nastepujace w pojezdzie kolejowym
(w tym w jego tadunku) podczas przejazdu miedzy stacja poczatkowq a stacja
przeznaczenia, w tym podczas postoju na stacji poczatkowej, postoju na stacji
przeznaczenia lub postoju w czasie przejazdu, jak rowniez podczas rozrzadzania

wagonow;
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1.11

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

»inny (wypadek)” oznacza wypadek inny niz kolizja pociaggu z pojazdem szynowym,
kolizja pociaggu z obiektami wewnatrz skrajni, wykolejenie pociggu, wypadek na
przejezdzie kolejowym, wypadek z udziatem o0sob i1 poruszajacego si¢ taboru kolejowego

lub pozar taboru kolejowego;

,pasazer” oznacza osobe, z wylaczeniem cztonkdéw zatogi pociagu, odbywajaca podroz
koleja, w tym — tylko do celoéw statystyki wypadkow — pasazerow usitujacych wsigs¢ do

pociggu w ruchu lub z niego wysias¢;

,pracownik lub podwykonawca” oznacza osobg, ktorej zatrudnienie ma zwigzek z koleja
1 ktora w czasie wypadku znajduje si¢ w pracy, facznie z personelem podwykonawcow,
samozatrudnionymi podwykonawcami, zatoga pociggu oraz osobami odpowiadajacymi za

obstuge taboru kolejowego 1 instalacji infrastruktury;

,»uzytkownik przejazdu kolejowego” oznacza osobe¢ korzystajaca z przejazdu kolejowego

w celu przekroczenia linii kolejowej za pomoca dowolnego $rodka transportu lub pieszo;

»intruz” oznacza osob¢ obecng na terenie kolei w przypadku, w ktorym taka obecnos¢ jest

niedozwolona, z wyjatkiem uzytkownikoéw przejazdu kolejowego;
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1.16.

1.17.

1.18.

1.19.

2.1.

,»inna osoba na peronie” oznacza osobe na peronie kolejowym, ktéra nie zostata
zdefiniowana jako ,,pasazer”, ,,pracownik lub podwykonawca”, ,,uzytkownik przejazdu

kolejowego™, ,,inna osoba nie na peronie” lub ,,intruz”;

,»inna osoba nie na peronie” oznacza osobg¢ nie na peronie kolejowym, ktora nie zostala
zdefiniowana jako ,,pasazer”, ,,pracownik lub podwykonawca”, ,,uzytkownik przejazdu

kolejowego”, ,,inna osoba na peronie” lub ,,intruz”;

,»Zgon (ofiara $miertelna)” oznacza osobg, ktora zmarta w wyniku wypadku, bezposrednio

lub w ciggu 30 dni po wypadku, z wylaczeniem samobdjstw;

,powazne obrazenia (osoba powaznie ranna)” oznacza osob¢ ranna, hospitalizowang przez
ponad dwadziescia cztery godziny w wyniku wypadku, z wylaczeniem préb

samobojczych.
Wskazniki odnoszace si¢ do towaréw niebezpiecznych

,wypadek zwigzany z transportem towarow niebezpiecznych” oznacza wypadek lub

incydent, ktory jest objety obowiazkiem zgloszenia zgodnie z sekcja 1.8.5 RID /ADR';

RID, Regulamin mi¢dzynarodowego przewozu kolejami towardw niebezpiecznych, przyjety
na mocy dyrektywy 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 wrze$nia

2008 r. w sprawie transportu ladowego towaréw niebezpiecznych (Dz.U. L 260 z 30.9.2008,
s. 13).
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2.2. »towary niebezpieczne” oznaczaja substancje i artykuty, ktoérych transport jest zabroniony
przez RID lub dozwolony jedynie na zasadach w nim okreslonych.

3. Wskazniki odnoszace si¢ do samobdjstw

3.1. ,»$amobojstwo” oznacza czyn polegajacy na rozmys$lnym uszkodzeniu swojego ciata,
ktorego skutkiem jest zgon, zarejestrowany i sklasyfikowany przez wlasciwy organ
krajowy;

3.2 ,»proba samobojcza” oznacza czyn polegajacy na rozmys$lnym uszkodzeniu swojego ciata,
ktorego skutkiem sg powazne obrazenia.

4. Wskazniki odnoszace si¢ do zdarzen poprzedzajacych wypadki

4.1. »peknieta szyna” oznacza szyne, ktora pgkla na co najmniej dwie cze¢sci, lub szyne, od
ktorej oddzielit si¢ kawatek metalu, powodujac powstanie przerwy o dtugosci powyzej 50
mm 1 glebokos$ci powyzej 10 mm w ptaszczyznie toczenia;

4.2. ,,odksztatcenie torow lub inne przesunigcie torow” oznacza kazde uszkodzenie zwigzane
z ciggloscig 1 geometrig torow, wymagajace zablokowania torow lub natychmiastowe;j
redukcji dozwolonej predkosci;
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4.3. ,»defekt sygnalizacji” oznacza kazdy techniczny defekt systemu sygnalizacji (zar6wno
infrastruktury, jak i taboru kolejowego), w ktorego wyniku nadawana informacja narzuca

ograniczenia mniejsze od wymaganych;

4.4. »,mini¢cie sygnalu informujacego o niebezpieczenstwie przy przejezdzaniu przez punkt
niebezpieczny” oznacza sytuacje, w ktorej dowolna cze$¢ pociagu kontynuuje jazde bez

zezwolenia 1 przejezdza poza punkt niebezpieczny;

4.5. »~miniecie sygnatu informujacego o niebezpieczenstwie bez przejezdzania przez punkt
niebezpieczny” oznacza sytuacje, w ktorej dowolna cze$¢ pociggu kontynuuje jazde bez

zezwolenia, ale nie przejezdza poza punkt niebezpieczny.
Jazda bez zezwolenia, o ktorej mowa w pkt 4.4 1 4.5 powyzej, oznacza minigcie:

— kolorowego sygnatu §wietlnego sygnalizatora przytorowego lub semafora
informujacego o niebezpieczenstwie lub nakazu STOP, jezeli nie funkcjonuje system

kontroli pociagu (TPS),

— konca zwigzanego z bezpieczenstwem zezwolenia na jazde dostepnego w systemie

TPS,

—  punktu przekazanego w postaci ustnego lub pisemnego zezwolenia okreslonego

w regulaminach,

— tablic STOP (oprécz koziéw oporowych) lub sygnatéw recznych.
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Wytacza si¢ przypadki, w ktorych pojazd nietrakcyjny lub pociag bez nadzoru obstugi
minie sygnatl informujacy o niebezpieczenstwie. Wyltacza sie przypadki, w ktorych

z dowolnej przyczyny sygnat nie przetaczyt si¢ na pozycje informujaca

o niebezpieczenstwie wystarczajaco wczesnie, aby maszynista mogl zatrzymac pociag

przed sygnatem.

Organy ds. bezpieczenstwa moga osobno sktada¢ sprawozdania dotyczace czterech
wskaznikow odnoszacych si¢ do jazdy bez zezwolenia wymienionych w tiret w niniejszym
punkcie oraz zglaszaja przynajmniej zagregowany wskaznik zawierajacy dane dotyczace

wszystkich czterech elementéw wskaznikow;

4.6. »pekniete koto w uzytkowanym taborze kolejowym™ oznacza peknigcie wptywajace na

koto i stwarzajace ryzyko wypadku (wykolejenia lub kolizji);

4.7. »peknigta 0§ w uzytkowanym taborze kolejowym” oznaczaja peknigcie wptywajace na o$

1 stwarzajace ryzyko wypadku (wykolejenia lub kolizji).
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5. Wspdlne metody obliczania skutkow ekonomicznych wypadkéw
5.1. Na warto$¢ zapobiegania ofiarom w ludziach (VPC) sktadajg si¢:

1)  warto$¢ bezpieczenstwa jako taka: warto$ci gotowosci do ptacenia (WTP) oparte na
podanych badaniach preferencji przeprowadzonych w panstwie cztonkowskim, do

ktorego majg zastosowanie.

2)  Bezposrednie i posrednie koszty ekonomiczne: koszty oszacowane przez panstwo

cztonkowskie, ztozone z:
—  kosztow leczenia i rehabilitacji,

—  kosztow sadowych, kosztow poniesionych przez policje, kosztow prywatnych
dochodzen zwigzanych z wypadkami, kosztow akcji ratunkowe;j

1 administracyjnych kosztow ubezpieczenia,

— straty w produkcji: warto$¢ towarow i ustug, ktére mogtyby zostaé
wyprodukowane przez dana osobe z korzyscig dla spoteczenstwa, gdyby

wypadek si¢ nie wydarzyt.

Przy obliczaniu kosztow ofiar w ludziach nalezy oddzielnie uwzglednia¢ ofiary
$miertelne i osoby powaznie ranne (r6zne VPC dla ofiar $miertelnych i oséb

powaznie rannych).
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5.2. Wspdlne zasady szacowania wartosci bezpieczenstwa jako takiej oraz bezposrednich lub

posrednich kosztow ekonomicznych:

W przypadku warto$ci bezpieczenstwa jako takiej, ocena, czy dostepne dane szacunkowe

sg odpowiednie, przeprowadzana jest z uwzglednieniem nastepujacych elementow:

— szacunki odnoszg si¢ do systemu szacowania zmniejszenia ryzyka
smiertelnosci w sektorze transportu i sg zgodne z podejSciem opartym na

gotowosci do ptacenia (WTP) wedlug podanych metod preferencji,

—  proba respondentéw uzyta do okreslenia wartos$ci jest reprezentatywna dla
danej populacji. W szczegdlnosci proba musi odzwierciedla¢ wiek / przedziaty
dochodéw wraz z innymi istotnymi spoteczno-

gospodarczymi lub demograficznymi cechami populac;ji,

— metoda uzyskiwania wartosci WTP: badanie powinno by¢ opracowane w taki

sposob, aby zawierato jasne/zrozumiate dla respondentow pytania.

Bezposrednie 1 posrednie koszty ekonomiczne szacuje si¢ na podstawie realnych kosztow

ponoszonych przez spoteczenstwo.
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5.3. Definicje

5.3.1. ,koszty szkdd w srodowisku” oznaczajg koszty, ktore musi ponie$¢ przedsigbiorstwo
kolejowe i zarzadcy infrastruktury, oszacowane na podstawie ich do§wiadczenia, w celu

przywrocenia uszkodzonego obszaru do stanu sprzed wypadku kolejowego;

5.3.2. ,koszty szkdéd materialnych w taborze kolejowym lub w infrastrukturze” oznaczajg koszty
zapewnienia nowego taboru kolejowego lub infrastruktury z takimi samymi funkcjami
1 parametrami technicznymi jak elementy uszkodzone nienadajace si¢ do naprawy oraz
koszty przywrdcenia taboru kolejowego lub infrastruktury nadajacych si¢ do naprawy do
stanu sprzed wypadku, oszacowane przez przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcow
infrastruktury na podstawie ich do§wiadczenia, w tym koszty wynajmu taboru kolejowego

w wyniku niedostepnosci taboru z powodu uszkodzenia pojazdow;
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5.3.3. ,koszty op6znien spowodowanych wypadkami” oznaczajg warto$¢ pieni¢zng opdznien

poniesiong przez uzytkownikow transportu kolejowego (pasazerowie i odbiorcy towarow)

w wyniku wypadku, obliczong wedtug nast¢pujacego modelu:
VT = warto$¢ pieni¢zna oszcz¢dnosci czasu podrozy
Wartos¢ czasu w przypadku pasazera pociggu (na godzing)

VTp = [VT pasazerow podrézujacych w celach zawodowych] * [$§redni odsetek
pasazerow podrozujacych w celach zawodowych rocznie] + [VT pasazerow
podrézujacych w celach innych niz zawodowe] * [$redni odsetek pasazerow

podrézujacych w celach innych niz zawodowe rocznie]
VTp wyrazona jest w EUR na pasazera na godzing

»pasazer podrozujacy w celach zawodowych” oznacza pasazera podroézujacego

w zwigzku ze swoja dziatalno$cig zawodowa, z wylaczeniem dojazdéw do pracy.

Warto$¢ czasu w przypadku pociggu towarowego (na godzing)
VTr = [VT pociggdéw towarowych] * [(tonokilometry)/(pociggokilometry)]
VTr wyrazona jest w EUR na pociag towarowy na godzing

Srednia liczba ton towardw przewozonych przez pociag w ciagu roku =

(tonokilometry)/(pociagokilometry)

CM = koszt 1 minuty opdznienia pociggu
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Pociag pasazerski
CMp =K1 * (VTp/60) * [(pasazerokilometry)/(pociggokilometry)]

Srednia liczba pasazeréw na pociag w ciagu roku =

(pasazerokilometry)/(pociagokilometry)
Pociag towarowy
CMp= K2* (VT/60)

Czynniki K1 1 K2 mieszcza si¢ miedzy wartoscig czasu a warto$cig opoznienia, jak
wynika z szacunkow podanych badan preferencji, biorac pod uwage, ze czas
stracony na skutek opdznien jest postrzegany znacznie bardziej negatywnie niz

zwykly czas podrozy.

Koszty opdznien spowodowanych wypadkiem = CMp * (opdZnienie pociaggow

pasazerskich w minutach) + CMg * (op6znienie pociagéw towarowych w minutach)
Zakres modelu
Koszt opdznien oblicza si¢ dla znaczacych wypadkow w nastepujacy sposob:

— rzeczywiste opdznienia na liniach kolejowych, na ktérych miaty miejsce

wypadki, mierzone na stacji koncowe;j,

—  rzeczywiste opoznienia lub, jezeli ich okreslenie jest niemozliwe, przyblizone

okreslenie opdznien na innych dotknigtych liniach.
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6. Wskazniki odnoszace si¢ do bezpieczenstwa technicznego infrastruktury i jego wdrazania

6.1. ,,system kontroli pociggu (TPS)” oznacza system, ktory pomaga egzekwowac

przestrzeganie sygnatow i ograniczen predkosci;

6.2. ,systemy pokladowe” oznaczaja systemy pomagajace maszyniscie w przestrzeganiu

wskazan sygnalizacji przytorowej i sygnalizacji kabinowej, a tym samym

zapewniajace ochrone w punktach niebezpiecznych i egzekwowanie ograniczen

predkosci. Do poktadowych TPS naleza:

a)

b)

d)

ostrzeganie, zapewniajace automatyczne ostrzezenia dla maszynisty;

ostrzeganie i automatyczne zatrzymywanie, zapewniajace automatyczne
ostrzezenia dla maszynisty oraz automatyczne zatrzymywanie po mini¢ciu

sygnatu informujacego o niebezpieczenstwie;

ostrzeganie i automatyczne zatrzymywanie oraz dyskretny nadzor predkosci
zapewniajacy ochrong w punktach niebezpiecznych, gdzie ,,dyskretny nadzor
nad predkoscia” oznacza nadzor nad predkoscig w niektorych miejscach

(putapki predkosci) przy zblizaniu si¢ do sygnatu;

ostrzeganie i automatyczne zatrzymywanie oraz staly nadzor nad predkoscia
zapewniajacy ochrone w punktach niebezpiecznych oraz staty nadzor nad
przestrzeganiem predkosci na danej linii, gdzie ,,staty nadzor nad predkoscia”
oznacza state wskazywanie i egzekwowanie przestrzegania maksymalnej

dopuszczalnej predkosci na wszystkich odcinkach danej linii.

Typ d) uwazany jest za system automatycznej ochrony pociagéw (ATP);
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6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

»przejazd kolejowy” oznacza jednopoziomowe skrzyzowanie drogi lub przejscia z torem
kolejowym uznane przez zarzadce infrastruktury i otwarte do uzytku publicznego lub
prywatnego. Definicja nie obejmuje przej$¢ migdzy peronami w obrgbie stacji oraz przejsé

po torach do wytacznego uzytku przez pracownikow;

,droga” oznacza, do celow statystyki wypadkow kolejowych, kazda droge publiczng lub

prywatna, ulice lub autostrad¢, wraz z sasiadujgcymi chodnikami i §ciezkami rowerowymi;

,»przejscie” oznacza kazda trase, inng niz droga, przeznaczona dla ruchu osob, zwierzat,

pojazdow lub maszyn;

,»przejazd kolejowy z biernym systemem zabezpieczen” oznacza przejazd kolejowy bez
zadnego systemu ostrzegania lub zabezpieczen uruchamianego, gdy przekroczenie

przejazdu nie jest bezpieczne dla uzytkownika;
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6.7. »przejazd kolejowy z czynnym systemem zabezpieczen” oznacza przejazd kolejowy, na
ktorym przez uruchomienie urzadzen uzytkownicy sg zabezpieczani lub ostrzegani przed
nadjezdzajacym pociagiem, jezeli przekroczenie przejazdu jest niebezpieczne dla

uzytkownika.

— Zabezpieczanie przy uzyciu urzadzen fizycznych obejmuje:
— rogatki lub potrogatki,
— barierki.

- - Ostrzezenie przy uzyciu statego sprzgtu na przejazdach kolejowych:
— widocznych urzadzen: $wiatel;

— urzadzen dzwigkowych: dzwonkdéw, syren, klaksonow itp.
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Przejazdy kolejowe z czynnym systemem zabezpieczen dzielg si¢ na:

a)  reczne: przejazd kolejowy, na ktérym zabezpieczenie lub ostrzeganie uzytkownika

jest uruchamiane recznie przez pracownika kolei;

b) automatyczne z systemem ostrzegania uzytkownika: przejazd kolejowy, na ktorym

ostrzeganie uzytkownika jest uruchamiane przez nadjezdzajacy pociag;

c) automatyczne z systemem zabezpieczen uzytkownika: przejazd kolejowy, na ktorym
ostrzeganie uzytkownika jest uruchamiane przez nadjezdzajacy pociag. Obejmuje to

przejazd kolejowy z jednoczesnym zabezpieczeniem i ostrzeganiem uzytkownika;

d) przejazd kolejowy z systemem zabezpieczen torow: przejazd kolejowy, na ktérym
sygnat lub inny system ochrony pociggu pozwala na przejazd pociagu jedynie
wowczas, gdy przejazd kolejowy zapewnia petne zabezpieczenie uzytkownika i jest

wolny od przeszkod.
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7. Definicje podstaw wzorcowania

7.1. »pociagokilometr” oznacza jednostke miary odpowiadajacg ruchowi pociggu na odcinku
jednego kilometra. Uwzglednia si¢ rzeczywiscie przebyta odleglose, o ile jest ona
dostepna, w przeciwnym przypadku uwzgledniana jest standardowa odleglo$¢ sieciowa
miedzy punktem poczatkowym a miejscem przeznaczenia. Uwzglednia si¢ jedynie odcinek

na terytorium kraju przedstawiajgcego sprawozdanie;

7.2. »pasazerokilometr” oznacza jednostke miary odpowiadajaca przewozowi jednego pasazera
koleja na odcinku jednego kilometra. Uwzglednia si¢ jedynie odcinek na terytorium kraju

przedstawiajacego sprawozdanie;

7.3. »Kilometr linii” oznacza dlugo$¢ mierzong w kilometrach sieci kolejowej w panstwach
cztonkowskich, ktorej zakres okresla art. 2. W przypadku wielotorowych linii kolejowych
uwzglednia si¢ jedynie odlegto$¢ migdzy punktem poczatkowym a miejscem

przeznaczenia;

7.4. ,kilometr tor6w” oznacza dlugo$¢ mierzong w kilometrach sieci kolejowej w panstwach
cztonkowskich, ktorej zakres okresla art. 2. Uwzglednia si¢ kazdy tor wielotorowych linii

kolejowych.
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ZALACZNIK 11

ZGELASZANIE KRAJOWYCH PRZEPISOW BEZPIECZENSTWA

Krajowe przepisy bezpieczenstwa zglaszane na mocy art. 8 ust. 1 lit. a) obejmuja:

1. przepisy dotyczace istniejacych krajowych wymagan bezpieczenstwa i metod oceny
bezpieczenstwa;
2. przepisy dotyczace wymagan wobec systemoOw zarzadzania bezpieczenstwem i certyfikacji

przedsiebiorstw kolejowych w zakresie bezpieczenstwa;

3. wspodlne zasady funkcjonowania sieci kolejowej nieujgte jeszcze w TSI, tacznie

z przepisami dotyczacymi systemow sygnalizacji oraz zarzadzania ruchem,;

4. przepisy ustanawiajgce wymagania dotyczace dodatkowych wewnetrznych zasad
operacyjnych (zasad firmowych), ktore musza by¢ ustanowione przez zarzadcoOw

infrastruktury i przedsigbiorstwa kolejowe;

5. przepisy dotyczace wymagan wobec personelu wykonujacego zadania krytyczne dla
bezpieczenstwa, obejmujace kryteria doboru, stan zdrowia i szkolenie zawodowe, jak

réwniez przepisy dotyczace certyfikacji personelu, o ile nie zostaly jeszcze ujete w TSI;

6. przepisy dotyczace badania wypadkow i incydentow.
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ZALACZNIK 111

Wymogi i kryteria oceny organizacji ubiegajacych si¢ o certyfikat podmiotu odpowiedzialnego
za utrzymanie lub o certyfikat dotyczacy funkcji utrzymania

zleconych na zewnatrz przez podmiot odpowiedzialny za utrzymanie

Wszystkie wlasciwe czesci zarzadzania organizacja musza by¢ udokumentowane, w szczegdlnosci
musi by¢ opisany rozktad odpowiedzialnos$ci w strukturach organizacyjnych i w przypadku
podwykonawcow. Dokumentacja wskazuje, jak kierownictwo panuje nad dziatalno$cig na roznych
poziomach, jaki jest w tym udziat pracownikow i ich przedstawicieli na wszystkich poziomach oraz

jak jest zapewniane ciagle doskonalenie.

Do czterech funkcji podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie, ktore majg by¢ wykonywane przez
samg organizacje¢ lub dzigki ustaleniom dotyczacym podwykonawstwa, sg stosowane nastgpujace

podstawowe wymogi:

1. przywodztwo — zobowigzanie do rozwijania i wdrazania systemu utrzymania organizacji

1 ciggte doskonalenie jej skutecznosci;

2. ocena ryzyka — ustrukturyzowane podejscie do oceny ryzyka zwigzanego z utrzymaniem
pojazdow, w tym ryzyka wynikajacego bezposrednio z procesow operacyjnych i dziatan

innych organizacji lub osob, oraz okreslanie wiasciwych $srodkéw kontroli ryzyka;

3. monitorowanie — ustrukturyzowane podejscie, ktore ma zapewnic istnienie srodkow

kontroli ryzyka, ich wlasciwe funkcjonowanie i osigganie celow organizacji;
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4. ciagle doskonalenie — ustrukturyzowane podejscie stuzace analizie informacji zebranych
podczas regularnego monitorowania, audytowania lub z innych wiasciwych zrdodet oraz
wykorzystywaniu wynikéw, by zdobywa¢ doswiadczenia i przyjmowac $rodki

zapobiegawcze lub naprawcze, by utrzymywac lub zwigksza¢ poziom bezpieczenstwa,

5. struktura i odpowiedzialnos¢ — ustrukturyzowane podejscie, ktére ma okresli¢ zakres
odpowiedzialnosci osob 1 zespotow, aby zapewni¢ wypelnianie zadan organizacji

w zakresie bezpieczenstwa;

6. zarzadzanie kompetencjami — ustrukturyzowane podejscie, ktore ma zapewnic
dysponowanie przez pracownikow kompetencjami wymaganymi do bezpiecznej,

skutecznej 1 wydajnej realizacji, we wszystkich okolicznosciach, celoéw organizacji;

7. informacje — ustrukturyzowane podejscie, ktére ma zapewni¢ dysponowanie przez
decydentow na wszystkich szczeblach organizacji waznymi informacjami oraz zapewnic,

aby informacje byly kompletne i wlasciwe;

8. dokumentacja — ustrukturyzowane podejscie, ktore ma zapewni¢ identyfikowalnos$¢

wszystkich istotnych informac;ji;

9. dziatania w zakresie zlecania podwykonawstwa — ustrukturyzowane podejscie, ktore ma
zapewni¢ wlasciwe zarzadzanie podzlecanymi dziataniami, by osiagaé cele organizacji

1 wypelnia¢ wszystkie kompetencje 1 wymogi,
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10. dzialania w zakresie utrzymania — ustrukturyzowane podejscie, ktore ma zapewnic:

— aby wszystkie dzialania w zakresie utrzymania majgce wptyw na bezpieczenstwo
1 elementy krytyczne dla bezpieczenstwa byty okreslone i wlasciwie zarzadzane oraz
aby wszystkie konieczne zmiany w tych dziataniach w zakresie utrzymania majace
wplyw na bezpieczenstwo byly okreslone, wlasciwie zarzadzane z wykorzystaniem
korzys$ci z doswiadczenia 1 z zastosowaniem wspdlnych metod oceny ryzyka zgodnie

z art. 6 ust. 1 lit. a) oraz byly wlasciwie udokumentowane;
— zgodno$¢ z zasadniczymi wymaganiami interoperacyjnosci;

—  wdrozenie i sprawdzanie obiektow, wyposazenia i narz¢dzi utrzymania, specjalnie

zaprojektowanych 1 wymaganych do §wiadczenia ustug utrzymania;

— analize wstepnej dokumentacji zwigzanej z pojazdem, by zapewni¢ pierwsza
dokumentacj¢ dotyczaca utrzymania i by zapewni¢ jej wtasciwe wykorzystywanie

podczas przygotowywania zamoéwien na ustugi utrzymania;

— aby komponenty (w tym czg¢$ci zamienne) 1 materialy byty wykorzystywane
w sposob zgodny z zamowieniami na ushugi utrzymania i dokumentacjg dostawcy;
aby byty sktadowane, obstugiwane i transportowane we wlasciwy sposob, jak
okreslono w zaméwieniach na ushugi utrzymania i dokumentacji dostawcy, oraz
zgodnie z wlasciwymi przepisami krajowymi 1 mi¢dzynarodowymi oraz

z wymogami zawartymi we wlasciwych zamdéwieniach na ustugi utrzymania;
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— aby odpowiednie 1 wlasciwe obiekty, wyposazenie i narzgdzia byly okreslone,
wskazane, zapewnione, zarejestrowane i udost¢pniane, by swiadczy¢ ustugi
utrzymania zgodnie z zamoOwieniami na ustugi utrzymania i innymi specyfikacjami
majacymi zastosowanie, z zapewnieniem bezpiecznego $wiadczenia ustug

utrzymania, ergonomii i ochrony zdrowia;

— aby organizacja dysponowata procesami zapewniajacymi, ze sprzgt do pomiarow,
wszystkie obiekty, elementy wyposazenia i narzedzia byty wiasciwie stosowane,

skalibrowane, zachowane i utrzymywane zgodnie z dokumentacjg procesow;
11. dziatania kontrolne— ustrukturyzowane podejscie, ktore ma zapewnic:

— wycofywanie pojazdow z eksploatacji na czas ze wzgledu na planowane, warunkowe
lub naprawcze dziatania w zakresie utrzymania, lub gdy stwierdzi si¢ wystapienie

defektéw lub innych potrzeb;
— konieczne $rodki kontroli jakosci;

— aby zadania w zakresie utrzymania byly wykonywane zgodnie z zamdwieniami na
ustugi utrzymania i aby wydawane byty za§wiadczenia o przywroceniu do

eksploatacji obejmujgce ewentualne ograniczenia uzytkowania,

— aby ewentualne przypadki niezgodnosci podczas stosowania systemu zarzadzania,
ktore moglyby skutkowa¢ wypadkami, incydentami, wypadkami, ktorych uniknigto,
lub innymi niebezpiecznymi zdarzeniami, byty zgtaszane, badane i analizowane oraz
aby niezbg¢dne kroki zapobiegawcze byly podejmowane zgodnie ze wspdlng metoda

oceny bezpieczenstwa dotyczaca monitorowania, o ktérej mowa w art. 6 ust. 1 lit. ¢);

— okresowe audyty wewngtrzne i proces monitorowania zgodny ze wspolng metoda

oceny bezpieczenstwa dotyczaca monitorowania, o ktérej mowa w art. 6 ust. 1 lit. c).
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ZALACZNIK IV

CZESC A

Uchylona dyrektywa z wykazem kolejnych jej zmian

(o ktorych mowa w art. 34)

Dyrektywa 2004/49/WE (Dz.U. L 164 2 30.4.2004, s. 44)
Dyrektywa 2008/57/WE (Dz.U. L 191 z 18.7.2008, s. 1)
Dyrektywa 2008/110/WE (Dz.U. L 345 7 23.12.2008, s. 62)
Dyrektywa Komisji (Dz.U. L 313 z28.11.2009, s. 65)
2009/149/WE

Sprostowanie 2004/49/WE (Dz.U. L 220 2 21.6.2004, s. 16)
Dyrektywa Komisji (Dz.U. L 201 z10.7.2014, 5. 9)
2014/88/UE
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CZESC B

Terminy transpozycji do prawa krajowego

(o ktéorych mowa w art. 34)

Dyrektywa Termin na transpozycj¢
2004/49/WE 30 kwietnia 2006 r.
2008/57/WE 19 lipca 2010 1.
2008/110/WE | 24 grudnia 2010 r.
Dyrektywa 18 czerwca 2010 1.
Komisji
2009/149/WE
Dyrektywa 30 lipca 2015 1.
Komisji
2014/88/UE
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ZALACZNIK V

Tabela korelacji

Dyrektywa 2004/49/WE Niniejsza dyrektywa

art. 1 art. 1

art. 2 art. 2

art. 3 art. 3

art. 4 art. 4

art. 5 art. 5

art. 6 art. 6

art. 7 art. 7

art. 8 art. 8

art. 9 art. 9

art. 10 art. 10

- art. 11

art. 11 art. 12

art. 12 -

art. 13 art. 13

art. 14aust.1 do 7 art. 14

art. 14a ust.8 art. 15

art. 15 --

art. 16 art. 16

- art. 17

art. 17 art. 18

art. 18 art. 19

art. 19 art. 20

art. 20 art. 21

art. 21 art. 22

art. 22 art. 23

art. 23 art. 24

art. 24 art. 25
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Dyrektywa 2004/49/WE Niniejsza dyrektywa

art. 25 art. 26

art. 26 --

-- art. 27

art. 27 art. 28

art. 28 --

art. 29 --

art. 30 --

art. 31 art. 29

art. 32 art. 30

-- art. 31

-- art. 32

art. 33 art. 33

-- art. 34

art. 34 art. 35

art. 35 art. 36

zalgcznik 1 zatgcznik 1

zalacznik I1 zatacznik 11

zakacznik 111 --

zalacznik IV --

zalacznik V --

-- zalacznik 11
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	a) metra;
	b) tramwajów i pojazdów kolei lekkiej oraz infrastruktury użytkowanej wyłącznie przez te pojazdy; lub
	c) sieci, które są funkcjonalnie oddzielone od reszty systemu kolei Unii i są z założenia przeznaczone wyłącznie do prowadzenia pasażerskich przewozów lokalnych, miejskich lub podmiejskich, oraz przedsiębiorstw funkcjonujących wyłącznie na tych sieciach.
	a) infrastruktury kolejowej, w tym bocznic, będącej własnością prywatną i wykorzystywanej przez właściciela lub operatora do celów, odpowiednio, ich własnego transportu towarowego lub transportu osób w celach niezarobkowych oraz pojazdów użytkowanych ...
	b) infrastruktury i pojazdów przewidzianych wyłącznie do użytku lokalnego, historycznego lub turystycznego;
	c) infrastruktury kolei lekkiej wykorzystywanej sporadycznie przez pojazdy kolei ciężkiej w warunkach eksploatacyjnych systemu kolei lekkiej, w przypadkach gdy jest to konieczne do celów łączności w odniesieniu wyłącznie do tych pojazdów; oraz
	d) pojazdów użytkowanych przede wszystkim na infrastrukturze kolei lekkiej, ale wyposażonych w pewne elementy składowe kolei ciężkiej konieczne do umożliwienia przejazdu po zamkniętym i ograniczonym odcinku infrastruktury kolei ciężkiej wyłącznie do c...
	a) zapewniają ogólne zachowanie bezpieczeństwa kolei oraz, w miarę praktycznych możliwości, stałą jego poprawę, uwzględniając rozwój prawa Unii i przepisów międzynarodowych oraz postęp techniczny i naukowy, a także przyznając priorytet zapobieganiu wy...
	b) zapewniają egzekwowanie obowiązujących przepisów w sposób otwarty i niedyskryminujący, wspierając rozwój jednolitego europejskiego systemu transportu kolejowego;
	c) zapewniają, aby środki stosowane dla rozwoju i poprawy bezpieczeństwa kolei uwzględniały potrzebę podejścia systemowego;
	d) zapewniają, aby odpowiedzialność za bezpieczne funkcjonowanie systemu kolei Unii i nadzór nad ryzykiem z tym związanym spoczywała na zarządcach infrastruktury i przedsiębiorstwach kolejowych – na każdym w odniesieniu do jego części systemu – zobow...
	(i) wdrożenia niezbędnych środków nadzoru ryzyka, o których mowa w art. 6 ust. 1 lit. a), w odpowiednich przypadkach we współpracy ze sobą;
	(ii) stosowania przepisów unijnych i krajowych;
	(iii) ustanowienia systemu zarządzania bezpieczeństwem zgodnie z niniejszą dyrektywą;

	e) bez uszczerbku dla odpowiedzialności cywilnej, zgodnej z wymogami prawnymi państw członkowskich, zapewniają, aby każdy zarządca infrastruktury i każde przedsiębiorstwo kolejowe były odpowiedzialne za swoją część systemu i jej bezpieczne funkcjonowa...
	f) opracowują i publikują roczne plany bezpieczeństwa określające środki przewidziane dla osiągnięcia CST; oraz
	g) w odpowiednich przypadkach wspierają Agencję w jej działaniach służących monitorowaniu rozwoju bezpieczeństwa kolei na szczeblu unijnym.
	a) wdrażają niezbędne środki nadzoru ryzyka, o których mowa w art. 6 ust. 1 lit. a), w odpowiednich przypadkach we współpracy ze sobą i z innymi podmiotami;
	b) w swoich systemach zarządzania bezpieczeństwem uwzględniają ryzyka związane z działaniami innych podmiotów i stron trzecich;
	c) w stosownych przypadkach umownie zobowiązują pozostałe podmioty, o których mowa w ust. 4, mające potencjalny wpływ na bezpieczne funkcjonowanie systemu kolei Unii, do wdrożenia niezbędnych środków kontroli ryzyka; oraz
	d) zapewniają, by ich wykonawcy stosowali środki kontroli ryzyka poprzez stosowanie CSM do monitorowania procesów określonych w CSM dotyczących monitorowania, o których mowa w art. 6 ust. 1 lit. c), oraz że powyższe jest zawarte w umowach, które na wn...
	a) wdrażają niezbędne środki kontroli ryzyka, w odpowiednich przypadkach we współpracy z innymi podmiotami;
	b) zapewniają, aby dostarczone przez nich: podsystemy, akcesoria, sprzęt i usługi były zgodne z wyszczególnionymi wymogami i warunkami użytkowania, tak że mogą być bezpiecznie użytkowane przez dane przedsiębiorstwo kolejowe lub danego zarządcę infrast...
	a) podejmuje wszelkie środki naprawcze, aby wyeliminować wykryte zagrożenie bezpieczeństwa;
	b) zgłasza te zagrożenia odnośnym zaangażowanym stronom, aby umożliwić im podjęcie wszelkich dalszych działań naprawczych i zapewnić ciągłe osiąganie przez system kolei Unii parametrów bezpieczeństwa. Agencja może ustanowić narzędzie ułatwiające tę wy...
	a) metod wyceny i oceny ryzyka;
	b) metod oceny zgodności z wymaganiami zawartymi w certyfikatach bezpieczeństwa oraz autoryzacjach w zakresie bezpieczeństwa, wydanych zgodnie z art. 10 oraz 12;
	c) metod nadzoru, które mają być stosowane przez krajowe organy ds. bezpieczeństwa, oraz metod monitorowania, które mają być stosowane przez przedsiębiorstwa kolejowe, zarządców infrastruktury oraz podmioty odpowiedzialne za utrzymanie;
	d) metod oceny poziomu bezpieczeństwa i parametrów bezpieczeństwa operatorów kolei na szczeblu krajowym i Unii;
	e) metod oceny spełnienia wymagań bezpieczeństwa na szczeblu krajowym i Unii; oraz
	f) wszelkich innych metod obejmujących procesy systemu zarządzania bezpieczeństwem, które wymagają harmonizacji na szczeblu Unii.
	Przy opracowywaniu, przyjmowaniu i zmianie CSM uwzględnia się opinię użytkowników, krajowych organów ds. bezpieczeństwa oraz zainteresowanych stron, w tym – w stosownych przypadkach – partnerów społecznych. Zalecenia obejmują sprawozdanie z wyników ta...
	W realizacji zadań, o których mowa w akapicie pierwszym, Komisję wspiera Komitet.
	W realizacji zadań, o których mowa w akapicie pierwszym, Komisję wspiera Komitet.
	a) ryzyka indywidualne, dotyczące pasażerów, personelu, w tym także pracowników lub podwykonawców, użytkowników przejazdów kolejowych i innych osób oraz, bez uszczerbku dla istniejących krajowych i międzynarodowych zasad dotyczących odpowiedzialności,...
	b) ryzyka społeczne.
	W realizacji zadań, o których mowa w akapicie pierwszym, Komisję wspiera Komitet.
	W realizacji zadań, o których mowa w akapicie pierwszym, Komisję wspiera Komitet.
	a) odpowiadają jednemu z typów określonych w załączniku II, oraz
	b) są zgodne z prawem Unii, w tym w szczególności z TSI, CST i CSM, oraz
	c) nie prowadziłyby do arbitralnej dyskryminacji lub ukrytych ograniczeń w odniesieniu do usług transportu kolejowego między państwami członkowskimi.
	a) przepisy krajowe, które nie zostały zgłoszone lub które nie spełniają kryteriów określonych w ust. 1;
	b) przepisy krajowe, które stały się zbyteczne wskutek opracowania prawa Unii, w szczególności TSI, CST i CSM.
	W tym celu państwa członkowskie mogą zastosować narzędzie zarządzania przepisami, o którym mowa w art. 27 ust. 4 rozporządzenia (UE) …/…18F+, i mogą zwrócić się do Agencji o przeanalizowanie konkretnych przepisów z zastosowaniem kryteriów określonych ...
	a) jeżeli przepisy dotyczące istniejących metod oceny bezpieczeństwa nie są objęte CSM;
	b) jeżeli zasady funkcjonowania sieci kolejowej nie są jeszcze objęte TSI;
	c) jako środek zapobiegawczy w trybie pilnym, w szczególności w następstwie wypadku lub incydentu;
	d) jeżeli uprzednio zgłoszony przepis musi zostać zmieniony;
	e) jeżeli przepisy dotyczące wymagań wobec personelu wykonującego zadania krytyczne dla bezpieczeństwa, obejmujących kryteria doboru, stan zdrowia fizycznego i psychicznego oraz szkolenie zawodowe, nie zostały jeszcze ujęte w TSI lub w dyrektywie 2007...
	a) politykę bezpieczeństwa zatwierdzoną przez dyrektora zarządzającego organizacji i przekazaną wszystkim pracownikom;
	b) ilościowe i jakościowe cele organizacji dla utrzymania i polepszenia bezpieczeństwa oraz plany i procedury realizacji tych celów;
	c) procedury służące osiąganiu istniejących, nowych i zmienionych norm technicznych i operacyjnych lub innych nakazowych warunków ustanowionych w TSI, przepisach krajowych, o których mowa w art. 8 oraz załączniku II, w innych właściwych przepisach lub...
	d) procedury służące do zapewnienia zgodności z normami i innymi nakazowymi warunkami w całym cyklu życia sprzętu i okresie działalności;
	e) procedury i metody określania ryzyka, przeprowadzania ocen ryzyka i stosowania środków kontroli ryzyka w sytuacjach, kiedy zmiana warunków prowadzenia działalności lub wprowadzenie nowego materiału powoduje nowe ryzyko dla infrastruktury lub interf...
	f) określenie programów szkolenia personelu i systemów dla zapewnienia, aby kompetencje personelu były utrzymywane, a zadania wykonywane odpowiednio, w tym ustalenia dotyczące stanu zdrowia fizycznego i psychicznego;
	g) ustalenia zapewniające odpowiedni dostęp do informacji w ramach organizacji oraz, w stosownych przypadkach, wymianę informacji między organizacjami działającymi w ramach danego systemu kolei;
	h) procedury i formaty dla dokumentowania informacji dotyczących bezpieczeństwa i wskazanie procedury ustalającej sposób nadzoru nad ważnymi informacjami dotyczącymi bezpieczeństwa;
	i) procedury zapewniające, aby wypadki, incydenty, wypadki, których uniknięto, i inne niebezpieczne zdarzenia były zgłaszane, badane i analizowane oraz aby podejmowane były niezbędne kroki zapobiegawcze;
	j) określenie planów działania, alarmowania i informowania w sytuacji awaryjnej, uzgodnionych z odpowiednimi organami publicznymi; oraz
	k) postanowienia dotyczące okresowych wewnętrznych audytów systemów zarządzania bezpieczeństwem.
	Zarządcy infrastruktury i przedsiębiorstwa kolejowe włączają do systemu wszelkie inne elementy konieczne do uwzględnienia ryzyka dla bezpieczeństwa, zgodnie z oceną ryzyka dotyczącą ich własnej działalności.
	Systemy zarządzania bezpieczeństwem są stale rozwijane w celu koordynacji procedur awaryjnych zarządcy infrastruktury ze wszystkimi przedsiębiorstwami kolejowymi działającymi na danej infrastrukturze oraz ze służbami ratunkowymi, aby ułatwić szybkie d...
	Po poważnym wypadku przedsiębiorstwo kolejowe zapewnia pomoc ofiarom, dając im wskazówki dotyczące procedur dochodzenia roszczeń na mocy prawa unijnego, w szczególności rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1371/200725F , bez uszczerb...
	a) informacje dotyczące spełniania wewnętrznych wymagań bezpieczeństwa oraz informacje o wynikach planów bezpieczeństwa;
	b) raport dotyczący rozwoju krajowych wskaźników bezpieczeństwa i CSI, o których mowa w art. 5, w zakresie właściwym dla organizacji przedkładającej sprawozdanie;
	c) wyniki wewnętrznych audytów bezpieczeństwa;
	d) uwagi na temat niedociągnięć i nieprawidłowości w operacjach kolejowych i zarządzaniu infrastrukturą, które mogą mieć znaczenie dla krajowego organu ds. bezpieczeństwa, w tym streszczenie informacji przedstawionych przez odnośne podmioty zgodnie z ...
	e) sprawozdanie w sprawie stosowania odnośnych CSM.
	Jednolity certyfikat bezpieczeństwa służy jako dowód na to, że dane przedsiębiorstwo kolejowe ustanowiło system zarządzania bezpieczeństwem i może bezpiecznie prowadzić działalność w planowanym obszarze działania.
	a) dane przedsiębiorstwo kolejowe przyjęło system zarządzania bezpieczeństwem zgodnie z art. 9 i spełnia wymagania ustanowione w TSI, CSM i CST oraz innych właściwych przepisach na potrzeby nadzoru ryzyka i świadczenia usług transportowych w sieci w s...
	b) dane przedsiębiorstwo kolejowe, w odpowiednich przypadkach, spełnia wymogi określone w odnośnych przepisach krajowych zgłoszonych zgodnie z art. 8.
	Wniosek ten i informacja o wszystkich wnioskach, etapach odnośnych procedur i ich wynikach, i w odpowiednich przypadkach, o żądaniach i decyzjach Rady Odwoławczej, są przekazywane za pośrednictwem punktu kompleksowej obsługi, o którym mowa w art. 12 r...
	a) ocenia elementy określone w ust. 3 lit. a), oraz
	b) niezwłocznie przekazuje całą dokumentację dotyczącą przedsiębiorstwa kolejowego krajowym organom ds. bezpieczeństwa właściwym dla planowanego obszaru działalności, aby oceniły one elementy określone w ust. 3 lit. b).
	W ramach powyższych ocen Agencja lub krajowe organy ds. bezpieczeństwa są upoważnione do przeprowadzania wizyt i inspekcji w obiektach przedsiębiorstw kolejowych i do przeprowadzania audytów, a także mają prawo do występowania o informacje uzupełniają...
	Przed podjęciem decyzji o wydaniu jednolitego certyfikatu bezpieczeństwa Agencja w pełni uwzględnia ocenę, o której mowa w ust. 5.
	Agencja ponosi pełną odpowiedzialność za wszelkie jednolite certyfikaty bezpieczeństwa, które wydaje.
	W przypadku gdy Rada Odwoławcza zgadza się z Agencją, Agencja niezwłocznie podejmuje decyzję.
	W przypadku gdy Rada Odwoławcza zgadza się z negatywną oceną przeprowadzoną przez krajowy organ ds. bezpieczeństwa, Agencja wydaje jednolity certyfikat bezpieczeństwa dla obszaru działalności z wykluczeniem tych części sieci, które uzyskały negatywną ...
	W przypadku gdy Agencja nie zgadza się z pozytywną oceną przeprowadzoną przez krajowy organ ds. bezpieczeństwa lub krajowe organy ds. bezpieczeństwa zgodnie z ust. 5 lit. b), informuje o tym wspomniany(-e) organ(-y), podając powody swojego odmiennego...
	Krajowy organ ds. bezpieczeństwa ponosi pełną odpowiedzialność za wszelkie jednolite certyfikaty bezpieczeństwa, które wydaje.
	a) porozumienie transgraniczne między danym państwem członkowskim a sąsiadującym państwem trzecim; lub
	b) ustalenia umowne między danym operatorem państwa trzeciego a przedsiębiorstwem kolejowym lub zarządcą infrastruktury posiadającym jednolity certyfikat bezpieczeństwa lub autoryzację w zakresie bezpieczeństwa na potrzeby działania na obszarze tej si...
	a) w jaki sposób wymogi dotyczące jednolitego certyfikatu bezpieczeństwa, ustanowione niniejszym artykułem, są spełniane przez wnioskodawcę, i wymieniające wymagane dokumenty;
	b) szczegóły procesu certyfikacji, takie jak etapy procedury i terminy każdego etapu tego procesu;
	c) sposób, w jaki wymogi określone w niniejszym artykule są spełniane przez Agencję i krajowy organ ds. bezpieczeństwa na różnych etapach procesu rozpatrywania wniosku o zezwolenie oraz certyfikacji, w tym przy ocenie dokumentacji wnioskodawców; oraz
	d) okres ważności jednolitych certyfikatów bezpieczeństwa wydawanych przez Agencję lub krajowe organy ds. bezpieczeństwa, w szczególności w przypadku aktualizacji jednolitego certyfikatu bezpieczeństwa wynikającej ze zmiany rodzaju, zakresu i obszaru ...
	Te akty wykonawcze przyjmuje się zgodnie z procedurą sprawdzającą, o której mowa w art. 28 ust. 3. Uwzględniają one doświadczenia zgromadzone podczas wdrażania rozporządzenia Komisji (WE) nr 653/200729F  oraz rozporządzenia Komisji (UE) nr 1158/201030...
	W przypadku potwierdzenia decyzji odmownej przez Agencję wnioskodawca może wnieść odwołanie do Komisji Odwoławczej wyznaczonej na mocy art. 55 rozporządzenia (UE) …/…31F+. W przypadku podtrzymania decyzji odmownej krajowego organu ds. bezpieczeństwa w...
	W przypadku gdy przedsiębiorstwo kolejowe uzyskało jednolity certyfikat bezpieczeństwa zgodnie z ust.8 i pragnie rozszerzyć obszar działalności w obrębie tego państwa członkowskiego, uzupełnia dokumentację o dokumenty, o których mowa w ust. 3, w odnie...
	Autoryzacja w zakresie bezpieczeństwa obejmuje autoryzację potwierdzającą zaakceptowanie systemu zarządzania bezpieczeństwem wprowadzonego przez zarządcę infrastruktury zgodnie z art. 9, który obejmuje procedury i postanowienia spełniające wymogi niez...
	Krajowy organ ds. bezpieczeństwa wyjaśnia wymogi autoryzacji w zakresie bezpieczeństwa i określa, jakie dokumenty są wymagane, w stosownych przypadkach w formie dokumentu zawierającego wytyczne dotyczące wniosków.
	Po każdej zasadniczej zmianie ram regulacyjnych dotyczących bezpieczeństwa krajowy organ ds. bezpieczeństwa może wymagać zmiany autoryzacji w zakresie bezpieczeństwa.
	Usługi szkoleniowe obejmują szkolenie w zakresie niezbędnej znajomości trasy, zasad i procedur działania, systemu sygnalizacji i sterowania ruchem oraz procedur awaryjnych stosowanych na obsługiwanych trasach.
	Jeżeli usługi szkoleniowe nie obejmują egzaminów i wydawania certyfikatów, państwa członkowskie zapewniają pracownikom przedsiębiorstw kolejowych i zarządcom infrastruktury dostęp do takich certyfikatów.
	Krajowy organ ds. bezpieczeństwa dopilnowuje, by usługi szkoleniowe spełniały wymogi zawarte w, odpowiednio, dyrektywie 2007/59/WE, TSI lub krajowych przepisach, o których mowa w art. 8 ust. 3 lit. e).
	a) zapewnia, aby pojazdy utrzymywane były zgodnie z dokumentacją dotyczącą utrzymania każdego pojazdu oraz obowiązującymi wymogami, w tym zasadami dotyczącymi utrzymania i odpowiednimi przepisami TSI;
	b) wdraża niezbędne środki wyceny i oceny ryzyka, ustanowione w CSM, o których mowa w art. 6 ust. 1 lit. a), w odpowiednich przypadkach we współpracy z innymi podmiotami;
	c) zapewnia, by ich wykonawcy wdrażali środki kontroli ryzyka poprzez stosowanie CSM dotyczących monitorowania, o którym mowa w art. 6 ust. 1 lit. c), oraz by powyższe zawarte było w umowach, które są ujawniane na wniosek Agencji lub krajowego organu ...
	d) zapewnia identyfikowalność działań dotyczących utrzymania.
	a) funkcję zarządzania, by nadzorować i koordynować funkcje utrzymania, o których mowa w lit. b)–d), i aby zapewniać bezpieczeństwo pojazdu w systemie kolei;
	b) funkcję rozwoju utrzymania, by zarządzać dokumentacją utrzymania, w tym zarządzać konfiguracją, w oparciu o dane projektowe i operacyjne oraz w oparciu o wyniki i korzyści z doświadczenia;
	c) funkcję zarządzania utrzymaniem taboru, by zarządzać wycofaniem pojazdu do celów utrzymania i jego przywróceniem do eksploatacji po zakończeniu utrzymania;
	d) funkcję przeprowadzania utrzymania, by przeprowadzać wymagane utrzymanie techniczne pojazdu lub jego części, włącznie z dokumentacją dotyczącą dopuszczenia do eksploatacji.
	Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie wykonuje funkcję zarządzania samodzielnie, może natomiast zlecać innym kontrahentom, takim jak warsztaty utrzymaniowe, funkcje utrzymania określone w lit. b)–d) lub ich część.
	Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie zapewnia, aby wszystkie funkcje określone w lit. a)-d) były zgodne z wymogami i kryteriami oceny przedstawionymi w załączniku III.
	Warsztaty utrzymaniowe stosują właściwe sekcje załącznika III, jak określono w aktach wykonawczych przyjętych zgodnie z ust. 8 lit. a), odpowiadające funkcjom i działaniom, które mają zostać certyfikowane.
	a) procedury akredytacji i uznawania procesów certyfikacji opierają się na kryteriach niezależności, kompetencji i bezstronności;
	b) system certyfikacji zapewnia dowody, że podmiot odpowiedzialny za utrzymanie ustanowił system utrzymania, by zapewnić w przypadku każdego pojazdu, za którego utrzymanie jest odpowiedzialny, stan umożliwiający bezpieczną eksploatację;
	c) certyfikacja podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie jest oparta na ocenie zdolności tego podmiotu do spełnienia właściwych wymogów i kryteriów oceny przedstawionych w załączniku III i do spójnego ich stosowania. Powinna obejmować system nadzoru, b...
	d) certyfikacja warsztatów utrzymaniowych jest oparta na zgodności z właściwymi sekcjami załącznika III stosowanymi do odpowiednich funkcji i działań, które mają zostać certyfikowane.
	Jeżeli podmiotem odpowiedzialnym za utrzymanie jest przedsiębiorstwo kolejowe lub zarządca infrastruktury, zgodność z warunkami określonymi w akapicie pierwszym może być stwierdzana przez krajowy organ ds. bezpieczeństwa zgodnie z procedurami, o który...
	Te akty wykonawcze przyjmuje się zgodnie z procedurą sprawdzającą, o której mowa w art. 28 ust. 3.
	System certyfikacji mający zastosowanie do wagonów towarowych, przyjęty rozporządzeniem Komisji (UE) nr 445/201135F , stosuje się nadal do momentu rozpoczęcia stosowania aktu wykonawczego, o którym mowa w niniejszym ustępie.
	a) funkcji utrzymania pełnionych przez warsztaty utrzymaniowe, w tym szczegółowe przepisy zapewniające jednolite wdrożenie certyfikacji warsztatów utrzymaniowych, zgodnie z odpowiednimi CSM i TSI;
	b) certyfikacji podmiotów odpowiedzialnych za utrzymanie pojazdów innych niż wagony towarowe, na podstawie technicznej charakterystyki takich pojazdów, w tym szczegółowe przepisy zapewniające jednolite wdrożenie warunków certyfikacji przez podmioty od...
	Te akty wykonawcze są przyjmowane zgodnie z procedurą sprawdzającą, o której mowa w art. 28 ust. 3.
	a) pojazdy zarejestrowane w państwie trzecim i utrzymywane zgodnie z prawem tego państwa;
	b) pojazdy używane w ramach sieci lub linii, których prześwit toru różni się od prześwitu toru głównej sieci kolejowej w Unii i w przypadku których spełnienie wymogów określonych w art. 14 ust. 2 zapewniane jest na mocy międzynarodowych porozumień z p...
	c) wagony towarowe i wagony pasażerskie użytkowane wspólnie z państwami trzecimi, w których prześwit toru różni się od prześwitu toru głównej sieci kolejowej w Unii;
	d) pojazdy używane w ramach sieci, o których mowa w art. 2 ust. 3, oraz sprzęt wojskowy i sprzęt służący do transportu specjalnego, wymagającego specjalnego zezwolenia krajowego organu ds. bezpieczeństwa wydanego przed rozpoczęciem ich używania. W tym...
	a) przy rejestrowaniu pojazdów zgodnie z przepisami art. 47 dyrektywy (UE) …/…37F+ w zakresie określania podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie;
	b) przy wydawaniu jednolitych certyfikatów bezpieczeństwa i autoryzacji w zakresie bezpieczeństwa przedsiębiorstwom kolejowym i zarządcom infrastruktury zgodnie z przepisami art. 10 i 12 niniejszej dyrektywy w zakresie określania podmiotów odpowiedzia...
	a) zezwalanie na dopuszczenie do eksploatacji podsystemów „sterowanie – urządzenia przytorowe”, „energia” i „infrastruktura” składających się na system kolei Unii zgodnie z art. 18 ust. 2 dyrektywy (UE) …/…38F+;
	b) wydawanie, odnawianie, zmiana i cofanie zezwoleń na wprowadzenie pojazdu do obrotu zgodnie z art. 21 ust. 8 dyrektywy (UE) …/…+;
	c) wspieranie Agencji w wydawaniu, odnawianiu, zmianie i cofaniu zezwoleń na wprowadzenie pojazdu do obrotu zgodnie z art. 21 ust. 5 dyrektywy (UE) …/…39F+ oraz zezwoleń na wprowadzenie typów pojazdów do obrotu zgodnie z art. 24 dyrektywy (UE) …/…+;
	d) kontrolowanie na swoim terytorium zgodności składników interoperacyjności z zasadniczymi wymaganiami zgodnie z art. 8 dyrektywy (UE) …/…+;
	e) zapewnianie przypisywania numerów pojazdów zgodnie z art. 46 dyrektywy (UE) …/…+ i bez uszczerbku dla art. 47 ust. 4 tej dyrektywy;
	f) wspieranie Agencji w wydawaniu, odnawianiu, zmianie i cofaniu jednolitych certyfikatów bezpieczeństwa przyznawanych zgodnie z art. 10 ust. 5;
	g) wydawanie, odnawianie, zmiana i cofanie jednolitych certyfikatów bezpieczeństwa przyznawanych zgodnie z art. 10 ust. 8;
	h) wydawanie, odnawianie, zmiana i cofanie autoryzacji w zakresie bezpieczeństwa przyznawanych zgodnie z art. 12;
	i) monitorowanie, promowanie oraz, w stosownych przypadkach, egzekwowanie i aktualizacja regulacji dotyczących bezpieczeństwa, w tym systemu przepisów krajowych;
	j) nadzorowanie przedsiębiorstw kolejowych i zarządców infrastruktury zgodnie z art. 17;
	k) w odpowiednich przypadkach, i w zgodzie z przepisami krajowymi, wydawanie, odnawianie, zmiana i cofanie licencji maszynisty zgodnie z dyrektywą 2007/59/WE;
	l) w odpowiednich przypadkach, i w zgodzie z przepisami krajowymi, wydawanie, odnawianie, zmiana i cofanie certyfikatów wydanych podmiotom odpowiedzialnym za utrzymanie.
	W tym celu krajowe organy ds. bezpieczeństwa stosują zasady określone w stosownej CSM, o której mowa w art. 6 ust. 1 lit. c), zapewniając, by działania w zakresie nadzoru obejmowały w szczególności sprawdzanie stosowania przez przedsiębiorstwa kolejo...
	a) systemu zarządzania bezpieczeństwem, aby monitorować jego skuteczność;
	b) indywidualnych lub częściowych elementów systemu zarządzania bezpieczeństwem, w tym czynności operacyjnych, dostarczania usług utrzymania i materiałów oraz zatrudniania wykonawców, aby monitorować ich skuteczność; oraz
	c) stosownych CSM, o których mowa w art. 6. Działania nadzorcze dotyczące tego punktu mają również w odpowiednich przypadkach zastosowanie do podmiotów odpowiedzialnych za utrzymanie.
	W przypadku rozbieżności zdań między Agencją a krajowym organem ds. bezpieczeństwa zastosowanie ma procedura arbitrażowa wskazana w art. 10 ust. 7. Jeżeli w wyniku takiej procedury arbitrażowej jednolity certyfikat bezpieczeństwa nie jest ani ogranicz...
	W przypadku gdy krajowy organ ds. bezpieczeństwa sam wydał jednolity certyfikat bezpieczeństwa zgodnie z art. 10 ust. 8, może on ograniczyć lub cofnąć certyfikat, podając uzasadnienie tej decyzji, i informuje Agencję.
	Posiadacz jednolitego certyfikatu bezpieczeństwa, którego certyfikat został ograniczony lub cofnięty przez Agencję lub przez krajowy organ ds. bezpieczeństwa, ma prawo odwołania się zgodnie z art. 10 ust. 12.
	Jeżeli Agencja stwierdzi, że posiadacz jednolitego certyfikatu bezpieczeństwa nie spełnia już warunków certyfikacji, bezzwłocznie ogranicza lub cofa certyfikat.
	Jeżeli Agencja stwierdzi, że środki zastosowane przez krajowy organ ds. bezpieczeństwa są nieproporcjonalne do sytuacji, może zwrócić się do tego organu o ich wycofanie lub o dostosowanie ich do sytuacji. Agencja i krajowy organ ds. bezpieczeństwa wsp...
	Decyzja krajowego organu ds. bezpieczeństwa dotycząca tymczasowych środków bezpieczeństwa podlega krajowej kontroli sądowej, o której mowa w art. 18 ust. 3. W takim przypadku tymczasowe środki bezpieczeństwa mogą być stosowane do końca kontroli sądow...
	Jeżeli okres obowiązywania środka tymczasowego przekracza trzy miesiące, krajowy organ ds. bezpieczeństwa zwraca się do Agencji o ograniczenie lub cofnięcie jednolitego certyfikatu bezpieczeństwa; zastosowanie ma procedura przewidziana w ust. 5.
	Współpraca ta zapewnia wystarczający zakres nadzoru i wyeliminowanie nakładania się inspekcji i audytów. Krajowe organy ds. bezpieczeństwa mogą wypracować wspólny plan nadzoru, aby zapewnić okresowe przeprowadzanie audytów i innych inspekcji, z uwzglę...
	Agencja wspomaga takie działania koordynacyjne poprzez opracowywanie wytycznych.
	Natychmiast odpowiadają one na wnioski i zapytania oraz bezzwłocznie zgłaszają swoje prośby o informacje oraz podejmują swoje decyzje w ciągu czterech miesięcy po dostarczeniu przez wnioskodawcę wszystkich potrzebnych informacji. Jeśli chodzi o wykony...
	W procesie rozwijania krajowych ram regulacyjnych krajowy organ ds. bezpieczeństwa konsultuje się ze wszystkimi podmiotami i zainteresowanymi stronami, w tym z zarządcami infrastruktury, przedsiębiorstwami kolejowymi, producentami, dostawcami usług ut...
	Organ dochodzeniowy może zadecydować, czy wszcząć dochodzenie w sprawie takiego wypadku lub incydentu. Podejmując decyzję, powinien on wziąć pod uwagę:
	a) wagę wypadku lub incydentu;
	b) czy stanowi element serii wypadków lub incydentów istotnej dla systemu jako całości;
	c) jego wpływ na bezpieczeństwo kolei; oraz
	d) wnioski zarządców infrastruktury, przedsiębiorstw kolejowych, krajowego organu ds. bezpieczeństwa lub państw członkowskich.
	a) bezzwłoczny dostęp do miejsca wypadku lub incydentu, jak też do uczestniczącego w nim taboru kolejowego, odpowiedniej infrastruktury oraz urządzeń sterowania ruchem i sygnalizacji;
	b) prawo do natychmiastowego spisania dowodów i nadzorowanego usunięcia wraków pojazdów, instalacji infrastruktury lub składników w celu ich badania lub analizy;
	c) nieograniczony dostęp do zawartości rejestratorów pokładowych i sprzętu do zapisu wiadomości słownych i operacji systemu sygnalizacji i sterowania ruchem oraz możliwość ich wykorzystania;
	d) dostęp do wyników badań ciał ofiar;
	e) dostęp do wyników przesłuchań personelu pociągu i innego personelu kolejowego zaangażowanego w wypadek lub incydent;
	f) możliwość przesłuchania zaangażowanego w wypadek lub incydent personelu kolejowego i innych świadków; oraz
	g) dostęp do każdej właściwej informacji lub zapisów przechowywanych przez zarządcę infrastruktury, przedsiębiorstwa kolejowe, podmioty odpowiedzialne za utrzymanie i krajowy organ ds. bezpieczeństwa.
	Organ dochodzeniowy bezzwłocznie, a w każdym przypadku nie później niż dwa miesiące po otrzymaniu zgłoszenia o wypadku lub incydencie, decyduje o tym, czy wszcząć dochodzenie.
	Bez uszczerbku dla ust. 1 Agencja wspiera organy dochodzeniowe w wykonywaniu tych działań zgodnie z art. 38 ust. 2 rozporządzenia (UE) …/…40F+.
	Organy dochodzeniowe, przy wsparciu Agencji zgodnie z art. 38 ust. 2 rozporządzenia (UE) …/…+, ustanawiają program wzajemnych ocen, przy czym wszystkie organy dochodzeniowe zachęca się do udziału w tym programie w celu monitorowania skuteczności i nie...
	a) wspólny program wzajemnych ocen i kryteria oceny; oraz
	b) sprawozdanie roczne z realizacji programu, podkreślające silne punkty i proponujące usprawnienia.
	Sprawozdania z wzajemnych ocen są dostarczane wszystkim organom dochodzeniowym i Agencji. Sprawozdania te mogą być publikowane.
	Organy dochodzeniowe z innych państw członkowskich w stosownych przypadkach są zapraszane do uczestnictwa i uczestniczą w dochodzeniu, jeżeli:
	a) przedsiębiorstwo kolejowe mające siedzibę i licencjonowane w jednym z tych państw członkowskich bierze udział w wypadku lub incydencie; lub
	b) pojazd zarejestrowany lub utrzymywany w jednym z tych państw członkowskich bierze udział w wypadku lub incydencie.
	Organom dochodzeniowym z zaproszonych państw członkowskich powierza się uprawnienia niezbędne do tego, by mogły one, o ile zostaną o to poproszone, pomóc w gromadzeniu materiału dowodowego dla organu dochodzeniowego innego państwa członkowskiego.
	Organy dochodzeniowe z zaproszonych państw członkowskich uzyskują dostęp do informacji i materiału dowodowego niezbędnych do tego, by mogły one efektywnie uczestniczyć w dochodzeniu, przy należytym poszanowaniu krajowych przepisów dotyczących postępow...
	Niniejszy ustęp nie stanowi przeszkody dla państw członkowskich w uzgodnieniu, aby właściwe organy w innych okolicznościach prowadziły dochodzenia we wzajemnej współpracy.
	Uwzględniając doświadczenia zgromadzone przez organy dochodzeniowe, Komisja ustanawia, w drodze aktów wykonawczych, strukturę sprawozdań, której należy się trzymać jak najściślej w odniesieniu do sprawozdań z dochodzenia w sprawie wypadków i incydentó...
	a) opis zdarzenia i jego tło;
	b) zapis dochodzeń i przesłuchań, w tym tych dotyczących systemu zarządzania bezpieczeństwem, zastosowanych zasad i przepisów, funkcjonowania taboru kolejowego i instalacji technicznych, struktury organizacyjnej personelu, dokumentacji systemu operacy...
	c) analizę i wnioski dotyczące przyczyn zdarzenia, łącznie z czynnikami, które się do niego przyczyniły, związanymi z:
	(i) działaniami podejmowanymi przez zaangażowane osoby;
	(ii) stanem taboru kolejowego lub instalacji technicznych;
	(iii) umiejętnościami personelu, procedurami oraz utrzymaniem;
	(iv) uwarunkowaniami ram regulacyjnych; oraz
	(v) stosowaniem systemu zarządzania bezpieczeństwem.

	Te akty wykonawcze przyjmuje się zgodnie z procedurą sprawdzającą, o której mowa w art. 28 ust. 3.
	Do sprawozdania załącza się, w razie potrzeby, propozycje dalszych działań Unii.
	a) zobowiązanie producentów do oznakowania kodem identyfikacyjnym elementów krytycznych dla bezpieczeństwa kursujących po europejskich sieciach kolejowych, zapewniające by kod identyfikacyjny wyraźnie identyfikował dany element, nazwę producenta oraz ...
	b) pełna identyfikowalność elementów krytycznych dla bezpieczeństwa, identyfikowalność przeprowadzanych na nich działań w zakresie utrzymania oraz identyfikacja ich historii eksploatacji; oraz
	c) identyfikacja wspólnych obowiązkowych zasad dotyczących utrzymania tych elementów.
	Niemniej w momencie gdy jakikolwiek podmiot publiczny lub prywatny złoży oficjalny wniosek o pozwolenie na budowę linii kolejowej w celu jej eksploatacji przez jedno lub więcej przedsiębiorstw kolejowych, zainteresowane państwo członkowskie wprowadza ...
	– kolizja pociągu z pojazdem szynowym,
	– kolizja pociągu z obiektem wewnątrz skrajni,
	– wykolejenie pociągu,
	– wypadek na przejeździe kolejowym, łącznie z wypadkiem z udziałem pieszych na -przejeździe kolejowym, i dalszy podział na pięć rodzajów przejazdów kolejowych określonych w pkt 6.2,
	– wypadek z udziałem osób i poruszającego się taboru kolejowego, z wyjątkiem samobójstw i prób samobójczych,
	– pożary taboru kolejowego,
	– inne.
	Każdy znaczący wypadek jest zgłaszany zgodnie z rodzajem pierwotnego wypadku, nawet jeżeli skutki wtórnego wypadku są poważniejsze (np. pożar po wykolejeniu się pociągu).
	– pasażer (również w przeliczeniu na pasażerokilometry i pociągokilometry dla pociągów pasażerskich),
	– pracownik lub podwykonawca,
	– użytkownik przejazdu kolejowego,
	– intruz,
	– inna osoba na peronie,
	– inna osoba nie na peronie.
	Całkowita i względna (w przeliczeniu na pociągokilometry) liczba wypadków związanych z transportem koleją towarów niebezpiecznych w podziale na następujące kategorie:
	– wypadek z udziałem co najmniej jednego pojazdu kolejowego przewożącego towary niebezpieczne zgodnie z definicją podaną w dodatku,
	– liczba takich wypadków, w których doszło do uwolnienia towarów niebezpiecznych.
	Całkowita i względna (w przeliczeniu na pociągokilometry) liczba samobójstw i prób samobójczych.
	Całkowita i względna (w przeliczeniu na pociągokilometry) liczba zdarzeń poprzedzających wypadki w podziale na następujące rodzaje zdarzeń:
	– pęknięcia szyn,
	– odkształcenia toru oraz inne przesunięcia toru,
	– defekty sygnalizacji,
	– minięcie sygnału informującego o niebezpieczeństwie przy przejeżdżaniu przez punkt niebezpieczny,
	– minięcie sygnału informującego o niebezpieczeństwie bez przejeżdżania przez punkt niebezpieczny,
	– pęknięcia kół w użytkowanym taborze kolejowym,
	– pęknięcia osi w użytkowanym taborze kolejowym.
	Należy zgłaszać wszystkie zdarzenia poprzedzające, zarówno skutkujące, jak i nieskutkujące wypadkami. (Zdarzenie poprzedzające wypadek skutkujące znaczącym wypadkiem należy również zgłosić w części dotyczącej wskaźników odnoszących się do zdarzeń popr...
	Całkowita/całkowite (w EUR) i względna/względne (w przeliczeniu na pociągokilometry):
	– liczba ofiar śmiertelnych i osób poważnie rannych pomnożona przez wartość zapobiegania ofiarom w ludziach (VPC),
	– koszty szkód w środowisku,
	– koszty szkód materialnych w taborze kolejowym lub w infrastrukturze,
	– koszty opóźnień spowodowanych wypadkami.
	Organy ds. bezpieczeństwa zgłaszają skutki ekonomiczne znaczących wypadków.
	VPC jest wartością, jaką społeczeństwo przypisuje zapobieganiu ofiarom w ludziach, i jako taka nie stanowi podstawy do rekompensaty dla stron biorących udział w wypadku.
	– ostrzeganie,
	– ostrzeganie i automatyczne zatrzymanie,
	– ostrzeganie i automatyczne zatrzymanie oraz dyskretny nadzór prędkości,
	– ostrzeganie i automatyczne zatrzymanie oraz stały nadzór prędkości.
	a) przejazd kolejowy z biernym systemem zabezpieczeń;
	b) przejazd kolejowy z czynnym systemem zabezpieczeń:
	(i) ręcznym;
	(ii) automatycznym z systemem ostrzegania użytkownika;
	(iii) automatycznym z systemem ochrony użytkownika;
	(iv) z systemem zabezpieczeń torów.

	Jazda bez zezwolenia, o której mowa w pkt 4.4 i 4.5 powyżej, oznacza minięcie:
	– kolorowego sygnału świetlnego sygnalizatora przytorowego lub semafora informującego o niebezpieczeństwie lub nakazu STOP, jeżeli nie funkcjonuje system kontroli pociągu (TPS),
	– końca związanego z bezpieczeństwem zezwolenia na jazdę dostępnego w systemie TPS,
	– punktu przekazanego w postaci ustnego lub pisemnego zezwolenia określonego w regulaminach,
	– tablic STOP (oprócz kozłów oporowych) lub sygnałów ręcznych.
	Wyłącza się przypadki, w których pojazd nietrakcyjny lub pociąg bez nadzoru obsługi minie sygnał informujący o niebezpieczeństwie. Wyłącza się przypadki, w których z dowolnej przyczyny sygnał nie przełączył się na pozycję informującą o niebezpieczeńs...
	Organy ds. bezpieczeństwa mogą osobno składać sprawozdania dotyczące czterech wskaźników odnoszących się do jazdy bez zezwolenia wymienionych w tiret w niniejszym punkcie oraz zgłaszają przynajmniej zagregowany wskaźnik zawierający dane dotyczące wszy...
	1) wartość bezpieczeństwa jako taka: wartości gotowości do płacenia (WTP) oparte na podanych badaniach preferencji przeprowadzonych w państwie członkowskim, do którego mają zastosowanie.
	2) Bezpośrednie i pośrednie koszty ekonomiczne: koszty oszacowane przez państwo członkowskie, złożone z:
	– kosztów leczenia i rehabilitacji,
	– kosztów sądowych, kosztów poniesionych przez policję, kosztów prywatnych dochodzeń związanych z wypadkami, kosztów akcji ratunkowej i administracyjnych kosztów ubezpieczenia,
	– straty w produkcji: wartość towarów i usług, które mogłyby zostać wyprodukowane przez daną osobę z korzyścią dla społeczeństwa, gdyby wypadek się nie wydarzył.
	Przy obliczaniu kosztów ofiar w ludziach należy oddzielnie uwzględniać ofiary śmiertelne i osoby poważnie ranne (różne VPC dla ofiar śmiertelnych i osób poważnie rannych).

	W przypadku wartości bezpieczeństwa jako takiej, ocena, czy dostępne dane szacunkowe są odpowiednie, przeprowadzana jest z uwzględnieniem następujących elementów:
	– szacunki odnoszą się do systemu szacowania zmniejszenia ryzyka śmiertelności w sektorze transportu i są zgodne z podejściem opartym na gotowości do płacenia (WTP) według podanych metod preferencji,
	– próba respondentów użyta do określenia wartości jest reprezentatywna dla danej populacji. W szczególności próba musi odzwierciedlać wiek / przedziały dochodów wraz z innymi istotnymi społeczno-gospodarczymi lub demograficznymi cechami populacji,
	– metoda uzyskiwania wartości WTP: badanie powinno być opracowane w taki sposób, aby zawierało jasne/zrozumiałe dla respondentów pytania.

	Bezpośrednie i pośrednie koszty ekonomiczne szacuje się na podstawie realnych kosztów ponoszonych przez społeczeństwo.
	VT = wartość pieniężna oszczędności czasu podróży
	Wartość czasu w przypadku pasażera pociągu (na godzinę)
	VTP = [VT pasażerów podróżujących w celach zawodowych] * [średni odsetek pasażerów podróżujących w celach zawodowych rocznie] + [VT pasażerów podróżujących w celach innych niż zawodowe] * [średni odsetek pasażerów podróżujących w celach innych niż zaw...
	VTP wyrażona jest w EUR na pasażera na godzinę
	„pasażer podróżujący w celach zawodowych” oznacza pasażera podróżującego w związku ze swoją działalnością zawodową, z wyłączeniem dojazdów do pracy.

	Wartość czasu w przypadku pociągu towarowego (na godzinę)
	VTF = [VT pociągów towarowych] * [(tonokilometry)/(pociągokilometry)]
	VTF wyrażona jest w EUR na pociąg towarowy na godzinę
	Średnia liczba ton towarów przewożonych przez pociąg w ciągu roku = (tonokilometry)/(pociągokilometry)
	CM = koszt 1 minuty opóźnienia pociągu

	Pociąg pasażerski
	CMP = K1 * (VTP/60) * [(pasażerokilometry)/(pociągokilometry)]
	Średnia liczba pasażerów na pociąg w ciągu roku = (pasażerokilometry)/(pociągokilometry)

	Pociąg towarowy
	CMF= K2* (VTF/60)
	Czynniki K1 i K2 mieszczą się między wartością czasu a wartością opóźnienia, jak wynika z szacunków podanych badań preferencji, biorąc pod uwagę, że czas stracony na skutek opóźnień jest postrzegany znacznie bardziej negatywnie niż zwykły czas podróży.
	Koszty opóźnień spowodowanych wypadkiem = CMP * (opóźnienie pociągów pasażerskich w minutach) + CMF * (opóźnienie pociągów towarowych w minutach)

	Zakres modelu
	Koszt opóźnień oblicza się dla znaczących wypadków w następujący sposób:
	– rzeczywiste opóźnienia na liniach kolejowych, na których miały miejsce wypadki, mierzone na stacji końcowej,
	– rzeczywiste opóźnienia lub, jeżeli ich określenie jest niemożliwe, przybliżone określenie opóźnień na innych dotkniętych liniach.

	6.1. „system kontroli pociągu (TPS)” oznacza system, który pomaga egzekwować przestrzeganie sygnałów i ograniczeń prędkości;
	6.2. „systemy pokładowe” oznaczają systemy pomagające maszyniście w przestrzeganiu wskazań sygnalizacji przytorowej i sygnalizacji kabinowej, a tym samym zapewniające ochronę w punktach niebezpiecznych i egzekwowanie ograniczeń prędkości. Do pokładowy...
	a) ostrzeganie, zapewniające automatyczne ostrzeżenia dla maszynisty;
	b) ostrzeganie i automatyczne zatrzymywanie, zapewniające automatyczne ostrzeżenia dla maszynisty oraz automatyczne zatrzymywanie po minięciu sygnału informującego o niebezpieczeństwie;
	c) ostrzeganie i automatyczne zatrzymywanie oraz dyskretny nadzór prędkości zapewniający ochronę w punktach niebezpiecznych, gdzie „dyskretny nadzór nad prędkością” oznacza nadzór nad prędkością w niektórych miejscach (pułapki prędkości) przy zbliżani...
	d) ostrzeganie i automatyczne zatrzymywanie oraz stały nadzór nad prędkością zapewniający ochronę w punktach niebezpiecznych oraz stały nadzór nad przestrzeganiem prędkości na danej linii, gdzie „stały nadzór nad prędkością” oznacza stałe wskazywanie ...
	Typ d) uważany jest za system automatycznej ochrony pociągów (ATP);

	– Zabezpieczanie przy użyciu urządzeń fizycznych obejmuje:
	– rogatki lub półrogatki,
	– barierki.

	– – Ostrzeżenie przy użyciu stałego sprzętu na przejazdach kolejowych:
	– widocznych urządzeń: świateł;
	– urządzeń dźwiękowych: dzwonków, syren, klaksonów itp.

	Przejazdy kolejowe z czynnym systemem zabezpieczeń dzielą się na:
	a) ręczne: przejazd kolejowy, na którym zabezpieczenie lub ostrzeganie użytkownika jest uruchamiane ręcznie przez pracownika kolei;
	b) automatyczne z systemem ostrzegania użytkownika: przejazd kolejowy, na którym ostrzeganie użytkownika jest uruchamiane przez nadjeżdżający pociąg;
	c) automatyczne z systemem zabezpieczeń użytkownika: przejazd kolejowy, na którym ostrzeganie użytkownika jest uruchamiane przez nadjeżdżający pociąg. Obejmuje to przejazd kolejowy z jednoczesnym zabezpieczeniem i ostrzeganiem użytkownika;
	d) przejazd kolejowy z systemem zabezpieczeń torów: przejazd kolejowy, na którym sygnał lub inny system ochrony pociągu pozwala na przejazd pociągu jedynie wówczas, gdy przejazd kolejowy zapewnia pełne zabezpieczenie użytkownika i jest wolny od przesz...
	– aby wszystkie działania w zakresie utrzymania mające wpływ na bezpieczeństwo i elementy krytyczne dla bezpieczeństwa były określone i właściwie zarządzane oraz aby wszystkie konieczne zmiany w tych działaniach w zakresie utrzymania mające wpływ na b...
	– zgodność z zasadniczymi wymaganiami interoperacyjności;
	– wdrożenie i sprawdzanie obiektów, wyposażenia i narzędzi utrzymania, specjalnie zaprojektowanych i wymaganych do świadczenia usług utrzymania;
	– analizę wstępnej dokumentacji związanej z pojazdem, by zapewnić pierwszą dokumentację dotyczącą utrzymania i by zapewnić jej właściwe wykorzystywanie podczas przygotowywania zamówień na usługi utrzymania;
	– aby komponenty (w tym części zamienne) i materiały były wykorzystywane w sposób zgodny z zamówieniami na usługi utrzymania i dokumentacją dostawcy; aby były składowane, obsługiwane i transportowane we właściwy sposób, jak określono w zamówieniach na...
	–  aby odpowiednie i właściwe obiekty, wyposażenie i narzędzia były określone, wskazane, zapewnione, zarejestrowane i udostępniane, by świadczyć usługi utrzymania zgodnie z zamówieniami na usługi utrzymania i innymi specyfikacjami mającymi zastosowani...
	– aby organizacja dysponowała procesami zapewniającymi, że sprzęt do pomiarów, wszystkie obiekty, elementy wyposażenia i narzędzia były właściwie stosowane, skalibrowane, zachowane i utrzymywane zgodnie z dokumentacją procesów;
	– wycofywanie pojazdów z eksploatacji na czas ze względu na planowane, warunkowe lub naprawcze działania w zakresie utrzymania, lub gdy stwierdzi się wystąpienie defektów lub innych potrzeb;
	– konieczne środki kontroli jakości;
	– aby zadania w zakresie utrzymania były wykonywane zgodnie z zamówieniami na usługi utrzymania i aby wydawane były zaświadczenia o przywróceniu do eksploatacji obejmujące ewentualne ograniczenia użytkowania;
	– aby ewentualne przypadki niezgodności podczas stosowania systemu zarządzania, które mogłyby skutkować wypadkami, incydentami, wypadkami, których uniknięto, lub innymi niebezpiecznymi zdarzeniami, były zgłaszane, badane i analizowane oraz aby niezbęd...
	– okresowe audyty wewnętrzne i proces monitorowania zgodny ze wspólną metodą oceny bezpieczeństwa dotyczącą monitorowania, o której mowa w art. 6 ust. 1 lit. c).

