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DIREKTIVA (EU) .../.. ]
EUROPSKOG PARLAMENTA I VIJECA

od

o sigurnosti Zeljeznica

(preinaka)

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKI PARLAMENT I VIJECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuci u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije, a posebno njegov ¢lanak 91. stavak 1.,
uzimajuci u obzir prijedlog Europske komisije,

nakon prosljedivanja nacrta zakonodavnog akta nacionalnim parlamentima,

uzimajuéi u obzir mi§ljenje Europskoga gospodarskog i socijalnog odbora’,

uzimajuéi u obzir misljenje Odbora regija’,

u skladu s redovnim zakonodavnim postupkom?,

! SL C 327, 12.11.2013, str. 122.

: SL C 356, 5.12.2013, str. 92.

StajaliSte Europskog parlamenta od 26. veljac¢e 2014. (jos nije objavljeno u Sluzbenom listu)
1 stajaliSte Vijec¢a u prvom ¢itanju od 10. prosinca 2015. (jos nije objavljeno u Sluzbenom
listu).
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buduéi da:

(1

)

3)

Direktiva 2004/49/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a' znatno je izmijenjena. S obzirom na

daljnje izmjene tu bi direktivu radi jasnoce trebalo preinaciti.

Direktivom 2004/49/EZ utvrden je zajednicki regulatorni okvir za sigurnost zeljeznica
uskladivanjem sadrzaja sigurnosnih pravila, izdavanja potvrda o sigurnosti zeljeznickim
prijevoznicima, zadaca i uloga nacionalnih tijela nadleznih za sigurnost te provedbe istraga
nesre¢a. Medutim, kako bi se nastavili napori radi daljnjeg razvoja jedinstvenog europskog

zeljeznickog prostora, Direktivu 2004/49/EZ potrebno je temeljito revidirati.

Podzemne zeljeznice, tramvaji i drugi sustavi lake Zeljeznice u mnogim drzavama
¢lanicama podlijezu lokalnim tehni¢kim zahtjevima te su isklju€eni iz podrucja primjene
Direktive (EU).../.... Europskog parlamenta i Vije¢a?*. Kako bi se olaksala provedba ove
Direktive i Direktive (EU)..../...." obje direktive trebale bi imati isto podrugje primjene.

Stoga bi takve lokalne sustave trebalo iskljuciti iz podrucja primjene ove Direktive.

Direktiva 2004/49/EZ Europskog parlamenta 1 Vijeca od 29. travnja 2004. o sigurnosti
zeljeznica Zajednice 1 izmjeni Direktive Vijeca 95/18/EZ o izdavanju dozvola za obavljanje
usluga u zeljeznickom prijevozu i Direktive 2001/14/EZ o dodjeli Zeljeznickog
infrastrukturnog kapaciteta i ubiranju pristojbi za koriStenje Zeljeznicke infrastrukture i
dodjeli rjesenja o sigurnosti (SL L 164, 30.4.2004., str. 44.).

Direktiva (EU).../... Europskog parlamenta i Vije¢a od .....o interoperabilnosti Zeljezni¢kog
sustava u Europskoj uniji (SL ...).

SL: molimo umetnuti broj Direktive iz dokumenta 2013/0015 (COD) i dovrsiti biljesku.
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4)

)

(6)

(7

U mjeri u kojoj bi se koncepti na koje se upucuje u ovoj Direktivi mogli korisno primijeniti
na podzemne zeljeznice 1 druge lokalne sustave, drzavama Clanicama trebalo bi biti
dopusteno da odluce, ne dovode¢i u pitanje podrucje primjene ove Direktive, primijeniti
odredene odredbe ove Direktive koje smatraju prikladnima. U takvim bi slu€ajevima
drzavama ¢lanicama trebalo biti dopusteno da ne primjenjuju obveze kao $to su

obavjes¢ivanje o nacionalnim pravilima i izvjeS¢ivanje.

Razine sigurnosti u zeljeznickom sustavu Unije opcenito su visoke, posebno u usporedbi s
cestovnim prijevozom. Sigurnost Zeljeznica trebalo bi opcéenito odrzavati te, kada je to
izvedivo, kontinuirano pobolj$avati, uzimajuéi u obzir tehnicki i znanstveni napredak te
razvoj prava Unije i medunarodnog prava. Prioritet bi trebalo dati spreCavanju nesreca.

Takoder bi trebalo uzeti u obzir utjecaj ljudskih ¢imbenika.

Ako drzava ¢lanica uvede viSu razinu sigurnosti, trebala bi osigurati da doneseno pravilo

ne stvori prepreku za interoperabilnost ili da ne uzrokuje diskriminaciju.

Glavni sudionici u Zeljeznickom sustavu Unije, upravitelji infrastrukture i1 zeljeznicki
prijevoznici, trebali bi snositi punu odgovornost za sigurnost sustava, svaki za svoje
podrucje. U slu¢aju kada je to prikladno, trebali bi suradivati u primjenjivanju mjera za

upravljanje rizicima.
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®)

©)

Ne dovodeci u pitanje odgovornost upravitelja infrastrukture i Zeljeznickih prijevoznika za
razvoj i poboljSanje sigurnosti Zeljeznica, drugi sudionici, poput subjekata nadleznih za
odrZavanje, proizvodaca, prijevoznika, posiljatelja, primatelja, punilaca, praznilaca,
utovarivaca, istovarivaca, pruzatelja usluga odrzavanja, posjednika, pruzatelja usluga i
narucitelja ne bi trebali biti iskljuceni od preuzimanja odgovornosti za svoje proizvode,
usluge i procese. Svaki sudionik zeljeznickog sustava Unije trebao bi biti odgovoran u
odnosu na druge sudionike za potpuno i istinito prenoSenje svih relevantnih informacija
kako bi se provjerilo jesu li vozila ispravna za koriStenje. To se osobito odnosi na
informacije o stanju i povijesti vozila, dokumentaciju o odrzavanju, sljedivost utovarnih

djelatnosti 1 zapise o posiljkama.

Svi Zeljeznicki prijevoznici, upravitelji infrastrukture 1 subjekti nadlezni za odrZavanje
trebali bi osigurati da njihovi podizvodaci i druge strane provode mjere za upravljanje
rizicima. U tu bi svrhu svi Zeljeznicki prijevoznici te svi upravitelji infrastrukture i subjekti
nadlezni za odrzavanje trebali primjenjivati metode za nadgledanje navedene u
zajednickim sigurnosnim metodama (,,CSM-ovi”). Njihovi podizvodaci trebali bi
primjenjivati ovaj postupak putem ugovornih aranzmana. S obzirom na ¢injenicu da su
takvi aranzmani jedan od bitnih dijelova sustava upravljanja sigurnos¢u zeljeznickih
prijevoznika i upravitelja infrastrukture, zeljeznicki prijevoznici i upravitelji infrastrukture
trebali bi otkriti sadrzaj svojih ugovornih aranzmana na zahtjev Agencije Europske unije za
zeljeznice (,,Agencija”) osnovane Uredbom (EU)...../... Europskog parlamenta i Vije¢a'* ili

nacionalnog tijela nadleznog za sigurnost u kontekstu aktivnosti nadzora.

Uredba (EU) .../... Europskog parlamenta i Vije¢a od ... o0 Agenciji Europske unije za
zeljeznice i stavljanju izvan snage Uredbe (EZ) br. 881/2004 (SL...).
SL: molimo umetnuti broj Uredbe iz dokumenta 2013/0014 (COD) i dovrsiti biljesku.
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(10)

(an

(12)

Drzave Clanice trebale bi promicati kulturu uzajamnog povjerenja, pouzdanja i ucenja u
kojoj se osoblje zeljeznickih prijevoznika 1 upravitelje infrastrukture poti¢e da doprinose

razvoju sigurnosti, a da je pritom osigurana povjerljivost.

Zajednicki sigurnosni ciljevi (,,CST-ovi”’) i CSM-ovi uvedeni su postupno kako bi se
osiguralo da se visoka razina sigurnosti odrzi i, prema potrebi i kada je to razumno
izvedivo, poboljsa. Trebali bi osigurati alate za ocjenu sigurnosti i djelovanja prijevoznika
na razini Unije 1 u drZavama ¢lanicama. Zajednicki sigurnosni pokazatelji (,,CSI-ovi”)
uspostavljeni su kako bi se ocijenilo jesu li sustavi u skladu s CST-ovima i kako bi se

olaksalo nadgledanje izvedbe Zeljeznice u pogledu sigurnosti.

Nacionalna pravila, koja se ¢esto temelje na nacionalnim tehnickim normama, postupno su
zamijenjena pravilima koja se temelje na zajednickim normama utvrdenima CST-ovima,
CSM-ovima i tehni¢kim specifikacijama za interoperabilnost (,,TSI-ji”’). Kako bi se
uklonile prepreke za interoperabilnost, trebalo bi smanjiti opseg nacionalnih pravila, medu
ostalim operativnih pravila, zbog Sirenja podrucja primjene TSI-jeva na Citav Zeljeznicki
sustav Unije 1 rjeSavanja otvorenih pitanja u TSI-jevima. U tu bi svrhu drZave ¢lanice
trebale redovno aZurirati svoj sustav nacionalnih pravila, brisati zastarjela pravila i o tome

bez odgode obavjes¢ivati Komisiju i Agenciju.
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(13)

(14)

Nacionalna pravila trebalo bi izradivati i objavljivati na na¢in da ih svaki potencijalni
korisnik neke nacionalne mreze razumjeti. Medutim, takva pravila ¢esto upucuju na druge
dokumente kao $to su nacionalne norme, europske norme, medunarodne norme ili druge
tehnicke specifikacije koje bi djelomicno ili u cijelosti mogle biti zasti¢ene pravima
intelektualnog vlasnistva. Stoga je primjereno da se obveza objavljivanja ne bi trebala
primjenjivati na dokumente na koje se izravno ili neizravno upucuje u nacionalnom

pravilu.

Nacionalna pravila ¢esto ukljucuju zahtjeve koji su dijelom relevantni i za
interoperabilnost i za sigurnosne potrebe. Buduéi da je sigurnost osnovni zahtjev Direktive
(EU) .../...", nacionalno pravilo moglo bi biti relevantno za Direktivu (EU) .../..." i za ovu
Direktivu. Stoga bi trebalo dokinuti razlikovanje izmedu pojmova ,,nacionalna sigurnosna
pravila” i ,,nacionalna tehnicka pravila”, kako je definirano u Direktivi 2004/49/EZ 1
Direktivi 2008/57/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a', te bi je trebalo zamijeniti
konceptom ,,nacionalnih pravila” o kojima treba obavjes¢ivati u skladu s Direktivom (EU)
.../..." 1/ili ovom Direktivom. O nacionalnim pravilima treba obavjes¢ivati u skladu s
Direktivom (EU) .../..." ponajprije kada se odnose na stavljanje na trziste ili na pustanje u
uporabu strukturnih podsustava. O njima bi se trebalo obavjes¢ivati u skladu s ovom
Direktivom kada se odnose na rad zeljeznickog sustava Unije ili na specifi¢ne predmete
ove Direktive, ukljucujuéi ulogu sudionika, izdavanje potvrda o sigurnosti, izdavanje

uvjerenja o sigurnosti i istragu nesreca.

SL: molimo umetnuti broj Direktive iz dokumenta 2013/0015 (COD).
Direktiva 2008/57/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 17. lipnja 2008. o
interoperabilnosti Zeljeznickog sustava unutar Zajednice (SL L 191, 18.7.2008., str. 1.).
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(15) S obzirom na postupni pristup uklanjanju prepreka za interoperabilnost Zeljeznickog
sustava Unije i1 vrijeme koje je stoga potrebno za donosenje TSI-jeva, trebalo bi poduzeti
mjere kako bi se izbjegla situacija da drzave ¢lanice donesu nova nacionalna pravila ili
pokrenu projekte kojima se povecava raznolikost sadasnjeg sustava osim u posebnim
situacijama predvidenima u ovoj Direktivi. Sustav upravljanja sigurno$éu priznati je alat za
upravljanje rizicima, pri ¢emu su upravitelji infrastrukture i zeljeznicki prijevoznici
odgovorni za hitno poduzimanje korektivnog djelovanja radi sprjeavanja ponavljanja
nesreca. Drzave ¢lanice trebale bi izbjegavati utvrdivanje novih nacionalnih pravila odmah

nakon nesreée, osim ako su takva nova pravila potrebna kao hitna preventivna mjera.

(16) Sustavi kontrole vlakova i signalni sustavi imaju klju¢nu ulogu u osiguravanju sigurnosti
zeljeznice. U tom pogledu, uvodenje Europskog sustava upravljanja Zeljeznickim
prometom (ERTMS) u zeljeznicku mrezu Unije predstavlja vazan doprinos poboljSanju

razina sigurnosti.

(17) Pri obavljanju svojih zadaca 1 ispunjavanju svojih odgovornosti upravitelji infrastrukture i
zeljeznicki prijevoznici trebali bi provoditi sustav upravljanja sigurno$¢u koji ispunjava
zahtjeve Unije 1 sadrzava zajedniCke elemente. Informacije o sigurnosti i provedbi sustava
upravljanja sigurnoscu trebalo bi dostavljati Agenciji i nacionalnom tijelu nadleznom za

sigurnost u doti¢noj drzavi ¢lanici.
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(18)

(19)

Sustav upravljanja sigurnoséu trebao bi svojim postupcima osigurati da se uzimaju u obzir
ljudske sposobnosti 1 ogranicenja te utjecaji na ljudsko djelovanje tako da se primjenjuje

znanje o ljudskim ¢imbenicima i upotrebljavaju priznate metode.

Usluge zeljeznickog prijevoza tereta trebale bi obuhvacati i prijevoz opasnih tvari.
Medutim, treba naglasiti razliku izmedu cilja ove Direktive, koji je odrzavanje 1, gdje je to
moguce, poboljSanje sigurnosti zeljeznickog sustava Unije, i cilja Direktive 2008/68/EZ
Europskog parlamenta i Vije¢a', koji je ponajprije uredivanje klasifikacije tvari i
specifikacije njihovih spremnika, ukljucujuéi siguran utovar, istovar i koristenje
spremnicima u postoje¢em zeljezniCkom sustavu. Stoga, ne dovodec¢i u pitanje Direktivu
2008/68/EZ, sustavom upravljanja sigurnoscu zeljeznickih prijevoznika 1 upravitelja
infrastrukture trebalo bi na odgovarajuéi nacin uzeti u obzir potencijalne dodatne rizike

koje stvara prijevoz spremnika s opasnim tvarima.

Direktiva 2008/68/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 24. rujna 2008. o kopnenom
prijevozu opasnih tvari (SL L 260, 30.9.2008., str. 13.).
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(20)

e2y)

Svi zeljeznicki prijevoznici trebali bi podlijegati istim sigurnosnim zahtjevima kako bi se
osigurali visoka razina sigurnosti Zeljeznice i jednaki uvjeti. Zeljezni¢ki prijevoznik trebao
bi imati potvrdu o sigurnosti kao uvjet za omogucivanje dobivanja pristupa Zeljeznickoj
infrastrukturi. Potvrda o sigurnosti trebala bi dokazati da je Zeljeznicki prijevoznik
uspostavio svoj sustav upravljanja sigurnosc¢u i da moze udovoljiti odgovarajué¢im
sigurnosnim normama i pravilima za odgovarajuce podrucje djelovanja. Kada Agencija
izda jedinstvenu potvrdu o sigurnosti ZeljezniC¢kom prijevozniku ¢ije se podrucje
djelovanja nalazi u jednoj drzavi ¢lanici ili u viSe njih, Agencija bi trebala biti jedino tijelo
za ocjenjivanje je li zeljeznicki prijevoznik na ispravan nain uspostavio svoj sustav
upravljanja sigurnos¢u. Nacionalna tijela nadlezna za sigurnost na planiranom podrucju
djelovanja trebala bi biti ukljucena u ocjenjivanje zahtjeva utvrdenih u relevantnim

nacionalnim pravilima.

Na temelju Direktive 2004/49/EZ uspostavljene su uskladene metode koje treba primijeniti
na sudionike Zeljeznickog sustava Unije 1 nacionalna tijela nadlezna za sigurnost u vezi s
nadgledanjem, ocjenjivanjem sukladnosti, nadzorom te vrednovanjem i procjenom rizika.
Taj regulatorni okvir dovoljno je zreo za postupni prelazak na ,,jedinstvenu potvrdu o

sigurnosti” vaze¢u na podrucju djelovanja doti¢nog zeljeznickog prijevoznika.
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(22)

(23)

(24)

Kako bi postupci za izdavanje jedinstvenih potvrda o sigurnosti Zeljezni¢kim
prijevoznicima bili ucinkovitiji 1 uskladeniji, potrebno je srediSnju ulogu u izdavanju
takvih potvrda povjeriti Agenciji. Ako je podrucje djelovanja ograni¢eno na jednu drzavu
¢lanicu, podnositelj zahtjeva trebao bi imati moguénost izbora hoce li zahtjev za izdavanje
jedinstvene potvrde o sigurnosti putem jedinstvene kontaktne to¢ke iz Uredbe (EU) .../..."
podnijeti nacionalnom tijelu nadleznom za sigurnost te drzave ¢lanice ili Agenciji. Odabir
podnositelja zahtjeva trebao bi biti obvezujuéi do trenutka u kojem je postupak podnoSenja
zahtjeva zavrSen ili prekinut. Taj novi mehanizam trebao bi Zeljeznicki sustav Unije uciniti
djelotvornijim i u¢inkovitijim smanjivanjem administrativnih optere¢enja za zeljeznicke

prijevoznike.

Agencija 1 nacionalna tijela nadleZna za sigurnost trebala bi, prema potrebi, suradivati i
dijeliti nadleznosti za izdavanje jedinstvenih potvrda o sigurnosti. Trebalo bi uspostaviti
jasne postupovne odredbe i odredbe o arbitrazi kako bi se rijesile situacije u kojima izmedu
Agencije i nacionalnih tijela nadleznih za sigurnost postoji neslaganje u pogledu ocjena u

vezi s izdavanjem jedinstvenih potvrda o sigurnosti.

Novu bi raspodjelu funkcija i zadac¢a izmedu nacionalnih tijela nadleznih za sigurnost i
Agencije u pogledu izdavanja potvrda o sigurnosti trebalo provesti u¢inkovito. U tu bi
svrhu trebalo uspostaviti sporazume o suradnji izmedu Agencije i nacionalnih tijela

nadleznih za sigurnost.

+

SL: molimo umetnuti broj Uredbe iz dokumenta 2013/0014 (COD).
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(25)

(26)

U sporazumima o suradnji mora se posebno voditi racuna o specifi¢nim zemljopisnim i
povijesnim okolnostima odredenih drzava ¢lanica, osiguravajuci pritom pravilno
funkcioniranje unutarnjeg trzista. Ako je rad ogranic¢en na mreze koje zbog zemljopisnih ili
povijesnih razloga iziskuju specifi¢na stru¢na znanja te ako su takve mreZze izolirane od
ostatka zeljeznickog sustava Unije, podnositelj zahtjeva trebao bi mo¢i ispuniti potrebne
formalnosti na lokalnoj razini, interakcijom s relevantnim nacionalnim tijelima nadleznima
za sigurnost. U tu svrhu, a za potrebe smanjenja administrativnih opterecenja i troskova,
trebalo bi biti moguce u sporazumima o suradnji koje treba sklopiti izmedu Agencije 1
relevantnih nacionalnih tijela nadleznih za sigurnost predvidjeti odgovarajuéu raspodjelu
zadaca, ne dovodeci u pitanje krajnju odgovornost Agencije pri izdavanju jedinstvenih

potvrda o sigurnosti.

Sirina kolosijeka na Zeljezni¢kim mreZama koje se nalaze u balti¢kim drzavama (Estonija,
Latvija i Litva) iznosi 1520 mm, $to je ista Sirina kao u susjednim tre¢im zemljama, ali
razli¢ita od Sirine kolosijeka na glavnoj zeljeznickoj mrezi u Uniji. Te balticke mreze
naslijedile su zajednicke tehnicke 1 operativne zahtjeve kojima se osigurava de facto
interoperabilnost medu njima te bi se u tom smislu potvrda o sigurnosti izdana u jednoj od
tih drzava ¢lanica mogla primijeniti i na ostale navedene mreze. Kako bi se olaksala
ucinkovita i razmjerna raspodjela sredstava za izdavanje potvrda o sigurnosti te smanjila
financijska i administrativna opterecenja za podnositelja zahtjeva u takvim slucajevima,
posebni ugovori o suradnji izmedu Agencije i relevantnih nacionalnih tijela nadleznih za
sigurnost trebali bi ukljucivati, kada je to potrebno, moguénost prijenosa zadaéa tim

nacionalnim tijelima nadleznima za sigurnost putem ugovora.
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(27) Ova Direktiva ne bi trebala dovesti do smanjene razine sigurnosti i ne bi trebala povecati
troSkove u zeljeznickom sektoru Unije. U tu bi svrhu Agencija i nacionalna tijela nadlezna
za sigurnost trebala preuzeti punu odgovornost za jedinstvene potvrde o sigurnosti koje
izdaju, posebice preuzimajuci ugovorne i izvanugovorne odgovornosti u tom pogledu. U
sluc¢aju sudske istrage koja ukljucuje Agenciju ili njezino osoblje, Agencija bi trebala u
potpunosti suradivati s nadleznim tijelima doti¢ne drzave Clanice ili doti¢nih drzava

¢lanica.
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(28)

Trebalo bi jasno razlikovati, s jedne strane, neposrednu odgovornost koju Agencija i
nacionalna tijela nadlezna za sigurnost imaju za sigurnost koja proizlazi iz izdavanja
potvrda o sigurnosti 1 uvjerenja o sigurnosti od, s druge strane, zadace koju nacionalna
tijela nadlezna za sigurnost imaju u osiguravanju nacionalnog regulatornog okvira i
kontinuiranom nadzoru rada svih ukljucenih strana. Svako nacionalno tijelo nadlezno za
sigurnost trebalo bi nadgledati kontinuirano postovanje pravne obveze koju ima Zeljeznicki
prijevoznik ili upravitelj infrastrukture za uspostavljanje sustava upravljanja sigurnoséu. Za
osiguravanje dokaza takvog poStovanja obveza mogu biti potrebni ne samo pregledi
doti¢nog ZeljezniCkog prijevoznika ili upravitelja infrastrukture na licu mjesta, nego i
zadace nadzora koje bi trebala provesti nacionalna tijela nadlezna za sigurnost kako bi se
ocijenilo nastavljaju li Zeljeznicki prijevoznik ili upravitelj infrastrukture ispravno
primjenjivati svoj sustav upravljanja sigurno$¢u nakon Sto im je dodijeljena potvrda o
sigurnosti ili uvjerenje o sigurnosti. Nacionalna tijela nadlezna za sigurnost trebala bi
koordinirati svoje aktivnosti nadzora koje se odnose na zeljeznicke prijevoznike s
poslovnim nastanom u razli¢itim drzavama ¢lanicama i trebala bi razmjenjivati informacije
medusobno i, prema potrebi, s Agencijom. Agencija bi trebala pomagati nacionalnim
tijelima nadleznima za sigurnost u njihovoj suradnji. U tom bi kontekstu nacionalna tijela
nadleZna za sigurnost i Agencija trebali uspostaviti potrebne aranzmane radi olakSavanja

razmjene informacija medu njima.
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(29)

Agencija i nacionalna tijela nadlezna za sigurnost trebali bi blisko suradivati u slucajevima
u kojima nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost zakljuci da nositelj jedinstvene potvrde o
sigurnosti koju je izdala Agencija viSe ne zadovoljava uvjete za posjedovanje potvrde. U
takvom bi slucaju to tijelo trebalo zatraziti od Agencije da ogranici ili ukine tu potvrdu.
Trebalo bi uspostaviti arbitrazni postupak radi rjeSavanja slucajeva neslaganja izmedu
Agencije i nacionalnog tijela nadleznog za sigurnost. Ako nacionalno tijelo nadlezno za
sigurnost tijekom nadzora otkrije ozbiljan sigurnosni rizik, trebalo bi obavijestiti Agenciju
1 sva ostala doti¢na nacionalna tijela nadlezna za sigurnost na podrucju djelovanja
zeljeznickog prijevoznika. Doti¢nim nacionalnim tijelima nadleznima za sigurnost trebalo
bi dozvoliti da primjene privremene sigurnosne mjere, ukljucujuci trenutacno
ogranicavanje ili suspenziju doti¢ne aktivnosti. Ozbiljan sigurnosni rizik bi u ovom
kontekstu trebalo razumjeti kao ozbiljnu neuskladenost s pravnim obvezama ili
sigurnosnim zahtjevima koja moze, sama po sebi ili u nizu posljedi¢nih dogadaja,

prouzrociti nesrecu ili ozbiljnu nesrecu.
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(30)

€2))

(32)

(33)

Agencija bi trebala mo¢i uspostaviti alat kojim se olakSava razmjena informacija medu
relevantnim sudionicima koji otkriju sigurnosni rizik povezan s nedostatcima i
nesukladnostima u konstrukciji ili kvarovima tehni¢ke opreme ili sudionicima koje se o

tom riziku obavijesti.

Jedinstvena potvrda o sigurnosti trebala bi se izdavati na temelju dokaza da je zeljeznicki

prijevoznik uspostavio svoj sustav upravljanja sigurnoscu.

Upravitelji infrastrukture trebali bi snositi kljuénu odgovornost za sigurno projektiranje,
odrzavanje i rad svoje zeljeznicke mreze. Upravitelji infrastrukture trebali bi biti obvezni
od nacionalnog tijela nadleznog za sigurnost ishoditi uvjerenje o sigurnosti koje se odnosi
na njihov sustav upravljanja sigurnoscu i druge odredbe kako bi ispunili sigurnosne

zahtjeve.

Davanje ovlastenja osoblju vlaka moze stvoriti poteSko¢e novim sudionicima. Drzave
Clanice trebale bi osigurati da moguénosti osposobljavanja i davanja ovlastenja osoblju
vlaka koje su potrebne radi ispunjavanja zahtjeva u skladu s nacionalnim pravilima budu
dostupne Zeljezni¢kim prijevoznicima koji namjeravaju obavljati svoju djelatnost na

relevantnoj mreZi.
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(34)

(35)

Subjekt nadlezan za odrzavanje trebao bi biti ovlasten za teretne vagone. Ako je subjekt
nadlezan za odrzavanje upravitelj infrastrukture, to bi ovlaStenje trebalo biti uklju¢eno u
postupak izdavanja uvjerenja o sigurnosti. Ovlastenjem izdanim takvom subjektu trebalo bi
zajam¢iti da svaki teretni vagon za koji je on odgovoran ispunjava zahtjeve ove Direktive u
vezi s odrzavanjem. To bi ovlastenje trebalo biti vazeée Sirom Unije i trebalo bi ga izdavati
tijelo koje moze pregledati sustav za odrzavanje koji je uspostavio subjekt. S obzirom na to
da se teretni vagoni Cesto koriste u medunarodnom prijevozu i da bi subjekt nadlezan za
odrzavanje mozda htio koristiti radionice ustanovljene u vise od jedne drzave ¢lanice, tijelo
za izdavanje ovlastenja trebalo bi mo¢i provoditi nadzor Sirom Unije. Agencija bi trebala
provesti vrednovanje sustava izdavanja ovlastenja subjekta nadleznog za odrzavanje
teretnih vagona te bi, prema potrebi, trebala preporuciti njegovo proSirenje na sva

zeljeznicka vozila.

Nacionalna tijela nadlezna za sigurnost trebala bi u pogledu ustrojstva, pravne strukture i
odlucivanja biti potpuno neovisna o svakom Zeljeznickom prijevozniku, upravitelju
infrastrukture, podnositelju zahtjeva, narucitelju ili subjektu koji dodjeljuje ugovore o
javnim uslugama. Svoje bi zadace trebala izvrSavati otvoreno i na nediskriminirajué¢i na¢in
te bi trebala suradivati s Agencijom radi uspostave jedinstvenog europskog zeljeznickog
prostora i koordiniranja svojih kriterija za odlu¢ivanje. Za drzave Clanice trebalo bi, kada je
to potrebno, biti moguc¢e da odluce pripojiti svoje nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost
nacionalnom ministarstvu nadleznom za promet, pod uvjetom da se postuje neovisnost
nacionalnog tijela nadleznog za sigurnost. Kako bi mogla izvrSavati svoje zadace,
nacionalna tijela nadlezna za sigurnost trebala bi imati potrebnu unutarnju i vanjsku

organizacijsku sposobnost u smislu ljudskih i materijalnih resursa.
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(36) Nacionalna istrazna tijela imaju srediSnju ulogu u istraznom postupku koji se odnosi na
sigurnost. Njihov je rad od najvece vaznosti za utvrdivanje uzroka nesrece ili incidenta.
Stoga je od presudne vaznosti da ona raspolazu financijskim 1 ljudskim resursima
potrebnima za provedbu djelotvornih i u¢inkovitih istraga. Nacionalna istrazna tijela
trebala bi suradivati s ciljem razmjene informacija i najbolje prakse. Trebala bi uspostaviti
program strucnih revizija kako bi se nadgledala djelotvornost njihovih istraga. 1zvjesc¢a
stru¢nih revizija trebalo bi dostaviti Agenciji kako bi joj se omogucilo nadgledanje

cjelokupne izvedbe zeljeznickog sustava Unije u pogledu sigurnosti.

(37) Ozbiljne Zeljeznicke nesrece su rijetke. Medutim, one mogu imati razorne posljedice i
mogu izazvati zabrinutost javnosti u vezi s izvedbom zeljeznickog sustava Unije u pogledu
sigurnosti. Sve bi takve nesrece stoga trebalo istraZiti sa stajaliSta sigurnosti, radi
izbjegavanja njihovog ponavljanja, a rezultate istraga uciniti dostupnima javnosti. Druge
nesrece i incidenti takoder bi trebali biti predmetom istraga o sigurnosti kada ukljucuju

znacajne pretkazivace za ozbiljnu nesrecu.
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(3%)

(39)

Istragu o sigurnosti trebalo bi odvojiti od bilo kakve sudske istrage o istoj nesreci, a onima
koji je provode trebalo bi omoguciti pristup dokazima i svjedocima. Trebalo bi je provoditi
stalno tijelo koje je neovisno o sudionicima u zeljezni¢kom sustavu Unije. To tijelo trebalo
bi funkcionirati tako da se izbjegavaju svaki sukob interesa i svaka moguca ukljucenost u
uzroke dogadaja koji se istrazuju. Posebno bi trebalo osigurati njegovu funkcionalnu
neovisnost ako je blisko povezano, s obzirom na ustrojstvenu i pravnu strukturu, s
nacionalnim tijelom nadleznim za sigurnost, Agencijom ili regulatornim tijelom za
zeljeznice. Njegove istrage trebalo bi provoditi §to je moguce otvorenije. Za svaki bi
dogadaj istrazno tijelo trebalo osnovati odgovarajuée istrazno povjerenstvo sa stru¢nim

znanjem 1 iskustvom koje je potrebno kako bi se utvrdili neposredni i posredni uzroci.

Istraga nakon ozbiljne nesrece trebala bi se provoditi tako da sve strane imaju mogucnost
biti sasluSane i razmijeniti rezultate. Istrazno bi tijelo osobito tijekom istrage trebalo o
napretku istrage obavjes¢ivati strane za koje smatra da snose odgovornost u pogledu
sigurnosti te bi trebalo uzeti u obzir njihova stajaliSta 1 miSljenja. To ¢e omoguciti
istraznom tijelu da dobije sve dodatne relevantne informacije te da bude upoznato s
razli¢itim misljenjima o svom radu kako bi na najprikladniji na¢in moglo dovrsiti svoju
istragu. Takva savjetovanja ni u kojem slucaju ne bi trebala rezultirati pripisivanjem
krivnje ili odgovornosti, nego prikupljanjem Cinjeni¢nih dokaza 1 usvajanjem spoznaja za
buduce poboljsanje sigurnosti. Medutim, istrazno tijelo trebalo bi mo¢i samo odabrati
informacije koje namjerava razmijeniti s takvim stranama kako bi izbjeglo nedopusteni
pritisak, osim ako to zatraze oni koji provode sudski postupak. Istrazno tijelo trebalo bi

takoder uzeti u obzir razumne potrebe za informiranjem Zrtava i njihove rodbine.
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(40)

(41)

(42)

Kako bi se povecala u¢inkovitost njihovih aktivnosti i kako bi se olakSalo obavljanje
njihovih duznosti, istrazna tijela trebala bi imati pravodoban pristup mjestu nesrece, prema
potrebi u dobroj suradnji s bilo kojim pravosudnim tijelom uklju¢enim u predmet. [zvjesc¢a
o istragama i svi nalazi i preporuke pruzaju klju¢ne informacije za daljnje poboljSanje
sigurnosti zeljeznice i trebalo bi ih uéiniti dostupnima javnosti na razini Unije. Adresati bi
trebali djelovati prema sigurnosnim preporukama te o tim djelovanjima izvijestiti istrazno

tijelo.

U slucaju kada se ¢ini da je izravni uzrok nesrece ili incidenta povezan s ljudskim
djelovanjem, pozornost bi trebalo pridati posebnim okolnostima i nac¢inu na koji osoblje
obavlja rutinske aktivnosti tijekom uobicajenog rada, ukljucujuci dizajn sucelja Covjek-
stroj, prikladnost postupaka, suprotstavljene ciljeve, radno opterecenje, kao i bilo koje
druge okolnostima koje mogu utjecati na dogadaj, ukljucujuci stres povezan s fizickim

naporom i poslom, umor ili psihic¢ko stanje.

Trebalo bi poduzeti napore radi osiguranja dostupnosti, u cijeloj Uniji, visoke razine

osposobljavanja i visokih kvalifikacija.
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(43) Kako bi se dopunilo i izmijenilo odredene elemente ove Direktive koji nisu kljucni,
Komisiji bi trebalo delegirati ovlast za donoSenje akata u skladu s ¢lankom 290. Ugovora o
funkcioniranju Europske unije u vezi s CSM-ovima i CST-ovima te njihovim revidiranjem.
Posebno je vazno da Komisija tijekom svojeg pripremnog rada provede odgovarajuca
savjetovanja, ukljucujuc¢i ona na razini stru¢njaka. Prilikom pripreme i izrade delegiranih
akata, Komisija bi trebala osigurati da se relevantni dokumenti Europskom parlamentu i

Vijecu Salju istodobno, na vrijeme i na primjeren nacin.
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(44)

Radi osiguranja jedinstvenih uvjeta za provedbu ove Direktive Komisiji bi trebalo
dodijeliti provedbene ovlasti u vezi s mandatom Agencije za izradu CSM-ova i CST-ova i
njihovih izmjena 1 davanje relevantnih preporuka Komisiji; praktiénim aranZzmanima za
potrebe izdavanja jedinstvenih potvrda o sigurnosti; detaljnim odredbama kojima se
utvrduje koji se od zahtjeva navedenih u Prilogu III. trebaju primjenjivati za potrebe
funkcija odrzavanja koje pruzaju radionice za odrzavanje, ukljucujuci detaljne odredbe radi
osiguranja jedinstvene provedbe izdavanja ovlaStenja radionicama za odrzavanje, u skladu
s relevantnim CSM-om i TSI-jevima; detaljnim odredbama kojima se utvrduje koji se od
zahtjeva navedenih u Prilogu III. trebaju primjenjivati za potrebe izdavanja ovlastenja
subjektima nadleZnima za odrzavanje vozila koja nisu teretni vagoni, na temelju tehnic¢kih
znacajki takvih vozila, ukljucujuéi detaljne odredbe radi osiguranja jedinstvene provedbe
uvjeta za izdavanje ovlastenja subjektu nadleznom za odrzavanje vozila koja nisu teretni
vagoni, u skladu s relevantnim CSM-om i1 TSI-jevima i strukturom izvjes¢ivanja izvjeséa o
istrazi nesreca 1 incidenata. Te bi ovlasti trebalo izvrSavati u skladu s Uredbom

(EU) 182/2011 Europskog parlamenta i Vije¢a'.

1

Uredba (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vijeca od 16. veljace 2011. o utvrdivanju
pravila i op¢ih nacela u vezi s mehanizmima nadzora drzava ¢lanica nad izvrSavanjem
provedbenih ovlasti Komisije (SL L 55, 28.2.2011., str. 13.).
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(45)

(46)

(47)

(48)

Drzave ¢lanice trebale bi utvrditi pravila o sankcijama koje se primjenjuju na krSenja
nacionalnih odredaba donesenih na temelju ove Direktive 1 osigurati njihovu provedbu. Te

bi sankcije trebale biti u¢inkovite, proporcionalne i odvracajuce.

S obzirom na to da ciljeve ove Direktive, odnosno koordiniranje aktivnosti u drzavama
¢lanicama radi reguliranja i nadziranja sigurnosti, istrazivanja nesre¢a i uspostavljanja
CST-ova, CSM-ova, CSl-ova i zajednickih zahtjeva za jedinstvene potvrde o sigurnosti, ne
mogu dostatno ostvariti drzave €lanice, nego se zbog njihovog opsega i1 u¢inaka oni na
bolji na¢in mogu ostvariti na razini Unije, Unija moZe donijeti mjere u skladu s na¢elom
supsidijarnosti utvrdenim u ¢lanku 5. Ugovora o Europskoj uniji. U skladu s nac¢elom
proporcionalnosti utvrdenim u tom ¢lanku, ova Direktiva ne prelazi ono Sto je potrebno za

ostvarivanje tih ciljeva.

Obvezu prenoSenja ove Direktive u nacionalno pravo trebalo bi ograniciti na one odredbe
koje predstavljaju sustinsku izmjenu u odnosu na Direktivu 2004/49/EZ. Obveza

prenosenja odredaba koje su nepromijenjene proizlazi iz te direktive.

Ovom se Direktivom ne bi smjelo dovoditi u pitanje obvezu drzava ¢lanica koja se odnosi

na rokove za prenoSenje u nacionalno pravo direktiva navedenih u Prilogu IV. dijelu B,

DONIJELI SU OVU DIREKTIVU:
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POGLAVLJE 1.
OPCE ODREDBE

Clanak 1.

Predmet

Ovom se Direktivom utvrduju odredbe za osiguranje razvoja i poboljSanja sigurnosti zeljezni¢kog

sustava Unije te olakSanje pristupa trzistu usluga Zeljeznickog prijevoza putem:

(a) uskladivanja regulatorne strukture u drzavama ¢lanicama;

(b) definiranja odgovornosti izmedu sudionika u zeljeznickom sustavu Unije;

(c) razvijanja zajednickih sigurnosnih ciljeva (,,CST-ovi”) i zajednickih sigurnosnih metoda
(,,CSM-ovi”) s ciljem postupnog dokidanja potrebe za nacionalnim pravilima;

(d) utvrdivanja nacela za izdavanje, obnovu, izmjenu i ogranic¢avanje ili ukidanje potvrda o
sigurnosti i uvjerenja o sigurnosti;

(e) zahtjeva za osnivanje nacionalnog tijela nadleznog za sigurnost te tijela za istragu nesreca i
incidenata u svakoj drzavi ¢lanici; 1

(H) odredivanja zajednickih nacela upravljanja, reguliranja i nadzora sigurnosti zeljeznice.
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Clanak 2.

Podrucje primjene

l. Ova Direktiva primjenjuje se na Zeljeznicki sustav u drzavama ¢lanicama koji se moze
raS¢laniti na podsustave za strukturna i funkcionalna podru¢ja. Ona obuhvaca sigurnosne
zahtjeve za sustav kao cjelinu, ukljuc¢ujuci sigurno upravljanje infrastrukturom i
odvijanjem prometa te medudjelovanje medu Zeljeznickim prijevoznicima, upraviteljima

infrastrukture 1 ostalim sudionicima Zeljeznickog sustava Unije.
2. Ova Direktiva se ne primjenjuje na:
(a) podzemne Zeljeznice;

(b) tramvaje i vozila lake Zeljeznice te infrastrukturu kojom se iskljucivo koriste ta

vozila; ili

(c) mreze koje su funkcionalno odvojene od ostatka Zeljeznickog sustava Unije i koje su
namijenjene samo za odvijanje lokalnog, gradskog ili prigradskog putnickog

prometa, kao ni prijevoznike koji obavljaju djelatnost isklju¢ivo na tim mrezama.
3. Drzave ¢lanice mogu iz podru¢ja primjene mjera za provedbu ove Direktive iskljuciti:

(a) privatnu Zeljeznicku infrastrukturu, ukljucujuéi sporedne kolosijeke, koju koristi
vlasnik ili operator u svrhu obavljanja vlastitog prijevoza tereta ili prijevoza osoba u

nekomercijalne svrhe, te vozila koja se koriste iskljucivo na takvoj infrastrukturi;
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(b) infrastrukturu i vozila predvidena iskljucivo za lokalnu, povijesnu ili turisti¢ku

uporabu;

(c) infrastrukturu lake Zeljeznice koju povremeno koriste teSka Zeljeznicka vozila pod
operativnim uvjetima sustava lake Zeljeznice, a kada je to potrebno u svrhu

povezivanja samo za ta vozila; i

(d) vozila koja se prvenstveno koriste na infrastrukturi lake zeljeznice, ali koja su
opremljena odredenim komponentama teske Zeljeznice kako bi se omogucilo
izvr§avanje provoza na ograni¢enom dijelu infrastrukture teske Zeljeznice, i to

isklju¢ivo u svrhu povezivanja.

4. Neovisno o stavku 2., drzave Clanice mogu, prema potrebi, odluciti primijeniti odredbe ove

Direktive na podzemne Zeljeznice i druge lokalne sustave u skladu s nacionalnim pravom.
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Clanak 3.
Definicije

Za potrebe ove Direktive primjenjuju se sljedece definicije:

1. ,»zeljeznicki sustav Unije” znaci zeljeznic¢ki sustav Unije kako je definiran u ¢lanku 2. to¢ki

1. Direktive (EU) .../...7;

2. ,upravitelj infrastrukture” znaci upravitelj infrastrukture kako je definiran u ¢lanku 3. tocki

2. Direktive 2012/34/EU Europskog parlamenta i Vijeéa';

3. ,»zeljeznicki prijevoznik™ znaci Zeljeznicki prijevoznik kako je definiran u ¢lanku 3. tocki
1. Direktive 2012/34/EU i bilo koje drugo javno ili privatno poduzece ¢ija je djelatnost
prijevoz robe i/ili putnika Zeljeznicom, pri ¢emu to poduzece treba osigurati vucu,

ukljucujuéi poduzeca koja osiguravaju samo vucu;

4. ,»tehnicka specifikacija za interoperabilnost” (TSI) znaci specifikacija donesena u skladu s
Direktivom (EU) .../..." , kojom je obuhvacen svaki podsustav ili dio podsustava kako bi

se ispunili osnovni zahtjevi i osigurala interoperabilnost zeljeznickog sustava Unije;

" SL: molimo umetnuti broj Direktive iz dokumenta 2013/0015 (COD).
Direktiva 2012/34/EU Europskog parlamenta i Vije¢a od 21. studenoga 2012. o uspostavi
jedinstvenog Europskog zZeljezniCkog prostora (SL L 343, 14.12.2012., str. 32.).
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,»zajednicki sigurnosni ciljevi” (CST-ovi) zna¢i minimalne razine sigurnosti koje treba
dosegnuti sustav kao cjelina 1, kada je to izvedivo, razli¢iti dijelovi zeljeznickog sustava
Unije (kao $to je konvencionalni Zeljeznicki sustav, Zeljeznicki sustav velikih brzina,

dugacki zeljeznicki tuneli ili pruge koje se upotrebljavaju iskljucivo za prijevoz tereta);

,»zajednicke sigurnosne metode” (CSM-ovi) zna¢i metode kojima se opisuje ocjena razine

sigurnosti 1 postizanje sigurnosnih ciljeva te uskladenost s drugim sigurnosnim zahtjevima;

,»hacionalno tijelo nadlezno za sigurnost” znaci nacionalno tijelo kojemu su povjerene
zadace u vezi sa sigurnosc¢u zeljeznice u skladu s ovom Direktivom ili bilo koje tijelo
kojemu je viSe drzava Clanica povjerilo te zadaée kako bi se osigurao jedinstven sustav

sigurnosti,

,»hacionalna pravila” znace sva obvezujuca pravila donesena u nekoj drzavi ¢lanici,
neovisno o tome koje tijelo ih izdaje, koja sadrze zahtjeve u vezi sa sigurnos$éu Zeljeznica
ili tehnicke zahtjeve, osim onih utvrdenih pravilima Unije ili medunarodnim pravilima, i
koja se u toj drzavi ¢lanici primjenjuju na zeljeznicke prijevoznike, upravitelje

infrastrukture ili trece osobe;

,»sustav upravljanja sigurno$¢u” znaci organizacija, aranzmani i postupci koje uspostavlja
upravitelj infrastrukture ili zeljeznicki prijevoznik radi osiguranja sigurnog upravljanja

svojom djelatnoscu;
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10.

11.

12.

13.

»glavni istrazitelj” znaci osoba odgovorna za organizaciju i provedbu istrage te nadzor nad

njom;

»hesrec¢a” znaci nezeljeni ili nenamjeravani iznenadni dogadaj ili specificni niz takvih
dogadaja koji imaju Stetne posljedice; nesrece se dijele u sljedece kategorije: sudari;
iskliznuca; nesrece na zeljeznicko-cestovnim prijelazima; nesrece s ljudskim zrtvama koje

ukljucuju zeljeznicka vozila u pokretu; pozari i drugo;

,0zbiljna nesre¢a” znaci svaki sudar vlakova ili iskliznuce vlaka koje ima za posljedicu
smrt najmanje jedne osobe ili teSke ozljede pet ili viSe osoba ili veliku Stetu na
zeljeznickim vozilima, infrastrukturi ili okoliSu te svaka druga nesreca sa sli¢nim
posljedicama koja ima ocCigledan utjecaj na reguliranje sigurnosti Zeljeznice ili upravljanje
sigurno$cu; ,,velika Steta” znaci Steta koju istrazno tijelo moze odmah procijeniti na

ukupno najmanje 2 milijuna EUR;

»incident” znaci svaki dogadaj, osim nesrece ili ozbiljne nesrece, koji utjece ili moze

utjecati na sigurnost zeljeznickog prijevoza;
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(14)

(15)

(16)

(17)

»istraga” znaci postupak koji se provodi u svrhu sprecavanja nesreca i incidenata koji
ukljucuje prikupljanje 1 analizu podataka, izvodenje zakljucaka, ukljuujuci utvrdivanje

uzroka i, prema potrebi, izradu sigurnosnih preporuka;

,»uzroci” znaci radnje, propusti, dogadaji ili uvjeti, ili njthova kombinacija, koji su doveli

do nesrece ili incidenta;

»laka Zeljeznica” znaci gradski i/ili prigradski sustav zeljezniCkog prijevoza s otpornoscu
na sudare kategorije C-III ili C-IV (u skladu s EN 15227:2011) 1 najve¢om ¢vrsto¢om
vozila od 800 kN (uzduzna tlacna sila u podrucju priklju¢ivanja vagona); sustavi lake
zeljeznice mogu imati vlastitu trasu ili je mogu dijeliti s cestovnim prijevozom te obi¢no ne

razmjenjuju vozila s prijevozom putnika ili tereta na dugim relacijama;

»tijelo za ocjenjivanje sukladnosti” znaci tijelo koje je prijavljeno ili imenovano kao tijelo
odgovorno za poslove ocjenjivanja sukladnosti, ukljucujuc¢i umjeravanje, ispitivanje,
izdavanje potvrde i pregled; tijelo za ocjenjivanje sukladnosti klasificirano je kao
»prijavljeno tijelo” nakon Sto ga prijavi drzava ¢lanica; tijelo za ocjenjivanje sukladnosti

klasificirano je kao ,,imenovano tijelo” nakon §to ga imenuje drzava ¢lanica;
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(18) »sastavni dijelovi interoperabilnosti” znaci sastavni dijelovi operabilnosti kako su
definirani u ¢lanku 2. to¢ki 7. Direktive (EU) .../...";

(19) »posjednik” znaci fizicka ili pravna osoba koja kao vlasnik vozila ili imatelj prava
koriStenja upotrebljava vozilo kao prijevozno sredstvo te je kao takva registrirana u
registru vozila iz ¢lanka 47. Direktive (EU) .../...";

(20) ,»subjekt nadlezan za odrzavanje” (,,ECM”) znaci subjekt koji je nadlezan za odrzavanje
vozila i koji je kao takav registriran u registru vozila iz ¢lanka 47. Direktive (EU) .../...";

(21) ,vozilo” znaci zeljeznicko vozilo koje je prikladno za kretanje na kotac¢ima po zeljeznickoj
pruzi, s pogonom ili bez njega.; vozilo se sastoji od jednog ili vise strukturnih 1
funkcionalnih podsustava;

(22) ,»proizvodac¢” znaci proizvodac kako je definiran u ¢lanku 2. tocki 36. Direktive (EU)

/.5
" SL: molimo umetnuti broj Direktive iz dokumenta 2013/0015 (COD).
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(23)

(24)

(25)

(26)

,»posiljatelj” znaci poduzece koje $alje robu u vlastito ime ili u ime treé¢e osobe;

»primatelj” znaci svaka fizicka ili pravna osoba koja prima robu u skladu s ugovorom o
prijevozu; ako se prijevoz obavlja bez ugovora o prijevozu, svaka fizicka ili pravna osoba

koja preuzme robu pri dolasku smatra se primateljem;

,utovarivac” znaci poduzece koje u ili na vagon ili kontejner utovaruje pakiranu robu, male
kontejnere ili prenosive cisterne ili koje na vagon utovaruje kontejnere, kontejnere za rasuti

teret, viSedijelne plinske kontejnere, kontejnere cisterne ili prenosive cisterne;

»istovarivac¢” znaci poduzece koje s vagona istovaruje kontejnere, kontejnere za rasuti
teret, viSedijelne plinske kontejnere, kontejnere cisterne ili prenosive cisterne ili bilo koje
poduzece koje iz ili sa vagona ili kontejnera istovaruje pakiranu robu, male kontejnere ili
prenosive cisterne ili bilo koje poduzece koje iskrcava robu iz cisterne (vagonske cisterne,
cisterne koja se moze skinuti, prenosive cisterne ili kontejnera cisterne) ili iz baterijskog
vagona ili viSedijelnog plinskog kontejnera ili iz vagona, velikog spremnika ili manjeg

spremnika za prijevoz rasutog tereta ili kontejnera za prijevoz rasutog tereta;
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27)

(28)

(29)

(30)

(€1Y

(32)

(33)

»punilac” zna¢i poduzeée koje utovaruje robu u cisternu (ukljucujuéi vagonsku cisternu,
vagon s cisternom koja se moze skinuti, prenosivu cisternu ili kontejner cisternu), u vagon,
u veliki kontejner ili manji kontejner za prijevoz rasutog tereta, u baterijski vagon ili u

viSedijelni plinski kontejner;

»praznilac” znac¢i poduzeée koje istovaruje robu iz cisterne (ukljuc¢uju¢i vagonsku cisternu,
vagon s cisternom koja se moze skinuti, prenosivu cisternu ili kontejner cisternu), iz
vagona, velikog kontejnera ili manjeg kontejnera za prijevoz rasutog tereta, baterijskog

vagona ili viSedijelnog plinskog kontejnera;
»prijevoznik™ znac¢i poduzeée koji obavlja prijevoz u skladu s ugovorom o prijevozu;

,harucitelj” znaci javni ili privatni subjekt koji narucuje projektiranje i/ili izgradnju,

obnovu ili modernizaciju podsustava;

,»vrsta djelovanja” znaci vrsta koju obiljezava prijevoz putnika, ukljucujuéi ili iskljucujuci
usluge prijevoza pri velikim brzinama, prijevoz tereta, ukljucujuéi ili iskljucujuci usluge

prijevoza opasnih tvari te samo usluge ranziranja;

,»opseg djelovanja” znaci opseg koji je obiljezen brojem putnika i/ili koli¢inom robe i
procijenjenom veli¢inom Zeljezni¢kog prijevoznika u pogledu broja zaposlenika koji rade u

zeljeznickom sektoru (primjerice, kao mikro, malo, srednje ili veliko poduzece);

»podrucje djelovanja” znac¢i mreza ili mreze u jednoj drzavi €lanici ili viSe njih na kojima

zeljeznicki prijevoznik namjerava obavljati svoju djelatnost.

10580/1/15REV 1 JS/jn 32

DGE 2 HR



POGLAVLJE II.
RAZVOJ SIGURNOSTI ZELJEZNICA I UPRAVLJANJE
SIGURNOSCU ZELJEZNICA

Clanak 4.

Uloga sudionika u Zeljeznickom sustavu Unije u razvoju i poboljsanju sigurnosti Zeljeznica

l. S ciljem razvoja i poboljSanja sigurnosti Zeljeznica, drZzave ¢lanice u granicama svojih

nadleznosti;

(a) osiguravaju opcenito odrzavanje sigurnosti zeljeznice i, kada je to razumno izvedivo,
njezino kontinuirano poboljSavanje, uzimajuci u obzir razvoj prava Unije i
medunarodnih pravila te tehnicki i znanstveni napredak, pri ¢emu se prednost daje

sprecavanju nesreca;

(b) osiguravaju da se sve primjenjivo zakonodavstvo izvr$ava na otvoren i
nediskriminirajuci nacin, poticuéi razvoj jedinstvenog europskog sustava

zeljeznickog prijevoza;

(c) osiguravaju da se mjerama za razvoj i poboljSanje sigurnosti zeljeznice uzima u obzir

potreba za pristupom utemeljenim na sustavu;
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(d) osiguravaju da odgovornost za siguran rad zeljeznickog sustava Unije i upravljanje
rizicima koji su s time povezani snose upravitelji infrastrukture i zeljeznicki

prijevoznici, pri ¢emu je svaki odgovoran za svoj dio sustava, ¢ime ih se obvezuje

da:

1. provode potrebne mjere za upravljanje rizicima kako je navedeno u ¢lanku 6.

stavku 1. tocki (a), prema potrebi u medusobnoj suradnji;
ii.  primjenjuju pravila Unije i nacionalna pravila;
iil.  uspostave sustave upravljanja sigurnosc¢u u skladu s ovom Direktivom;

(e) ne dovodeci u pitanje gradanskopravnu odgovornost u skladu s pravnim zahtjevima
drzava Clanica, osiguravaju da je svaki upravitelj infrastrukture i svaki zeljeznicki
prijevoznik odgovoran doti¢nim korisnicima, klijentima, radnicima i drugim
sudionicima iz stavka 6. za svoj dio sustava i njegov siguran rad, ukljucujuci nabavu

materijala i ugovaranje usluga;

(f) razvijajuiobjavljuju godisnje sigurnosne planove u kojima se navode mjere

planirane za ostvarivanje CST-ova; i

(g) prema potrebi, podrzavaju Agenciju u njezinom radu na nadgledanju razvoja

sigurnosti zeljeznica na razini Unije.
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2. Agencija, u granicama svojih nadleznosti, osigurava opée odrzavanje sigurnosti zeljeznice
1, kada je to razumno izvedivo, njezino kontinuirano poboljsavanje, uzimajuéi u obzir
razvoj prava Unije te tehnicki i znanstveni napredak, pri ¢emu se prednost daje spre¢avanju

ozbiljnih nesreca.
3. Zeljeznicki prijevoznici i upravitelji infrastrukture:

(a) provode potrebne mjere za upravljanje rizicima iz ¢lanka 6. stavka 1. tocke (a),

prema potrebi u medusobnoj suradnji i suradnji s drugim sudionicima;

(b) usvojim sustavima upravljanja sigurnosS¢u uzimaju u obzir rizike povezane s

aktivnostima drugih sudionika i tre¢ih osoba;

(c) prema potrebi, ugovorno obvezuju druge sudionike iz stavka 4. koji imaju moguci
utjecaj na siguran rad Zeljezni¢kog sustava Unije da provode mjere za upravljanje

rizicima; 1

(d) osiguravaju da njihovi izvodaci provode mjere za upravljanje rizicima putem
primjene CSM-ova za postupke nadgledanja koji su utvrdeni u CSM-ovima o
nadgledanju iz ¢lanka 6. stavka 1. tocke (c) te da je to propisano u ugovornim
aranzmanima koje treba predociti na zahtjev Agencije ili nacionalnog tijela

nadleznog za sigurnost.
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Ne dovodec¢i u pitanje odgovornosti zeljeznickih prijevoznika i upravitelja infrastrukture iz
stavka 3., subjekti nadlezni za odrzavanje 1 svi ostali sudionici koji imaju potencijalni
utjecaj na siguran rad Zeljezni¢kog sustava Unije, ukljucujuéi proizvodace, pruzatelje
usluga odrzavanja, posjednike, pruzatelje usluga, narucitelje, prijevoznike, posiljatelje,

primatelje, punioce, praznioce, utovarivace, istovarivace:

(a) provode potrebne mjere za upravljanje rizicima, prema potrebi u suradnji s drugim

sudionicima;

(b) osiguravaju da podsustavi, pribor i oprema koje dostavljaju te usluge koje pruzaju
ispunjavaju navedene zahtjeve i uvjete koristenja kako bi ih doti¢ni Zeljeznicki

prijevoznik 1/ili upravitelj infrastrukture mogao koristiti na siguran nacin.

Zeljeznigki prijevoznici, upravitelji infrastrukture i svi sudionici iz stavka 4. koji otkriju
sigurnosni rizik povezan s nedostatcima i nesukladnostima u konstrukciji ili kvarovima
tehnicke opreme, ukljucujuci one na opremi strukturnih podsustava ili su obavijesteni o

njima, u granicama svojih nadleznosti:

(a) poduzimaju sve potrebne korektivne mjere kako bi se otklonio utvrdeni sigurnosni

rizik;

(b) obavjescéuju o tim rizicima relevantne ukljucene strane kako bi im omoguéili
poduzimanje svakog daljnjeg potrebnog korektivnog djelovanja radi osiguranja
neprekinute izvedbe Zeljeznickog sustava Unije u pogledu sigurnosti. Agencija moze
uspostaviti alat kojim bi se olakSala ta razmjenu informacija medu relevantnim
sudionicima, uzimajuéi u obzir privatnost ukljucenih korisnika, rezultate analize
troSkova 1 koristi, kao 1 informaticke aplikacije i registre koje je Agencija ve¢

uspostavila.
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6. U slucaju razmjene vozila medu Zeljeznickim prijevoznicima, svaki sudionik koji je
ukljucen u razmjenu razmjenjuje sve informacije relevantne za siguran rad, ukljucujuéi, ali
ne ogranicavajuci se na, stanje i povijest doti¢nog vozila, elemente dokumentacije o

odrzavanju u svrhu sljedivosti, sljedivost utovarnih djelatnosti i teretne listove.
Clanak 5.
Zajednicki sigurnosni pokazatelji (,, CSI-ovi”)

l. Kako bi se olakSala procjena ostvarenja CST-ova i osiguralo nadgledanje opéeg razvoja
sigurnosti zeljeznice, drzave €lanice prikupljaju informacije o CSI-ovima putem godiSnjih

izvjeSc¢a nacionalnih tijela nadleznih za sigurnost iz ¢lanka 19.

2. CSI-ovi su navedeni u Prilogu I.
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Clanak 6.

Zajednicke sigurnosne metode (,, CSM-ovi”)

l. CSM-ovi opisuju nacin na koji se ocjenjuju razine sigurnosti, ostvarivanje sigurnosnih
ciljeva i uskladenost s drugim sigurnosnim zahtjevima, ukljucujuéi, prema potrebi, putem
neovisnog tijela za ocjenu, objasnjavajuéi i definirajuéi:

(a) metode vrednovanja i procjene rizika;

(b) metode za ocjenu sukladnosti sa zahtjevima iz potvrda o sigurnosti i uvjerenja o
sigurnosti izdanih u skladu s ¢lancima 10.1 12.;

(c) metode nadzora koje trebaju primijeniti nacionalna tijela nadlezna za sigurnost i
metode nadgledanja koje trebaju primijeniti zeljeznicki prijevoznici, upravitelji
infrastrukture i subjekti nadlezni za odrzavanje;

(d) metode za ocjenjivanje razine sigurnosti i izvedbe Zeljeznickih prijevoznika u
pogledu sigurnosti na nacionalnoj razini i razini Unije;

(e) metode za ocjenjivanje ostvarenja sigurnosnih ciljeva na nacionalnoj razini i
razini Unije; 1

(f) sve ostale metode koje obuhvacaju postupak sustava upravljanja sigurnoscu koje
moraju biti uskladene na razini Unije.
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2. Komisija provedbenim aktima daje mandat Agenciji za izradu nacrta CSM-ova i njihovih
izmjena te za davanje odgovarajuc¢ih preporuka Komisiji na temelju jasnog obrazlozenja
potrebe za novim ili izmijenjenim CSM-om 1 njegovog utjecaja na postojeca pravila i
razinu sigurnosti Zeljeznickog sustava Unije. Ti se provedbeni akti donose u skladu s
postupkom ispitivanja iz ¢lanka 28. stavka 3. Ako odbor iz stavka 28. (,,odbor”) ne da
nikakvo misljenje, Komisija ne donosi nacrt provedbenog akta i primjenjuje se clanak 5.

stavak 4. tre¢i podstavak Uredbe (EU) 182/2011.

Pri izradi, donoSenju i preispitivanju CSM-ova uzimaju se u obzir misljenja korisnika,
nacionalnih tijela nadleznih za sigurnost i dionika, medu ostalim, prema potrebi, socijalnih
partnera. Preporukama se prilaze izvje$¢e o rezultatima tog savjetovanja i izvjesce s

procjenom ucinka novog ili izmijenjenog CSM-a koji treba donijeti.
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Za vrijeme izvrSavanja mandata iz stavka 2. Agencija ili Komisija sustavno i redovno
izvjes¢uju odbor o pripremnom radu na CSM-ovima. Komisija za vrijeme tog rada moze
Agenciji upucivati korisne preporuke u vezi s CSM-ovima 1 analizom troS§kova 1 koristi.
Komisija posebno moze zatraziti da Agencija ispita alternativna rjeSenja te da se procjena
troSkova i koristi tih alternativnih rjeSenja navede u izvjeséu koje je prilozeno nacrtu CSM-

ova.
Pri izvr§avanju zada¢a navedenih u prvom podstavku Komisiji pomaze odbor.

Komisija ispituje preporuku koju je izdala Agencija kako bi provjerila je li ispunjen
mandat iz stavka 2. Ako mandat nije ispunjen, Komisija od Agencije trazi da preispita
svoju preporuku, navodenjem to¢aka mandata koje nisu ispunjene. Komisija iz opravdanih
razloga moze odluciti izmijeniti mandat dodijeljen Agenciji u skladu s postupkom

navedenim u stavku 2.

Pri izvrSavanju zadaéa navedenih u prvom podstavku Komisiji pomaze odbor.
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5. CSM-ovi se revidiraju u redovitim vremenskim razmacima, uzimajuci u obzir iskustvo
steCeno njihovom primjenom i globalni razvoj sigurnosti Zeljeznica te s ciljem opcéenitog

odrZavanja i, kada je to razumno izvedivo, kontinuiranog pobolj$anja sigurnosti.

6. Na temelju preporuke koju je izdala Agencija i nakon ispitivanja iz stavka 4. ovog ¢lanka
Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s clankom 27. u vezi sa

sadrzajem CSM-ova i svih njihovih izmjena.

7. Drzave ¢lanice bez odgode donose sve potrebne izmjene svojih nacionalnih pravila u

svjetlu donosenja i izmjena CSM-ova.
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Clanak 7.

Zajednicki sigurnosni ciljevi (,,CST-ovi”)

l. CST-ovima se uspostavljaju minimalne razine sigurnosti koje sustav kao cjelina treba
dosegnuti te, kada je to izvedivo, razli€iti dijelovi Zeljeznickog sustava u svakoj
drzavi ¢lanici i u Uniji. CST-ovi mogu biti izraZeni u kriterijima za prihvatljivost rizika ili

ciljnim razinama sigurnosti i posebno uzimaju u obzir:

(a) pojedinacne rizike koji se odnose na putnike, osoblje, ukljucujuci zaposlenike ili
izvodace korisnike Zeljeznicko-cestovnih prijelaza i ostale te, ne dovodec¢i u pitanje
postojeéa nacionalna i medunarodna pravila o odgovornosti, pojedinacne rizike koji

se odnose na neovlastene osobe;
(b)  drustvene rizike.

2. Komisija provedbenim aktima daje mandat Agenciji za izradu nacrta CST-ova i njihovih
izmjena te za davanje odgovarajuéih preporuka Komisiji na temelju jasnog obrazlozenja
potrebe za novim ili izmijenjenim CST-om i njegovog utjecaja na postojeca pravila. Ti se
provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 28. stavka 3.. Ako
odbor ne da nikakvo misljenje, Komisija ne donosi nacrt provedbenog akta i primjenjuje se

Clanak 5. stavak 4. tre¢i podstavak Uredbe (EU) 182/2011.
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Za vrijeme izvrSavanja mandata iz stavka 2. ovog ¢lanka Agencija ili Komisija sustavno i
redovno izvjes¢uju odbor o pripremnom radu na CSM-ovima. Komisija za vrijeme tog
rada moZe Agenciji upucivati korisne preporuke u vezi s CSM-ovima i analizom troSkova i
koristi. Komisija posebno moze zatraziti da Agencija ispita alternativna rjeSenja te da se
procjena troSkova i koristi tih alternativnih rjeSenja navede u izvjes¢u koje je prilozeno

nacrtu CSM-ova.
Pri izvr§avanju zada¢a navedenih u prvom podstavku Komisiji pomaze odbor.

Komisija ispituje preporuku koju je izdala Agencija kako bi provjerila je li ispunjen
mandat iz stavka 2. Ako mandat nije ispunjen, Komisija od Agencije trazi da preispita
svoju preporuku, navodenjem to¢aka mandata koje nisu ispunjene. Komisija iz opravdanih
razloga moZze odluciti izmijeniti mandat dodijeljen Agenciji u skladu s postupkom

navedenim u stavku 2.

Pri izvr§avanju zadaéa navedenih u prvom podstavku Komisiji pomaze odbor.
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5. CST-ovi se revidiraju u redovitim vremenskim razmacima, uzimajuéi u obzir globalni
razvoj sigurnosti Zeljeznica. Revidirani CST-ovi odrazavaju svako prioritetno podrucje u

kojem treba dodatno poboljsati sigurnost.

6. Na temelju preporuke koju je izdala Agencija i nakon ispitivanja iz stavka 4 ovog ¢lanka
Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s clankom 27. u vezi sa

sadrzajem CSM-ova i svih njihovih izmjena.

7. Drzave ¢lanice donose sve potrebne izmjene svojih nacionalnih pravila kako bi ostvarile
barem CST-ove i sve revidirane CST-ove u skladu s rasporedom provedbe koji im je
priloZen. Te se izmjene uzimaju u obzir u godiSnjim sigurnosnim planovima iz ¢lanka 4.
stavka 1. tocke (f). Drzave ¢lanice o tim pravilima obavjes¢uju Komisiju u skladu s

¢lankom 8.
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Clanak 8.

Nacionalna pravila u podrucju sigurnosti

1. Nacionalna pravila o kojima je obavijesteno do ..." u skladu s Direktivom 2004/49/EZ

primjenjuju se ako:
(a) pripadaju jednoj od kategorija utvrdenih u Prilogu II., 1
(b) suuskladena s pravom Unije, ukljucujuci posebice TSI-jeve, CST-ove i CSM-ove, te

(c) ne bi rezultirala proizvoljnom diskriminacijom ili prikrivenim ograni¢enjem

zeljeznickog prijevoza medu drzavama ¢lanicama.
2. Do ..."" drzave ¢lanice preispituju nacionalna pravila iz stavka 1. i stavljaju izvan snage:

(a) svanacionalna pravila o kojima nije obavijeSteno ili koja ne ispunjavaju kriterije

utvrdene u stavku 1.;

(b) svanacionalna pravila koja su na temelju prava Unije postala suvisna, ukljuc¢ujuéi

posebice TSI-jeve, CST-ove i CSM-ove.

U tu svrhu drZave ¢lanice mogu se koristiti alatom za upravljanje pravilima iz ¢lanka 27.
stavka 4. Uredbe (EU) .../..." i mogu od Agencije zatraZiti da ispita odredena pravila u

odnosu na kriterije utvrdene u ovom stavku.

SL: molimo umetnuti datum stupanja na snagu ove Direktive.

SL: molimo umetnuti datum: dvije godine nakon dana stupanja na snagu ove Direktive.
SL: molimo umetnuti broj Uredbe iz dokumenta 2013/0014 (COD).

ek

+
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3. Drzave ¢lanice mogu utvrditi nova nacionalna pravila na temelju ove Direktive samo u

sljede¢im slucajevima:

(a) ako pravila koja se odnose na postojece sigurnosne metode nisu obuhvacena CSM-

om;
(b) ako operativna pravila zeljeznicke mreze joS nisu obuhvacena TSI-jevima,;
(c) kao hitnu preventivnu mjeru, posebice nakon nesrece ili incidenta;

(d) kada je potrebno revidirati pravilo o kojem se ve¢ obavijestilo;

(e) kada pravila o zahtjevima koje treba ispunjavati osoblje koje obavlja zadace bitne za
sigurnost, ukljucujuéi kriterije za odabir, fizicku i psihicku sposobnost te strucnu
osposobljenost, joS nisu obuhvacena TSI-jem ili Direktivom 2007/59/EZ Europskog

parlamenta i Vijeéa'.

4. Drzave ¢lanice podnose nacrt novog nacionalnog pravila Agenciji i Komisiji na
razmatranje pravovremeno i u rokovima iz ¢lanka 25. stavka 1. Uredbe (EU) .../..." prije
oc¢ekivanog uvodenja predloZzenog novog pravila u nacionalni pravni sustav, pruzajuci
obrazloZenje za njegovo uvodenje, putem odgovarajuceg informatickog sustava u skladu s
¢lankom 27. Uredbe (EU) .../...". Drzave ¢lanice osiguravaju da je nacrt u dovoljnoj mjeri
dovrSen kako bi Agencija mogla provesti ispitivanje u skladu s ¢lankom 25. stavkom 2.

Uredbe (EU) .../..."

Direktiva 2007/59/EZ Europskog parlamenta i Vijec¢a od 23. listopada 2007. o davanju
ovlastenja strojovodama koji upravljaju lokomotivama i vlakovima na Zeljezni¢kom sustavu
Zajednice (SL L 315, 3.12.2007., str. 51.).

* SL: molimo umetnuti broj Uredbe iz dokumenta 2013/0014 (COD).
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U slucaju hitnih preventivnih mjera drzave ¢lanice mogu odmah donijeti i primjenjivati
novo pravilo. O tom pravilu obavjesc¢uje se u skladu s ¢lankom 27. stavkom 2. Uredbe
(EU) .../..." i podloZno ocjeni Agencije u skladu s ¢lankom 26. stavcima 1., 2. 1 5. Uredbe

(EU) ......".

Ako Agencija utvrdi da je neko nacionalno pravilo, bez obzira na to je 1i o njemu
obavijesteno ili ne, postalo suviSno ili da je u suprotnosti s CSM-ovima ili nekim drugim
pravom Unije donesenim nakon pocetka primjene doticnog nacionalnog pravila,

primjenjuje se postupak predviden u ¢lanku 26. Uredbe (EU) .../... "

Drzave ¢lanice obavjes¢uju Agenciju i Komisiju o donesenim nacionalnim pravilima. One
se koriste odgovaraju¢im informati¢kim sustavom u skladu s ¢lankom 27. Uredbe
(EU).../...". Drzave ¢lanice osiguravaju da su postojeé¢a nacionalna pravila lako dostupna,
u javnoj domeni i da se u njima koristi terminologija koju sve zainteresirane strane mogu
razumjeti. Od drZava ¢lanica moze se zatraziti da pruze dodatne informacije o svojim

nacionalnim pravilima.

+

SL: molimo umetnuti broj Uredbe iz dokumenta 2013/0014 (COD).
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10.

1.

Drzave ¢lanice mogu odluciti da ne obavijeste o pravilima 1 ograni¢enjima izri¢ito lokalne
naravi. U takvim sluc¢ajevima drzave Clanice navode ta pravila i ogranic¢enja u registrima

. . . . 4 g . v . . . v, e o
infrastrukture iz ¢lanka 49. Direktive (EU) .../..." ili ih nazna€uju u izvjeS¢u o mrezi iz

¢lanka 27. Direktive 2012/34/EU u kojem su objavljena ta pravila i ogranicenja.

Nacionalna pravila o kojima se obavijestilo u skladu s ovim ¢lankom ne podlijezu
postupku obavjes¢ivanja predvidenom Direktivom (EU) 2015/1535 Europskog parlamenta
i Vije¢a'.

Nacrte nacionalnih pravila i postoje¢a nacionalna pravila ispituje Agencija u skladu s

postupcima utvrdenima u &lancima 25. i 26. Uredbe (EU) .../..."".

Ne dovodeci u pitanje stavak 8., nacionalna pravila o kojima se nije obavijestilo u skladu s

ovim ¢lankom ne primjenjuju se za potrebe ove Direktive.

++

SL: molimo umetnuti broj Direktive iz dokumenta 2013/0015 (COD).

Direktiva (EU) 2015/1535 Europskog parlamenta i Vije¢a od 9. rujna 2015. o utvrdivanju
postupka pruzanja informacija u podrucju tehnickih propisa i pravila o uslugama
informacijskog drustva (SL L 241, 17.9.2005., str. 1.).

SL: molimo umetnuti broj Uredbe iz dokumenta 2013/0014 (COD).
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Clanak 9.

Sustavi upravljanja sigurnoséu

l. Upravitelji infrastrukture 1 Zeljeznicki prijevoznici uspostavljaju svoje sustave upravljanja
sigurnosc¢u radi osiguranja da Zeljeznicki sustav Unije moze ostvariti barem CST-ove, da je
sukladan sa sigurnosnim zahtjevima utvrdenima u TSI-jima te da se primjenjuju
relevantnim dijelovi CSM-ova i nacionalna pravila o kojima se obavijestilo u skladu s

¢lankom 8.

2. Sustav upravljanja sigurno$éu mora se dokumentirati u svim relevantnim dijelovima i mora
posebno opisivati raspodjelu odgovornosti unutar organizacije upravitelja infrastrukture ili
zeljeznickog prijevoznika. Mora pokazati na koji je nacin osigurana kontrola od strane
uprave na razli¢itim razinama, na koji su nac¢in osoblje i njegovi predstavnici na svim
razinama ukljuceni i kako se osigurava kontinuirano pobolj$anje sustava upravljanja
sigurno$¢u. On mora ukljucivati jasnu obvezu dosljedne primjene znanja i metoda u vezi s
ljudskim ¢imbenicima. Upravitelji infrastrukture 1 Zeljeznicki prijevoznici putem sustava
upravljanja sigurno$¢éu promicu kulturu uzajamnog povjerenja, pouzdanja i uenja u kojoj

se osoblje potice da doprinosi razvoju sigurnosti, osiguravajuci pritom povjerljivost.
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(2)

(b)

(©)

(d)

(e)

®

Sustav upravljanja sigurnoséu sadrzi sljedece osnovne elemente:

sigurnosnu politiku koju je odobrio izvrsni direktor organizacije 1 o kojoj je

obavijestio sve osoblje;

kvalitativne 1 kvantitativne ciljeve organizacije za odrzavanje i unapredenje

sigurnosti te planove i postupke za postizanje tih ciljeva;

postupke za ispunjavanje postojecih, novih 1 izmijenjenih tehnickih i operativnih
normi ili drugih propisanih uvjeta, kako su utvrdeni u TSI-jevima, nacionalnim
pravilima iz ¢lanka 8. i Priloga II., u drugim relevantnim pravilima ili u odlukama

tijela;

postupke za osiguranje uskladenosti s normama i drugim propisanim uvjetima

tijekom cijelog Zivotnog ciklusa opreme i obavljanja djelatnosti;

postupke 1 metode za otkrivanje rizika, provedbu procjene rizika i implementaciju
mjera za upravljanje rizicima u slu¢aju kada promjena uvjeta poslovanja ili uvodenje
novih materijala postavljaju nove rizike za infrastrukturu ili sucelje ¢ovjek-stroj-

organizacija;

osiguravanje programa za osposobljavanje osoblja i sustava radi osiguranja
odrzavanja osposobljenosti osoblja i odgovarajuceg obavljanja zadaca, ukljucujuéi

aranzmane u pogledu fizicke 1 psihi¢ke sposobnosti;
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(g) aranzmane za pruzanje dostatnih informacija unutar organizacije i, prema potrebi,

izmedu organizacija u Zeljeznickom sustavu;

(h) postupke i oblike za dokumentiranje informacija o sigurnosti i odredivanje postupka

za kontrolu konfiguracije bitnih informacija o sigurnosti,

(i) postupke kojima se osigurava prijavljivanje, istrazivanje i analiziranje nesreca,
incidenata, izbjegnutih nesreca 1 ostalih opasnih dogadaja te poduzimanje potrebnih

preventivnih mjera; i

(j)  osiguravanje planova djelovanja, upozoravanja i informiranja u izvanrednim

situacijama koji su dogovoreni s odgovarajué¢im javnim tijelima; i
(k) osiguravanje redovitih unutarnjih revizija sustava upravljanja sigurnoscu.

Upravitelji infrastrukture 1 Zeljeznicki prijevoznici dodaju sve ostale elemente koji su
potrebni kako bi se obuhvatili sigurnosni rizici, u skladu s procjenom rizika koji proizlaze

iz njihove vlastite djelatnosti.

4. Sustav upravljanja sigurnoscu prilagoden je vrsti, opsegu, podrucju djelovanja i drugim
uvjetima djelatnosti koja se obavlja. Njime se osigurava upravljanje svim rizicima
povezanima s djelatno$c¢u upravitelja infrastrukture ili Zeljezni¢kog prijevoznika,
ukljucujuéi pruzanje usluga odrzavanja, ne dovodecéi u pitanje ¢lanak 14., i nabavu
materijala te ugovaranje vanjskih usluga. Ne dovode¢i u pitanje postojeca nacionalna i
medunarodna pravila o odgovornosti, sustavom upravljanja sigurnos¢u takoder se uzimaju
u obzir, kada je to primjereno i razumno, rizici koji proizlaze iz djelatnosti drugih

sudionika iz ¢lanka 4.
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Sustavom upravljanja sigurnoscu bilo kojeg upravitelja infrastrukture uzimaju u obzir
ucinci obavljanja djelatnosti razlicitih Zeljeznickih prijevoznika na mrezu te se njime svim
zeljezni¢kim prijevoznicima osigurava da mogu djelovati u skladu s TSI-jevima 1

nacionalnim pravilima te s uvjetima koji su utvrdeni u njihovoj potvrdi o sigurnosti.

Sustavi upravljanja sigurnos$éu razvijaju se s ciljem koordiniranja postupaka u slucaju
izvanrednih situacija koje provodi upravitelj infrastrukture sa svim Zeljezni¢kim
prijevoznicima koji pruzaju usluge na njegovoj infrastrukturi i s hitnim sluzbama kako bi
se olakSala brza intervencija sluzbi spasavanja te sa svakom drugom stranom koja bi u
izvanrednu situaciju mogla biti ukljuc¢ena. Kada je rije¢ o prekograni¢noj infrastrukturi,
suradnjom medu relevantnim upraviteljima infrastrukture olakSava se potrebna

koordinacija i pripremljenost nadleznih hitnih sluzbi s obje strane granice.

Nakon ozbiljne nesrece Zeljeznicki prijevoznik pruza pomo¢ zrtvama pomazuéi im u
postupcima u povodu prituzbi u skladu s pravom Unije, a osobito Uredbom (EZ)
br.1371/2007 Europskog parlamenta i Vijeéa', ne dovode¢i pritom u pitanje obveze drugih
strana. U okviru takve pomoc¢i koriste se kanali za komunikaciju s obiteljima Zrtava te ona

ukljucuje psiholosku podrsku za zrtve nesrece i njihove obitelji.

1

Uredba (EZ) br. 1371/2007 Europskog Parlamenta i Vije¢a od 23. listopada 2007. o pravima
1 obvezama putnika u Zeljeznickom prometu (SL L 315, 3.12.2007., str. 14.).
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6. Prije 31. svibnja svake godine svi upravitelji infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznici
podnose nacionalnom tijelu nadleznom za sigurnost godi$nje izvjesce o sigurnosti koje se

odnosi na prethodnu kalendarsku godinu. Izvjes¢e o sigurnosti sadrzi:

(a) podatke o tome kako se ispunjavaju korporativni sigurnosni ciljevi organizacije i

rezultate sigurnosnih planova;

(b) pregled razvoja nacionalnih sigurnosnih pokazatelja i CSI-ova iz ¢lanka 5., ako je to

relevantno za organizaciju koja podnosi izvjesce;
(c) rezultate unutarnje revizije sigurnosti;

(d) zapazanja o smetnjama i ispadima u radu pri odvijanju Zeljezni¢kog prijevoza i
upravljanju infrastrukturom koji bi mogli biti relevantni za nacionalno tijelo
nadlezno za sigurnost, ukljucujuéi sazetak informacija koje su pruzili relevantni

sudionici u skladu s ¢lankom 4. stavkom 5. tockom (b); 1
(e) izvjeSc¢e o primjeni relevantnih CSM-ova.

7. Na temelju informacija koje su dostavila nacionalna tijela nadlezna za sigurnost u skladu s
¢lancima 17.1 19., Agencija moze Komisiji uputiti preporuku za CSM koja obuhvaca
elemente sustava upravljanja sigurnos¢u koji trebaju biti uskladeni na razini Unije, medu
ostalim putem uskladenih normi, kako je navedeno u ¢lanku 6. stavku 1. tocki (f). U tom

slucaju primjenjuje se ¢lanak 6. stavak 2.
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POGLAVLJE III.
IZDAVANJE POTVRDA 1 UVJERENJA O SIGURNOSTI

Clanak 10.

Jedinstvena potvrda o sigurnosti

1. Ne dovode¢i u pitanje stavak 9., pristup Zeljeznickoj infrastrukturi odobrava se samo
zeljeznickim prijevoznicima koji imaju jedinstvenu potvrdu o sigurnosti koju je izdala
Agencija u skladu sa stavcima od 5. do 7. ili koje je izdalo nacionalno tijelo nadlezno za

sigurnost u skladu sa stavkom 8.

Svrha jedinstvene potvrde o sigurnosti jest pruzanje dokaza o tome da je doti¢ni Zeljeznicki
prijevoznik ustanovio sustav upravljanja sigurnos¢u i da moze na siguran nacin obavljati

djelatnost na planiranom podrucju djelovanja.

2. U svom zahtjevu za jedinstvenu potvrdu o sigurnosti Zeljeznicki prijevoznik navodi vrstu i

opseg obuhvacenih zeljeznickih djelatnosti te planirano podrucje djelovanja.
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3. Uz zahtjev za jedinstvenu potvrdu o sigurnosti prilaze se dokumentacija koja sadrzi

dokumentirane dokaze:

(a) daje zeljeznicki prijevoznik uspostavio svoj sustav upravljanja sigurno$c¢u u skladu s
¢lankom 9. 1 da taj sustav ispunjava zahtjeve utvrdene u TSI-jevima, CSM-ovima i
CST-ovima i ostalom relevantnom zakonodavstvu kako bi se upravljalo rizicima i

osiguralo sigurno obavljanje usluga prijevoza na mrezi; i

(b) da Zeljeznicki prijevoznik, prema potrebi, ispunjava zahtjeve utvrdene u relevantnim

nacionalnim pravilima o kojima se obavijestilo u skladu s ¢lankom 8.

Taj zahtjev i informacije o svim zahtjevima, fazama relevantnih postupaka i njihovom
ishodu, te, prema potrebi, zahtjevima 1 odlukama odbora za Zalbe, podnose se putem

+

jedinstvene kontaktne tocke iz ¢lanka 12. Uredbe (EU).../...

4. Agencija ili, u slucajevima predvidenima u stavku 8., nacionalno tijelo nadlezno za
sigurnost izdaje jedinstvenu potvrdu o sigurnosti ili obavjescuje podnositelja zahtjeva o
negativnoj odluci u unaprijed utvrdenom i razumnom roku, a u svakom slucaju, najkasnije
Cetirli mjeseca nakon $to je podnositelj zahtjeva dostavio sve potrebne informacije i sve
dodatne trazene informacije. Agencija ili, u slucajevima predvidenima u stavku 8.,
nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost primjenjuje prakti¢ne aranzmane o postupku

izdavanja potvrde koje treba utvrditi u provedbenom aktu, kako je navedeno u stavku 10.

" SL: molimo umetnuti broj Uredbe iz dokumenta 2013/0014 (COD)
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5. Agencija izdaje jedinstvenu potvrdu o sigurnosti zeljeznickim prijevoznicima Cije se
podrucje djelovanja nalazi u jednoj drzavi ¢lanici ili viSe njih. Kako bi izdala takvu

potvrdu, Agencija:
(a) ocjenjuje elemente navedene u stavku 3. tocki (a); i

(b) odmah upucuje cjelokupnu dokumentaciju zeljeznickog prijevoznika nacionalnom
tijelu nadleZznom za sigurnost na planiranom podrucju djelovanja radi ocjene

elemenata navedenih u stavku 3. tocki (b).

U okviru gore navedenih ocjena Agencija ili nacionalna tijela nadlezna za sigurnost
ovlastena su obavljati posjete i inspekcije u prostorima zeljeznickog prijevoznika i
provoditi revizije, te mogu zatraziti relevantne dodatne informacije. Agencija i nacionalna

tijela nadlezna za sigurnost koordiniraju organizaciju takvih posjeta, revizija i inspekcija.

6. U roku od mjesec dana od primitka zahtjeva za jedinstvenu potvrdu o sigurnosti Agencija
obavjescuje zeljeznickog prijevoznika o tome da je dokumentacija potpuna ili trazi
relevantne dodatne informacije, za ¢ije pruzanje odreduje razuman rok. S obzirom na
cjelovitost, relevantnost 1 dosljednost dokumentacije Agencija takoder moze ocijeniti

elemente navedene u stavku 3. tocki (b).

Agencija u cijelosti uzima u obzir ocjene iz stavka 5. prije donosenja odluke o izdavanju

jedinstvene potvrde o sigurnosti.

Agencija preuzima punu odgovornost za sve jedinstvene potvrde o sigurnosti koje izdaje.
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Ako se Agencija ne slozi s negativnom ocjenom jednog ili viSe nacionalnih tijela nadleznih
za sigurnost u skladu sa stavkom 5. tockom (b), o tome obavjes¢uje doticno tijelo ili tijela 1
navodi razloge za svoje neslaganje. Agencija i nacionalno tijelo ili nacionalna tijela
nadleZna za sigurnost suraduju s ciljem postizanja dogovora o uzajamno prihvatljivoj
ocjeni. Agencija i nacionalno tijelo ili nacionalna tijela nadlezna za sigurnost prema
mjeseca dana nakon §to je Agencija o svojem neslaganju obavijestila nacionalno tijelo ili
tijela nadlezna za sigurnost nije bilo moguce posti¢i dogovor o uzajamno prihvatljivoj
ocjeni, Agencija donosi kona¢nu odluku, osim ako su nacionalno tijelo ili tijela nadlezna
za sigurnost predmet uputila na arbitrazu pred odbor za zalbe koji je uspostavljen u skladu
s ¢lankom 55. Uredbe (EU) .../...". Odbor za zalbe odlu¢uje o tome hoée li potvrditi nacrt
odluke Agencije u roku od mjesec dana od zahtjeva nacionalnog tijela ili nacionalnih tijela

nadleZnih za sigurnost.
Ako se odbor za zalbe slozi s Agencijom, Agencija donosi odluku bez odgode.

Ako se odbor za Zalbe slozi s negativnhom ocjenom nacionalnog tijela nadleznog za
sigurnost, Agencija izdaje jedinstvenu potvrdu o sigurnosti za podrucje djelovanja koje

iskljucuje dijelove mreze za koje je dobivena negativna ocjena.

+

SL: molimo umetnuti broj Uredbe iz dokumenta 2013/0014 (COD).
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Ako se Agencija ne slozi s pozitivnom ocjenom jednog ili viSe nacionalnih tijela nadleznih
za sigurnost u skladu sa stavkom 5. tockom (b), ona o tome obavjes¢uje doticno tijelo ili
tijela 1 navodi razloge za svoje neslaganje. Agencija i1 nacionalno tijelo ili nacionalna tijela
nadleZna za sigurnost suraduju s ciljem postizanja dogovora o uzajamno prihvatljivoj
ocjeni. Agencija i nacionalno tijelo ili nacionalna tijela nadlezna za sigurnost prema
potrebi mogu odluciti u taj postupak ukljuciti i podnositelja zahtjeva. Ako u roku od
mjeseca dana nakon §to je Agencija o svom neslaganju obavijestila nacionalno tijelo ili
nacionalna tijela nadlezna za sigurnost nije bilo moguce posti¢i dogovor o uzajamno

prihvatljivoj ocjeni, Agencija donosi kona¢nu odluku.

Kada je podrucje djelovanja ograni¢eno na jednu drzavu ¢lanicu, nacionalno tijelo
nadlezno za sigurnost te drzave ¢lanice moZe, na vlastitu odgovornost i na zahtjev
podnositelja zahtjeva, izdati jedinstvenu potvrdu o sigurnosti. Kako bi izdalo takvu
potvrdu, nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost ocjenjuje dokumentaciju u odnosu na sve
elemente navedene u stavku 3. i primjenjuje prakticne aranzmane koje treba utvrditi u
provedbenim aktima iz stavka 10. U okviru gore navedenih ocjena nacionalno tijelo
nadlezno za sigurnost ovlasteno je obavljati posjete i inspekcije u prostorima zeljeznickog
prijevoznika te provoditi revizije. U roku od mjesec dana od primitka zahtjeva podnositelja
zahtjeva, nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost obavjescuje podnositelja zahtjeva da je
dokumentacija potpuna ili trazi relevantne dodatne informacije. Jedinstvena potvrda o
sigurnosti vazeca je i bez proSirenja podrucja djelovanja za Zeljeznicke prijevoznike koji
voze do kolodvora u susjednim drzavama ¢lanicama sa sliénim znacajkama mreze te
sli¢nim operativnim pravilima, ako su ti kolodvori u blizini granice, nakon savjetovanja s
nadleznim nacionalnim tijelima nadleznima za sigurnost. Ta savjetovanja mogu se
provoditi za svaki slucaj zasebno ili biti navedena u prekograni¢cnom sporazumu medu

drzavama ¢lanicama ili nacionalnim tijelima nadleznima za sigurnost.

Nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost preuzima punu odgovornost za svaku jedinstvenu

potvrdu o sigurnosti koju izdaje.
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0. Drzava ¢lanica moze operatorima iz tre¢ih zemalja odobriti pristup kolodvoru na svojem
drzavnom podrucju koji je odreden za prekogranicne aktivnosti i nalazi se u blizini granice
te drzave Clanice, a da za to ne mora zahtijevati jedinstvenu potvrdu o sigurnosti, pod

uvjetom da se osigura primjerena razina sigurnosti putem:
(a) prekograni¢nog sporazuma izmedu doti¢ne drzave Clanice i susjedne trece zemlje; ili

(b) ugovornih aranzmana izmedu operatora iz treCe zemlje 1 Zeljeznickog prijevoznika ili
upravitelja infrastrukture koji imaju jedinstvenu potvrdu o sigurnosti ili uvjerenje o
sigurnosti za rad na toj mreZi, pod uvjetom da njihov sustav upravljanja sigurnoséu

pravilno odrazava aspekte tih aranzmana povezane se sigurnoscu.
10. Do...* Komisija provedbenim aktima donosi prakticne aranzmane kojima se utvrduje:

(a) nacin na koji podnositelj zahtjeva ispunjava zahtjeve za jedinstvenu potvrdu o

sigurnosti utvrdene u ovom ¢lanku te se navode potrebni dokumenti;

SL: molimo umetnuti datum: dvije godine nakon stupanja na snagu ove Direktive.
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11.

(b) pojedinosti postupka izdavanja potvrde, kao $to su postupovne faze i rokovi za svaku

fazu postupka;

(c) nacin na koji Agencija i nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost postuju zahtjeve
utvrdene u ovom c¢lanku u razli¢itim fazama postupka podnosenja zahtjeva i
izdavanja potvrde, medu ostalim pri ocjenjivanju dokumentacije podnositelja

zahtjeva; i

(d) razdoblje vaZenja jedinstvenih potvrda o sigurnosti koje su izdali Agencija ili
nacionalna tijela nadlezna za sigurnost, posebno u slu¢aju azuriranja bilo koje
jedinstvene potvrde o sigurnosti zbog promjena u vezi s vrstom, opsegom i

podrucjem djelovanja.

Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 28. stavka 3..
Njima se u obzir uzima iskustvo steceno tijekom provedbe Uredbe Komisije (EZ) br.
653/2007" i Uredbe Komisije (EU) br. 1158/20107 te iskustvo steeno tijekom pripreme

sporazuma o suradnji iz ¢lanka 11. stavka 1.

U jedinstvenoj potvrdi o sigurnosti utvrduju se vrsta i opseg obuhvacenih Zeljeznickih
djelatnosti te podrucje djelovanja. Jedinstvena potvrda o sigurnosti moze takoder
obuhvacati sporedne kolosijeke koje Zeljeznicki prijevoznik posjeduje ako su oni

obuhvaceni njegovim sustavom upravljanja sigurnoscu.

Uredba Komisije (EZ) br. 653/2007 od 13. lipnja 2007. o uporabi jedinstvenog europskog
obrasca rjeSenja o sigurnosti i dokumentaciji za izdavanje rjeSenja o sigurnosti u skladu s
¢lankom 10. Direktive 2004/49/EZ Europskog parlamenta i Vijeca i o valjanosti rjeSenja o
sigurnosti, izdanih na temelju Direktive 2001/14/EZ (SL L 153, 14.6.2007., str.9.).

Uredba Komisije (EU) br. 1158/2010 od 9. prosinca 2010. o zajednickoj sigurnosnoj metodi
za ocjenu sukladnosti sa zahtjevima za dobivanje rjeSenja o sigurnosti za obavljanje usluga
zeljeznickog prijevoza (SL L 326, 10.12.2010., str. 11.).
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12.

13.

Svaka odluka kojom se odbija izdavanje jedinstvene potvrde o sigurnosti ili kojom se
iskljucuje dio mreze u skladu s negativnom ocjenom kako je navedeno u stavku 7.
obrazlaze se na odgovarajuci na¢in. U roku od mjeseca dana od primitka odluke
podnositelj zahtjeva moze od Agencije ili nacionalnog tijela nadleZznog za sigurnost, prema
potrebi, zatraziti preispitivanje odluke. Agencija ili nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost
imaju dva mjeseca od datuma primitka zahtjeva za preispitivanje da potvrde ili opozovu

svoju odluku.

Ako negativna odluka Agencije bude potvrdena, podnositelj zahtjeva moze podnijeti zalbu

odboru za Zalbe odredenom u skladu s ¢lankom 55. Uredbe (EU) .../...".

Ako negativna odluka nacionalnog tijela nadleznog za sigurnost bude potvrdena,
podnositelj zahtjeva moze podnijeti Zalbu tijelu za Zzalbe u skladu s nacionalnim pravom.
Drzave €lanice za potrebe tog Zalbenog postupka mogu odrediti regulatorno tijelo iz
¢lanka 56. Direktive 2012/34/EU. U tom slucaju primjenjuje se ¢lanak 18. stavak 3. ove

Direktive.

Jedinstvena potvrda o sigurnosti koju je u skladu s ovim ¢lankom izdala Agencija ili
nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost obnavlja se po primitku zahtjeva zeljezni¢kog
prijevoznika u vremenskim razmacima koji ne premasuju pet godina. Potvrda se azurira u

cijelosti ili djelomi¢no uvijek kada se vrsta ili opseg djelovanja znatno promijeni.

+

SL: molimo umetnuti broj Uredbe iz dokumenta 2013/0014(COD).
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14.

15.

Ako podnositelj zahtjeva ve¢ posjeduje jedinstvenu potvrdu o sigurnosti izdanu u skladu sa
stavcima od 5. do 7. 1 Zeli prosiriti svoje podrucje djelovanja ili ako ve¢ posjeduje
jedinstvenu potvrdu o sigurnosti izdanu u skladu sa stavkom 8. i Zeli proSiriti svoje
podrucje djelovanja na drugu drzavu ¢lanicu, on dopunjava dokumentaciju relevantnim
dokumentima iz stavka 3. koji se odnose na dodatno podrugje djelovanja. Zeljeznicki
prijevoznik podnosi dokumentaciju Agenciji koja, nakon provedbe postupaka utvrdenih u
stavcima od 4. do 7., izdaje azuriranu jedinstvenu potvrdu o sigurnosti koja obuhvaca
prosireno podrucje djelovanja. U tom se slucaju u svrhu ocjenjivanja dokumentacije
odredene u stavku 3. tocki (b) provodi savjetovanje samo s doti¢nim nacionalnim tijelima

nadleZznima za sigurnost na koje se odnosi prosirenje djelovanja.

Ako zeljeznicki prijevoznik posjeduje jedinstvenu potvrdu o sigurnosti u skladu sa
stavkom 8. i Zeli prosiriti podrucje djelovanja u toj drzavi ¢lanici, on dopunjava
dokumentaciju relevantnim dokumentima iz stavka 3. koji se odnose na dodatno podrucje
djelovanja. On dokumentaciju putem jedinstvene kontaktne tocke iz ¢lanka 12. Uredbe
(EU) .../..." podnosi nacionalnom tijelu nadleznom za sigurnost koje, nakon provedbe
postupaka utvrdenih u stavku 8., izdaje azuriranu jedinstvenu potvrdu o sigurnosti koja

obuhvaca prosireno podrucje djelovanja.

Agencija i nadlezna nacionalna tijela nadlezna za sigurnost mogu zahtijevati revidiranje
jedinstvenih potvrda o sigurnosti koja su izdali nakon znatnih promjena regulatornog

okvira u podrucju sigurnosti.

+

SL: molimo umetnuti broj Uredbe iz dokumenta 2013/0014 (COD).
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Agencija obavjes$¢uje nadlezna nacionalna tijela nadlezna za sigurnost bez odgode i u
svakom slucaju u roku od dva tjedna od izdavanja jedinstvene potvrde o sigurnosti.
Agencija odmah obavjesc¢uje nadlezna nacionalna tijela nadleZzna za sigurnost u slu¢aju
obnavljanja, izmjene ili ukidanja jedinstvene potvrde o sigurnosti. Agencija navodi naziv i
adresu zeljezniCkog prijevoznika, datum izdavanja, vrstu, opseg, rok vazenja i podrucje
djelovanja obuhvaceno jedinstvenom potvrdom o sigurnosti te, u slu¢aju ukidanja, razloge
za svoju odluku. U slucaju jedinstvenih potvrda o sigurnosti koje su izdala nacionalna tijela
nadleZna za sigurnost, nadlezno nacionalno tijelo ili tijela nadlezna za sigurnost dostavljaju

iste informacije Agenciji u istom roku.

Clanak 11.
Suradnja izmedu Agencije i nacionalnih tijela nadleznih za sigurnost

pri izdavanju jedinstvenih potvrda o sigurnosti

Za potrebe Clanka 10. stavaka 5. 1 6. ove Direktive Agencija i nacionalna tijela nadlezna za
sigurnost sklapaju sporazume o suradnji u skladu s ¢lankom 76. Uredbe (EU)..../..." .
Sporazumi o suradnji su posebni ili okvirni sporazumi te ukljucuju jedno ili viSe
nacionalnih tijela nadleznih za sigurnost. Sporazumi o suradnji sadrZe detaljan opis zadaca
1 uvjeta za provedive poslove, rokove za njihovo postizanje i raspodjelu naknada koje placa

podnositelj zahtjeva.

+

SL: molimo umetnuti broj Uredbe iz dokumenta 2013/0014 (COD).
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2. Sporazumi o suradnji mogu ukljucivati i posebne aranzmane o suradnji u slucaju mreza
koje zahtijevaju specifi¢nu stru¢nost zbog zemljopisnih ili povijesnih razloga, s ciljem
smanjenja administrativnih opterecenja i troSkova za podnositelja zahtjeva. Ako su te
mreZze izolirane od ostatka Zeljeznickog sustava Unije, takvi posebni aranZmani o suradnji
mogu ukljucivati moguénost prijenosa zadaca relevantnim nacionalnim tijelima
nadleZznima za sigurnost putem ugovora kada je to potrebno kako bi se osigurala u¢inkovita
1 razmjerna raspodjela sredstava za izdavanje potvrde. Ti sporazumi o suradnji sklapaju se
prije nego Sto Agencija provode zadace povezane s izdavanjem potvrda u skladu s ¢lankom

31. stavkom 3.

3. U sluc¢aju onih drzava ¢lanica u kojima se Sirina kolosijeka razlikuje od Sirine kolosijeka na
glavnoj Zeljezni¢koj mreZzi u Uniji te koje dijele istovjetne tehnicke i operativne zahtjeve sa
susjednim tre¢im zemljama, sva doti¢na nacionalna tijela nadlezna za sigurnost iz tih
drzava Clanica uz sporazume o suradnji iz stavka 2. s Agencijom sklapaju multilateralni
sporazum koji ukljucuje uvjete za olakSavanje proSirenja podrucja djelovanja koja su

obuhvacena potvrdama o sigurnosti u doti¢nim drZzavama ¢lanicama, prema potrebi.
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Clanak 12.

Uvjerenje o sigurnosti za upravitelje infrastrukture

1. Kako bi se upravitelju infrastrukture omogucili upravljanje zeljeznickom infrastrukturom i
njezina uporaba, on mora ishoditi uvjerenje o sigurnosti od nacionalnog tijela nadleznog za

sigurnost u drzavi ¢lanici u kojoj se nalazi zeljezniCka infrastruktura.

Uvjerenje o sigurnosti sadrzi uvjerenje kojim se potvrduje prihvatljivost sustava
upravljanja sigurnos$¢u upravitelja infrastrukture kako je predvideno u ¢lanku 9. te
ukljucuje postupke i odredbe kojima se ispunjavaju zahtjevi potrebne za sigurno
projektiranje, odrzavanje i uporabu zeljeznicke infrastrukture, ukljucujuéi, prema potrebi,

odrzavanje i rad prometno-upravljackog i signalno-sigurnosnog sustava.

Nacionalna tijela nadleZna za sigurnost pruzaju objasnjenja o zahtjevima za uvjerenja o
sigurnosti 1 o potrebnim dokumentima, prema potrebi u obliku dokumenta s uputama za

podnosenje zahtjeva.
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Uvjerenje o sigurnosti vrijedi pet godina te se moZe na zahtjev upravitelja infrastrukture
obnoviti. Ono se revidira u cijelosti ili djelomi¢no uvijek kad se znatno promijene
gradevinski, signalni ili elektroenergetski podsustavi ili nacela njihova rada i odrzavanja.
Upravitelj infrastrukture bez odgode obavjes¢uje nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost o

svim takvim promjenama.

Nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost moze zahtijevati da se uvjerenje o sigurnosti

revidira nakon znatnih promjena regulatornog okvira u podrucju sigurnosti.

Nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost donosi odluku o podnesenom zahtjevu za uvjerenje
o sigurnosti bez odgode, a u svakom slucaju najkasnije Cetiri mjeseca nakon §to je

podnositelj zahtjeva podnio sve potrebne informacije 1 sve dodatno trazene informacije.

Nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost bez odgode, a u svakom slucaju u roku od dva
tjedna, obavjescuje Agenciju o uvjerenjima o sigurnosti koja su izdana, obnovljena,
izmijenjena ili ukinuta. U obavijesti navodi naziv i adresu upravitelja infrastrukture, datum
izdavanja, opseg 1 rok vazenja uvjerenja o sigurnosti te, u slucaju ukidanja, razloge za

svoju odluku.

U slucaju prekograni¢ne infrastrukture nadlezna nacionalna tijela nadlezna za sigurnost

suraduju u svrhu izdavanja uvjerenja o sigurnosti.
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Clanak 13.

Pristup centrima za osposobljavanje

Drzave ¢lanice osiguravaju da zeljeznicki prijevoznici i upravitelji infrastrukture te njihovo
osoblje koje obavlja zadace bitne za sigurnost imaju pravedan i nediskriminirajuéi pristup
centrima za osposobljavanje strojovoda i prate¢eg osoblja u vlakovima u slucaju kada

takvo osposobljavanje potrebno za pruzanje usluga na njihovoj mrezi.

Usluge osposobljavanja uklju€uju osposobljavanje u vezi s potrebnim poznavanjem trasa,
operativnim pravilima i postupcima, prometno-upravljackim i signalno-sigurnosnim te
postupcima u slucaju izvanrednih situacija koji se primjenjuju na trasama na kojima se

odvija prijevoz.

Ako usluge osposobljavanja ne ukljucuju ispitivanja i dodjelu ovlastenja, drzave ¢lanice
osiguravaju da osoblje Zeljeznickih prijevoznika i upravitelji infrastrukture imaju pristup

takvim ovlastenjima.

Nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost osigurava da usluge osposobljavanja ispunjavaju
zahtjeve utvrdene u Direktivi 2007/59/EZ, u TSI-jevima ili u nacionalnim pravilima iz

Clanka 8. stavka 3. tocke (e) ove Direktive.
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Ako su centri za osposobljavanje dostupni samo kod jednog Zeljeznickog prijevoznika ili
upravitelja infrastrukture, drzave ¢lanice osiguravaju drugim zZeljezni¢kim prijevoznicima
pristup tim uslugama po razumnoj i nediskriminirajucoj cijeni, koja je povezana s

troskovima i1 koja moze ukljucivati profitnu marzu.

Pri zaposljavanju novih strojovoda, osoblja u vlakovima i osoblja koje obavlja zadace bitne
za sigurnost, zeljeznicki prijevoznici mogu uzeti u obzir svako osposobljavanje,
kvalifikacije 1 iskustvo ste€ene kod drugih Zeljeznickih prijevoznika. U tu se svrhu tim
¢lanovima osoblja odobrava pristup svim dokumentima kojima se potvrduju njihova

osposobljenost, kvalifikacije i iskustvo, kao i dobivanje i slanje preslika tih dokumenata.

Zeljeznicki prijevoznici 1 upravitelji infrastrukture odgovorni su za razinu osposobljenosti i

kvalifikacije svojeg osoblja koje obavlja rad bitan za sigurnost.

Clanak 14.

Odrzavanje vozild

Za svako se vozilo, prije poCetka uporabe na mrezi, odreduje subjekt nadlezan za njegovo
odrZavanje, a taj subjekt mora biti registriran u registru vozila u skladu s ¢lankom 47.

Direktive (EU) .../...".

+

SL: molimo umetnuti broj Direktive iz dokumenta 2013/0015 (COD).
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2. Ne dovodeci u pitanje odgovornost zeljeznickih prijevoznika i upravitelja infrastrukture za
sigurnu voznju vlaka kako je predvideno u ¢lanku 4., subjekt nadlezan za odrzavanje
osigurava da su vozila, za Cije je odrzavanje nadlezan, u stanju koje omogucuje sigurnu
voznju. U tu svrhu subjekt nadleZan za odrZavanje uspostavlja sustav odrzavanja za ta

vozila te putem tog sustava:

(a) osigurava da se vozila odrzavaju u skladu s dokumentacijom za odrzavanje svakog
vozila i zahtjevima koji su na snazi, ukljucujuci pravila odrzavanja i relevantne

odredbe TSI-ja;

(b) implementira potrebne metode za vrednovanje i procjenu rizika uspostavljene u
CSM-ovima kako je navedeno u ¢lanku 6. stavku 1. tocki (a), prema potrebi u

suradnji s drugim sudionicima;

(c) osigurava da njegovi izvodaci provode mjere za upravljanje rizicima putem primjene
CSM-a za nadgledanje iz ¢lanka 6. stavka 1. tocke (c) te da je to propisano u
ugovornim aranzmanima koji se predocuju na zahtjev Agencije ili nacionalnog tijela

nadleznog za sigurnost; i

(d) osigurava sljedivost djelatnosti odrzavanja.
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3. Sustav odrzavanja sastoji se od sljede¢ih funkcija:
(a) funkcije nositelja upravljanja za nadzor 1 koordinaciju funkcija odrzavanja iz to¢aka
od (b) do (d) i za osiguravanje sigurnog stanja svakog vozila u zeljeznickom sustavu;
(b) funkcije nositelja razvoja odrzavanja odgovornog za upravljanje dokumentacijom o
odrzavanju, ukljucujuéi upravljanje konfiguracijom, na temelju projektnih i
operativnih podataka, kao 1 u€inkovitosti i razmjeni iskustava;
(c) funkcije nositelja upravljanja odrzavanja voznog parka za upravljanje uklanjanjem
vozila iz prometa radi odrZzavanja i njegovim vra¢anjem u promet nakon odrzavanja;
(d) funkcije nositelja odrzavanja koji provodi potrebno tehni¢ko odrzavanje vozila ili
njegovih dijelova, ukljuc¢uju¢i dokumentaciju o pustanju u uporabu.
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Subjekt nadlezan za odrzavanje sdm obavlja funkciju nositelja upravljanja, no moze s
drugim ugovornim strankama, kao $to su radionice za odrzavanje, ugovoriti obavljanje

funkcija odrzavanja iz tocaka od (b) do (d) ili njihovih dijelova.

Subjekt nadlezan za odrzavanje osigurava uskladenost svih funkcija navedenih u to¢kama

od (a) do (d) sa zahtjevima i kriterijima ocjenjivanja navedenima u Prilogu III.

Radionice za odrzavanje primjenjuju relevantne odjeljke Priloga III. kako je utvrdeno u
provedbenim aktima donesenima u skladu sa stavkom 8. tockom (a), koji odgovaraju

funkcijama i djelatnostima za koje se izdaje ovlastenje.

U slucaju teretnih vagona, te nakon donosenja provedbenih akata iz stavka 8. toc¢ke (b) u
slucaju drugih vozila, svaki subjekt nadlezan za odrzavanje ovlascuje se, te mu
akreditirano ili priznato tijela ili nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost dodjeljuje
ovlastenje subjekta nadleznog za odrzavanje (ovlastenje ECM) u skladu sa sljede¢im

uvjetima:

(a) postupci akreditacije 1 priznavanja postupaka izdavanja ovlastenja temelje se na

kriterijima neovisnosti, strucnosti i nepristranosti;
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(b) sustavom izdavanja ovlastenja dokazuje se da je subjekt nadlezan za odrzavanje
uspostavio sustav odrzavanja kojim se osigurava stanje koje omogucuje sigurnu

voznju svakog vozila za ¢ije je odrzavanje subjekt nadlezan;

(c) ovlastenje ECM temelji se na ocjeni sposobnosti subjekta nadleznog za odrzavanje
da ispuni relevantne zahtjeve i kriterije ocjenjivanja navedene Prilogu III. 1 dosljedno
ih primjenjuje. Ono ukljucuje sustav nadzora kojim se osigurava kontinuirano

ispunjavanje tih zahtjeva 1 kriterija ocjenjivanja nakon dodjele ovlastenja ECM;

(d) izdavanje ovlastenja radionicama za odrzavanje temelji se na uskladenosti s
relevantnim odjeljcima Priloga III. koji se primjenjuju na odgovarajuée funkcije i

djelatnosti u pogledu kojih se izdaje ovlastenje.

Ako je subjekt nadlezan za odrzavanje zeljeznicki prijevoznik ili upravitelj infrastrukture,
uskladenost s uvjetima navedenima u prvom podstavku moze provjeravati nacionalno tijelo
nadlezno za sigurnost u skladu s postupcima iz ¢lanka 10. ili ¢lanka 12. te se moze

potvrditi u okviru ovlasStenja o sigurnosti izdanih u skladu s tim postupcima.
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Ovlastenja izdana u skladu sa stavkom 4. vazeca su u cijeloj Uniji.

Komisija na temelju preporuke Agencije provedbenim aktima donosi detaljne odredbe o
uvjetima za izdavanje ovlasStenja iz stavka 4. prvog podstavka za subjekta nadleznog za
odrzavanje teretnih vagona., ukljucuju¢i zahtjeve navedene u Prilogu III., u skladu s

relevantnim CSM-om i1 TSI-jevima i, prema potrebi, mijenja te odredbe.
Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 28. stavka 3..

Sustav izdavanja ovlaStenja koji se primjenjuje na teretne vagone koji je donesen Uredbom
Komisije (EU) br. 445/2011" nastavlja se primjenjivati do po&etka primjene provedbenih

akata iz ovog stavka.

Agencija do ..." provodi vrednovanje sustav izdavanja ovlastenja subjektima nadleznima
za odrzavanje teretnih vagona, razmatra svrsishodnost proSirenja tog sustava na sva vozila
1 obveznog izdavanja ovlastenja radionicama za odrzavanje te podnosi svoje izvjesce

Komisiji.

Uredba Komisije (EU) br. 445/2011 od 10. svibnja 2011. o sustavu izdavanja ovlastenja
subjektima nadleZnim za odrZavanje teretnih vagona i o izmjeni Uredbe (EZ) br. 653/2007
(SLL 122, 11.5.2011., str. 22.).

SL: molimo umetnuti datum: 2 godine od stupanja na snagu ove Direktive.
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8. Na temelju vrednovanja koje Agencija provodi u skladu sa stavkom 7., Komisija, prema
potrebi, provedbenim aktima donosi te naknadno, ako je to potrebno, mijenja detaljne

odredbe kojima se utvrduje koji se zahtjevi navedeni u Prilogu III. primjenjuju u svrhu:

(a) funkcija odrzavanja koje provode radionice za odrzavanje, ukljucujuéi detaljne
odredbe za osiguranje jedinstvene provedbe izdavanja ovlastenja radionicama za

odrzavanje, u skladu s relevantnim CSM-om 1 TSI-jevima;

(b) izdavanja ovlaStenja subjektima nadleznima za odrzavanje vozila koja nisu teretni
vagoni, na temelju tehnickih znacajki takvih vozila, ukljucuju¢i detaljne odredbe za
osiguranje jedinstvene provedbe uvjeta za izdavanje ovlastenja subjektima
nadleZznima za odrzavanje za vozila koja nisu teretni vagoni, u skladu s relevantnim

CSM-om 1 TSI-jevima.

Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 28. stavka 3.
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Clanak 15.
Odstupanja od sustava izdavanja ovlastenja subjektima

nadleznima za odrzavanje

1. Drzave €lanice mogu obvezu utvrdivanja subjekta nadleznog za odrZavanje ispuniti
alternativnim mjerama s obzirom na sustav odrzavanja utvrden u ¢lanku 14. u sljede¢im

slucajevima:
(a) zavozila registrirana u tre¢oj zemlji i odrZzavana u skladu s pravom te zemlje;

(b) zavozila koja se koriste na mrezama ili na prugama cija je Sirina kolosijeka drukcija
od Sirine kolosijeka na glavnoj zeljeznickoj mrezi u Uniji te u pogledu kojih se
ispunjavanje zahtjeva utvrdenih u ¢lanku 14. stavku 2. osigurava medunarodnim

sporazumima s tre¢im zemljama;

(c) zateretne vagone i putnicke vagone koji se zajednicki koriste sa tre¢im zemljama u
kojima je Sirina kolosijeka drukc¢ija od Sirine kolosijeka na glavnoj zeljeznickoj mrezi

u Uniji;

(d) zavozila koja se koriste u mrezama iz ¢lanka 2. stavka 3. 1 vojnu opremu te posebni
prijevoz, za koje nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost treba izdati ad hoc
odobrenje koje treba biti izdano prije njihovog pocetka uporabe. U tom slucaju

odstupanja se odobravaju za razdoblja koja nisu dulja od pet godina.
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2. Alternativne mjere iz stavka 1. provode se putem odstupanja koja odobrava nadlezno

nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost ili Agencija pri:

(a) registriranju vozila u skladu s ¢lankom 47. Direktive (EU) .../..." ako se to odnosi na

utvrdivanje subjekta nadleznog za odrzavanje;

(b) izdavanju jedinstvenih potvrda o sigurnosti i uvjerenja o sigurnosti zeljezni¢kim
prijevoznicima 1 upraviteljima infrastrukture u skladu s ¢lancima 10. 1 12. ove
Direktive, ako se to odnosi na utvrdivanje subjekta nadleznog za odrzavanje ili

izdavanja ovlastenja tom subjektu.

3. Odstupanja se utvrduju i obrazlazu u godiSnjem izvjescu iz ¢lanka 19. Ako se pokaze da se
preuzimaju nepotrebni rizici u pogledu sigurnosti u zeljeznickom sustavu Unije, Agencija
o tome odmah obavjescuje Komisiju. Komisija stupa u kontakt s doti¢nim stranama i,

prema potrebi, od doti¢ne drzave Clanice zahtijeva da povuce svoju odluku o odstupanju.

+

SL: molimo umetnuti broj Direktive iz dokumenta 2013/0015 (COD).
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POGLAVLJE 1V.
NACIONALNA TIJELA NADLEZNA ZA SIGURNOST

Clanak 16.

Zadace

l. Svaka drzava €lanica osniva nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost. DrZave ¢lanice
osiguravaju da nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost ima potrebne unutarnje i vanjske
organizacijske kapacitete u smislu ljudskih i materijalnih resursa. U pogledu ustrojstva,
pravne strukture 1 odlu¢ivanja to tijelo neovisno je o svim zeljeznickim prijevoznicima,
upraviteljima infrastrukture, podnositeljima zahtjeva ili naruciteljima i o svim subjektima
koji dodjeljuje ugovore o javnim uslugama. Pod uvjetom da je osigurana takva neovisnost,

to tijelo moze biti i ustrojstvena jedinica u nacionalnom ministarstvu nadleznom za promet.
2. Nacionalnom tijelu nadleznom za sigurnost povjerene su najmanje sljedece zadace:

(a) odobravanje i puStanje u uporabu pruznih prometno-upravljackih i signalno-
sigurnosnih podsustava, elektroenergetskih i gradevinskih podsustava koji ¢ine

zeljeznicki sustav Unije u skladu s ¢lankom 18. stavkom 2. Direktive (EU) .../...";

(b) izdavanje, obnavljanje, izmjena i ukidanje odobrenja za stavljanje vozila na trziste u

skladu s ¢lankom 21. stavkom 8. Direktive (EU) .../...";

" SL: molimo umetnuti broj Direktive iz dokumenta 2013/0015 (COD).
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(c) pruzanje potpore Agenciji pri izdavanju, obnavljanju, izmjeni i ukidanju odobrenja
za stavljanje vozila na trziste u skladu s clankom 21. stavkom 5. Direktive (EU)

+

.../..." i odobrenja tipa vozila u skladu s ¢lankom 24. Direktive (EU) .../...";

b

(d) nadziranje, na svojem drzavnom podrucju, uskladenosti sastavnih dijelova

interoperabilnosti s osnovnim zahtjevima kako je propisano u ¢lanku 8. Direktive

(e) osiguravanje da je dodijeljen broj vozila u skladu s ¢lankom 46. Direktive (EU)

.../...", ne dovode¢i u pitanje ¢lanak 47. stavak 4. te Direktive;

(f) pruzanje potpore Agenciji pri izdavanju, obnavljanju, izmjeni i ukidanju jedinstvenih

potvrda o sigurnosti dodijeljenih u skladu s ¢lankom 10. stavkom 5.;

(g) izdavanje, obnavljanje, izmjena i ukidanje jedinstvenih potvrda o sigurnosti

dodijeljenih u skladu s ¢lankom 10. stavkom 8§.;

(h) izdavanje, obnavljanje, izmjena i ukidanje uvjerenja o sigurnosti dodijeljenih u

skladu s ¢lankom 12.;

+

SL: molimo umetnuti broj Direktive iz dokumenta 2013/0015 (COD).
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(i) nadgledanje, promicanje i, prema potrebi, izvrSavanje i azuriranje regulatornog

okvira u podrucju sigurnosti, ukljucujuéi sustav nacionalnih pravila;

(j) nadziranje zeljeznickih prijevoznika i1 upravitelja infrastrukture u skladu s ¢lankom

17.;

(k) ako je to primjenjivo te u skladu s nacionalnim pravom, izdavanje, obnavljanje,

izmjena i ukidanje dozvola za strojovode u skladu s Direktivom 2007/59/EZ;

(I)  ako je to primjenjivo te u skladu s nacionalnim pravom, izdavanje, obnavljanje,

izmjena 1 ukidanje ovlastenja izdanih subjektima nadleznima za odrZavanje.

3. Zadacde iz stavka 2. ne mogu se prenijeti na upravitelje infrastrukture, zeljeznicke

prijevoznike ili narucitelje niti se s njima za obavljanje tih zada¢a moze sklopiti ugovor.

Clanak 17.
Nadzor

1. Nacionalna tijela nadlezna za sigurnost nadziru kontinuirano postovanje pravne obveze
zeljeznickih prijevoznika i upravitelja infrastrukture u pogledu primjene sustava

upravljanja sigurnosc¢u iz ¢lanka 9.
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U tu svrhu nacionalna tijela nadlezna za sigurnost primjenjuju nacela utvrdena u
relevantnim CSM-ovima za nadziranje iz Clanka 6. stavka 1. tocke (c) pri cemu
osiguravaju da aktivnosti nadzora posebno obuhvacaju provjeru da Zeljeznicki prijevoznici

1 upravitelji infrastrukture primjenjuju:
(a) sustav upravljanja sigurnosc¢u kako bi se nadgledala njegova djelotvornost;

(b) pojedinacne ili djelomi¢ne elemente sustava upravljanja sigurnoscu, ukljucujuci
operativne aktivnosti, pruZanje usluga odrzavanja i opskrbu materijalima te

ugovaranje vanjskih usluga kako bi se nadgledala njihova djelotvornost; i

(c) relevantne CSM-ove iz ¢lanka 6. Aktivnosti nadzora povezane s ovom tockom

odnose se 1 na subjekte nadlezne za odrzavanje, prema potrebi.

2. Zeljeznicki prijevoznici najkasnije dva mjeseca prije pocetka obavljanja svakog novog
zeljeznickog prijevoza obavjeS¢uju relevantna nacionalna tijela nadlezna za sigurnost kako
bi potonja mogla planirati aktivnosti nadzora. Zeljezni¢ki prijevoznici takoder dostavljaju

ras¢lambu kategorija osoblja i vrsta vozila.

3. Nositelj jedinstvene potvrde o sigurnosti bez odgode obavjescuje nadlezna nacionalna

tijela nadlezna za sigurnost o svim bitnim promjenama informacija iz stavka 2.
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4. Nadlezna tijela koja su imenovale drzave ¢lanice osiguravaju nadgledanje uskladenosti s
primjenjivim pravilima o radnom vremenu, vremenu voznje i razdobljima odmora za
strojovode. Ako nadgledanje uskladenosti ne osiguravaju nacionalna tijela nadlezna za
sigurnost, nadleZna tijela suraduju s nacionalnim tijelima nadleZnima za sigurnost kako bi
se nacionalnim tijelima nadleznima za sigurnost omogucilo da ispunjavaju svoju ulogu u

nadziranju sigurnosti zeljeznica.

5. Ako nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost utvrdi da nositelj jedinstvene potvrde o
sigurnosti viSe ne ispunjava uvjete za potvrdu, ono od Agencije zahtijeva ograni¢avanje ili
ukidanje te potvrde. Agencija odmah obavjes¢uje sva nadlezna nacionalna tijela nadlezna
za sigurnost. Ako Agencija odluci ograniciti ili ukinuti jedinstvenu potvrdu o sigurnosti,

ona navodi razloge za svoju odluku.

U slucaju neslaganja izmedu Agencije i nacionalnog tijela nadleznog za sigurnost
primjenjuje se arbitrazni postupak naveden u ¢lanku 10. stavku 7. Ako je rezultat tog
arbitraznog postupka takav da se jedinstvena potvrda o sigurnosti ne ograni¢ava niti ukida,

suspendiraju se privremene sigurnosne mjere iz stavka 6. ovog ¢lanka.

Ako je nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost samo izdalo jedinstvenu potvrdu o
sigurnosti u skladu s ¢lankom 10. stavkom 8., ono moZze ograniciti ili ukinuti potvrdu, pri

¢emu navodi razloge za svoju odluku, te o tome obavjeScuje Agenciju.

Nositelj jedinstvene potvrde o sigurnosti ¢iju su potvrdu Agencija ili nacionalno tijelo
nadleZzno za sigurnost ogranicili ili ukinuli ima pravo podnijeti zalbu u skladu s ¢lankom

10. stavkom 12.
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Ako tijekom nadzora nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost utvrdi ozbiljan rizik u
pogledu sigurnosti, ono moze u bilo kojem trenutku primijeniti privremene sigurnosne
mjere, ukljucujuéi trenutacno ogranicavanje ili suspendiranje relevantne djelatnosti. Ako je
jedinstvenu potvrdu o sigurnosti izdala Agencija, nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost
odmah o tome obavjes¢uje Agenciju te podnosi popratne dokaze na kojima se temelji

njegova odluka.

Ako Agencija utvrdi da nositelj jedinstvene potvrde o sigurnosti viSe ne zadovoljava uvjete

za posjedovanje potvrde, ona odmah ogranicava ili ukida tu potvrdu.

Ako Agencija utvrdi da mjere koje primjenjuje nacionalno tijelo nadleZzno za sigurnost nisu
razmjerne, ona moze zatraziti od nacionalnog tijela nadleznog za sigurnost da povuce ili
prilagodi te mjere. Agencija i nacionalno tijelo nadleZzno za sigurnost suraduju kako bi se
pronaslo uzajamno prihvatljivo rjeSenje. Ako je potrebno, u taj proces ukljucen je 1
zeljeznicki prijevoznik. Ako potonji postupak ne uspije, odluka nacionalnog tijela

nadleznog za sigurnost o primjeni privremenih mjera ostaje na snazi.
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Odluka nacionalnog tijela nadleznog za sigurnost u pogledu privremenih sigurnosnih mjera
podlijeze nacionalnom sudskom preispitivanju kako je navedeno u ¢lanku 18. stavku 3. U
tom slucaju privremene sigurnosne mjere mogu se primjenjivati do zavrsetka sudskog

preispitivanja, ne dovodec¢i u pitanje stavak 5.

Ako je trajanje privremene mjere dulje od tri mjeseca, nacionalno tijelo nadlezno za
sigurnost trazi od Agencije da ogranici ili ukine jedinstvenu potvrdu o sigurnosti te se

primjenjuje postupak naveden u stavku 5.

7. Nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost nadzire pruzne prometno-upravljacke i signalno-
sigurnosne podsustave te elektroenergetske 1 gradevinske podsustave te osigurava njihovu
uskladenost s osnovnim zahtjevima. U slucaju prekograni¢nih infrastruktura ono obavlja
svoje aktivnosti nadziranja u suradnji s drugim relevantnim nacionalnim tijelima
nadleZznima za sigurnost. Ako nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost utvrdi da upravitel;
infrastrukture viSe ne zadovoljava uvjete za posjedovanje svojeg uvjerenja o sigurnosti,

ono to uvjerenje ogranicava ili ukida, navodeci razloge za svoju odluku.

10580/1/15 REV 1 IS/jn 83
DGE 2 HR



8. Pri nadzoru djelotvornosti sustava upravljanja sigurnosc¢u upravitelja infrastrukture i
zeljeznickih prijevoznika, nacionalna tijela nadlezna za sigurnost mogu uzeti u obzir
izvedbu sudionika iz ¢lanka 4. stavka 4. ove Direktive u pogledu sigurnosti te, prema
potrebi, centara za osposobljavanje iz Direktive 2007/59/EZ sve dok njihove aktivnosti
utjecu na sigurnost zeljeznica. Primjenom tog stavka ne dovodi se u pitanje odgovornost

zeljeznickih prijevoznika i upravitelja infrastrukture iz clanka 4. stavka 3. ove Direktive.

9. Nacionalna tijela nadleZna za sigurnost u drzavama ¢lanicama u kojima djeluje Zeljeznicki
prijevoznik suraduju u koordiniranju svojih aktivnosti nadzora u vezi s tim zeljezni¢kim
prijevoznikom kako bi se osigurala razmjena svih bitnih informacija o odredenom
zeljeznickom prijevozniku, posebno o poznatim rizicima i njegovoj izvedbi u pogledu
sigurnosti. Nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost takoder razmjenjuje informacije s
drugim relevantnim nacionalnim tijelima nadleznima za sigurnost i Agencijom ako otkrije

da Zeljeznicki prijevoznik ne poduzima potrebne mjere za upravljanje rizicima.

Tom se suradnjom osigurava da su aktivnosti nadziranja u dostatnoj mjeri pokrivene te se
izbjegavaju dvostruke inspekcije i revizije. Nacionalna tijela nadleZna za sigurnost mogu
razviti zajednicki plan nadziranja kako bi se osiguralo da se revizije i druge inspekcije
provode periodi¢no, uzimajuéi u obzir vrstu i opseg djelatnosti prijevoza u svakoj od

doti¢nih drzava ¢lanica.

Agencija razvijanjem smjernica pomaze u takvim aktivnostima koordinacije.
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10.

11.

12.

13.

Nacionalna tijela nadlezna za sigurnost mogu uputiti obavijesti kako bi se upozorila
upravitelje infrastruktura i1 zeljezniCke prijevoznike u slucaju nepoStovanja obveza

odredenih u stavku 1.

Nacionalna tijela nadlezna za sigurnost koriste informacije koje je Agencija prikupila
tijekom ocjene dokumentacije iz ¢lanka 10. stavka 5. tocke (a) za potrebe nadziranja
zeljeznickog prijevoznika nakon izdavanja svoje jedinstvene potvrde o sigurnosti. Ona
koriste informacije prikupljene tijekom postupka izdavanja uvjerenja o sigurnosti u skladu

s ¢lankom 12. za potrebe nadziranja upravitelja infrastrukture.

Agencija, ili nadlezna nacionalna tijela nadlezna za sigurnost u slucaju kada je jedinstvena
potvrda o sigurnosti izdana u skladu s ¢lankom 10. stavkom 8., koriste informacije
prikupljene tijekom aktivnosti nadzora za potrebe obnavljanja jedinstvenih potvrda o
sigurnosti. Za potrebe obnavljanja uvjerenja o sigurnosti nacionalno tijelo nadlezno za

sigurnost takoder koristi informacije prikupljene tijekom svojih aktivnosti nadzora.

Agencija i nacionalna tijela nadlezna za sigurnost poduzimaju potrebne mjere kako bi

koordinirali i osigurali potpunu razmjenu informacija iz stavaka 10., 11.1 12.
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Clanak 18.

Nacela odlucivanja

1. Agencija, prilikom razmatranja zahtjeva za jedinstvenu potvrdu o sigurnosti u skladu s
¢lankom 10. stavkom 1., i nacionalna tijela nadlezna za sigurnost obavljaju svoje zadace na
otvoren, nediskriminirajuci i transparentan nac¢in. Oni posebno svim zainteresiranim

stranama daju moguc¢nost da budu sasluSane i navode razloge za svoje odluke.

Oni odmah odgovaraju na upite i podnesene zahtjeve te bez odgode upucuju svoje zahtjeve
za informacije te donose sve svoje odluke u roku od Cetiri mjeseca nakon $to je podnositel]
zahtjeva dostavio sve relevantne informacije. Oni u bilo kojem trenutku mogu zatraziti
tehnicku pomo¢ upravitelja infrastrukture i zeljeznickih prijevoznika ili drugih

kvalificiranih tijela kada obavljaju zadace iz ¢lanka 16.

U procesu razvijanja nacionalnog regulatornog okvira nacionalna tijela nadlezna za
sigurnost savjetuju se sa svim sudionicima i zainteresiranim stranama, ukljuc¢ujuéi
upravitelje infrastrukture, ZeljezniCke prijevoznike, proizvodace, pruzatelje usluga

odrZavanja, korisnike i predstavnike osoblja.
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2. Nacionalna tijela nadlezna za sigurnost slobodno provode sve inspekcije, revizije i istrage
potrebne za obavljanje svojih zadaca te im se osigurava pristup svim relevantnim
dokumentima i objektima, postrojenjima i opremi upravitelja infrastrukture i zeljeznickih
prijevoznika i, prema potrebi, bilo kojeg sudionika iz ¢lanka 4. Agencija ima ista prava u
odnosu na zeljeznicke prijevoznike kada obavlja svoje zadace izdavanja potvrda o

sigurnosti u skladu s ¢lankom 10. stavkom 5.

3. Drzave ¢lanice poduzimaju potrebne mjere kako bi se osiguralo da odluke koje donose

nacionalna tijela nadlezna za sigurnost podlijezu sudskom preispitivanju.

4. Nacionalna tijela nadlezna za sigurnost aktivno razmjenjuju misljenja i iskustva, osobito u
okviru mreze koju je uspostavila Agencija kako bi se kriteriji njihovog odluc¢ivanja

uskladili Sirom Unije.
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Clanak 19.

Godisnje izvjesce

Nacionalna tijela nadleZna za sigurnost objavljuju godiSnje izvjesce o svojim aktivnostima u

prethodnoj godini te ga Salju Agenciji do 30. rujna. IzvjeSce sadrzi informacije o:

(a) razvoju sigurnosti Zeljeznice, ukljucujuci objedinjavanje CSI-ova na razini drzava ¢lanica,
u skladu s ¢lankom 5. stavkom 1.;

(b) vaznim promjenama u zakonodavstvu i propisima u vezi sa sigurnoSc¢u zeljeznica;

(©) razvoju u pogledu izdavanja potvrda o sigurnosti i uvjerenja o sigurnosti;

(d) rezultatima nadzora nad upraviteljima infrastrukture 1 Zeljezni¢kim prijevoznicima i s time
povezanim iskustvima, ukljucujuéi broj i ishod inspekcija i revizija;

(e) odstupanjima o kojima je odlu¢eno u skladu s ¢lankom 15.; 1

(H iskustvima Zeljeznickih prijevoznika i upravitelja infrastrukture u pogledu primjene
relevantnih CSM-ova.
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POGLAVLJE V.
ISTRAGA NESRECA I INCIDENATA

Clanak 20.

Obveza provodenja istrage

1. Drzave ¢lanice osiguravaju da nakon svake ozbiljne nesrece u Zeljeznickom sustavu Unije
istrazno tijelo iz ¢lanka 22. provede istragu. Cilj istrage je, kada je to moguce, poboljSanje

sigurnosti zeljeznica i sprjeCavanje nesreca.

2. Istrazno tijelo iz ¢lanka 22. moze istraziti i one nesrece 1 incidente koji su pod neznatno
druk¢ijim uvjetima mogli dovesti do ozbiljnih nesreca, ukljucujuéi tehnicke kvarove

strukturnih podsustava ili sastavnih dijelova interoperabilnosti zeljeznickog sustava Unije.

Istrazno tijelo moze odluciti treba li ili ne treba provesti istragu u vezi s takvom nesreCom

ili incidentom. Pri donoSenju odluke ono uzima u obzir:
(a) tezinu nesrece ili incidenta;

(b) jeli ona jedna u nizu nesreca ili incidenata koji su znacajni za sustav u cjelini;

10580/1/15 REV 1 IS/jn 89
DGE 2 HR



(c) utjecaj na sigurnost zeljeznica; i

(d) zahtjeve upravitelja infrastrukture, Zeljeznickih prijevoznika, nacionalnog tijela

nadleznog za sigurnost ili drzava ¢lanica.

3. Istrazno tijelo odreduje opseg istraga i postupak koji treba slijediti u provodenju istraga,
uzimajuéi u obzir ¢lanke 21. 1 23. te ovisno o iskustvima iz nesrece ili incidenta koja

ocekuje da ¢e steci za poboljSanje sigurnosti.

4. Istraga se ni u kom slucaju ne treba baviti pitanjima krivnje ili odgovornosti.
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Clanak 21.

Status istrage

l. U okviru vlastitog pravnog sustava drzave ¢lanice utvrduju pravni status istrage kojim se
glavnim istraziteljima omogucuje obavljanje njihove zadace na najucinkovitiji nacin i u

najkra¢em roku.

2. Drzave Clanice u skladu sa svojim nacionalnim zakonodavstvom osiguravaju punu
suradnju tijela nadleznih za bilo kakvu sudsku istragu te osiguravaju da se istraziteljima §to
prije omoguci pristup informacijama i dokazima koji su relevantni za istragu. Posebno im

se omogucduje:

(a) trenutaCan pristup mjestu nesrece ili incidenta, kao i zeljeznickim vozilima koja su u
nju ukljucena te povezanim gradevinskim, prometno-upravljackim i signalno-

sigurnosnim postrojenjima;

(b) pravo na trenuta¢no popisivanje dokaza i kontrolirano uklanjanje olupine,

infrastrukturnih postrojenja ili komponenti za potrebe ispitivanja ili analize;

(c) neograniceni pristup sadrzajima uredaja za snimanje te opreme za snimanje govornih
poruka ugradenih u vozilo i njihova upotreba te biljezenje rada signalno-sigurnosnog

1 prometno-upravljackog sustava;
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(d)

(e)

®

(2

pristup rezultatima obdukcije tijela zrtava;

pristup rezultatima ispitivanja osoblja vlaka i drugog zeljezni¢kog osoblja uklju¢enog

u nesrecu ili incident;

moguénost ispitivanja Zeljeznickog osoblja uklju¢enog u nesrecu ili incident i ostalih

svjedoka; 1

pristup svim relevantnim informacijama ili zapisima u posjedu upravitelja
infrastrukture, zeljeznickih prijevoznika, subjekata nadleznih za odrzavanje i

doti¢nog nacionalnog tijela nadleznog za sigurnost.

3. Agencija suraduje s istraznim tijelom ako su istragom obuhvaceni vozila koja je Agencija
odobrila ili Zeljeznicki prijevoznici kojima je Agencija izdala potvrdu. Ona u najkra¢em
mogucéem roku podnosi sve zatrazene informacije ili snimke istraznom tijelu te pruza
objasnjenja ako su ona od nje zatrazena.

4. Istraga se provodi neovisno o bilo kojoj sudskoj istrazi.
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Clanak 22.

Istrazno tijelo

Svaka drzava Clanica osigurava da istrage nesreca i incidenata iz ¢lanka 20. provodi stalno
tijelo koje se sastoji od najmanje jednog istrazitelja sposobnog za obnasanje funkcije
glavnog istrazitelja u slucaju nesrece ili incidenta. To je tijelo ustrojstveno, pravno i u
smislu odluc¢ivanja neovisno o bilo kojem upravitelju infrastrukture, zeljeznickom
prijevozniku, tijelu za naplatu, tijelu za dodjelu kapaciteta i tijelu za ocjenu sukladnosti te o
bilo kojoj strani ¢iji bi interesi mogli biti u sukobu sa zada¢ama koje su povjerene

istraznom tijelu. Osim toga, ono je funkcionalno neovisno o nacionalnom tijelu nadleznom

za sigurnost, Agenciji 1 o svakom regulatornom tijelu za zeljeznice.

Istrazno tijelo obavlja svoje zadace neovisno o drugim subjektima iz stavka 1. te je
sposobno pribaviti dostatna sredstva za tu svrhu. Njegovim istraziteljima dodjeljuje se

status koji im jamci potrebnu neovisnost.

Drzave Clanice obvezuju Zeljeznicke prijevoznike, upravitelje infrastrukture 1, prema
potrebi, nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost da odmah obavijeste istrazno tijelo o
nesre¢ama i incidentima iz ¢lanka 20. te da dostave sve dostupne informacije. Tu bi
obavijest trebalo, prema potrebi, azurirati ¢im informacije koje nedostaju postanu

dostupne.
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Istrazno tijelo bez odgode te u svakom slucaju u roku od dva mjeseca nakon primitka

obavijesti o nesreci ili incidentu odlucuje o tome hoce li pokrenuti istragu.

Istrazno tijelo moze, uz obavljanje svojih u skladu s ovom Direktivom, provoditi i istrage
drugih dogadaja koji nisu Zeljeznicke nesrece 1 incidenti sve dok te druge istrage ne

ugrozavaju njegovu neovisnost.

Ako je to potrebno te pod uvjetom da se time ne dovodi u pitanje neovisnost istraznog
tijela kako je predvideno u stavku 1., istrazno tijelo moZe zatraziti pomo¢ istraznih tijela iz
drugih drzava ¢lanica ili pomo¢ Agencije kako bi pribavilo stru¢na znanja ili provelo

tehnicke inspekcije, analize ili vrednovanja.

Drzave Clanice mogu istraznom tijelu povjeriti zadacu provedbe istraga drugih Zeljeznickih

nesreca i incidenata osim onih navedenih u ¢lanku 20.

Istrazna tijela aktivno razmjenjuju misljenja i iskustva u svrhu razvoja zajednickih metoda
istrage, izrade zajednickih nacela za pridrzavanje sigurnosnih preporuka te prilagodbe

razvoju tehnickog i1 znanstvenog napretka.
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Ne dovodec¢i u pitanje stavak 1., Agencija podrzava istrazna tijela pri obavljanju te zadace

u skladu s ¢lankom 38. stavkom 2. Uredbe (EU) .../... .

Istrazna tijela, uz potporu Agencije u skladu s ¢lankom 38. stavkom 2. Uredbe (EU)
.../...", uspostavljaju program stru¢nih revizija te se sva istrazna tijela poti¢e da sudjeluju u
njemu kako bi se nadgledala njihova djelotvornost i neovisnost. Istrazna tijela, uz potporu

tajnistva iz ¢lanka 38. stavka 2. Uredbe (EU) .../...", objavljuju:
(a) zajednicki program stru¢nih revizija i kriterije revizije; i

(b) godisnje izvjesce o programu u kojem se isticu utvrdene jake strane, kao 1 prijedlozi

u svrhu poboljsanja.

Izvjeséa o strucnoj reviziji dostavljaju se svim istraznim tijelima i Agenciji. Ta se izvjesc¢a

objavljuju na dobrovoljnoj osnovi.

* SL: molimo umetnuti broj Uredbe iz dokumenta 2013/0014 (COD).
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Clanak 23.

Istrazni postupak

1. Nesrecu ili incident iz ¢lanka 20. istrazuje istrazno tijelo drzave ¢lanice u kojoj se ona
dogodila. Ako nije moguce utvrditi u kojoj se drzavi ¢lanici dogodila, ili ako se dogodila
na postrojenju na granici izmedu dviju drzava ¢lanica ili u blizini postrojenja na granici
izmedu dviju drzava Clanica, relevantna istrazna tijela dogovaraju se o tome koje ¢e od njih
provesti istragu ili se dogovaraju da ¢e istragu provesti u medusobnoj suradnji. Drugom
istraznom tijelu se u prvom slucaju omogucuje sudjelovanje u istrazi i potpuni pristup

rezultatima istrage.
Istrazna tijela iz drugih drzava ¢lanica prema potrebi se poziva da sudjeluju u istrazi ako:

(a) je zeljeznicki prijevoznik koji ima poslovni nastan i dozvolu u jednoj od tih drzava

¢lanica ukljucen u nesrecu ili incident; ili

(b) je vozilo koje je registrirano ili koje se odrzava u jednoj od tih drzava Clanica

ukljuc¢eno u nesrecu ili incident.
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Istraznim tijelima iz pozvanih drzava ¢lanica daju se potrebne ovlasti kako bi mogla, kada

se to od njih trazi, pomoc¢i u prikupljanju dokaza za istrazno tijelo druge drzave ¢lanice.

Istraznim tijelima iz pozvanih drzava ¢lanica omogucuje se pristup podacima i dokazima
potrebnima kako bi mogli djelotvorno sudjelovati u istrazi uz postovanje nacionalnih

zakona povezanih sa sudskim postupcima.

Ovim stavkom ne sprjecava se drzave Clanice da pristanu na to da relevantna tijela i u

drugim okolnostima putem medusobne suradnje provedu istrage.

2. Za svaku nesrecu ili incident tijelo nadlezno za istragu osigurava odgovarajuca sredstva
koja ukljucuju potrebna operativna i tehnicka stru¢na znanja za provodenje istrage. Stru¢na
znanja mogu se dobiti unutar samog tijela ili izvan njega, ovisno o obiljezjima nesrece ili

incidenta koje treba istraziti.
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Istraga se provodi §to je moguce otvorenije, tako da se svim stranama omoguci sasluSanje i
razmjena rezultata. Relevantnom upravitelju infrastrukture i zeljeznickim prijevoznicima,
nacionalnom tijelu nadleznom za sigurnost, Agenciji, Zrtvama i njihovoj rodbini,
vlasnicima oste¢ene imovine, proizvodac¢ima, uklju¢enim hitnim sluzbama te
predstavnicima osoblja i korisnika daje se moguénost da pruze relevantne tehnicke
informacije kako bi se poboljSala kvaliteta izvjesc¢a o istrazi. Istrazno tijelo uzima u obzir i

razumne potrebe Zrtava i njihove rodbine te ih izvjeS¢uje o napretku istrage.

Istrazno tijelo zakljucuje svoja ispitivanja na mjestu nesrece u najkracem mogucem roku
kako bi se upravitelju infrastrukture omogucilo popravljanje infrastrukture i njezino

otvaranje za Zeljeznicki prijevoz §to je prije moguce.

Clanak 24.

Izvjeséa

Istraga o nesredi ili incidentu iz ¢lanka 20. predmet je izvjes¢a koja se pripremaju u obliku
primjerenom vrsti 1 ozbiljnosti nesrece ili incidenta i relevantnosti nalaza istrage. U
izvjes¢ima se navode ciljevi istraga iz ¢lanka 20. stavka 1. 1 ta izvje$c¢a, prema potrebi,

sadrze sigurnosne preporuke.
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2. Istrazno tijelo objavljuje kona¢no izvjesée u najkrac¢em mogucem roku te uobic¢ajeno
najkasnije u roku od 12 mjeseci nakon datuma dogadaja. Ako se kona¢no izvjeS¢e ne moze
objaviti u roku od 12 mjeseci, istrazno tijelo objavljuje privremenu izjavu najmanje na
svaku obljetnicu nesrece u kojoj iznosi detalje o napretku istrage i sva pokrenuta pitanja u
vezi sa sigurnoscu. Izvjesce se, zajedno sa sigurnosnim preporukama, dostavlja
relevantnim stranama iz ¢lanka 23. stavka 3., kao 1 doti¢nim tijelima i stranama u drugim

drZzavama ¢lanicama.

Uzimajuéi u obzir iskustvo koje su stekla istrazna tijela, Komisija provedbenim aktima
uspostavlja strukturu izvjes¢ivanja koju je potrebno slijediti u najvecoj moguéoj mjeri u
izvjes¢ima o nesre¢ama i incidentima. U tu strukturu izvjeS¢ivanja ukljuceni su sljedeci

elementi:
(a) opis dogadaja i njegova pozadina;

(b) zapis o istragama i ispitivanjima, uklju¢ujuéi o sustavu upravljanja sigurnoscu,
primijenjenim pravilima i propisima, funkcioniranju voznog parka i tehnickih
postrojenja, organizaciji radne snage, dokumentaciji o operativnom sustavu i

prethodnim dogadajima sli¢nih obiljezja;
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(c) analiza i zakljucci koji se odnose na uzroke dogadaja, ukljucujuéi ¢imbenike koji su

mu doprinijeli, koji se odnose na:
1. radnje koje su poduzele ukljucene osobe;
ii.  stanje voznog parka ili tehnic¢kih postrojenja;
iii.  vjeStine osoblja, postupke i odrzavanje;
iv.  uvjete u pogledu regulatornog okvira; i
v.  primjenu sustava upravljanja sigurnoscu.
Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 28. stavka 3.

3. Istrazno tijelo do 30. rujna svake godine objavljuje godi$nje izvjesée u kojemu se navode
istrage provedene u prethodnoj godini, sigurnosne preporuke koje su izdane 1 djelovanja

poduzeta u skladu s prethodno izdanim preporukama.

10580/1/15 REV 1 JS/in 100
DGE 2 HR



Clanak 25.

Informacije koje se salju Agenciji

l. U roku od sedam dana od odluke o pokretanju istrage istrazno tijelo o tome obavje$cuje
Agenciju. U obavijesti se navodi datum, vrijeme i mjesto dogadaja, kao i vrsta dogadaja i

njegove posljedice s obzirom na smrtno stradale, ozlijedene i materijalnu Stetu.

2. Istrazno tijelo Salje Agenciji presliku kona¢nog izvjeSc¢a iz ¢lanka 24. stavka 2. kao 1

presliku godiSnjeg izvjesca iz Clanka 24. stavka 3.

Clanak 26.

Sigurnosne preporuke

1. Sigurnosnom preporukom koju izdaje istrazno tijelo ni u kom se slu¢aju ne stvara

pretpostavka o krivnji ili odgovornosti za nesrecu ili incident.

2. Preporuke se upucuju nacionalnom tijelu nadleznom za sigurnost i, kada je to potrebno
zbog prirode preporuke, Agenciji, drugim tijelima ili tijelima vlasti u doti¢noj drzavi
¢lanici ili drugim drzavama ¢lanicama. Drzave Clanice, njihova nacionalna tijela nadlezna
za sigurnost te Agencija u granicama svojih nadleznosti poduzimaju potrebne mjere kako
bi se osiguralo propisno uzimanje u obzir sigurnosnih preporuka koje su izdala istrazna

tijela, kao 1, prema potrebi, postupanje u skladu s njima.

3. Agencija, nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost i druga tijela vlasti ili tijela ili, prema
potrebi, druge drZave Clanice kojima su upucene preporuke, periodi¢no izvjescuju istrazno

tijelo o mjerama koje su poduzete ili se planiraju kao posljedica dane preporuke.
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POGLAVLJE VI.
PRIJELAZNE I ZAVRSNE ODREDBE

Clanak 27.

Izvrsavanje delegiranja oviasti

l. Ovlast za donoSenje delegiranih akata dodjeljuje se Komisiji podlozno uvjetima

utvrdenima u ovom ¢lanku.

2. Ovlast za donoSenje delegiranih akata iz ¢lanka 6. stavka 6. i ¢lanka 7. stavka 6. dodjeljuje
se Komisiji na razdoblje od pet godina podevsi od ...". Komisija izraduje izvjesée o
delegiranju ovlasti najkasnije devet mjeseci prije kraja razdoblja od pet godina. Delegiranje
ovlasti automatski se produljuje za razdoblja jednakog trajanja, osim ako se Europski
parlament ili Vijece tom produljenju usprotive najkasnije tri mjeseca prije kraja svakog

razdoblja.

3. Od posebne je vaznosti da Komisija slijedi svoju uobicajenu praksu i da provede
savjetovanja sa stru¢njacima, medu ostalim sa stru¢njacima drzava €lanica, prije donoSenja

tih delegiranih akata.

SL: molimo umetnuti datum stupanja na snagu ove Direktive.
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4. Europski parlament ili Vije¢e u svakom trenutku mogu opozvati delegiranje ovlasti iz
Clanka 6. stavka 6. 1 Clanka 7. stavka 6. Odlukom o opozivu prekida se delegiranje ovlasti
koje je u njoj navedeno. Opoziv proizvodi u¢inke dan nakon objave spomenute odluke u
Sluzbenom listu Europske unije ili na kasniji dan naveden u spomenutoj odluci. On ne

utjeCe na valjanost delegiranih akata koji su ve¢ na snazi.

5. Cim donese delegirani akt, Komisija ga istodobno priopéuje Europskom parlamentu i
Vijecu.
6. Delegirani akt donesen na temelju ¢lanka 6. stavka 6. i ¢lanka 7. stavka 6. stupa na snagu

samo ako Europski parlament ili Vijece u roku od dva mjeseca od priopéenja tog akta
Europskom parlamentu 1 Vije¢u na njega ne ulozi nikakav prigovor ili ako su prije isteka
tog roka 1 Europski parlament 1 Vijece obavijestili Komisiju da nece uloziti prigovore. Taj

se rok produljuje za dva mjeseca na inicijativu Europskog parlamenta ili Vijeca.
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Clanak 28.
Postupak odbora

Komisiji pomaZe odbor iz ¢lanka 51. Direktive (EU) .../...". Navedeni odbor je odbor u

smislu Uredbe (EU) br. 182/2011.
Pri upuéivanju na ovaj stavak primjenjuje se ¢lanak 4. Uredbe (EU) br. 182/2011.

Pri upucivanju na ovaj stavak primjenjuje se ¢lanak 5. Uredbe (EU) br. 182/2011. Ako
odbor ne da nikakvo misljenje, Komisija ne donosi nacrt provedbenog akta i primjenjuje se

Clanak 5. stavak 4. tre¢i podstavak Uredbe (EU) br. 182/2011.
Clanak 29.
Izvjesce i daljnje djelovanje Unije

Komisija prije ..." i svakih pet godina nakon tog datuma podnosi Europskom parlamentu i
Vijecu izvjesée o provedbi ove Direktive, posebno kako bi se pratila djelotvornost mjera za

izdavanje jedinstvenih potvrda o sigurnosti.

Izvjeséu se prema potrebi prilazu prijedlozi daljnjeg djelovanja Unije.

+

SL: molimo umetnuti broj Direktive iz dokumenta 2013/0015 (COD).
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2. Agencija provodi vrednovanje razvoja kulture sigurnosti, ukljucujuci izvjesc¢ivanje o
dogadajima. Ona do..." Komisiji podnosi izvje$ée u kojem su, prema potrebi, sadrzana
poboljsanja koje treba provesti na sustavu. Komisija na temelju tih preporuka donosi

odgovarajuce mjere i ako je to potrebno, predlaze izmjene ove Direktive.

3. Komisija do ..."" izvje$¢uje Europski parlament i Vijeée o djelovanjima poduzetima s

ciljem ostvarivanja sljedecih ciljeva:

(a) obveze proizvodaca da identifikacijskim kodom oznace komponente bitne za
sigurnost koje prometuju na europskim zeljeznickim mrezama, ¢ime se osigurava da
se identifikacijskim kodom jasno utvrde komponenta, naziv proizvodaca i znacajni

podatci u vezi s proizvodnjom,;

(b) potpune sljedivosti komponenti bitnih za sigurnost, sljedivosti aktivnosti njihova

odrzavanja i utvrdivanja njihova operativnog vijeka; i

(c) utvrdivanja zajednickih obvezujucih nacela za odrzavanje tih komponenti.

SL: molimo umetnuti datum: osam godina od stupanja na snagu ove Direktive
SL: molimo umetnuti datum: 18 mjeseci nakon stupanja na snagu ove Direktive.

*%
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Clanak 30.
Sankcije

Drzave ¢lanice utvrduju pravila o sankcijama koje se primjenjuju na krSenja nacionalnih odredaba
donesenih na temelju ove Direktive i poduzimaju sve mjere potrebne radi osiguranja njihove
provedbe. Predvidene sankcije moraju biti ucinkovite, proporcionalne, nediskriminirajude i
odvracajuce. Drzave Clanice obavjes¢uju Komisiju o tim pravilima do datuma navedenog u ¢lanku

33. stavku 1. te je bez odgode obavjesc¢uju o svim naknadnim izmjenama koje na njih utjecu.

Clanak 31.

Prijelazne odredbe

1. Prilog V. Direktivi 2004/49/EZ primjenjuje se do datuma pocetka primjene provedbenih

akata iz ¢lanka 24. stavka 2. ove Direktive.

2. Ne dovode¢i u pitanje stavak 3. ovog ¢lanka, Zeljeznicki prijevoznici za koje se treba izdati
potvrda izmedu ..." i ..., podlijezu Direktivi 2004/49/EZ. Takve potvrde o sigurnosti

valjane su do datuma isteka njihovog vazenja.

SL: molimo umetnuti datum stupanja na snagu ove Direktive.
SL: molimo umetnuti datum: tri godine nakon dana stupanja na snagu ove Direktive

*%
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3. Agencija pocinje obavljati zadace povezane s izdavanjem potvrda u skladu s ¢lankom 10.
do ..." u pogledu podru¢ja djelovanja u drzavama ¢lanicama koje Agenciju ili Komisiju
nisu obavijestile u skladu s ¢lankom 33. stavkom 2. Odstupajuci od ¢lanka 10., nacionalna
tijela drzava ¢lanica nadleZna za sigurnost koje su Agenciju i Komisiju obavijestile u
skladu s ¢lankom 33. stavkom 2. mogu nastaviti izdavati potvrde u skladu s Direktivom

2004/49/EZ do ...™™.

Clanak 32.

Preporuke i misljenja Agencije

Agencija daje preporuke i misljenja u skladu s ¢lankom 13. Uredbe (EU) .../..." za potrebe
provedbe ove Direktive. Te preporuke 1 misljenja mogu se uzeti u obzir kada Unija donosi pravne

akte u skladu s ovom Direktivom.

ek

SL: molimo umetnuti datum: tri godine nakon dana stupanja na snagu ove Direktive.
SL: molimo umetnuti datum: Cetiri godine nakon dana stupanja na snagu ove Direktive.
" SL: molimo umetnuti broj Uredbe iz dokumenta 2013/0014 (COD).

ek kK
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Clanak 33.

Prenosenje

1. Drzave ¢lanice stavljaju na snagu zakone i druge propise potrebne radi uskladivanja s
¢lancima 2., 3., 4., ¢lancima od 8. do 11., ¢lankom 12. stavkom 5., ¢lankom 15. stavkom
3., ¢lancima od 16. do 19., ¢lankom 21. stavkom 2., ¢lankom 23. stavcima 3.1 7.,
¢lankom 24. stavkom 2., ¢lankom 26. stavkom 3. i prilozima II. i III. do ..." . One Komisiji

odmah dostavljaju tekst tih mjera.
2. Drzave ¢lanice mogu produljiti razdoblje prenoSenja iz stavka 1. za godinu dana.

Za potrebe primjene ¢lanaka 20., 23. i ¢lanka 80. stavka 4. Uredbe ERA, do..."" drzave
¢lanice koje ne stave na snagu zakone i druge propise u roku za prenosenje iz stavka 1.

obavjescuju Agenciju i Komisiju o tome i navode razloge za takvo produljenje.

3. Kada drzave ¢lanice donose te mjere, one sadrzavaju upucivanje na ovu Direktivu ili se na
nju upucuje prilikom njihove sluzbene objave. One sadrzavaju i izjavu prema kojoj se
upucivanja u postojec¢im zakonima i drugim propisima na direktivu koju se ovom
Direktivom stavlja izvan snage smatraju upucivanjima na ovu Direktivu. Drzave €lanice

odreduju nacine tog upudivanja i nacin formuliranja te izjave.

SL: molimo umetnuti datum: tri godine nakon dana stupanja na snagu ove Direktive.
SL: molimo umetnuti datum: 30 mjeseci nakon dana stupanja na snagu ove Direktive.

*%
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4. Obveza prenosenja i provedbe ove Direktive ne primjenjuje se na Cipar i Maltu sve dok se

na njihovim drzavnim podruc¢jima ne uspostavi zeljeznicki sustav.

Medutim, ¢im javni ili privatni subjekt podnese sluzbeni zahtjev za izgradnju Zeljeznicke
pruge s ciljem da njome prometuje jedan ili vise zeljeznickih prijevoznika, doticne drzave
¢lanice u roku od dvije godine od primitka zahtjeva uspostavljaju mjere za provedbu ove

Direktive.

Clanak 34.

Stavljanje izvan snage

Direktiva 2004/49/EZ, kako je izmijenjena direktivama navedenima u Prilogu I'V. dijelu A, stavlja
se izvan snage s u¢inkom od ...", ne dovode¢i u pitanje obveze drzava ¢lanica koje se odnose na
rokove za prenosenje u nacionalno pravo direktiva navedenih u Prilogu I'V. dijelu B i njihovu

primjenu.

Upucivanja na direktivu stavljenu izvan snage smatraju se upucivanjima na ovu Direktivu i Citaju se

u skladu s korelacijskom tablicom iz Priloga V.

SL: molimo umetnuti datum: Cetiri godine nakon dana stupanja na snagu ove Direktive.
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Clanak 35.

Stupanje na snagu

Ova Direktiva stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.

Clanak 36.
Adresati

Ova je Direktiva upuéena drzavama clanicama.

U..,
Za Europski parlament Za Vijece
Predsjednik Predsjednik
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PRILOG 1.
ZAJEDNICKI SIGURNOSNI POKAZATELJI

Svake godine nacionalna tijela nadleZzna za sigurnost izvjeS¢uju o zajedni¢kim sigurnosnim

pokazateljima (CSI-ovi).

Ako se nakon podnosenja izvjesca otkriju nove Cinjenice ili pogreske, nacionalno tijelo nadlezno za
sigurnost prvom ¢e odgovaraju¢om prilikom, a najkasnije u sljedecem godiSnjem izvjescu izmijeniti

ili ispraviti pokazatelje za odredenu godinu.

Zajednicke definicije za CSI-ove i metode izracuna gospodarskog ucinka nesreca utvrdene su u

Dodatku.
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1. Pokazatelji koji se odnose na nesrece

1.1. Ukupan i relativan (u odnosu na vlak-kilometre) broj ozbiljnih nesreca te ras¢lamba na

sljedece vrste nesreca:

— sudar vlaka sa zeljezni¢kim vozilom,

- sudar vlaka s preprekom unutar slobodnog profila,
- iskliznuce vlaka,

— nesreca na zeljezni¢ko-cestovnom prijelazu, ukljucujuci nesrecu u kojoj sudjeluju
pjesaci na Zeljezni¢ko-cestovnom prijelazu te dodatna ras¢lamba za pet vrsta

zeljeznicko-cestovnih prijelaza definiranih u tocki 6.2.,

— nesreca osoba koja ukljucuje zeljeznicko vozilo u pokretu, uz iznimku

samoubojstava i1 pokuSaja samoubojstva,
—  pozar na zeljezni¢kim vozilima,
—  ostalo.

O svakoj se teSkoj nesreci izvjescuje prema vrsti primarne nesrece, ¢ak i ako su posljedice

sekundarne nesrece ozbiljnije (npr. iskliznuée vlaka nakon kojeg je uslijedio pozar).
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1.2. Ukupan i relativan (u odnosu na vlak-kilometre) broj tesko ozlijedenih i smrtno stradalih

osoba prema vrsti nesrece razvrstan u sljedece kategorije:

— putnici (takoder u odnosu na ukupan broj putnickih kilometara i putnickih vlak-

kilometara),
— korisnici Zeljeznicko-cestovnih prijelaza,
- neovlastene osobe,
— druge osobe na peronu,
— druge osobe izvan perona.
2. Pokazatelji koji se odnose na opasne tvari

Ukupan 1 relativan (u odnosu na vlak-kilometre) broj nesreca u Zeljezni¢kom prijevozu

opasnih tvari, podijeljen na sljedece kategorije:

— nesrece u kojima sudjeluje najmanje jedno zeljezni¢ko vozilo kojim se prevoze

opasne tvari, kako je definirano u Dodatku,

— broj takvih nesreca u kojima su ispustene opasne tvari.
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3. Pokazatelji koji se odnose na samoubojstva

Ukupan i relativan (u odnosu na vlak-kilometre) broj samoubojstava 1 pokusaja

samoubojstva
4. Pokazatelji koji se odnose na pretkazivace nesreca

Ukupan i relativan (u odnosu na vlak-kilometre) broj pretkazivaca nesreca i ras¢lamba na

sljedece vrste pretkazivaca:

slomljene trac¢nice,

— izbacivanja i druge deformacije kolosijeka,

— ispadi signalizacije u nesigurno stanje,

— prolazak pokraj signala kojim se zabranjuje daljnja voznja uz prolazak opasne tocke,

— prolazak pokraj signala kojim se zabranjuje daljnja voznja bez prolaska opasne

tocke,

— slomljeni kotaci na zeljezni¢kim vozilima u prometu,

slomljene osovine na zeljeznickim vozilima u prometu.

Potrebno je izvijestiti o svim pretkazivac¢ima nesreca, kako o onima koji za posljedicu
imaju nesrecu, tako i o onima koji za posljedicu nemaju nesrecu. (O pretkazivac¢ima koji za
posljedicu imaju teSku nesrecu izvjescuje se i prema pokazateljima koji se odnose na
pretkazivace; o pretkazivac¢ima koji za posljedicu nemaju tesku nesrecu izvjeséuje se samo

prema pokazateljima koji se odnose na pretkazivace).
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5. Pokazatelji za izracun gospodarskog u¢inka nesrec¢a
Ukupno u eurima 1 relativno (u odnosu na vlak-kilometre):

— broj smrtno stradalih osoba i teskih ozljeda pomnozen s vrijedno$¢u spre¢avanja

stradavanja (VPC),
— troskovi Stete po okolis,
— troSkovi materijalne Stete na zeljezniCkim vozilima ili infrastrukturi,
— troSkovi kasnjenja kao posljedice nesreca.
Tijela nadlezna za sigurnost izvjeS¢uju o gospodarskom uc¢inku teskih nesreca.

VPC je vrijednost koju drustvo pripisuje spre¢avanju stradavanja i kao takva nije referenca

za naknadu Stete izmedu sudionika u nesre¢ama.
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6. Pokazatelji koji se odnose na tehnic¢ku sigurnost infrastrukture i njezinu provedbu

6.1. Postotak pruga koje imaju sustave za zasStitu vlakova (TPS-ove) u radu 1 postotak vlak-

kilometara gdje se koriste TPS-ovi ugradeni u vlak, ako ti sustavi pruzaju:
— upozorenja,

— upozorenje i automatsko zaustavljanje,

— upozorenje 1 automatsko zaustavljanje i nepostojani nadzor brzine,
— upozorenje i automatsko zaustavljanje i postojani nadzor brzine.

6.2. Broj zeljeznicko-cestovnih prijelaza (ukupan, po kilometru pruge i kolosije¢nom

kilometru) prema sljedecih pet vrsta:
(a) pasivni (nezaSti¢eni) ZeljezniCko-cestovni prijelaz
(b) aktivni (zasticeni) Zeljezni¢ko-cestovni prijelaz:
1. rucni,
ii.  automatski s upozorenjem korisnika,
ii.  automatski sa zaStitom korisnika,

iv.  sa zaStitom pruge.
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Dodatak
Zajednicke definicije za CSI-ove 1 metode izraCuna gospodarskog ucinka nesreca
1. Pokazatelji koji se odnose na nesrece

1.1. ,»teSka nesreca” znaci svaka nesre¢a u kojoj sudjeluje najmanje jedno Zeljeznicko vozilo u
pokretu, a koja za posljedicu ima najmanje jednu smrtno stradalu ili teSko ozlijedenu
osobu, ili znatnu Stetu na Zeljeznickim vozilima, tra¢nicama, drugim postrojenjima ili u
okoli8u, ili velike smetnje u prometu, osim nesre¢a u radionicama, skladistima 1

spremistima;

1.2. »Zhatna Steta na vozilima, tra¢nicama, drugim postrojenjima ili u okolisu” znaci Steta u

iznosu od 150 000 EUR ili viSe;

1.3. ,»velike smetnje u prometu” znaci suspenzija zeljeznickih usluga na glavnoj zeljeznickoj

pruzi u trajanju od Sest ili viSe sati;

1.4. ,»vlak” znaci jedno ili vise Zeljeznickih vozila koje vuce jedna ili viSe lokomotiva ili
motornih vagona ili jedan motorni vagon koji prometuje sam, pod odredenim brojem ili
posebnom oznakom, od odredene pocetne tocke do odredene zavrsne tocke, ukljucujuci

vucno vozilo odnosno lokomotivu koja prometuje sama;

L.5. ,sudar vlaka sa zeljezni¢kim vozilom” znaci sudar ¢elnog dijela jednog vlaka i ¢elnog
dijela drugog vlaka odnosno zeljeznickog vozila, sudar ¢elnog dijela jednog vlaka 1
straznjeg dijela drugog vlaka odnosno Zeljezni¢kog vozila ili sudar bo¢nog dijela jednog
vlaka i bo¢nog dijela drugog vlaka odnosno Zeljeznickog vozila, ili sudar s ranZirnim

zeljeznickim vozilom;
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1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

,sudar vlaka s preprekom unutar slobodnog profila” znaci sudar dijela vlaka s objektima
koji su pri¢vrscéeni za prugu ili se privremeno nalaze na njoj ili u njezinoj blizini (osim na
zeljeznicko-cestovnim prijelazima ako su tijekom prelaska preko prijelaza ispali iz vozila
ili ih je tijekom prelaska preko prijelaza izgubio korisnik), ukljucujuéi sudar s kontaktnom

mrezom,;
»iskliznuce vlaka” znaci svaki slucaj kada najmanje jedan kotac vlaka ispadne s tracnice;

»hesreca na zeljeznicko-cestovnom prijelazu” znaci svaka nesreca na Zeljeznicko-
cestovnim prijelazima u kojoj sudjeluje najmanje jedno Zeljezni¢ko vozilo te jedno ili vise
vozila koja prelaze preko prijelaza, drugi korisnici prijelaza, kao $to su pjesaci, ili drugi
objekti koji se privremeno nalaze na pruzi ili u njezinoj blizini ako su tijekom prelaska

preko prijelaza ispali iz vozila ili ih je tijekom prelaska preko prijelaza izgubio korisnik;

,»hesreca osoba koje ukljucuju Zeljeznicko vozilo u pokretu” znaci nesreca jedne ili vise
osoba kada ih udari zeljeznicko vozilo ili predmet koji je pricvrSéen na vozilo ili se s njega
otkvacio, §to ukljucuje osobe koje su ispale iz zeljeznickih vozila kao i osobe koje su pale

ili su ih udarili nepri¢vrSéeni predmeti tijekom putovanja u vozilima;

,»pozar u Zeljeznickom vozilu” znaci pozar ili eksplozija u zeljeznic¢kom vozilu (ukljucujuci
i njegov teret) tijekom voznje izmedu odlaznog kolodvora i odredista, ukljucujuéi i
razdoblja stajanja na odlaznom kolodvoru, odredistu ili medu stajalistima, kao i tijekom

razdoblja ranziranja;
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1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

,druga (nesrec¢a)” znaci svaka nesreca osim sudara vlaka sa zZeljezni¢kim vozilom, sudara
vlaka s preprekom unutar slobodnog profila, iskliznuca vlaka, nesrece na zeljeznicko-
cestovnom prijelazu, nesrece osoba koje ukljucuju Zeljeznic¢ko vozilo u pokretu ili pozar u

zeljeznickom vozilu;

,»putnik” znaci svaka osoba, osim ¢lanova posade vlaka, koja putuje Zeljeznicom
ukljucujudi, iskljucivo za potrebe statistickih podataka o nesre¢ama, putnika koji se

pokusava ukrcati na vlak ili iskrcati s vlaka koji je u pokretu;

,»zaposlenik ili izvoda¢” znaci svaka osoba Cije je zaposlenje povezano sa Zeljeznicom i
koja se u trenutku nesrece nalazi na radnom mjestu, ukljuc¢ujuci osoblje izvoditelja,
samozaposlene izvodace, osoblje vlaka i osobe koje rukuju Zeljeznickim vozilima 1

postrojenjima infrastrukture;

,korisnik zeljezni¢ko-cestovnih prijelaza” znaci svaka osoba koja se koristi zeljeznicko-
cestovnim prijelazom radi prelaska Zeljeznicke pruge bilo kojim prijevoznim sredstvom ili

pjesice;

,»heovlastena osoba” znaci svaka osoba koja se nalazi na objektima Zeljeznice gdje je takva

nazocnost zabranjena, osim korisnika zeljezni¢ko-cestovnih prijelaza;
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1.16  ,,druga osoba na peronu” znaci svaka osoba na Zeljeznickom peronu koja nije definirana
kao,,putnik”, ,,zaposlenik ili izvodac”, ,,korisnik Zeljeznicko-cestovnih prijelaza”, ,,druga

osoba izvan perona” ili ,,neovlastena osoba”;

1.17.  ,,druga osoba izvan perona” znaci svaka osoba izvan zeljezni¢kog perona koja nije
definirana kao,,putnik™, ,,zaposlenik ili izvodac¢”, ,,korisnik zeljeznicko-cestovnih

prijelaza”, ,,druga osoba na peronu” ili ,,neovlastena osoba’;

1.18.  ,,smrtni slucaj (smrtno stradala osoba)” znaci svaka osoba koja je preminula odmah ili u

roku od 30 dana od posljedica nesrece, osim u slucaju samoubojstva;

1.19.  ,teska ozljeda (tesko ozlijedena osoba)” znaci svaka ozlijedena osoba koja je zbog nesrece

bila smjesStena u bolnicu dulje od 24 sata, osim u sluc¢aju pokusaja samoubojstva.
2. Pokazatelji koji se odnose na opasne tvari

2.1. ,»hesreca koja ukljucuje prijevoz opasnih tvari” znaci svaka nesreca ili incident koji je

potrebno prijaviti u skladu s RID-om'/ADR-om, odjeljkom 1.8.5.;

! RID, Pravilnik o medunarodnom prijevozu opasnih tvari zeljeznicom, kako je donesen

Direktivom 2008/68/EZ Europskog parlamenta i Vijec¢a od 24. rujna 2008. o kopnenom
prijevozu opasnih tvari (SL L 260, 30.9.2008., str. 13.).
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2.2. ,opasne tvari” znaci one tvari i proizvodi €iji je prijevoz zabranjen RID-om, ili dopusten
samo pod uvjetima propisanim u njemu.

3. Pokazatelji koji se odnose na samoubojstva

3.1. »samoubojstvo” znaci ¢in namjernog samoozljedivanja ¢ija je posljedica smrt, kako ga je
zabiljezilo i razvrstalo nadlezno nacionalno tijelo;

3.2. ,»pokusaj samoubojstva” znaci ¢in namjernog samoozljedivanja ¢ija je posljedica teska
ozljeda.

4. Pokazatelji koji se odnose na pretkazivace nesreca

4.1. »puknuta tra¢nica” znaci svaka tracnica koja je podijeljena na dva ili vise dijelova ili svaka
tracnica s koje se odvojio komad metala, a §to je prouzrocilo slobodan prostor na voznoj
povrsini dulji od 50 mm i dublji od 10 mm;

4.2. »izbacivanje ili druge deformacije kolosijeka” znaci sva oStec¢enja koja se odnose na
neprekinutost i geometriju kolosijeka, zbog kojih je kolosijek potrebno zatvoriti ili odmah
ograniciti dopustenu brzinu;
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4.3. »ispad signalizacije u nesigurno stanje” znaci svaki tehnicki kvar signalnog sustava (na
infrastrukturi ili Zeljeznickim vozilima) ¢ija je posljedica pokazivanje manje

ogranicavajucih signalnih informacija od zahtijevanih;

4.4. ,»prolazak pokraj signala kojim se zabranjuje daljnja voznja uz prolazak opasne tocke”
znaci svaka situacija kada bilo koji dio vlaka nastavi voznju izvan dopustenog kretanja i

prode opasnu tocku;

4.5. »prolazak pokraj signala kojim se zabranjuje daljnja voznja bez prolaska opasne tocke”
znaci svaka situacija kada bilo koji dio vlaka nastavi voznju izvan dopustenog kretanja, ali

ne prode opasnu tocku.
Nedopusteno kretanje iz tocaka 4.4. 1 4.5. znaci prolazak:

— pokraj svjetlosnog signala u boji ili likovnog signala uz prugu kojima se upozorava
na opasnost ili pokazuje naredba STOJ, kada sustav za zastitu vlakova (TPS) nije u

funkciji,
— kraja odobrenog kretanja povezanog sa sigurnoscu koje je utvrdeno u TPS-u,

— pored tocke koja je priopcena pismenim ili usmenim odobrenjem utvrdenim u

propisima,

—  pored ploce sa znakom obaveznog zaustavljanja (ublazivac¢i udarca nisu ukljuceni) ili

rucnih signala.
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Sluc¢ajevi kada vozila bez priklju¢ene vucne jedinice ili nezaposjednuti vlak produ pokraj
signala kojim se zabranjuje daljnja voznja nisu ukljuceni. Nisu ukljuceni ni slucajevi gdje
signal iz bilo kojeg razloga pravovremeno ne ukaze na zabranu daljnje voznje i time

omoguci strojovodi da zaustavi vlak prije signala.

Tijela nadlezna za sigurnost mogu odvojeno izvjeséivati o Cetiri indeksa nedopustenog
kretanja iz alineja ove tocke te izvjeS¢uju barem o zbirnom pokazatelju koji sadrzava

podatke o sva Cetiri indeksa pokazatelja.

4.6. ,»puknut kota¢ na zeljeznickom vozilu u prometu” znaci lom koji utjece na kotac i stvara

rizik od nesrece (iskliznuca ili sudara);

4.7. »puknuta osovina na Zeljeznickom vozilu u prometu” znaci lom koji utjece na osovinu i

stvara rizik od nesrece (iskliznuca ili sudara).
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5. Zajednicke metodologije za izraCunavanje gospodarskog ucinka nesreca
5.1. Vrijednost sprecavanja stradavanja (VPC) sastoji se od:

(1) vrijednosti sigurnosti per se: vrijednosti spremnosti na placanje (WTP-a) na temelju
studija navedenih preferencija, koje su provedene u drzavi ¢lanici na koju se

primjenjuju.

(2) izravnih i neizravnih gospodarskih troskova: vrijednosti troSkova procijenjenih u

drzavi ¢lanici, koji se sastoje od:
—  troskova lijeCenja i oporavka,

— sudskih troskova, troskova policije, privatnih istraga o sudaru, troskova sluzbe

za hitne slucajeve te administrativnih troskova osiguranja,

— gubitaka u proizvodnji: vrijednost koje su za druStvo mogle imati robe i usluge

koje je osoba mogla proizvesti ili pruziti da se nesrec¢a nije dogodila.

Pri izracunu troskova stradavanja, smrtni slucajevi i teske ozljede razmatraju se

zasebno (razli¢iti VPC-ovi za smrtne slucajeve 1 za teske ozljede).
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5.2. Zajednicka nacela za ocjenu vrijednosti sigurnosti per se i/ili izravnih/neizravnih

gospodarskih troSkova:

Za vrijednost sigurnosti per se, ocjena jesu li raspolozive procjene odgovarajuce temelji se

na sljede¢im razmatranjima:

—  procjene se odnose na sustav za vrednovanje smanjivanja rizika od smrtnosti u
sektoru prometa i slijede pristup spremnosti na pla¢anje (WTP-a) u skladu s

metodama navedenih preferencija,

— uzorak ispitanika koristen za vrijednosti reprezentativan je za doti¢no stanovnistvo.
Uzorak narocito mora odrazavati raspodjelu prema dobi/dohotku zajedno s ostalim

relevantnim drustveno-gospodarskim i/ili demografskim znacajkama stanovnistva,

— metoda za dobivanje vrijednosti WTP-a: anketa se sastavlja tako da su pitanja

jasna/razumljiva ispitanicima.

Izravni i neizravni gospodarski troskovi procjenjuju se na temelju stvarnih troskova koje

snosi drustvo.
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5.3. Definicije

5.3.1. ,,Troskovi Stete po okoli§” znaci troskovi koje moraju pokriti Zeljeznicki prijevoznici i
upravitelji infrastrukture, a koji se procjenjuju na temelju njihova iskustva, kako bi se

osteceno podrucje ponovno vratilo u stanje prije Zeljezni¢ke nesrece.

5.3.2. , Troskovi materijalne Stete na zeljezni¢kim vozilima ili infrastrukturi” znaci troskovi
osiguravanja novih zeljeznickih vozila ili infrastrukture, koji imaju jednaku funkcionalnost
1 tehnicke parametre kao zeljeznicka vozila ili infrastruktura koji su nepovratno osteceni, te
troSak ponovne uspostave stanja Zeljeznickih vozila ili infrastrukture u stanje prije nesrece,
koje ocjenjuju Zeljeznicki prijevoznici i upravitelji infrastrukture na temelju svojega
iskustva, ukljucujuéi i troskove povezane sa zakupom zeljeznickih vozila zbog

neraspolozivosti oste¢enih vozila.
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5.3.3. ,,Troskovi kasnjenja kao posljedice nesre¢a” znaci nov€ana vrijednost kasnjenja koje su
pretrpjeli korisnici zeljezni¢kog prijevoza (putnici i korisnici prijevoza tereta) kao

posljedicu nesreca, a izraCunava se prema sljedecem modelu:
VT = novcana vrijednost ustede vremena putovanja
Vrijednost vremena za putnike u vlaku (po satu)

VTp=[VT poslovnih putnika] * [prosjecni postotak poslovnih putnika godiSnje] +
[VT putnika koji ne putuju poslom] * [prosjecni postotak putnika koji ne putuju

poslom godisnje]
VTp se mjeri u eurima po putniku po satu

,poslovni putnik” znaci putnik koji putuje u vezi sa svojim profesionalnim

aktivnostima, iskljucujuci putovanje na posao i s posla.

Vrijednost vremena za teretni vlak (po satu)
VT = [VT teretnih vlakova] * [(tonski kilometar)/(vlak-kilometar)]
VTr se mjeri u eurima po toni tereta po satu

Prosjecni broj tona tereta prevezenog vlakom u jednoj godini = (tonski

kilometar)/(vlak-kilometar)

CM = trosak jedne minute kasnjenja viaka
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Putnicki vlak
CMp= K1 * (VTp/60) * [(putnicki kilometar)/(vlak-kilometar)]

Prosjecan broj putnika po vlaku u jednoj godini = (putnicki kilometar)/(vlak-

kilometar)
Teretni vlak
CMg= K2 * (VT§/60)

Faktori K1 1 K2 su izmedu vrijednosti vremena i vrijednosti kaSnjenja, kako je
procijenjeno u studijama navedenih preferencija, kako bi se u obzir uzelo da se
vrijeme izgubljeno zbog kasnjenja smatra znatno negativnijim od uobicajenog

vremena putovanja.

TroSkovi kasnjenja zbog nesre¢e = CMp * (minute kasnjenja putnickih

vlakova) + CMr * (minute kaSnjenja teretnih vlakova).
Podrucje primjene modela
Troskovi kasnjenja izraCunavaju se za teske nesrece kako slijedi:

— stvarna kasnjenja na ZeljezniCkim prugama na kojima su se dogodile nesrece,

mjereno na konacnoj postaji

— stvarna kasnjenja ili, ako to nije moguce, procijenjena kasnjenja na ostalim

zahvadenim prugama.
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Pokazatelji koji se odnose na tehni¢ku sigurnost infrastrukture i njezinu provedbu

6.1. »dustav za zastitu vlakova (TPS)” znaci sustav koji pomaze osigurati poStovanje signala i
ogranicenja brzine.

6.2. »Sustavi ugradeni u vlak” znaci sustavi koji pomazu strojovodi da poStuje pruznu
signalizaciju i signalizaciju u upravljacnici i time osiguravaju zastitu opasnih tocaka i
provodenje ograni¢enja brzine. TPS-ovi ugradeni u vlak opisani su kako slijedi:

(a) Upozorenje, kojim se strojovodi pruza automatsko upozorenje.

(b) Upozorenje i automatsko zaustavljanje, kojim se strojovodi pruza automatsko
upozorenje i kojim se pruza automatsko zaustavljanje pri prolasku signala kojim se
zabranjuje daljnja voznja.

(c) Upozorenje i automatsko zaustavljanje i nepostojani nadzor brzine, kojim se pruza
zaStita opasnih tocaka, gdje ,,nepostojani nadzor brzine” znaci nadzor brzine na
odredenim mjestima (uredajima za ograniCavanje brzine) kod prilaza signalu.

(d) Upozorenje i automatsko zaustavljanje i postojani nadzor brzine, kojim se pruza
zaStita opasnih tocaka i stalni nadzor ogranicenja brzine pruge, gdje,,stalni nadzor
brzine” znaci stalno navodenje i provodenje najvece dopustene ciljne brzine na svim
dijelovima pruge.

Tip (d) smatra se sustavom automatske zastite vlaka (ATP).
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6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

»Zeljeznicko-cestovni prijelaz” znaci svako krizanje u razini izmedu ceste ili prolaza i
zeljeznicke pruge koje odredi upravitelj infrastrukture i koje je otvoreno javnim ili
privatnim korisnicima. Prolazi izmedu perona na kolodvorima su iskljuceni, kao 1 prolazi

preko kolosijeka koji su namijenjeni isklju¢ivo zaposlenicima.

,Cesta” znacli, za potrebe statistickih podataka o nesre¢ama, svaka javna ili privatna cesta,

ulica ili autocesta, ukljucujuci susjedne pjesSacke i biciklisticke trake.

»Prolaz” znaci bilo koji put, osim ceste, namijenjen prolasku osoba, Zivotinja, vozila ili

strojeva.

,Pasivni (nezasti¢eni) zeljeznicko-cestovni prijelaz” znaci zeljezni¢ko-cestovni prijelaz bez
ikakva sustava upozorenja ili zastite koji se aktivira kada prijelaz preko njega nije siguran

za korisnika.
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6.7. ,»Aktivni ZeljezniCko-cestovni prijelaz” znaci zeljezni¢ko-cestovni prijelaz na kojemu su

njegovi korisnici zasti¢eni od nailazeceg vlaka ili su na njega upozoreni aktiviranjem

naprava kad prelazak preko prijelaza nije siguran za korisnika.
— Zastita uporabom fizickih naprava ukljucuje:
— branike ili polubranike,

— zaStitne ograde.

— Upozorenje primjenom ugradene opreme na Zeljezni¢ko-cestovnim prijelazima:

— vidljivih naprava: svjetala,

- zvuénih naprava: zvona, trubi, sirena itd.
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Aktivni Zeljezni¢ko-cestovni prijelazi razvrstani su kako slijedi:

(a) Rucni: Zeljeznicko-cestovni prijelaz na kojemu zastitu korisnika ili upozorenje ruc¢no
aktivira zaposlenik Zeljeznice.

(b) Automatski s upozorenjem korisnika: zeljezni¢ko-cestovni prijelaz kod kojeg
upozorenje aktivira nadolazeéi vlak.

(c) Automatski sa zaStitom korisnika: Zeljezni¢ko-cestovni prijelaz kod kojeg zastitu
korisnika aktivira nadolaze¢i vlak. To ukljucuje zeljeznicko-cestovni prijelaz sa
zaStitom i1 upozorenjem korisnika.

(d) Sa zastitom pruge: Zeljezni¢ko-cestovni prijelaz kod kojeg signal ili drugi sustav
zastite vlakova dopusta prolazak vlaka samo ako je Zeljeznicko-cestovni prijelaz
zaSti¢en i prohodan.
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7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

Definicije mjernih jedinica

,» Vlak-kilometar” znaci mjerna jedinica koja predstavlja kretanje vlaka na udaljenosti od
jednog kilometra. Udaljenost koja se koristi stvarno je prijedena udaljenost, ako je

raspoloziva; inace se koristi standardna udaljenost mreZe izmedu mjesta polaska i

odredista. U obzir se uzima samo udaljenost na drzavnom podruc¢ju zemlje izvjestiteljice.

»Putnicki kilometar” zna¢i mjerna jedinica koja predstavlja prijevoz jednog putnika
zeljeznicom na udaljenosti od jednog kilometra. U obzir se uzima samo udaljenost na

drzavnom podrucju zemlje izvjestiteljice.

,Kilometar pruge” znaci u kilometrima izmjerena duljina Zeljeznicke mreze u drzavama

¢lanicama, ¢iji je opseg utvrden u ¢lanku 2. Kod Zeljeznickih pruga s viSe kolosijeka

racuna se samo udaljenost izmedu mjesta polaska i odredista.

,Kilometar kolosijeka” znaci u kilometrima izmjerena duljina Zeljeznicke mreze u

drzavama ¢lanicama, ¢iji je opseg utvrden u ¢lanku 2. Racuna se svaki kolosijek

zeljeznicke pruge s vise kolosijeka.
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PRILOG II.
OBAVJESCIVANIJE O NACIONALNIM SIGURNOSNIM PRAVILIMA

Nacionalna sigurnosna pravila o kojima se obavjes¢uje u skladu s ¢lankom 8. stavkom 1. tockom

(a) obuhvacaju:
1. pravila o postoje¢im nacionalnim sigurnosnim ciljevima i sigurnosnim metodama;

2. pravila o zahtjevima u pogledu sustava upravljanja sigurnoscu i izdavanja potvrda o

sigurnosti zeljeznickim prijevoznicima;

3. zajednicka operativna pravila za Zeljeznicku mrezu koja jo$ nisu obuhvacena TSI-jevima,

ukljucujuéi pravila koja se odnose na signalno-sigurnosni i prometno-upravljacki sustav;

4. pravila kojima se utvrduju zahtjevi u pogledu dodatnih unutarnjih operativnih pravila

(pravila drustva) koja moraju utvrditi upravitelji infrastrukture i1 Zeljeznicki prijevoznici;

5. pravila o zahtjevima u pogledu osoblja koje obavlja zadace bitne za sigurnost, ukljucujuéi
kriterije odabira, zdravstvenu sposobnost i stru¢nu osposobljenost te izdavanje potvrda u

mjeri u kojoj nisu jo$§ obuhvaceni TSI-jem;

6. pravila o istrazi nesreca i incidenata.
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PRILOG III.

Zahtjevi 1 kriteriji ocjenjivanja za organizacije koje podnose zahtjev za ovlastenje ECM
ili za ovlasStenje u pogledu funkcija odrzavanja koje subjekt nadlezan

za odrzavanje podugovara s vanjskim izvodacima

Upravljanje organizacijom mora se dokumentirati u svim relevantnim dijelovima te se njime
posebice opisuje raspodjela odgovornosti unutar organizacije i s podizvoda¢ima. Njime se pokazuje
na koji je nacin osiguran nadzor uprave na razli¢itim razinama, na koji su nac¢in osoblje i njihovi

predstavnici na svim razinama ukljuceni i kako se osigurava kontinuirano poboljsanje.

Sljede¢i osnovni zahtjevi primjenjuju se na Cetiri funkcije subjekta nadleznog za odrzavanje (ECM)

koje treba obuhvatiti sama organizacija ili se obuhvacaju putem ugovornih aranzmana:

1. Vodstvo — obveza organizacije prema razvoju i provedbi sustava odrzavanja organizacije 1

kontinuiranom poboljSanju njegove djelotvornosti,

2. Procjena rizika — strukturirani pristup procjeni rizika povezanih s odrzavanjem vozila,
ukljucujuci one koji izravno proizlaze iz operativnih procesa i aktivnosti drugih

organizacija ili osoba, te utvrdivanje odgovarajuc¢ih mjera za upravljanje rizicima;

3. Nadgledanje — strukturirani pristup kojim se osigurava da su mjere za upravljanje rizicima

uvedene, pravilno djeluju i ostvaruju ciljeve organizacije;
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4. Kontinuirano poboljSanje — strukturirani pristup analizi informacija koje su prikupljene
redovitim nadgledanjem, revizijama ili iz drugih relevantnih izvora, te uporabi rezultata
radi ucenja i donoSenja preventivnih ili korektivnih mjera kako bi se odrzala ili poboljsala

razina sigurnosti;

5. Struktura i odgovornost — strukturirani pristup utvrdivanju odgovornosti pojedinaca i

timova kojim se osigurava postizanje ciljeva organizacije u vezi sa sigurnoscu;

6. Upravljanje kompetencijama — strukturirani pristup kojim se osigurava da zaposlenici
posjeduju trazene kompetencije kako bi na siguran, djelotvoran i u¢inkovit nacin postizali

ciljeve organizacije u svim okolnostima;

7. Informacije — strukturirani pristup kojim se osigurava dostupnost vaznih informacija onim
osobama koje donose prosudbe i odluke na svim razinama organizacije te kako bi se

osigurala cjelovitost i primjerenost informacija;

8. Dokumentacija — strukturirani pristup kojim se osigurava sljedivost svih relevantnih
informacija;
9. Ugovorne aktivnosti — strukturirani pristup kojim se osigurava odgovarajuce upravljanje

aktivnostima dodijeljenima podizvodacima radi ostvarivanja ciljeva organizacije i

pokrivanja svih kompetencija i zahtjeva;
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10. Aktivnosti odrzavanja — strukturirani pristup kojim se osigurava:

da su identificirane sve aktivnosti odrzavanja koje utjecu na sigurnost i komponente
bitne za sigurnost te da njima pravilno upravlja, da su identificirane sve nuzne
promjene tih aktivnosti odrzavanja koje utjecu na sigurnost te da se njima pravilno
upravlja na temelju razmjene iskustava i primjene zajednickih sigurnosnih metoda za
procjenu rizika u skladu s ¢lankom 6. stavkom 1. to¢kom (a) te da su pravilno

dokumentirane;
sukladnost s osnovnim zahtjevima u pogledu interoperabilnosti,

uspostava i provjera objekata za odrzavanje, opreme i alata posebno izradenih i

potrebnih za izvodenje odrzavanja;

analiza pocetne dokumentacije u vezi s vozilom za osiguravanje prve pocetne
dokumentacije o odrzavanju te za osiguravanje njezine ispravne provedbe putem

sastavljanja naloga za odrzavanje;

da se komponente (ukljucujuéi rezervne dijelove) i materijali upotrebljavaju kako je
navedeno u nalozima za odrZavanje i dokumentaciji dobavljaca; oni se pohranjuju, s
njima se postupa i oni se prevoze na odgovaraju¢i nacin kako je navedeno u
nalozima za odrzavanje i dokumentaciji dobavljaca te su uskladeni s relevantnim
nacionalnim 1 medunarodnim pravilima, kao i sa zahtjevima iz relevantnih naloga za

odrZavanje;
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da se odrede, utvrde, osiguravaju, biljeze i drze na raspolaganju prikladni i
odgovarajuci objekti, oprema i alati kako bi se omogucilo pruzanje usluga
odrZavanja u skladu s nalozima za odrZavanje i1 drugim primjenjivim specifikacijama,

¢ime se osigurava sigurna provedba odrzavanja, ergonomija i zastita zdravlja;

da organizacija ima procese kojima osigurava da se njezina oprema za mjerenje, svi
prostori, oprema 1 alati pravilno koriste, umjeravaju, ¢uvaju i odrzavaju u skladu s

dokumentiranim procesima;

11. Aktivnosti nadzora — strukturirani pristup kojim se osigurava:

povlacenje vozila iz prometa radi predvidenog, uvjetovanog ili korektivnog
odrzavanja u propisanom trenutku ili u slucaju kada su utvrdeni nedostatci ili druge

potrebe;
potrebne mjere za nadziranje kvalitete;

obavljanje zada¢a odrzavanja u skladu s nalozima za odrzavanje i izdavanje
obavijesti o ponovnom stavljanju u promet koja uklju¢uje moguca ogranicenja

uporabe;

da se moguce pojave neuskladenosti pri primjeni sustava upravljanja koje bi mogle
za posljedicu imati nesrece, incidente, izbjegnute nesrece ili ostale opasne dogadaje
prijavljuju, istrazuju 1 analiziraju te da se poduzimaju potrebne preventivne mjere u
skladu sa zajednickom sigurnosnom metodom za nadgledanje predvidenom u ¢lanku

6. stavku 1. tocki (c);

periodi¢na interna revizija i postupak nadgledanja u skladu sa zajedni¢kom

sigurnosnom metodom za nadgledanje predvidenom u ¢lanku 6. stavku 1. tocki (c).
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PRILOGIV.

DIO A

Direktiva stavljena izvan snage s popisom njezinih uzastopnih izmjena

(iz ¢lanka 34.)

Direktiva 2004/49/EZ | (SL L 164, 30.4.2004., str. 44.)

Direktiva 2008/57/EZ | (SL L 191., 18.7.2008., str. 1.)

Direktiva (SL L 345.,23.12.2008., str. 62.)

2008/110/EZ

Direktiva Komisije (SL L 313, 28.11.2009., str. 65.)

2009/149/EZ

Ispravak, 2004/49/EZ | (SL L 220, 21.6.2004., str. 16.)

Direktiva Komisije (SL L 201, 10.7.2014., str. 9.)

2014/88/EU
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Rokovi za prenoSenje u nacionalno pravo

DIO B

(iz ¢lanka 34.)
Direktiva Rok za prenoSenje
2004/49/EZ | 30. travnja 2006.
2008/57/EZ | 19. srpnja 2010.
2008/110/EZ | 24. prosinca 2010.
Direktiva 18. lipnja 2010.
Komisije
2009/149/EZ
Direktiva 30. lipnja 2015.
Komisije
2014/88/EU
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PRILOG V.

Korelacijska tablica

Direktiva 2004/49/EZ Ova Direktiva
Clanak 1. Clanak 1.
Clanak 2. Clanak 2.
Clanak 3. Clanak 3.
Clanak 4. Clanak 4.
Clanak 5. Clanak 5.
Clanak 6. Clanak 6.
Clanak 7. Clanak 7.
Clanak 8. Clanak 8.
Clanak 9. Clanak 9.
Clanak 10. Clanak 10.
Clanak 11.
Clanak 11. Clanak 12.
Clanak 12.
Clanak 13. Clanak 13.
Clanak 14.a stavci od 1. do 7. | Clanak 14.
Clanak 14.a stavak 8. Clanak 15.
Clanak 15. --
Clanak 16. Clanak 16.
Clanak 17.
Clanak 17. Clanak 18.
Clanak 18. Clanak 19.
Clanak 19. Clanak 20.
Clanak 20. Clanak 21.
Clanak 21. Clanak 22.
Clanak 22. Clanak 23.
Clanak 23. Clanak 24.
Clanak 24. Clanak 25.
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Direktiva 2004/49/EZ Ova Direktiva

Clanak 25. Clanak 26.

Clanak 26. --

-- Clanak 27.

Clanak 27. Clanak 28.

Clanak 28. --

Clanak 29. --

Clanak 30. --

Clanak 31. Clanak 29.

Clanak 32. Clanak 30.

-- Clanak 31.

-- Clanak 32.

Clanak 33. Clanak 33.

-- Clanak 34.

Clanak 34. Clanak 35.

Clanak 35. Clanak 36.

Prilog L. Prilog I.

Prilog II. Prilog II.

Prilog III. --

Prilog I'V. --

Prilog V. --

-- Prilog II1.
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	(a) podzemne željeznice;
	(b) tramvaje i vozila lake željeznice te infrastrukturu kojom se isključivo koriste ta vozila; ili
	(c) mreže koje su funkcionalno odvojene od ostatka željezničkog sustava Unije i koje su namijenjene samo za odvijanje lokalnog, gradskog ili prigradskog putničkog prometa, kao ni prijevoznike koji obavljaju djelatnost isključivo na tim mrežama.
	(a) privatnu željezničku infrastrukturu, uključujući sporedne kolosijeke, koju koristi vlasnik ili operator u svrhu obavljanja vlastitog prijevoza tereta ili prijevoza osoba u nekomercijalne svrhe, te vozila koja se koriste isključivo na takvoj infras...
	(b) infrastrukturu i vozila predviđena isključivo za lokalnu, povijesnu ili turističku uporabu;
	(c) infrastrukturu lake željeznice koju povremeno koriste teška željeznička vozila pod operativnim uvjetima sustava lake željeznice, a kada je to potrebno u svrhu povezivanja samo za ta vozila; i
	(d) vozila koja se prvenstveno koriste na infrastrukturi lake željeznice, ali koja su opremljena određenim komponentama teške željeznice kako bi se omogućilo izvršavanje provoza na ograničenom dijelu infrastrukture teške željeznice, i to isključivo u ...
	(a) osiguravaju općenito održavanje sigurnosti željeznice i, kada je to razumno izvedivo, njezino kontinuirano poboljšavanje, uzimajući u obzir razvoj prava Unije i međunarodnih pravila te tehnički i znanstveni napredak, pri čemu se prednost daje spre...
	(b) osiguravaju da se sve primjenjivo zakonodavstvo izvršava na otvoren i nediskriminirajući način, potičući razvoj jedinstvenog europskog sustava željezničkog prijevoza;
	(c) osiguravaju da se mjerama za razvoj i poboljšanje sigurnosti željeznice uzima u obzir potreba za pristupom utemeljenim na sustavu;
	(d) osiguravaju da odgovornost za siguran rad željezničkog sustava Unije i upravljanje rizicima koji su s time povezani snose upravitelji infrastrukture i željeznički prijevoznici, pri čemu je svaki odgovoran za svoj dio sustava, čime ih se obvezuje da:
	i. provode potrebne mjere za upravljanje rizicima kako je navedeno u članku 6. stavku 1. točki (a), prema potrebi u međusobnoj suradnji;
	ii. primjenjuju pravila Unije i nacionalna pravila;
	iii. uspostave sustave upravljanja sigurnošću u skladu s ovom Direktivom;

	(e) ne dovodeći u pitanje građanskopravnu odgovornost u skladu s pravnim zahtjevima država članica, osiguravaju da je svaki upravitelj infrastrukture i svaki željeznički prijevoznik odgovoran dotičnim korisnicima, klijentima, radnicima i drugim sudion...
	(f) razvijaju i objavljuju godišnje sigurnosne planove u kojima se navode mjere planirane za ostvarivanje CST-ova; i
	(g) prema potrebi, podržavaju Agenciju u njezinom radu na nadgledanju razvoja sigurnosti željeznica na razini Unije.
	(a) provode potrebne mjere za upravljanje rizicima iz članka 6. stavka 1. točke (a), prema potrebi u međusobnoj suradnji i suradnji s drugim sudionicima;
	(b) u svojim sustavima upravljanja sigurnošću uzimaju u obzir rizike povezane s aktivnostima drugih sudionika i trećih osoba;
	(c) prema potrebi, ugovorno obvezuju druge sudionike iz stavka 4. koji imaju mogući utjecaj na siguran rad željezničkog sustava Unije da provode mjere za upravljanje rizicima; i
	(d) osiguravaju da njihovi izvođači provode mjere za upravljanje rizicima putem primjene CSM-ova za postupke nadgledanja koji su utvrđeni u CSM-ovima o nadgledanju iz članka 6. stavka 1. točke (c) te da je to propisano u ugovornim aranžmanima koje tre...
	(a) provode potrebne mjere za upravljanje rizicima, prema potrebi u suradnji s drugim sudionicima;
	(b) osiguravaju da podsustavi, pribor i oprema koje dostavljaju te usluge koje pružaju ispunjavaju navedene zahtjeve i uvjete korištenja kako bi ih dotični željeznički prijevoznik i/ili upravitelj infrastrukture mogao koristiti na siguran način.
	(a) poduzimaju sve potrebne korektivne mjere kako bi se otklonio utvrđeni sigurnosni rizik;
	(b) obavješćuju o tim rizicima relevantne uključene strane kako bi im omogućili poduzimanje svakog daljnjeg potrebnog korektivnog djelovanja radi osiguranja neprekinute izvedbe željezničkog sustava Unije u pogledu sigurnosti. Agencija može uspostaviti...
	(a) metode vrednovanja i procjene rizika;
	(b) metode za ocjenu sukladnosti sa zahtjevima iz potvrda o sigurnosti i uvjerenja o sigurnosti izdanih u skladu s člancima 10. i 12.;
	(c) metode nadzora koje trebaju primijeniti nacionalna tijela nadležna za sigurnost i metode nadgledanja koje trebaju primijeniti željeznički prijevoznici, upravitelji infrastrukture i subjekti nadležni za održavanje;
	(d) metode za ocjenjivanje razine sigurnosti i izvedbe željezničkih prijevoznika u pogledu sigurnosti na nacionalnoj razini i razini Unije;
	(e) metode za ocjenjivanje ostvarenja sigurnosnih ciljeva na nacionalnoj razini i razini Unije; i
	(f) sve ostale metode koje obuhvaćaju postupak sustava upravljanja sigurnošću koje moraju biti usklađene na razini Unije.
	Pri izradi, donošenju i preispitivanju CSM-ova uzimaju se u obzir mišljenja korisnika, nacionalnih tijela nadležnih za sigurnost i dionika, među ostalim, prema potrebi, socijalnih partnera. Preporukama se prilaže izvješće o rezultatima tog savjetovanj...
	Pri izvršavanju zadaća navedenih u prvom podstavku Komisiji pomaže odbor.
	Pri izvršavanju zadaća navedenih u prvom podstavku Komisiji pomaže odbor.
	(a) pojedinačne rizike koji se odnose na putnike, osoblje, uključujući zaposlenike ili izvođače korisnike željezničko-cestovnih prijelaza i ostale te, ne dovodeći u pitanje postojeća nacionalna i međunarodna pravila o odgovornosti, pojedinačne rizike ...
	(b) društvene rizike.
	Pri izvršavanju zadaća navedenih u prvom podstavku Komisiji pomaže odbor.
	Pri izvršavanju zadaća navedenih u prvom podstavku Komisiji pomaže odbor.
	16F(a) pripadaju jednoj od kategorija utvrđenih u Prilogu II., i
	(b) su usklađena s pravom Unije, uključujući posebice TSI-jeve, CST-ove i CSM-ove, te
	(c) ne bi rezultirala proizvoljnom diskriminacijom ili prikrivenim ograničenjem željezničkog prijevoza među državama članicama.
	17F(a) sva nacionalna pravila o kojima nije obaviješteno ili koja ne ispunjavaju kriterije utvrđene u stavku 1.;
	(b) sva nacionalna pravila koja su na temelju prava Unije postala suvišna, uključujući posebice TSI-jeve, CST-ove i CSM-ove.
	U tu svrhu države članice mogu se koristiti alatom za upravljanje pravilima iz članka 27. stavka 4. Uredbe (EU) .../…18F+ i mogu od Agencije zatražiti da ispita određena pravila u odnosu na kriterije utvrđene u ovom stavku.
	(a) ako pravila koja se odnose na postojeće sigurnosne metode nisu obuhvaćena CSM-om;
	(b) ako operativna pravila željezničke mreže još nisu obuhvaćena TSI-jevima;
	(c) kao hitnu preventivnu mjeru, posebice nakon nesreće ili incidenta;
	(d) kada je potrebno revidirati pravilo o kojem se već obavijestilo;
	(e) kada pravila o zahtjevima koje treba ispunjavati osoblje koje obavlja zadaće bitne za sigurnost, uključujući kriterije za odabir, fizičku i psihičku sposobnost te stručnu osposobljenost, još nisu obuhvaćena TSI-jem ili Direktivom 2007/59/EZ Europs...
	(a) sigurnosnu politiku koju je odobrio izvršni direktor organizacije i o kojoj je obavijestio sve osoblje;
	(b) kvalitativne i kvantitativne ciljeve organizacije za održavanje i unapređenje sigurnosti te planove i postupke za postizanje tih ciljeva;
	(c) postupke za ispunjavanje postojećih, novih i izmijenjenih tehničkih i operativnih normi ili drugih propisanih uvjeta, kako su utvrđeni u TSI-jevima, nacionalnim pravilima iz članka 8. i Priloga II., u drugim relevantnim pravilima ili u odlukama ti...
	(d) postupke za osiguranje usklađenosti s normama i drugim propisanim uvjetima tijekom cijelog životnog ciklusa opreme i obavljanja djelatnosti;
	(e) postupke i metode za otkrivanje rizika, provedbu procjene rizika i implementaciju mjera za upravljanje rizicima u slučaju kada promjena uvjeta poslovanja ili uvođenje novih materijala postavljaju nove rizike za infrastrukturu ili sučelje čovjek-st...
	(f) osiguravanje programa za osposobljavanje osoblja i sustava radi osiguranja održavanja osposobljenosti osoblja i odgovarajućeg obavljanja zadaća, uključujući aranžmane u pogledu fizičke i psihičke sposobnosti;
	(g) aranžmane za pružanje dostatnih informacija unutar organizacije i, prema potrebi, između organizacija u željezničkom sustavu;
	(h) postupke i oblike za dokumentiranje informacija o sigurnosti i određivanje postupka za kontrolu konfiguracije bitnih informacija o sigurnosti;
	(i) postupke kojima se osigurava prijavljivanje, istraživanje i analiziranje nesreća, incidenata, izbjegnutih nesreća i ostalih opasnih događaja te poduzimanje potrebnih preventivnih mjera; i
	(j) osiguravanje planova djelovanja, upozoravanja i informiranja u izvanrednim situacijama koji su dogovoreni s odgovarajućim javnim tijelima; i
	(k) osiguravanje redovitih unutarnjih revizija sustava upravljanja sigurnošću.
	Upravitelji infrastrukture i željeznički prijevoznici dodaju sve ostale elemente koji su potrebni kako bi se obuhvatili sigurnosni rizici, u skladu s procjenom rizika koji proizlaze iz njihove vlastite djelatnosti.
	Sustavi upravljanja sigurnošću razvijaju se s ciljem koordiniranja postupaka u slučaju izvanrednih situacija koje provodi upravitelj infrastrukture sa svim željezničkim prijevoznicima koji pružaju usluge na njegovoj infrastrukturi i s hitnim službama ...
	Nakon ozbiljne nesreće željeznički prijevoznik pruža pomoć žrtvama pomažući im u postupcima u povodu pritužbi u skladu s pravom Unije, a osobito Uredbom (EZ) br.1371/2007 Europskog parlamenta i Vijeća25F , ne dovodeći pritom u pitanje obveze drugih st...
	(a) podatke o tome kako se ispunjavaju korporativni sigurnosni ciljevi organizacije i rezultate sigurnosnih planova;
	(b) pregled razvoja nacionalnih sigurnosnih pokazatelja i CSI-ova iz članka 5., ako je to relevantno za organizaciju koja podnosi izvješće;
	(c) rezultate unutarnje revizije sigurnosti;
	(d) zapažanja o smetnjama i ispadima u radu pri odvijanju željezničkog prijevoza i upravljanju infrastrukturom koji bi mogli biti relevantni za nacionalno tijelo nadležno za sigurnost, uključujući sažetak informacija koje su pružili relevantni sudioni...
	(e) izvješće o primjeni relevantnih CSM-ova.
	Svrha jedinstvene potvrde o sigurnosti jest pružanje dokaza o tome da je dotični željeznički prijevoznik ustanovio sustav upravljanja sigurnošću i da može na siguran način obavljati djelatnost na planiranom području djelovanja.
	(a) da je željeznički prijevoznik uspostavio svoj sustav upravljanja sigurnošću u skladu s člankom 9. i da taj sustav ispunjava zahtjeve utvrđene u TSI-jevima, CSM-ovima i CST-ovima i ostalom relevantnom zakonodavstvu kako bi se upravljalo rizicima i ...
	(b) da željeznički prijevoznik, prema potrebi, ispunjava zahtjeve utvrđene u relevantnim nacionalnim pravilima o kojima se obavijestilo u skladu s člankom 8.
	Taj zahtjev i informacije o svim zahtjevima, fazama relevantnih postupaka i njihovom ishodu, te, prema potrebi, zahtjevima i odlukama odbora za žalbe, podnose se putem jedinstvene kontaktne točke iz članka 12. Uredbe (EU).../...26F+
	(a) ocjenjuje elemente navedene u stavku 3. točki (a); i
	(b) odmah upućuje cjelokupnu dokumentaciju željezničkog prijevoznika nacionalnom tijelu nadležnom za sigurnost na planiranom području djelovanja radi ocjene elemenata navedenih u stavku 3. točki (b).
	U okviru gore navedenih ocjena Agencija ili nacionalna tijela nadležna za sigurnost ovlaštena su obavljati posjete i inspekcije u prostorima željezničkog prijevoznika i provoditi revizije, te mogu zatražiti relevantne dodatne informacije. Agencija i n...
	Agencija u cijelosti uzima u obzir ocjene iz stavka 5. prije donošenja odluke o izdavanju jedinstvene potvrde o sigurnosti.
	Agencija preuzima punu odgovornost za sve jedinstvene potvrde o sigurnosti koje izdaje.
	Ako se odbor za žalbe složi s Agencijom, Agencija donosi odluku bez odgode.
	Ako se odbor za žalbe složi s negativnom ocjenom nacionalnog tijela nadležnog za sigurnost, Agencija izdaje jedinstvenu potvrdu o sigurnosti za područje djelovanja koje isključuje dijelove mreže za koje je dobivena negativna ocjena.
	Ako se Agencija ne složi s pozitivnom ocjenom jednog ili više nacionalnih tijela nadležnih za sigurnost u skladu sa stavkom 5. točkom (b), ona o tome obavješćuje dotično tijelo ili tijela i navodi razloge za svoje neslaganje. Agencija i nacionalno ti...
	Nacionalno tijelo nadležno za sigurnost preuzima punu odgovornost za svaku jedinstvenu potvrdu o sigurnosti koju izdaje.
	(a) prekograničnog sporazuma između dotične države članice i susjedne treće zemlje; ili
	(b) ugovornih aranžmana između operatora iz treće zemlje i željezničkog prijevoznika ili upravitelja infrastrukture koji imaju jedinstvenu potvrdu o sigurnosti ili uvjerenje o sigurnosti za rad na toj mreži, pod uvjetom da njihov sustav upravljanja si...
	28F(a) način na koji podnositelj zahtjeva ispunjava zahtjeve za jedinstvenu potvrdu o sigurnosti utvrđene u ovom članku te se navode potrebni dokumenti;
	(b) pojedinosti postupka izdavanja potvrde, kao što su postupovne faze i rokovi za svaku fazu postupka;
	(c) način na koji Agencija i nacionalno tijelo nadležno za sigurnost poštuju zahtjeve utvrđene u ovom članku u različitim fazama postupka podnošenja zahtjeva i izdavanja potvrde, među ostalim pri ocjenjivanju dokumentacije podnositelja zahtjeva; i
	(d) razdoblje važenja jedinstvenih potvrda o sigurnosti koje su izdali Agencija ili nacionalna tijela nadležna za sigurnost, posebno u slučaju ažuriranja bilo koje jedinstvene potvrde o sigurnosti zbog promjena u vezi s vrstom, opsegom i područjem dje...
	Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz članka 28. stavka 3.. Njima se u obzir uzima iskustvo stečeno tijekom provedbe Uredbe Komisije (EZ) br. 653/200729F  i Uredbe Komisije (EU) br. 1158/201030F  te iskustvo stečeno tijekom ...
	Ako negativna odluka Agencije bude potvrđena, podnositelj zahtjeva može podnijeti žalbu odboru za žalbe određenom u skladu s člankom 55. Uredbe (EU) …/…31F+.
	Ako negativna odluka nacionalnog tijela nadležnog za sigurnost bude potvrđena, podnositelj zahtjeva može podnijeti žalbu tijelu za žalbe u skladu s nacionalnim pravom. Države članice za potrebe tog žalbenog postupka mogu odrediti regulatorno tijelo iz...
	Ako željeznički prijevoznik posjeduje jedinstvenu potvrdu o sigurnosti u skladu sa stavkom 8. i želi proširiti područje djelovanja u toj državi članici, on dopunjava dokumentaciju relevantnim dokumentima iz stavka 3. koji se odnose na dodatno područje...
	Uvjerenje o sigurnosti sadrži uvjerenje kojim se potvrđuje prihvatljivost sustava upravljanja sigurnošću upravitelja infrastrukture kako je predviđeno u članku 9. te uključuje postupke i odredbe kojima se ispunjavaju zahtjevi potrebne za sigurno proje...
	Nacionalna tijela nadležna za sigurnost pružaju objašnjenja o zahtjevima za uvjerenja o sigurnosti i o potrebnim dokumentima, prema potrebi u obliku dokumenta s uputama za podnošenje zahtjeva.
	Nacionalno tijelo nadležno za sigurnost može zahtijevati da se uvjerenje o sigurnosti revidira nakon znatnih promjena regulatornog okvira u području sigurnosti.
	Usluge osposobljavanja uključuju osposobljavanje u vezi s potrebnim poznavanjem trasa, operativnim pravilima i postupcima, prometno-upravljačkim i signalno-sigurnosnim te postupcima u slučaju izvanrednih situacija koji se primjenjuju na trasama na koj...
	Ako usluge osposobljavanja ne uključuju ispitivanja i dodjelu ovlaštenja, države članice osiguravaju da osoblje željezničkih prijevoznika i upravitelji infrastrukture imaju pristup takvim ovlaštenjima.
	Nacionalno tijelo nadležno za sigurnost osigurava da usluge osposobljavanja ispunjavaju zahtjeve utvrđene u Direktivi 2007/59/EZ, u TSI-jevima ili u nacionalnim pravilima iz članka 8. stavka 3. točke (e) ove Direktive.
	(a) osigurava da se vozila održavaju u skladu s dokumentacijom za održavanje svakog vozila i zahtjevima koji su na snazi, uključujući pravila održavanja i relevantne odredbe TSI-ja;
	(b) implementira potrebne metode za vrednovanje i procjenu rizika uspostavljene u CSM-ovima kako je navedeno u članku 6. stavku 1. točki (a), prema potrebi u suradnji s drugim sudionicima;
	(c) osigurava da njegovi izvođači provode mjere za upravljanje rizicima putem primjene CSM-a za nadgledanje iz članka 6. stavka 1. točke (c) te da je to propisano u ugovornim aranžmanima koji se predočuju na zahtjev Agencije ili nacionalnog tijela nad...
	(d) osigurava sljedivost djelatnosti održavanja.
	(a) funkcije nositelja upravljanja za nadzor i koordinaciju funkcija održavanja iz točaka od (b) do (d) i za osiguravanje sigurnog stanja svakog vozila u željezničkom sustavu;
	(b) funkcije nositelja razvoja održavanja odgovornog za upravljanje dokumentacijom o održavanju, uključujući upravljanje konfiguracijom, na temelju projektnih i operativnih podataka, kao i učinkovitosti i razmjeni iskustava;
	(c) funkcije nositelja upravljanja održavanja voznog parka za upravljanje uklanjanjem vozila iz prometa radi održavanja i njegovim vraćanjem u promet nakon održavanja;
	(d) funkcije nositelja održavanja koji provodi potrebno tehničko održavanje vozila ili njegovih dijelova, uključujući dokumentaciju o puštanju u uporabu.
	Subjekt nadležan za održavanje sâm obavlja funkciju nositelja upravljanja, no može s drugim ugovornim strankama, kao što su radionice za održavanje, ugovoriti obavljanje funkcija održavanja iz točaka od (b) do (d) ili njihovih dijelova.
	Subjekt nadležan za održavanje osigurava usklađenost svih funkcija navedenih u točkama od (a) do (d) sa zahtjevima i kriterijima ocjenjivanja navedenima u Prilogu III.
	Radionice za održavanje primjenjuju relevantne odjeljke Priloga III. kako je utvrđeno u provedbenim aktima donesenima u skladu sa stavkom 8. točkom (a), koji odgovaraju funkcijama i djelatnostima za koje se izdaje ovlaštenje.
	(a) postupci akreditacije i priznavanja postupaka izdavanja ovlaštenja temelje se na kriterijima neovisnosti, stručnosti i nepristranosti;
	(b) sustavom izdavanja ovlaštenja dokazuje se da je subjekt nadležan za održavanje uspostavio sustav održavanja kojim se osigurava stanje koje omogućuje sigurnu vožnju svakog vozila za čije je održavanje subjekt nadležan;
	(c) ovlaštenje ECM temelji se na ocjeni sposobnosti subjekta nadležnog za održavanje da ispuni relevantne zahtjeve i kriterije ocjenjivanja navedene Prilogu III. i dosljedno ih primjenjuje. Ono uključuje sustav nadzora kojim se osigurava kontinuirano ...
	(d) izdavanje ovlaštenja radionicama za održavanje temelji se na usklađenosti s relevantnim odjeljcima Priloga III. koji se primjenjuju na odgovarajuće funkcije i djelatnosti u pogledu kojih se izdaje ovlaštenje.
	Ako je subjekt nadležan za održavanje željeznički prijevoznik ili upravitelj infrastrukture, usklađenost s uvjetima navedenima u prvom podstavku može provjeravati nacionalno tijelo nadležno za sigurnost u skladu s postupcima iz članka 10. ili članka 1...
	Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz članka 28. stavka 3..
	Sustav izdavanja ovlaštenja koji se primjenjuje na teretne vagone koji je donesen Uredbom Komisije (EU) br. 445/201135F  nastavlja se primjenjivati do početka primjene provedbenih akata iz ovog stavka.
	(a) funkcija održavanja koje provode radionice za održavanje, uključujući detaljne odredbe za osiguranje jedinstvene provedbe izdavanja ovlaštenja radionicama za održavanje, u skladu s relevantnim CSM-om i TSI-jevima;
	(b) izdavanja ovlaštenja subjektima nadležnima za održavanje vozila koja nisu teretni vagoni, na temelju tehničkih značajki takvih vozila, uključujući detaljne odredbe za osiguranje jedinstvene provedbe uvjeta za izdavanje ovlaštenja subjektima nadlež...
	Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz članka 28. stavka 3.
	(a) za vozila registrirana u trećoj zemlji i održavana u skladu s pravom te zemlje;
	(b) za vozila koja se koriste na mrežama ili na prugama čija je širina kolosijeka drukčija od širine kolosijeka na glavnoj željezničkoj mreži u Uniji te u pogledu kojih se ispunjavanje zahtjeva utvrđenih u članku 14. stavku 2. osigurava međunarodnim s...
	(c) za teretne vagone i putničke vagone koji se zajednički koriste sa trećim zemljama u kojima je širina kolosijeka drukčija od širine kolosijeka na glavnoj željezničkoj mreži u Uniji;
	(d) za vozila koja se koriste u mrežama iz članka 2. stavka 3. i vojnu opremu te posebni prijevoz, za koje nacionalno tijelo nadležno za sigurnost treba izdati ad hoc odobrenje koje treba biti izdano prije njihovog početka uporabe. U tom slučaju odstu...
	(a) registriranju vozila u skladu s člankom 47. Direktive (EU) …/…37F+ ako se to odnosi na utvrđivanje subjekta nadležnog za održavanje;
	(b) izdavanju jedinstvenih potvrda o sigurnosti i uvjerenja o sigurnosti željezničkim prijevoznicima i upraviteljima infrastrukture u skladu s člancima 10. i 12. ove Direktive, ako se to odnosi na utvrđivanje subjekta nadležnog za održavanje ili izdav...
	(a) odobravanje i puštanje u uporabu pružnih prometno-upravljačkih i signalno-sigurnosnih podsustava, elektroenergetskih i građevinskih podsustava koji čine željeznički sustav Unije u skladu s člankom 18. stavkom 2. Direktive (EU) …/…38F+;
	(b) izdavanje, obnavljanje, izmjena i ukidanje odobrenja za stavljanje vozila na tržište u skladu s člankom 21. stavkom 8. Direktive (EU) …/…(;
	(c) pružanje potpore Agenciji pri izdavanju, obnavljanju, izmjeni i ukidanju odobrenja za stavljanje vozila na tržište u skladu s člankom 21. stavkom 5. Direktive (EU) …/…39F+ i odobrenja tipa vozila u skladu s člankom 24. Direktive (EU) …/…(;
	(d) nadziranje, na svojem državnom području, usklađenosti sastavnih dijelova interoperabilnosti s osnovnim zahtjevima kako je propisano u članku 8. Direktive (EU) …/…(;
	(e) osiguravanje da je dodijeljen broj vozila u skladu s člankom 46. Direktive (EU) …/…(, ne dovodeći u pitanje članak 47. stavak 4. te Direktive;
	(f) pružanje potpore Agenciji pri izdavanju, obnavljanju, izmjeni i ukidanju jedinstvenih potvrda o sigurnosti dodijeljenih u skladu s člankom 10. stavkom 5.;
	(g) izdavanje, obnavljanje, izmjena i ukidanje jedinstvenih potvrda o sigurnosti dodijeljenih u skladu s člankom 10. stavkom 8.;
	(h) izdavanje, obnavljanje, izmjena i ukidanje uvjerenja o sigurnosti dodijeljenih u skladu s člankom 12.;
	(i) nadgledanje, promicanje i, prema potrebi, izvršavanje i ažuriranje regulatornog okvira u području sigurnosti, uključujući sustav nacionalnih pravila;
	(j) nadziranje željezničkih prijevoznika i upravitelja infrastrukture u skladu s člankom 17.;
	(k) ako je to primjenjivo te u skladu s nacionalnim pravom, izdavanje, obnavljanje, izmjena i ukidanje dozvola za strojovođe u skladu s Direktivom 2007/59/EZ;
	(l) ako je to primjenjivo te u skladu s nacionalnim pravom, izdavanje, obnavljanje, izmjena i ukidanje ovlaštenja izdanih subjektima nadležnima za održavanje.
	U tu svrhu nacionalna tijela nadležna za sigurnost primjenjuju načela utvrđena u relevantnim CSM-ovima za nadziranje iz članka 6. stavka 1. točke (c) pri čemu osiguravaju da aktivnosti nadzora posebno obuhvaćaju provjeru da željeznički prijevoznici i...
	(a) sustav upravljanja sigurnošću kako bi se nadgledala njegova djelotvornost;
	(b) pojedinačne ili djelomične elemente sustava upravljanja sigurnošću, uključujući operativne aktivnosti, pružanje usluga održavanja i opskrbu materijalima te ugovaranje vanjskih usluga kako bi se nadgledala njihova djelotvornost; i
	(c) relevantne CSM-ove iz članka 6. Aktivnosti nadzora povezane s ovom točkom odnose se i na subjekte nadležne za održavanje, prema potrebi.
	U slučaju neslaganja između Agencije i nacionalnog tijela nadležnog za sigurnost primjenjuje se arbitražni postupak naveden u članku 10. stavku 7. Ako je rezultat tog arbitražnog postupka takav da se jedinstvena potvrda o sigurnosti ne ograničava niti...
	Ako je nacionalno tijelo nadležno za sigurnost samo izdalo jedinstvenu potvrdu o sigurnosti u skladu s člankom 10. stavkom 8., ono može ograničiti ili ukinuti potvrdu, pri čemu navodi razloge za svoju odluku, te o tome obavješćuje Agenciju.
	Nositelj jedinstvene potvrde o sigurnosti čiju su potvrdu Agencija ili nacionalno tijelo nadležno za sigurnost ograničili ili ukinuli ima pravo podnijeti žalbu u skladu s člankom 10. stavkom 12.
	Ako Agencija utvrdi da nositelj jedinstvene potvrde o sigurnosti više ne zadovoljava uvjete za posjedovanje potvrde, ona odmah ograničava ili ukida tu potvrdu.
	Ako Agencija utvrdi da mjere koje primjenjuje nacionalno tijelo nadležno za sigurnost nisu razmjerne, ona može zatražiti od nacionalnog tijela nadležnog za sigurnost da povuče ili prilagodi te mjere. Agencija i nacionalno tijelo nadležno za sigurnost ...
	Odluka nacionalnog tijela nadležnog za sigurnost u pogledu privremenih sigurnosnih mjera podliježe nacionalnom sudskom preispitivanju kako je navedeno u članku 18. stavku 3. U tom slučaju privremene sigurnosne mjere mogu se primjenjivati do završetka...
	Ako je trajanje privremene mjere dulje od tri mjeseca, nacionalno tijelo nadležno za sigurnost traži od Agencije da ograniči ili ukine jedinstvenu potvrdu o sigurnosti te se primjenjuje postupak naveden u stavku 5.
	Tom se suradnjom osigurava da su aktivnosti nadziranja u dostatnoj mjeri pokrivene te se izbjegavaju dvostruke inspekcije i revizije. Nacionalna tijela nadležna za sigurnost mogu razviti zajednički plan nadziranja kako bi se osiguralo da se revizije i...
	Agencija razvijanjem smjernica pomaže u takvim aktivnostima koordinacije.
	Oni odmah odgovaraju na upite i podnesene zahtjeve te bez odgode upućuju svoje zahtjeve za informacije te donose sve svoje odluke u roku od četiri mjeseca nakon što je podnositelj zahtjeva dostavio sve relevantne informacije. Oni u bilo kojem trenutku...
	U procesu razvijanja nacionalnog regulatornog okvira nacionalna tijela nadležna za sigurnost savjetuju se sa svim sudionicima i zainteresiranim stranama, uključujući upravitelje infrastrukture, željezničke prijevoznike, proizvođače, pružatelje usluga ...
	Istražno tijelo može odlučiti treba li ili ne treba provesti istragu u vezi s takvom nesrećom ili incidentom. Pri donošenju odluke ono uzima u obzir:
	(a) težinu nesreće ili incidenta;
	(b) je li ona jedna u nizu nesreća ili incidenata koji su značajni za sustav u cjelini;
	(c) utjecaj na sigurnost željeznica; i
	(d) zahtjeve upraviteljâ infrastrukture, željezničkih prijevoznika, nacionalnog tijela nadležnog za sigurnost ili država članica.
	(a) trenutačan pristup mjestu nesreće ili incidenta, kao i željezničkim vozilima koja su u nju uključena te povezanim građevinskim, prometno-upravljačkim i signalno-sigurnosnim postrojenjima;
	(b) pravo na trenutačno popisivanje dokaza i kontrolirano uklanjanje olupine, infrastrukturnih postrojenja ili komponenti za potrebe ispitivanja ili analize;
	(c) neograničeni pristup sadržajima uređaja za snimanje te opreme za snimanje govornih poruka ugrađenih u vozilo i njihova upotreba te bilježenje rada signalno-sigurnosnog i prometno-upravljačkog sustava;
	(d) pristup rezultatima obdukcije tijela žrtava;
	(e) pristup rezultatima ispitivanja osoblja vlaka i drugog željezničkog osoblja uključenog u nesreću ili incident;
	(f) mogućnost ispitivanja željezničkog osoblja uključenog u nesreću ili incident i ostalih svjedoka; i
	(g) pristup svim relevantnim informacijama ili zapisima u posjedu upravitelja infrastrukture, željezničkih prijevoznika, subjekata nadležnih za održavanje i dotičnog nacionalnog tijela nadležnog za sigurnost.
	Istražno tijelo bez odgode te u svakom slučaju u roku od dva mjeseca nakon primitka obavijesti o nesreći ili incidentu odlučuje o tome hoće li pokrenuti istragu.
	Ne dovodeći u pitanje stavak 1., Agencija podržava istražna tijela pri obavljanju te zadaće u skladu s člankom 38. stavkom 2. Uredbe (EU) …/…40F(.
	Istražna tijela, uz potporu Agencije u skladu s člankom 38. stavkom 2. Uredbe (EU) …/…+, uspostavljaju program stručnih revizija te se sva istražna tijela potiče da sudjeluju u njemu kako bi se nadgledala njihova djelotvornost i neovisnost. Istražna t...
	(a) zajednički program stručnih revizija i kriterije revizije; i
	(b) godišnje izvješće o programu u kojem se ističu utvrđene jake strane, kao i prijedlozi u svrhu poboljšanja.
	Izvješća o stručnoj reviziji dostavljaju se svim istražnim tijelima i Agenciji. Ta se izvješća objavljuju na dobrovoljnoj osnovi.
	Istražna tijela iz drugih država članica prema potrebi se poziva da sudjeluju u istrazi ako:
	(a) je željeznički prijevoznik koji ima poslovni nastan i dozvolu u jednoj od tih država članica uključen u nesreću ili incident; ili
	(b) je vozilo koje je registrirano ili koje se održava u jednoj od tih država članica uključeno u nesreću ili incident.
	Istražnim tijelima iz pozvanih država članica daju se potrebne ovlasti kako bi mogla, kada se to od njih traži, pomoći u prikupljanju dokaza za istražno tijelo druge države članice.
	Istražnim tijelima iz pozvanih država članica omogućuje se pristup podacima i dokazima potrebnima kako bi mogli djelotvorno sudjelovati u istrazi uz poštovanje nacionalnih zakona povezanih sa sudskim postupcima.
	Ovim stavkom ne sprječava se države članice da pristanu na to da relevantna tijela i u drugim okolnostima putem međusobne suradnje provedu istrage.
	Uzimajući u obzir iskustvo koje su stekla istražna tijela, Komisija provedbenim aktima uspostavlja strukturu izvješćivanja koju je potrebno slijediti u najvećoj mogućoj mjeri u izvješćima o nesrećama i incidentima. U tu strukturu izvješćivanja uključe...
	(a) opis događaja i njegova pozadina;
	(b) zapis o istragama i ispitivanjima, uključujući o sustavu upravljanja sigurnošću, primijenjenim pravilima i propisima, funkcioniranju voznog parka i tehničkih postrojenja, organizaciji radne snage, dokumentaciji o operativnom sustavu i prethodnim d...
	(c) analiza i zaključci koji se odnose na uzroke događaja, uključujući čimbenike koji su mu doprinijeli, koji se odnose na:
	i. radnje koje su poduzele uključene osobe;
	ii. stanje voznog parka ili tehničkih postrojenja;
	iii. vještine osoblja, postupke i održavanje;
	iv. uvjete u pogledu regulatornog okvira; i
	v. primjenu sustava upravljanja sigurnošću.

	Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz članka 28. stavka 3.
	Izvješću se prema potrebi prilažu prijedlozi daljnjeg djelovanja Unije.
	(a) 44Fobveze proizvođača da identifikacijskim kodom označe komponente bitne za sigurnost koje prometuju na europskim željezničkim mrežama, čime se osigurava da se identifikacijskim kodom jasno utvrde komponenta, naziv proizvođača i značajni podatci u...
	(b) potpune sljedivosti komponenti bitnih za sigurnost, sljedivosti aktivnosti njihova održavanja i utvrđivanja njihova operativnog vijeka; i
	(c) utvrđivanja zajedničkih obvezujućih načela za održavanje tih komponenti.
	Za potrebe primjene članaka 20., 23. i članka 80. stavka 4. Uredbe ERA, do…51F(( države članice koje ne stave na snagu zakone i druge propise u roku za prenošenje iz stavka 1. obavješćuju Agenciju i Komisiju o tome i navode razloge za takvo produljenje.
	Međutim, čim javni ili privatni subjekt podnese službeni zahtjev za izgradnju željezničke pruge s ciljem da njome prometuje jedan ili više željezničkih prijevoznika, dotične države članice u roku od dvije godine od primitka zahtjeva uspostavljaju mjer...
	– sudar vlaka sa željezničkim vozilom,
	– sudar vlaka s preprekom unutar slobodnog profila,
	– iskliznuće vlaka,
	– nesreća na željezničko-cestovnom prijelazu, uključujući nesreću u kojoj sudjeluju pješaci na željezničko-cestovnom prijelazu te dodatna raščlamba za pet vrsta željezničko-cestovnih prijelaza definiranih u točki 6.2.,
	– nesreća osoba koja uključuje željezničko vozilo u pokretu, uz iznimku samoubojstava i pokušaja samoubojstva,
	– požar na željezničkim vozilima,
	– ostalo.
	O svakoj se teškoj nesreći izvješćuje prema vrsti primarne nesreće, čak i ako su posljedice sekundarne nesreće ozbiljnije (npr. iskliznuće vlaka nakon kojeg je uslijedio požar).
	– putnici (također u odnosu na ukupan broj putničkih kilometara i putničkih vlak-kilometara),
	– zaposlenici ili izvođači,
	– korisnici željezničko-cestovnih prijelaza,
	– neovlaštene osobe,
	– druge osobe na peronu,
	– druge osobe izvan perona.
	Ukupan i relativan (u odnosu na vlak-kilometre) broj nesreća u željezničkom prijevozu opasnih tvari, podijeljen na sljedeće kategorije:
	– nesreće u kojima sudjeluje najmanje jedno željezničko vozilo kojim se prevoze opasne tvari, kako je definirano u Dodatku,
	– broj takvih nesreća u kojima su ispuštene opasne tvari.
	Ukupan i relativan (u odnosu na vlak-kilometre) broj samoubojstava i pokušaja samoubojstva
	Ukupan i relativan (u odnosu na vlak-kilometre) broj pretkazivača nesreća i raščlamba na sljedeće vrste pretkazivača:
	– slomljene tračnice,
	– izbacivanja i druge deformacije kolosijeka,
	– ispadi signalizacije u nesigurno stanje,
	– prolazak pokraj signala kojim se zabranjuje daljnja vožnja uz prolazak opasne točke,
	– prolazak pokraj signala kojim se zabranjuje daljnja vožnja bez prolaska opasne točke,
	– slomljeni kotači na željezničkim vozilima u prometu,
	– slomljene osovine na željezničkim vozilima u prometu.
	Potrebno je izvijestiti o svim pretkazivačima nesreća, kako o onima koji za posljedicu imaju nesreću, tako i o onima koji za posljedicu nemaju nesreću. (O pretkazivačima koji za posljedicu imaju tešku nesreću izvješćuje se i prema pokazateljima koji s...
	Ukupno u eurima i relativno (u odnosu na vlak-kilometre):
	– broj smrtno stradalih osoba i teških ozljeda pomnožen s vrijednošću sprečavanja stradavanja (VPC),
	– troškovi štete po okoliš,
	– troškovi materijalne štete na željezničkim vozilima ili infrastrukturi,
	– troškovi kašnjenja kao posljedice nesreća.
	Tijela nadležna za sigurnost izvješćuju o gospodarskom učinku teških nesreća.
	VPC je vrijednost koju društvo pripisuje sprečavanju stradavanja i kao takva nije referenca za naknadu štete između sudionika u nesrećama.
	– upozorenja,
	– upozorenje i automatsko zaustavljanje,
	– upozorenje i automatsko zaustavljanje i nepostojani nadzor brzine,
	– upozorenje i automatsko zaustavljanje i postojani nadzor brzine.
	(a) pasivni (nezaštićeni) željezničko-cestovni prijelaz
	(b) aktivni (zaštićeni) željezničko-cestovni prijelaz:
	i. ručni,
	ii. automatski s upozorenjem korisnika,
	iii. automatski sa zaštitom korisnika,
	iv. sa zaštitom pruge.

	Nedopušteno kretanje iz točaka 4.4. i 4.5. znači prolazak:
	– pokraj svjetlosnog signala u boji ili likovnog signala uz prugu kojima se upozorava na opasnost ili pokazuje naredba STOJ, kada sustav za zaštitu vlakova (TPS) nije u funkciji,
	– kraja odobrenog kretanja povezanog sa sigurnošću koje je utvrđeno u TPS-u,
	– pored točke koja je priopćena pismenim ili usmenim odobrenjem utvrđenim u propisima,
	– pored ploče sa znakom obaveznog zaustavljanja (ublaživači udarca nisu uključeni) ili ručnih signala.
	Slučajevi kada vozila bez priključene vučne jedinice ili nezaposjednuti vlak prođu pokraj signala kojim se zabranjuje daljnja vožnja nisu uključeni. Nisu uključeni ni slučajevi gdje signal iz bilo kojeg razloga pravovremeno ne ukaže na zabranu daljnj...
	Tijela nadležna za sigurnost mogu odvojeno izvješćivati o četiri indeksa nedopuštenog kretanja iz alineja ove točke te izvješćuju barem o zbirnom pokazatelju koji sadržava podatke o sva četiri indeksa pokazatelja.
	(1) vrijednosti sigurnosti per se: vrijednosti spremnosti na plaćanje (WTP-a) na temelju studija navedenih preferencija, koje su provedene u državi članici na koju se primjenjuju.
	(2) izravnih i neizravnih gospodarskih troškova: vrijednosti troškova procijenjenih u državi članici, koji se sastoje od:
	– troškova liječenja i oporavka,
	– sudskih troškova, troškova policije, privatnih istraga o sudaru, troškova službe za hitne slučajeve te administrativnih troškova osiguranja,
	– gubitaka u proizvodnji: vrijednost koje su za društvo mogle imati robe i usluge koje je osoba mogla proizvesti ili pružiti da se nesreća nije dogodila.
	Pri izračunu troškova stradavanja, smrtni slučajevi i teške ozljede razmatraju se zasebno (različiti VPC-ovi za smrtne slučajeve i za teške ozljede).

	Za vrijednost sigurnosti per se, ocjena jesu li raspoložive procjene odgovarajuće temelji se na sljedećim razmatranjima:
	– procjene se odnose na sustav za vrednovanje smanjivanja rizika od smrtnosti u sektoru prometa i slijede pristup spremnosti na plaćanje (WTP-a) u skladu s metodama navedenih preferencija,
	– uzorak ispitanika korišten za vrijednosti reprezentativan je za dotično stanovništvo. Uzorak naročito mora odražavati raspodjelu prema dobi/dohotku zajedno s ostalim relevantnim društveno-gospodarskim i/ili demografskim značajkama stanovništva,
	– metoda za dobivanje vrijednosti WTP-a: anketa se sastavlja tako da su pitanja jasna/razumljiva ispitanicima.
	Izravni i neizravni gospodarski troškovi procjenjuju se na temelju stvarnih troškova koje snosi društvo.
	VT = novčana vrijednost uštede vremena putovanja
	Vrijednost vremena za putnike u vlaku (po satu)
	VTP = [VT poslovnih putnika] * [prosječni postotak poslovnih putnika godišnje] + [VT putnika koji ne putuju poslom] * [prosječni postotak putnika koji ne putuju poslom godišnje]
	VTP se mjeri u eurima po putniku po satu
	„poslovni putnik” znači putnik koji putuje u vezi sa svojim profesionalnim aktivnostima, isključujući putovanje na posao i s posla.

	Vrijednost vremena za teretni vlak (po satu)
	VTF = [VT teretnih vlakova] * [(tonski kilometar)/(vlak-kilometar)]
	VTF se mjeri u eurima po toni tereta po satu
	Prosječni broj tona tereta prevezenog vlakom u jednoj godini = (tonski kilometar)/(vlak-kilometar)
	CM = trošak jedne minute kašnjenja vlaka

	Putnički vlak
	CMP= K1 * (VTP/60) * [(putnički kilometar)/(vlak-kilometar)]
	Prosječan broj putnika po vlaku u jednoj godini = (putnički kilometar)/(vlak-kilometar)

	Teretni vlak
	CMF= K2 * (VTF/60)
	Faktori K1 i K2 su između vrijednosti vremena i vrijednosti kašnjenja, kako je procijenjeno u studijama navedenih preferencija, kako bi se u obzir uzelo da se vrijeme izgubljeno zbog kašnjenja smatra znatno negativnijim od uobičajenog vremena putovanja.
	Troškovi kašnjenja zbog nesreće = CMP * (minute kašnjenja putničkih vlakova) + CMF * (minute kašnjenja teretnih vlakova).

	Područje primjene modela
	Troškovi kašnjenja izračunavaju se za teške nesreće kako slijedi:
	– stvarna kašnjenja na željezničkim prugama na kojima su se dogodile nesreće, mjereno na konačnoj postaji
	– stvarna kašnjenja ili, ako to nije moguće, procijenjena kašnjenja na ostalim zahvaćenim prugama.

	(a) Upozorenje, kojim se strojovođi pruža automatsko upozorenje.
	(b) Upozorenje i automatsko zaustavljanje, kojim se strojovođi pruža automatsko upozorenje i kojim se pruža automatsko zaustavljanje pri prolasku signala kojim se zabranjuje daljnja vožnja.
	(c) Upozorenje i automatsko zaustavljanje i nepostojani nadzor brzine, kojim se pruža zaštita opasnih točaka, gdje „nepostojani nadzor brzine” znači nadzor brzine na određenim mjestima (uređajima za ograničavanje brzine) kod prilaza signalu.
	(d) Upozorenje i automatsko zaustavljanje i postojani nadzor brzine, kojim se pruža zaštita opasnih točaka i stalni nadzor ograničenja brzine pruge, gdje„stalni nadzor brzine” znači stalno navođenje i provođenje najveće dopuštene ciljne brzine na svim...
	Tip (d) smatra se sustavom automatske zaštite vlaka (ATP).
	– Zaštita uporabom fizičkih naprava uključuje:
	– branike ili polubranike,
	– zaštitne ograde.

	– Upozorenje primjenom ugrađene opreme na željezničko-cestovnim prijelazima:
	– vidljivih naprava: svjetala,
	– zvučnih naprava: zvona, trubi, sirena itd.

	Aktivni željezničko-cestovni prijelazi razvrstani su kako slijedi:
	(a) Ručni: željezničko-cestovni prijelaz na kojemu zaštitu korisnika ili upozorenje ručno aktivira zaposlenik željeznice.
	(b) Automatski s upozorenjem korisnika: željezničko-cestovni prijelaz kod kojeg upozorenje aktivira nadolazeći vlak.
	(c) Automatski sa zaštitom korisnika: željezničko-cestovni prijelaz kod kojeg zaštitu korisnika aktivira nadolazeći vlak. To uključuje željezničko-cestovni prijelaz sa zaštitom i upozorenjem korisnika.
	(d) Sa zaštitom pruge: željezničko-cestovni prijelaz kod kojeg signal ili drugi sustav zaštite vlakova dopušta prolazak vlaka samo ako je željezničko-cestovni prijelaz zaštićen i prohodan.
	– da su identificirane sve aktivnosti održavanja koje utječu na sigurnost i komponente bitne za sigurnost te da njima pravilno upravlja, da su identificirane sve nužne promjene tih aktivnosti održavanja koje utječu na sigurnost te da se njima pravilno...
	– sukladnost s osnovnim zahtjevima u pogledu interoperabilnosti;
	– uspostava i provjera objekata za održavanje, opreme i alata posebno izrađenih i potrebnih za izvođenje održavanja;
	– analiza početne dokumentacije u vezi s vozilom za osiguravanje prve početne dokumentacije o održavanju te za osiguravanje njezine ispravne provedbe putem sastavljanja naloga za održavanje;
	– da se komponente (uključujući rezervne dijelove) i materijali upotrebljavaju kako je navedeno u nalozima za održavanje i dokumentaciji dobavljača; oni se pohranjuju, s njima se postupa i oni se prevoze na odgovarajući način kako je navedeno u nalozi...
	–  da se odrede, utvrde, osiguravaju, bilježe i drže na raspolaganju prikladni i odgovarajući objekti, oprema i alati kako bi se omogućilo pružanje usluga održavanja u skladu s nalozima za održavanje i drugim primjenjivim specifikacijama, čime se osig...
	– da organizacija ima procese kojima osigurava da se njezina oprema za mjerenje, svi prostori, oprema i alati pravilno koriste, umjeravaju, čuvaju i održavaju u skladu s dokumentiranim procesima;
	– povlačenje vozila iz prometa radi predviđenog, uvjetovanog ili korektivnog održavanja u propisanom trenutku ili u slučaju kada su utvrđeni nedostatci ili druge potrebe;
	– potrebne mjere za nadziranje kvalitete;
	– obavljanje zadaća održavanja u skladu s nalozima za održavanje i izdavanje obavijesti o ponovnom stavljanju u promet koja uključuje moguća ograničenja uporabe;
	– da se moguće pojave neusklađenosti pri primjeni sustava upravljanja koje bi mogle za posljedicu imati nesreće, incidente, izbjegnute nesreće ili ostale opasne događaje prijavljuju, istražuju i analiziraju te da se poduzimaju potrebne preventivne mje...
	– periodična interna revizija i postupak nadgledanja u skladu sa zajedničkom sigurnosnom metodom za nadgledanje predviđenom u članku 6. stavku 1. točki (c).

