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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS
DIREKTIV (EU) .../...

av den

om driftskompatibiliteten hos jarnvagssystemet inom Europeiska unionen

(omarbetning)

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA
DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sarskilt artiklarna 91.1, 170

och 171,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,
med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande',
med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet®, och

! EUT C 327, 12.11.2013, s. 122.

2 EUT C 356, 5.12.2013, 5. 92.

Europaparlamentets stindpunkt av den 26 februari 2014 [(EUT ...)] [(4nnu ej offentliggjord
1 EUT)] och rédets standpunkt vid forsta behandlingen av den ... [(EUT ...)] [(4nnu ¢j
offentliggjord i EUT)]. Europaparlamentets standpunkt av den ... [(EUT ...)] [(4nnu ¢j
offentliggjord 1 EUT)] [och radets beslut av den ... |.
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av foljande skal:

(1

)

3)

4

Europaparlamentets och radets direktiv 2008/57/EG" har 4ndrats flera génger p4 visentliga

punkter. Med anledning av nya dndringar bor det direktivet av tydlighetsskél omarbetas.

For att gora det mojligt for unionsmedborgare, ekonomiska aktorer samt behdriga
myndigheter att i full utstrackning utnyttja de fordelar som foljer av att ett gemensamt
europeiskt jarnviagsomrade skapas bor framfor allt sammanldnkningen och
driftskompatibiliteten hos de nationella jarnvagsnéten och tillgdngligheten till dessa nét
framjas, och de dtgidrder som kan vara nddvindiga ndr det géller teknisk standardisering
bor genomforas, sasom foreskrivs i artikel 171 i fordraget om Europeiska unionens

funktionsséatt (EUF-fordraget).

Strévan efter driftskompatibilitet inom unionens jarnvagssystem bor leda till att det
faststills en optimal niva av teknisk harmonisering och bor gora det mdjligt att framja,
forbéttra och utveckla internationell jarnvagstransport inom unionen och mellan unionen
och tredjeldnder och bidra till att det successivt inrdttas en inre marknad for utrustning och

tjénster for uppbyggnad, modernisering, ombyggnad och drift av unionens jarnvagssystem.

For att bidra till fullbordandet av det gemensamma europeiska jarnvigsomradet och skapa
billigare och mer kortvariga godkdnnandeforfaranden och 6kad jarnvégsséikerhet ar det

lampligt att effektivisera och harmonisera forfarandena f6r godkédnnande pd unionsniva.

Europaparlamentets och radets direktiv 2008/57/EG av den 17 juni 2008 om
driftskompatibiliteten hos jarnvigssystemet inom gemenskapen (EUT L 191, 18.7.2008,
s. 1).
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(6)

(7

Tunnelbanor, sparvégar och andra snabbspérvigssystem omfattas i mdnga medlemsstater
av lokala tekniska krav. Sddana lokala kollektivtrafiksystem omfattas vanligen inte av
tillstdndsgivning i unionen. Spdrvégar och snabbspdrvagnssystem omfattas dessutom ofta
av végtrafiklagstiftningen pd grund av att de anvinder samma infrastruktur. Av dessa skél
behover sddana lokala system inte vara driftskompatibla och bor déarfor undantas fran
tillimpningsomradet for detta direktiv. Detta bor inte hindra medlemsstaterna fran att pa
frivillig basis tilldmpa direktivets bestimmelser pa lokala jirnvégssystem, om de finner

detta lampligt.

Spérvig ar ett kollektivtrafikskoncept som mojliggor en kombinerad drift bade pa
snabbsparvigsinfrastruktur och pa jarnvégsinfrastruktur. Medlemsstaterna bor ha ritt att
frén tillampningsomradet for de bestimmelser som antas for att genomfora detta direktiv
undanta fordon som huvudsakligen anvidnds pé snabbsparvigsinfrastruktur men som ar
utrustade med vissa jarnvigskomponenter som kréavs for att mojliggora transit pa ett
avgransat och begrénsat jarnvagsinfrastruktursavsnitt och enbart 1 anslutningssyfte. Nér
sparvigsfordon anvinds pa jarnvégsinfrastruktur bor det sikerstéllas att alla visentliga
krav efterlevs, samt att den forvéntade sédkerhetsnivan pa de relevanta linjerna uppréatthalls.

I gransdverskridande fall bor de behoriga myndigheterna samarbeta.

Kommersiell drift av tag ldngs jarnvagsnétet forutsitter framfor allt en utomordentligt god
kompatibilitet mellan infrastrukturens och fordonens egenskaper, men ocksé en effektiv
sammankoppling av infrastrukturforvaltarnas och jarnviagsforetagens informations- och
kommunikationssystem. Prestanda, sékerhet, tjinstens kvalitet och kostnaderna for den ar
beroende av denna kompatibilitet och sammankoppling, vilket dr fallet framfor allt for

driftskompatibiliteten hos unionens jarnvagssystem.
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€))

(10)

(In

De réttsliga ramarna for jarnvdagen pd unionsniva och medlemsstatsniva bor faststilla
tydliga roller och ansvarsomraden for att sdkerstilla att de sédkerhets-, hdlso- och
konsumentskyddsregler som géller for jairnvigsnit foljs. Detta direktiv bor inte leda till
lagre sékerhet eller 6kade kostnader for unionens jarnvagssystem. Darfor bor Europeiska
unionens jarnvagsbyra (nedan kallad byrdn), som inréttats genom Europaparlamentets och
radets forordning (EU) .../..."" och de nationella sikerhetsmyndigheterna ta fullt ansvar

for de godkdnnanden de utfardar.

Det réder stora skillnader mellan nationella foreskrifter, interna regler samt tekniska
specifikationer som géller for jirnvigssystem, delsystem och komponenter pa grund av att
de innehaller tekniska bestimmelser som ar specifika for varje lands industri och att de
faststéller foreskrifter om matt och dimensioner, sirskilda anordningar och sérskilda

egenskaper. Detta kan innebéra att tdg inte kan framforas obehindrat inom hela unionen.

For att 0ka dessa industriers konkurrenskraft pa virldsmarknaden méste unionens

jarnvagsindustri ha tillgang till en marknad som dr 6ppen och utsatt for konkurrens.

Det ar salunda lampligt att for hela unionen faststilla védsentliga krav avseende jarnvégens

driftskompatibilitet som bor gilla for dess jarnvégssystem.

Europaparlamentets och radets férordning (EU) .../... om Europeiska unionens

jarnvagsbyra och om upphivande av forordning (EG) nr 881/2004 (EUT L ...).

EUT: Vinligen infér nummer {or férordningen i dokument 2013/0014 (COD) och
komplettera fotnoten.
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(12)

(13)

(14)

Utvecklingen av tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD:er) har visat
behovet av att klargora forhallandet mellan & ena sidan de vdsentliga kraven och TSD:er
och 4 andra sidan europeiska standarder och 6vriga handlingar av normativ karaktér. Det
bor sérskilt goras en tydlig skillnad mellan standarder eller delar av standarder som bor
goras obligatoriska for att malen i detta direktiv ska kunna uppnés och de harmoniserade
standarder som har viaxt fram 1 enlighet med Europaparlamentets och radets

forordning (EU) nr 1025/2012". Nir det 4r absolut nddvindigt kan det i TSD:erna goras en
uttrycklig hinvisning till europeiska standarder eller specifikationer, som blir obligatoriska

fran och med den dag d4 TSD:n ska tillimpas.

For att fa till stdnd en verklig 6kning av konkurrenskraften inom unionens jarnvagssektor,
utan att snedvrida konkurrensen mellan de viktigaste aktorerna i unionens jarnvagssystem,
bor TSD:erna och byrans rekommendationer om dessa TSD:er utarbetas med beaktande av
principerna om dppenhet, samforstdnd och insyn enligt bilaga II till forordning (EU)

nr 1025/2012.

Kvaliteten pa jarnvégstransporter i unionen dr bland annat beroende av en utomordentligt
god kompatibilitet mellan egenskaperna hos nétet (i dess vidaste mening, det vill sdga de
fasta delarna av alla berdrda delsystem) och egenskaperna hos fordonen ( inbegripet

komponenter ombord i alla berérda delsystem). Prestandan, sdkerheten, tjinstens kvalitet

och kostnaderna ér beroende av denna kompatibilitet.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1025/2012 av den 25 oktober 2012 om
europeisk standardisering och om @ndring av radets direktiv 89/686/EEG och 93/15/EEG
samt av Europaparlamentets och radets direktiv 94/9/EG, 94/25/EG, 95/16/EG, 97/23/EG,
98/34/EG, 2004/22/EG, 2007/23/EG, 2009/23/EG och 2009/105/EG samt om upphdvande
av radets beslut 87/95/EEG och Europaparlamentets och ridets beslut nr 1673/2006/EG
(EUT L 316, 14.11.2012, s. 12).
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(15)

(16)

17)

TSD:erna har en direkt eller potentiell paverkan pa den personal som &r involverad
1 delsystemets drift och underhéll. Darfor bor byrén, nér den utarbetar TSD:er, samrada

med arbetsmarknadens parter nér sa ar lampligt.

En TSD bor faststilla alla villkor som ska uppfyllas av en driftskompatibilitetskomponent,
liksom det forfarande som ska foljas vid bedomningen av overensstimmelse. Det méste
ocksa anges att alla komponenter bor understéllas det forfarande for bedomning av
overensstammelse och ldmplighet som anges 1 TSD:erna och bor atfoljas av motsvarande
intyg, vilket utgdrs av antingen en beddmning av om en driftskompatibilitetskomponent
som beaktas separat dverensstimmer med de tekniska specifikationerna eller en
beddmning av en driftskompatibilitetskomponents ldmplighet for anviandning

1jarnvagssammanhang med utgangspunkt i de tekniska specifikationerna.

Vid utvecklingen av nya TSD:er bor mélet alltid vara att sdkerstélla kompatibilitet med
befintliga delsystem. Detta kommer att bidra till att frimja jarnvagstransporternas
konkurrenskraft och forhindra onddiga ytterligare kostnader genom kravet pd ombyggnad
eller modernisering av befintliga delsystem for att sékerstilla kompatibilitet bakat. I de
undantagsfall dar det inte &r mojligt att sidkerstilla kompatibilitet bor det vara mdjligt for
TSD:er att faststilla den nodvandiga ram som behdvs for att besluta om befintliga
delsystem kréaver ett nytt beslut eller godkdnnande for ibruktagande eller for utslippande

pa marknaden, liksom tillhdrande tidsfrister.
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(18)

(19)

(20)

@2y

Om vissa tekniska aspekter som hanfor sig till de visentliga kraven inte pa ett explicit satt
kan behandlas i en TSD, bor de aspekter som det fortfarande finns behov av att behandla
anges 1 en bilaga till TSD:n som 6ppna punkter. Fér dessa 6ppna punkter och for andra
specialfall, och i syfte att efterleva befintliga system, bor nationella regler som kan antas

i en medlemsstat av en behorig nationell, regional eller lokal myndighet gélla. For att
undvika overflodiga kontroller och onddiga administrativa bordor bor nationella regler
klassificeras fOr att faststilla likvardighet mellan olika medlemsstaters nationella regler

som omfattar samma dmnen.

Det bor anges hur en situation dér det finns vésentliga krav som é&r tillimpliga pé ett
delsystem men som dnnu inte omfattas av motsvarande TSD ska hanteras. I detta fall bor
de organ som ansvarar for forfarandena for beddmning av 6verensstimmelse och kontroll

vara de utsedda organ som avses i detta direktiv.

Detta direktiv bor gélla for hela unionens jarnvagssystem, och tillimpningsomradet for
TSD:erna bor utvidgas till att omfatta de fordon och jarnvagsnit som inte ingar i det

transeuropeiska jarnvigssystemet. Darfor bor bilaga I till direktiv 2008/57/EG forenklas.

De funktionella och tekniska specifikationer som ska uppfyllas av delsystem och deras
granssnitt kan variera beroende pa anvandningen av de berérda delsystemen, exempelvis
beroende pé linje- och fordonskategori, sarskilt for att sdkerstilla samstimmighet mellan

jarnvégssystem for hoghastighetstrafik och for konventionell trafik.
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(22)

(23)

24)

For att sdkerstilla det successiva genomforandet av driftskompatibilitet for jdrnvigen inom
hela unionen och gradvis minska olikheterna i1 kvarvarande system, bor TSD:erna ange de
bestammelser som ska tilldmpas vid modernisering eller ombyggnad av befintliga
delsystem och kan inbegripa forslag om slutférande av malsystemet i etapper. For att
jarnvagssektorn ska forbli konkurrenskraftig och otillborliga kostnader undvikas bor dock
ikrafttrddandet av nya eller andrade TSD:er inte leda till ndgon omedelbar anpassning av

fordon och infrastruktur till de nya specifikationerna.

I TSD:erna bor det anges nidr ombyggnad och modernisering av infrastruktur och fordon
kraver ett nytt godkédnnande. Vid alla fall av ombyggnad och modernisering av
infrastruktur bor den s6kande 1dmna in ett underlag till den nationella
sikerhetsmyndigheten genom den one-stop-shop som avses i forordning (EU) .../... s4 att
denna kan avgora om ett nytt godkénnande behdvs pa grundval av de kriterier som
faststélls i detta direktiv. Vid ombyggnad och modernisering av fordon som har ett
godkinnande for utsldppande pa marknaden bor den sokande kunna avgdra om han eller
hon behdver ansoka om ett nytt godkdnnande frén den nationella sékerhetsmyndigheten

eller byrdn pa grundval av de kriterier som faststdlls i detta direktiv.

Med hinsyn till att ett stegvis tillvigagangssitt tillimpas for att undanrdja hinder for
driftskompatibilitet inom unionens jarnvéagssystem och den tid som darfor behovs for att
anta TSD:er bor atgérder vidtas for att undvika att medlemsstaterna antar nya nationella

regler eller inleder projekt som skulle 6ka olikheterna i det befintliga systemet.

*

EUT: Vénligen infér nummer for forordningen i dokument 2013/0014 (COD).
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(25) For att undanrdja hindren for driftskompatibilitet, och till f6ljd av att TSD:ernas
tillimpningsomrade utvidgas till hela unionens jarnviagssystem, bor miangden nationella
regler minskas successivt. Nationella regler som uteslutande har att géra med befintliga
system bor atskiljas fran regler som behdvs for att ticka 6ppna punkter i TSD:er. Den
sistndmnda typen av regler bor successivt tas bort som ett resultat av att 6ppna punkter

1 TSD:erna stings.

(26) Nationella regler bor utformas och offentliggdras pa ett sddant sétt att alla potentiella
anvindare av ett nationellt jarnvégsnét kan forstd dem. I sddana regler hinvisas ofta till
andra dokument sdsom nationella standarder, europeiska standarder, internationella
standarder eller andra tekniska specifikationer som helt eller delvis kan vara skyddade av
immateriella rattigheter. Detta innebér att skyldigheten att offentliggéra inte bor gélla de

dokument som den nationella regeln direkt eller indirekt hinvisar till.

(27) Antagandet av ett stegvist tillvigagangssétt svarar mot det méal som hinger samman med
driftskompatibiliteten hos unionens jarnvégssystem, vilket kannetecknas av gammal
nationell infrastruktur och gamla fordon som kriver stora investeringar fOr att anpassas
eller fornyas, och man bor sérskilt se till att bevara jarnvdgens konkurrenskraft

i forhéllande till andra transportsétt.
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(28)

(29)

P& grund av omfattningen av och komplexiteten hos unionens jarnvéigssystem har det av
praktiska skil visat sig nddviandigt att dela upp systemet i1 foljande delsystem:
Infrastruktur, Markbaserad trafikstyrning och signalering, Fordonsbaserad trafikstyrning
och signalering, Energi, Rullande materiel, Drift och trafikledning, Underhall samt
Telematikapplikationer avsedda for person- och godstrafik. For varje sadant delsystem
behover vésentliga krav definieras och sddana tekniska specifikationer faststéllas som ar
nddvéndiga for att uppfylla dessa krav, sdrskilt nir det gédller komponenter och granssnitt.
Jarnvigssystemet indelas i1 anldggningstillgangar och rorliga delar vilka & ena sidan
omfattar jirnvagsnitet, som bestér av linjer, stationer, terminaler och alla former av fast
utrustning som behovs for att sékerstélla ett sédkert och kontinuerligt fungerande system,
och 4 andra sidan alla fordon som ror sig inom jarnvigsnitet. Med avseende pa
tillimpningen av detta direktiv bestar fordon dérfor av ett delsystem (Rullande materiel)
och i tillimpliga fall andra delsystem (huvudsakligen delsystemet Fordonsbaserad
trafikstyrning och signalering). Aven om systemet #r uppdelat i flera delar bér byrén ha

oversyn Over hela systemet, 1 syfte att frimja driftskompatibilitet och sikerhet.

I Forenta nationernas konvention om réttigheter for personer med funktionsnedséttning,

i vilken unionen &r part, faststélls tillgédnglighet som en av de allménna principerna, och det
kravs att konventionsstater ska vidta &ndamalsenliga atgirder for att sékerstélla att
personer med funktionsnedséttning ges tillgang pd samma villkor som andra, bland annat
genom att utveckla, utfarda och dvervaka tillimpningen av miniminormer och riktlinjer for
tillginglighet. Tillgdnglighet for personer med funktionsnedséttning och personer med
nedsatt rorlighet ar darfor ett viasentligt krav for driftskompatibiliteten 1 unionens

jarnvagssystem.
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(30)

€2))

(32)

(33)

(34)

Ingen person far utséttas for direkt eller indirekt diskriminering pa grund av
funktionsnedséttning. For att se till att alla unionsmedborgare kan dra nytta av det
gemensamma europeiska jairnvigsomréadet, bor medlemsstaterna frimja ett jarnvagssystem

som &r tillgéngligt for alla.

Genomforandet av bestimmelserna om driftskompatibiliteten hos unionens jarnviagssystem
bor inte ge upphov till oskéliga kostnader eller till att driftskompatibiliteten i befintliga

jarnvagsnit undergravs.

TSD:erna paverkar dven villkoren for anvéndarna av jarnvégstransporter, och det ar
foljaktligen nddvindigt att radfrdga dem, inklusive organisationer for personer med

funktionsnedséttning nér s ar lampligt, om de aspekter som roér dem.

Varje berord medlemsstat bor tillatas att fringé tillimpningen av vissa TSD:er i ett
begrénsat antal vederborligen motiverade situationer. Dessa situationer och de forfaranden

som ska f6ljas om en viss TSD inte tillimpas bor definieras tydligt.

Utarbetandet av TSD:er och deras tillimpning pa unionens jarnvagssystem bor inte fa
lagga hinder 1 vigen for den tekniska innovationen, vilken bor inriktas pa att forbattra de

ekonomiska resultaten.
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(35)

(36)

(37)

For att iaktta tillimpliga bestimmelser om upphandlingsfoérfaranden inom jarnvéagssektorn,
sirskilt de som foreskrivs i Europaparlamentets och radets direktiv 2014/25/EU", ska de
upphandlande enheterna inkludera de tekniska specifikationerna i de allmdnna dokumenten
eller i de kontraktsbestimmelser som hénfor sig till varje kontrakt. Det &r darfor
nodvéndigt att utarbeta en uppsittning regler som kan tjina som referenser for dessa

tekniska specifikationer.

Det ligger 1 unionens intresse att det finns ett internationellt standardiseringssystem, inom
vilket standarder utformas som verkligen anvinds av internationella handelsparter och som
uppfyller de unionspolitiska kraven. De europeiska standardiseringsorganisationerna bor

foljaktligen fortsitta sitt samarbete med internationella standardiseringsorgan.

En upphandlande enhet som bestéller utformning, konstruktion, modernisering eller
ombyggnad av ett delsystem kan vara ett jirnvagsforetag, en infrastrukturforvaltare, en
enhet som ansvarar for underhéll, en fordonsinnehavare eller en koncessionsinnehavare
som har fétt i uppdrag att genomfora ett projekt. Upphandlande enheter bor definiera de
krav som dr nédvindiga for att komplettera de europeiska specifikationerna eller andra
standarder. Dessa specifikationer bor uppfylla de visentliga krav som har harmoniserats

pa unionsnivd och som unionens jarnvagssystem ska uppfylla.

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/25/EU av den 26 februari 2014 om
upphandling av enheter som ar verksamma pa omradena vatten, energi, transporter och
posttjanster och om upphédvande av direktiv 2004/17/EG (EUT L 94, 28.3.2014, s. 243).
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(3%)

(39)

(40)

(41)

Forfarandena for bedomning av komponenternas 6verensstimmelse eller lamplighet for
anvindning bor grunda sig pa utnyttjandet av moduler for forfarandena for beddmning av
overensstammelse, beddmning av ldmplighet f6r anvindning och EG-kontroll som ska
anvindas i de tekniska specifikationer for driftskompatibilitet som antas enligt detta
direktiv. For att frimja industrins utveckling &r det 1ampligt att i storsta mojliga

utstrackning utarbeta forfarandena for kvalitetssdkring.

Komponenternas dverensstimmelse dr 1 huvudsak knuten till deras anvdandningsomrade si
att systemets driftskompatibilitet kan garanteras, och inte bara deras fria rorlighet

pa unionsmarknaden. Bedomningen av ldmpligheten for anvandning bor goras for
anvindning av de komponenter som dr mest avgorande for systemets sdkerhet,
tillgénglighet eller ekonomi. Tillverkaren behover sdledes inte CE-mérka komponenter
som omfattas av detta direktiv. P& grundval av beddmningen av dverensstimmelse
och/eller lamplighet for anvéndning, bor tillverkarens forsédkran om dverensstimmelse vara

tillracklig.

Tillverkarna &r likvil skyldiga att CE-mérka vissa komponenter for att styrka att de

overensstimmer med annan unionslagstiftning som de omfattas av.

Nér en TSD trader i kraft finns det redan ett antal driftskompatibilitetskomponenter pa
marknaden. En 6vergéngsperiod bor medges sé att dessa komponenter kan integreras 1 ett

delsystem @ven om de inte pa alla punkter dverensstimmer med denna TSD.
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(42) De delsystem som utgdr unionens jairnvagssystem bor underkastas ett kontrollforfarande.
Kontrollen bor ge de enheter som ansvarar for ibruktagandet eller utsldppandet pa
marknaden av delsystemen mojlighet att forsdkra sig om att resultatet i konstruktions-,
uppbyggnads- och ibruktagandestadierna dverensstimmer med géillande regler och
tekniska och driftsmédssiga foreskrifter. Kontrollforfarandet bor dven innebéra att

tillverkarna kan rdkna med likabehandling i alla medlemsstater.

(43) Efter det att ett delsystem har tagits i bruk eller sléppts ut pd marknaden bor man forsdkra
sig om att det anvénds och underhalls i enlighet med de vésentliga krav som géller for
delsystemet. Enligt Europaparlamentets och radets direktiv (EU) .../..."" ansvarar
infrastrukturforvaltaren, jarnvéagsforetaget eller den enhet som ansvarar for underhéllet,

i respektive delsystem, for att dessa krav uppfylls.

Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) .../... av den ... om jarnvigssédkerhet

(EUTL...).

i EUT: Vinligen infor numret pé direktivet i dokument 2013/0016 (COD) och komplettera
fotnoten.
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(44)

(45)

(46)

Om det under anvindningen visar sig att ett fordon eller en fordonstyp inte uppfyller ndgot
av de tillampliga vésentliga kraven bor nddvindiga korrigerande dtgéarder vidtas av berorda
jarnvégsforetag for att f4 fordonet/fordonen att uppfylla kraven. Om bristen pa
overensstimmelse med kraven leder till en allvarlig sékerhetsrisk bor det vara mojligt for
den nationella sékerhetsmyndighet som ansvarar for tillsynen av fordonet i trafik att vidta
nddvindiga tillfalliga sdkerhetsdtgérder, inbegripet att omedelbart begrinsa eller avbryta
verksamheten 1 friga. Om de korrigerande atgdrderna inte racker till och den allvarliga
sikerhetsrisk som den bristande dverensstimmelsen orsakat kvarstar, bor den nationella
siakerhetsmyndigheten eller byran ha rétt att aterkalla eller 4ndra godkénnandet. En
allvarlig sdkerhetsrisk bor 1 detta ssmmanhang f6rstds som ett allvarligt dsidoséttande av
juridiska skyldigheter eller sdkerhetskrav som 1 sig eller i ett hindelseforlopp kan orsaka en
olycka eller en allvarlig olycka. Aterkallelseprocessen bor stddjas av ett limpligt
informationsutbyte mellan byran och de nationella sikerhetsmyndigheterna, inbegripet

genom anviandning av register.

Alla inblandade aktorers respektive roller och ansvarsomrdden bor klargdras med hénsyn
till forfarandena for utsldppandet pad marknaden och anvéndning av fordon samt for

ibruktagande av fasta installationer.

Byrén och de nationella sékerhetsmyndigheterna bor samarbeta och dér det ar lampligt dela
behorighet for utfardande av godkdnnanden, med vederborligt beaktande av sékerheten.
Darfor bor samarbetsavtal mellan byran och de nationella sékerhetsmyndigheterna

upprattas.
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(47)

(48)

For att sikerstélla att ERTMS-utrustningen (European Rail Traffic Management System —
det europeiska trafikstyrningssystemet for tdg) uppfyller gillande specifikationer och for
att hindra ytterligare krav avseende ERTMS fran att undergriva dess driftskompabilitet bor
byran vara systemmyndighet for ERTMS. I detta syfte bor byran ansvara for att bedoma de
planerade tekniska 16sningarna innan en inbjudan att 1imna anbud avseende markbaserad
ERTMS-utrustning inleds eller offentliggors, for att kontrollera huruvida dessa tekniska

16sningar uppfyller de relevanta TSD:erna och dr fullstidndigt driftskompatibla.

Overlappningar mellan byréns bedémning och de anmilda organens uppgifter

1 kontrollforfarandet bor undvikas. Den s6kande bor darfor informera byran om ett
kontrollforfarande som utfoérs av det anméilda organet redan har inletts eller om ett intyg
om Overensstimmelse redan finns tillgédngligt. S6kanden bor kunna vilja att begéra att
byran genomfor en sédan beddmning antingen for varje enskilt ERTMS-projekt eller for en

kombination av projekt, en linje, en grupp av linjer eller ett jirnvagsnat.

Ikrafttradandet av detta direktiv bor inte forsena genomforandet av ERTMS-projekt for

vilka anbudsforfarandet eller tilldelningen av kontrakt slutforts.
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(49)

(50)

(5D

For att underlitta utsldppandet pa marknaden av fordon och for att minska den
administrativa bordan bor det inforas ett godkénnande for utsldppande av fordon pa
marknaden som r giltigt i hela unionen. Aven om godkiinnanden for utslippande pé
marknaden mojliggor affarstransaktioner avseende fordon dverallt pd unionsmarknaden,
far ett fordon endast anvindas inom det omrade for anvindning som omfattas av dess
godkidnnande. Mot bakgrund av detta bor alla eventuella utvidgningar av omradet for
anviandning vara foremal for ett uppdaterat godkénnande for fordonet. Det dr nodvéandigt
att fordon som redan godkénts enligt tidigare direktiv dven far ett godkénnande for
utsldppande pa marknaden, om de 4r avsedda att anvindas pé jairnvagsndt som inte

omfattas av godkdnnandet.

Nér omradet for anvindning &r begrénsat till jairnvagsnét inom en medlemsstat bor
sokanden ha mojlighet att vélja att antingen ldmna in ansdkan om godké@nnande av fordon
genom den one-stop-shop som avses i forordning (EU) .../..." till den nationella
sikerhetsmyndigheten 1 den medlemsstaten eller till byran. S6kandens val bor vara

bindande tills dess att sokandens ansokan avslutats eller avbrutits.

Sokanden bor ha tillgéng till ett [ampligt forfarande som gor det mojligt att Gverklaga ett
beslut av byran eller de nationella sikerhetsmyndigheterna eller deras underlatenhet att
agera. Dessutom bor tydliga forfarande- och tvistlosningsbestimmelser faststéllas for
situationer dir byran och de nationella sdkerhetsmyndigheterna &r oeniga i sina

bedomningar nér det giller utfirdande av godkdnnande av fordon.

*

EUT: Vénligen for in numret pa férordningen i dokument 2013/0014(COD).
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(52)

(33)

(34)

Sarskilda atgérder, inbegripet samarbetsavtal, bor beakta den specifika geografiska och
historiska situationen i vissa medlemsstater, samtidigt som man sékerstéller en vél

fungerande inre marknad.

Om verksamheten ér begrinsad till jarnvigsnit som av geografiska eller historiska skl
kraver sirskild sakkunskap och om sddana jarnvagsnét dr isolerade fran resten av unionens
jarnvagssystem, bor det vara mdjligt for sokanden att uppfylla nddvéndiga formaliteter
lokalt genom kontakter med berdrda nationella sékerhetsmyndigheter. I detta syfte och for
att minska den administrativa bérdan och de administrativa kostnaderna bor det vara
mojligt att i de samarbetsavtal som ska ingas mellan byran och de berdrda nationella
sdkerhetsmyndigheterna foreskriva om en lamplig arbetsférdelning, utan att det paverkar

byrans slutgiltiga ansvar for utfardandet av godkdnnandet.

Jarnvagsnéten 1 de baltiska staterna (Estland, Lettland och Litauen) har en sparvidd

pa 1 520 mm, vilken dr densamma som i angrinsande tredjeldnder men en annan &n den
som géller for unionens huvudjarnvéigsnét. Dessa baltiska jarnvéagsnat har arvt
gemensamma tekniska och driftsméssiga krav som mojliggor faktisk driftskompabilitet
mellan dem, och i detta avseende kan ett godkidnnande av fordon som utfardats i en av
dessa medlemsstater dven vara giltigt for de andra jarnvagsnéten. For att underlitta en
effektiv och proportionell resursfordelning nar det giller godkédnnande for utsldppande av
fordon pa marknaden eller ett typgodkdnnande for fordon samt for att minska de
ekonomiska och administrativa bordorna for den sékande i sddana fall, bor de specifika
samarbetsavtal som ingds mellan byran och berdrda nationella sékerhetsmyndigheter vid
behov inbegripa mojligheten att ldgga ut uppgifter pd dessa nationella

sdkerhetsmyndigheter.
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(35)

(56)

(57)

(58)

Medlemsstater med en stor andel jarnvégstrafik till tredjelander med samma sparvidd, men
en annan sparvidd dn unionens huvudjarnvagsnit, bor kunna behélla annorlunda
forfaranden for fordonsgodkénnande for godsvagnar och personvagnar som anvinds

gemensamt med dessa tredjeldnder.

Av spérbarhets- och sikerhetsskil bor medlemsstaternas behoriga myndigheter tilldela
fordon ett europeiskt fordonsnummer nir fordonsinnehavaren begér detta.
Fordonsuppgifterna bor direfter registreras i ett fordonsregister. Fordonsregistren bor vara
tillgingliga for alla medlemsstater och for vissa ekonomiska aktdrer inom unionen.
Uppgifterna i fordonsregistren bor vara uppstillda i ett enhetligt format. Registren bor
darfor omfattas av gemensamma specifikationer vad avser funktionella och tekniska
aspekter. For att minska den administrativa bordan och otillborliga kostnader bor
kommissionen anta en specifikation for ett europeiskt fordonsregister som inforlivar de
nationella fordonsregistren, i syfte att skapa ett gemensamt verktyg, samtidigt som
mojlighet ges att bibehalla ytterligare funktioner som &r relevanta for medlemsstaternas

sarskilda behov.

For att sdkerstdlla sparbarhet avseende fordon och deras historia bor hinvisningarna till
godkédnnandena for utsldppande av fordon pa marknaden registreras tillsammans med

ovriga fordonsdata.

Forfaranden bor faststéllas for kontroll av kompatibiliteten mellan fordon och de striackor
pa vilka de ska anvindas efter utfardandet av godkénnandet for utsldppande av fordon pa
marknaden och innan ett jarnvagsforetag anvénder ett fordon inom det omrade for

anvindning som anges i dess godkdnnande for utslippande pa marknaden.
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(39)

(60)

(61)

De anmélda organ som har till uppgift att granska forfarandena for bedomning av
komponenternas dverensstimmelse och lamplighet liksom forfarandet for kontroll av
delsystemen bor, sérskilt om ndgon europeisk specifikation inte finns, samordna sina beslut

sa mycket som mgjligt.

Oppen ackreditering enligt Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 765/2008",
for att den niva som kravs nér det géller fortroendet for intyg om dverensstimmelse ska
tryggas, bor av de nationella offentliga myndigheterna inom unionen betraktas som det
bista sittet att styrka den tekniska kompetensen hos anmélda organ och, pa motsvarande
satt, de organ som utsetts att kontrollera dverensstimmelsen med nationella regler.
Nationella myndigheter bor emellertid kunna anse att de har tillrdckliga mojligheter att
utfora denna bedomning pa egen hand. I s fall bor de nationella myndigheterna, for att
trygga en rimlig trovirdighetsniva for beddmningar utférda av andra nationella
myndigheter, tillhandahélla kommissionen och dvriga medlemsstater den dokumentation
som krdvs fOr att visa att de utvdrderade organen for bedomning av dverensstimmelse

uppfyller de relevanta kraven.

Detta direktiv bor vara begrénsat till att faststilla driftskompatibilitetskraven for
driftskompatibilitetskomponenter och delsystem. For att underlétta 6verensstimmelsen
med dessa krav dr det nodvindigt att tillimpa en presumtion om dverensstimmelse for
driftskompatibilitetskomponenter och delsystem som dverensstimmer med harmoniserade
standarder som har antagits i enlighet med forordning (EU) nr 1025/2012 for att uttrycka

detaljerade tekniska specifikationer som ror dessa krav.

Europaparlamentets och riadets forordning (EG) nr 765/2008 av den 9 juli 2008 om krav for
ackreditering och marknadskontroll i samband med saluforing av produkter och upphévande
av forordning (EEG) nr 339/93 (EUT L 218, 13.8.2008, s. 30).
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(62) Atgirder som antagits enligt detta direktiv bor kompletteras med initiativ avsedda att

ekonomiskt stddja innovativ och driftskompatibel teknik inom unionens jarnvégssektor.

(63) I syfte att komplettera icke vésentliga delar av detta direktiv bor befogenheten att anta
akter 1 enlighet med artikel 290 i EUF-fordraget delegeras till kommissionen med avseende
pa varje TSD:s sdrskilda mal. Det dr av sdrskild betydelse att kommissionen genomfor
lampliga samrad under sitt forberedande arbete, inklusive pa expertnivd. Kommissionen
bor, da den forbereder och utarbetar delegerade akter, se till att relevanta handlingar
oversinds samtidigt till Europaparlamentet och radet och att detta sker s& snabbt som

mdjligt och pé lampligt satt.
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(64)

For att sikerstilla enhetliga villkor for genomforandet av detta direktiv bor kommissionen
ges genomforandebefogenheter som avser foljande: TSD:er och dndringar av TSD:er,
inklusive sadana dndringar som behovs for att avhjdlpa brister 1 TSD:er, mallen for
EG-forsdkran om dverensstammelse eller lamplighet for anvdndning for
driftskompatibilitetskomponenter och atfoljande dokument; den information som ska inga
1 det underlag som bor atfolja begidran om att fa franga tillimpningen av en eller flera
TSD:er eller delar av dessa samt formatet for och metoderna for 6versdndning av detta
underlag, och, nér det dr lampligt, beslutet om att franga tillimpningen av TSD:er;
klassificeringen av de anmailda nationella reglerna i olika grupper i syfte att underlitta
kontrollerna av kompatibilitet mellan fast och mobil utrustning; uppgifter om
EG-kontrollférfarandet och kontrollforfarandet nér det géller nationella regler samt
mallarna for EG-kontrollforklaringen och mallar for dokument i det tekniska underlag som
bor atfolja kontrollforklaringen samt mallarna for kontrollintygen de praktiska
arrangemangen for fordonsregistrering, utformningen av forsdkran om
typdverensstimmelse och, nir det dr lampligt, sdrskilda moduler for
overensstimmelsebeddmning; de nationella fordonsregistren, det europeiska
fordonsregistret och registret 6ver godkdnnande for utsldppande av fordonstyper pa
marknaden samt de gemensamma specifikationer som avser innehall, dataformat,
funktionell och teknisk uppbyggnad, driftssétt samt regler for inmatning och lasning av
data for infrastrukturregistret. Dessa befogenheter bor utovas i enlighet med

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011".

Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om
faststdllande av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utdévande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(65)

(66)

(67)

(68)

TSD:erna bor regelbundet ses over. Nér brister uppticks i TSD:erna bor byran uppmanas
att avge ett yttrande som, under vissa villkor, kan offentliggdras och anvindas av alla
berdrda parter (inbegripet industrin och anmélda organ) som ett godtagbart sitt att uppfylla

kraven i avvaktan pa dversynen av de berérda TSD:erna.

Genomforandeakter om faststdllande av nya TSD:er eller 4ndring av TSD:er bor avspegla

de sdrskilda mél som faststills av kommissionen genom delegerade akter.

Vissa organisatoriska dtgirder dr nddvandiga for att forbereda byrén for dess utokade roll
enligt detta direktiv. Foljaktligen bor en 1dmplig 6vergdngsperiod faststdllas. Under denna
period bor kommissionen se over de framsteg som byran gjort vid forberedelserna infor sin
utokade roll. Darefter bor kommissionen regelbundet rapportera om framstegen med att
genomfora direktivet. Rapporten bor sirskilt utvirdera processen for godkdnnande av
fordon, de fall dar TSD:er inte tillimpas och anvdndningen av register. Kommissionen bor
ocksé rapportera om atgiarder som vidtagits avseende identifiering av och sparbarhet for

sdkerhetskritiska komponenter.

Det ar n6dvéndigt att ge medlemsstaterna, de nationella sdkerhetsmyndigheterna och

berorda parter tillrackligt med tid for att forbereda genomforandet av detta direktiv.
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(69)

(70)

(71)

Eftersom mélet for detta direktiv, nimligen driftskompatibiliteten hos jarnvigssystemet
inom hela unionen, inte i tillrdcklig utstrdckning kan uppnés av medlemsstaterna utan
snarare, pa grund av sin omfattning och sina verkningar, kan uppnds béttre pa unionsniva,
kan unionen vidta atgérder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om
Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar detta

direktiv inte utdver vad som dr nddvandigt for att uppna detta mal.

Skyldigheten att inforliva detta direktiv med nationell rétt bor endast gélla de bestimmelser
som utgdr en innehdllsmédssig dndring i forhallande till direktiv 2008/57/EG. Skyldigheten

att inforliva de ofordndrade bestimmelserna foljer av direktiv 2008/57/EG.

Detta direktiv bor inte paverka medlemsstaternas skyldigheter néar det géller tidsfristerna

for inforlivande med nationell ritt av de direktiv som anges 1 del B i bilaga V.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
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KAPITEL I
ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel 1

Syfte och tillimpningsomrade

1. Detta direktiv faststiller de villkor som ska uppfyllas for att driftskompatibiliteten hos
unionens jarnvagssystem ska kunna genomforas i 6verensstimmelse med direktiv (EU)
...J..." for att faststilla en optimal niva av teknisk harmonisering, gora det mojligt att
frimja, forbattra och utveckla jarnvagstransport inom unionen och mellan unionen och
tredjeldnder och bidra till fullbordandet av det gemensamma europeiska jarnvigsomradet
och det gradvisa forverkligandet av den inre marknaden. Dessa villkor géller konstruktion,
uppbyggnad, ibruktagande, ombyggnad, modernisering, drift och underhall av delarna av
systemet samt yrkesmassiga kvalifikationer och villkor avseende hilsa och sidkerhet for

den personal som arbetar med driften och underhallet av systemet.

2. Detta direktiv innehéller, for varje delsystem, bestimmelser om de
driftskompatibilitetskomponenter, granssnitt och forfaranden samt de villkor for den
allmédnna kompatibiliteten hos unionens jarnvagssystem som krévs for att uppna

driftskompatibilitet i systemet.
3. Detta direktiv ska inte tillimpas pé

a)  tunnelbanor,

*

EUT: Vénligen infor numret pa direktivet i dokument 2013/0016 (COD).
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b)  sparvigs- och snabbsparviagsfordon samt infrastruktur som enbart anvinds av dessa

fordon,

c) nit som dr funktionellt helt dtskilda frén resten av unionens jarnvigssystem och
endast dr avsedda for persontransport i lokal-, stads- eller forortstrafik samt foretag

som enbart anvinder de néten.

4. Medlemsstaterna fir undanta foljande frén tilldimpningsomradet for de bestimmelser som

de antar for att genomfora detta direktiv:

a)  Privatdgd jarnvégsinfrastruktur, inklusive sidospar, som dgaren eller en operator
anvénder for sina respektive godsverksambheter eller for icke-kommersiell

persontrafik samt fordon som uteslutande anvinds pa sadan infrastruktur.

b) Infrastruktur och fordon avsedda att anvdndas uteslutande for lokala eller historiska

andamal eller turistindamal.

c)  Snabbsparvigsinfrastruktur som tidvis anvédnds av jarnvégsfordon pa
snabbsparvigens driftsvillkor och uteslutande om detta dr nddvindigt for dessa

fordons anslutningsmojligheter.

d) Fordon som huvudsakligen anvédnds pd snabbsparvégsinfrastruktur men som ar
utrustade med vissa jarnvigskomponenter som krévs for att mojliggora transit som
dger rum pa ett avgrinsat och begrinsat jarnvagsinfrastruktursavsnitt och enbart i

anslutningssyfte.
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5. Vad giller duosparvagnar som anvinds i1 unionens jarnviagssystem ska, om det saknas

TSD:er som giller for dessa duosparvagnar, foljande gélla:

a)  Berdrda medlemsstater ska sdkerstilla att nationella regler eller andra relevanta
tillgdngliga atgédrder antas for att garantera att sddana duosparvagnar uppfyller de

relevanta vésentliga kraven.

b)  Medlemsstaterna far anta nationella regler for att specificera vilket
godkédnnandeforfarande som géller for sdidana duosparvagnar. Den myndighet som
utfardar fordonsgodkénnandet ska samrédda med relevant nationell
sdkerhetsmyndighet for att sdkerstilla att den blandade anvéndningen av
duosparvagnar och jarnvigstdg uppfyller alla vasentliga krav samt relevanta

gemensamma sdkerhetsmal.

c¢)  Genom undantag frin artikel 21 ska de relevanta behdriga myndigheterna, om det ror
sig om gransdverskridande transport, samarbeta nér det géller utfardandet av

fordonsgodkédnnandena.

Denna punkt géller inte fordon som &dr undantagna fran detta direktivs tillimpningsomrade

i enlighet med punkterna 3 och 4.

Artikel 2

Definitioner
I detta direktiv géller f6ljande definitioner:

1. unionens jdarnvdgssystem: de delar som fortecknas i bilaga I.
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2. driftskompatibilitet:. egenskapen hos ett jarnvagssystem att erbjuda séker tigtrafik utan
driftsavbrott samtidigt som erfordrade prestandakrav uppfylls.

3. fordon: ett jirnvéigsfordon som dr ldmpligt for trafikering av jarnvégslinjer pé hjul, med
eller utan dragkraft. Ett fordon bestar av ett eller flera strukturella och funktionella

delsystem.

4. Jjdrnvdgsndt: de linjer, stationer, terminaler och alla former av fast utrustning som behovs

for att sdkerstélla att unionens jarnvigssystem fungerar sikert och kontinuerligt.

5. delsystem: de strukturella eller funktionella delarna av unionens jarnvigssystem, sasom
anges i bilaga II.
6. mobilt delsystem: delsystemet for rullande materiel och delsystemet f6r fordonsbaserad

trafikstyrning och signalering.

7. driftskompatibilitetskomponenter: alla grundldggande komponenter, grupper av
komponenter, underenheter eller kompletta enheter av materiel som har inforlivats eller
avses att inforlivas i ett delsystem och som driftskompatibiliteten hos jarnvégssystemet ar
direkt eller indirekt beroende av, inbegripet sdvil materiella foremal som immateriella

foremal.

8. produkt: en produkt som framstélls genom en tillverkningsprocess, inbegripet

driftskompatibilitetskomponenter och delsystem.
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9. visentliga krav: de krav som anges i bilaga III och som ska uppfyllas av unionens

jarnvagssystem, delsystemen, driftskompatibilitetskomponenterna och dven granssnitten.
10. europeisk specifikation: en specifikation som faller under en av foljande kategorier:

— en gemensam teknisk specifikation enligt definitionen i bilaga VIII till direktiv

2014/25/EU,

— ett europeiskt tekniskt godkédnnande som avses i artikel 60 1 direktiv 2014/25/EU

eller

— en europeisk standard enligt definitionen i artikel 2.1 b i forordning (EU) nr
1025/2012.

11. teknisk specifikation for driftskompatibilitet (TSD): en specifikation som antagits 1 enlighet
med detta direktiv, som varje delsystem eller del av ett sddant omfattas av for att de
vésentliga kraven ska uppfyllas och driftskompatibilitet inom unionens jirnvédgssystem

sdkerstéillas.

12. grundparametrar: regler och tekniska eller funktionella villkor som dr av avgérande

betydelse for driftskompatibiliteten och som anges i den relevanta TSD:n.
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13.

specialfall: del 1 jarnvagssystemet som nodvandiggor sérskilda tillfilliga eller permanenta
foreskrifter 1 TSD:er av skél som hianfor sig till begransningar beroende pa geografi,
topografi eller stadsmiljo eller till en strdvan att uppnd kompatibilitet med det befintliga
systemet, i synnerhet jarnvigslinjer och jirnvigsnit som dr isolerade fran resten av
unionen, lastprofiler, sparvidd eller sparavstdnd, fordon som uteslutande dr avsedda for

lokal, regional eller historisk anvéindning samt fordon pa vég till eller fran tredjeldander.

14. ombyggnad: sadant storre arbete for att &ndra ett delsystem eller en del av detta som
resulterar i en foréndring i det tekniska underlag som atfoljer EG-kontrollforklaringen, om
detta tekniska underlag existerar, och som forbattrar delsystemets totala prestanda.

15. modernisering: sadant arbete fOr att byta ett delsystem eller en del av detta som inte &ndrar
delsystemets totala prestanda.

16. befintligt jarnvigssystem: infrastrukturen bestdende av jarnvigsnitet, med linjer och fasta
installationer, samt fordon av alla kategorier och ursprung som fardas pa dessa
infrastrukturer.

17. byte i samband med underhdll: ersittande av komponenter med delar som har identisk
funktion och prestanda i samband med forebyggande underhéll och reparationer.

18. duospdrvagn: ett fordon avsett for kombinerad anvindning pa bade
snabbsparvigsinfrastruktur och jarnvagsinfrastruktur.
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19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

ibruktagande: alla atgdarder som sammantagna gor att ett delsystem tas i drift.

upphandlande enhet: ett offentligt eller privat organ som bestiller konstruktion och/eller

uppbyggnad eller modernisering eller ombyggnad av ett delsystem.

fordonsinnehavare: den fysiska eller juridiska person som utnyttjar ett fordon som
transportmedel, och som &r dgare av fordonet eller har rétt att nyttja detsamma, och som

registrerats som sddan i ett fordonsregister enligt artikel 47.

sokande: en fysisk eller juridisk person som begér ett godkdnnande, oavsett om det ror sig
om ett jarnvigsforetag, en infrastrukturforvaltare eller annan person eller juridisk enhet,
t.ex. tillverkaren, en dgare eller en fordonsinnehavare; vid tillimpning av artikel 15, avses
med sokande en upphandlande enhet, en tillverkare eller deras behoriga ombud; vid
tillimpning av artikel 19 avses med sokande en fysisk eller juridisk person som begéar
beslut om samtycke fran byrén av de planerade tekniska l6sningarna for projekt avseende

markbaserad ERTMS-utrustning.

langt framskridet projekt: projekt vars planerings- eller uppbyggnadsfas ir i ett saidant
stadium att en dndring av de tekniska specifikationerna kan dventyra genomforbarheten

hos projektet som det &r planerat.

harmoniserad standard: en europeisk standard enligt definitionen i artikel 2.1 ¢ i

forordning (EU) nr 1025/2012.

nationell sdkerhetsmyndighet: sikerhetsmyndighet enligt definitionen i artikel 3.7 1 direktiv
(EU) .../....".

*

EUT: Vénligen infor numret pa direktivet i dokument 2013/0016 (COD).
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26.

27.

28.

29.

30.

31.

typ: en fordonstyp som definierar de grundlaggande konstruktionsegenskaperna for
fordonet som omfattas av ett typ- eller konstruktionskontrollintyg som beskrivs i den

relevanta kontrollmodulen.
serie: ett antal identiskt lika fordon av en typ.

enhet som ansvarar for underhall: den enhet som har ansvar for underhéllet enligt

definitionen i artikel 3.20 i direktiv (EU) .../...".

snabbspdrvdg: ett system for sparbunden transport i stdder och/eller férorter, med en
krocksidkerhet i kategori C-III eller C-IV (enligt EN 15227:2011) och nominella storsta
konstruktionsvérden for drag- och tryckkrafter pa 800 kN i kopplingsomrédet ;
snabbsparvigssystem kan ha ett eget korfélt eller dela det med vigtrafik och utbyter

vanligtvis inte fordon med ldngvéga person- eller godstrafik.

nationella regler: alla bindande regler som har antagits i en medlemsstat, oavsett vilket
organ som har utfardat dem, och som innehaller andra jarnvagssidkerhetsrelaterade eller

tekniska krav 4n dem som anges i1 unionsregler eller internationella regler vilka 1 den

medlemsstaten dr tillimpliga pa jarnvigsforetag, infrastrukturforvaltare eller tredje parter.

projekterad drift: normalt driftssétt och forutsebara nedsatta tillstdnd(inbegripet slitage)

inom det omrade och under de anvdndningsvillkor som anges i1 det tekniska underlaget och

1 underhéllsunderlaget.
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32. ett fordons omrdde for anvindning: ett eller flera jirnvagsnit i en medlemsstat eller en
grupp av medlemsstater dar ett fordon &r avsett att anvindas.

33. godtagbart sdtt att uppfylla kraven: icke-bindande yttranden som utfdrdas av byran for att
faststélla sétt att sdkerstélla Overensstimmelse med de visentliga kraven.

34. godtagbart nationellt sdtt att uppfylla kraven: icke-bindande yttranden som utfardas av
medlemsstater for att faststélla sitt att sdkerstilla Overensstimmelse med nationella regler.

35. utsldppande pa marknaden: tillhandahéllande for forsta gdngen pd unionsmarknaden av en
driftskompatibilitetskomponent, ett delsystem eller ett fordon som é&r klart for anvéindning
i projekterad drift.

36. tillverkare: fysisk eller juridisk person som tillverkar eller later konstruera eller tillverka en
produkt 1 form av driftskompatibilitetskomponenter, delsystem eller fordon och salufoér den
1 eget namn eller under eget varumirke.

37. behorigt ombud: fysisk eller juridisk person som &r etablerad inom unionen och som enligt
skriftlig fullmakt fran tillverkaren eller en upphandlande enhet har ritt att 1 tillverkarens
eller den upphandlande enhetens stélle utfora sirskilda uppgifter.

38. teknisk specifikation: ett dokument dér det faststélls vilka tekniska krav som ska uppfyllas
av en produkt, ett delsystem, en process eller en tjinst.

39. ackreditering: ackreditering enligt definitionen 1 artikel 2.10 1 forordning (EG)
nr 765/2008.
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40.

41.

42.

43.

44,

45.

nationellt ackrediteringsorgan: ett nationellt ackrediteringsorgan enligt definitionen i

artikel 2.11 1 férordning (EG) nr 765/2008.

bedomning av 6verensstimmelse: en process dir det visas huruvida specificerade krav
avseende en produkt, en process, en tjénst, ett delsystem, en person eller ett organ har

uppfyllts.

organ for bedémning av overensstimmelse: ett organ som anmdlts som eller utsetts till
ansvarigt organ for beddmning av dverensstimmelse, inbegripet kalibrering, provning,
certifiering och kontroll. Ett organ fér bedomning av 6verensstimmelse klassificeras som
anmdlt organ efter det att en medlemsstat anmaélt det. Ett organ for bedomning av

overensstimmelse klassificeras som utsett organ efter det att en medlemsstat utsett det.

person med funktionsnedsdttning och person med nedsatt rorlighet: en person som har en
permanent eller tillfallig fysisk, psykisk, intellektuell eller sensorisk funktionsnedsattning
som, i samspel med olika hinder, kan gora det svart for den personen att fullt ut och
effektivt anvénda transporter pad samma villkor som andra passagerare, eller en person vars

rorlighet vid anvdndning av transporter dr reducerad pd grund av alder.

infrastrukturforvaltare: en infrastrukturforvaltare enligt definitionen i artikel 3.2 1

Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU".

Jjdrnvdgsforetag: ett jarnvagsforetag enligt definitionen 1 artikel 3.1 1 direktiv 2012/34/EU,
samt andra offentliga eller privata foretag vars verksamhet bestér i att tillhandahalla gods-
och/eller persontrafik pa jarnvig med krav pa att foretaget ska sorja for traktion

(dragkraft); hér innefattas dven foretag som endast tillhandahaller traktion.

Europaparlamentets och rédets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om
inrdttande av ett gemensamt europeiskt jarnvigsomrade (EUT L 343, 14.12.2012, s. 32).
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Artikel 3

Visentliga krav

Unionens jarnvagssystem, delsystemen och driftskompatibilitetskomponenterna, inbegripet

granssnitten, ska uppfylla relevanta vésentliga krav.

De tekniska specifikationer som avses i artikel 60 i direktiv 2014/25/EU, som ar
nddvindiga for att komplettera de europeiska specifikationerna eller andra standarder som

tillimpas inom unionen, fér inte strida mot de vésentliga kraven.

KAPITEL 11
TEKNISKA SPECIFIKATIONER FOR
DRIFTSKOMPATIBILITET (TSD)

Artikel 4
Innehall i TSD:er

Varje delsystem som fortecknas i bilaga II ska omfattas av en TSD. Ett delsystem fér vid

behov omfattas av flera TSD:er och en TSD kan omfatta flera delsystem.

Fasta delsystem ska stimma 6verens med de TSD:er och nationella regler som ér i kraft
vid tidpunkten for ansokan om godkénnande av ibruktagande i enlighet med detta direktiv

och utan att det paverkar tillimpningen av punkt 3 f.
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Fordon ska stimma 6verens med de TSD:er och nationella regler som ér i kraft vid
tidpunkten for ansokan om godkénnande av utslippande pa marknaden i enlighet med detta

direktiv och utan att det paverkar tillimpningen av punkt 3 f.
Fasta delsystem och fordon ska stimma dverens under hela den tid de &r i bruk.

3. Varje TSD ska, i den man det 4r nddvéndigt for att uppna de mal for detta direktiv som

avses 1 artikel 1,

a)  ange det tillimpningsomrade som avses (del av det jirnvagsnit eller de fordon som

anges 1 bilaga I; delsystem eller del av delsystem som avses 1 bilaga II),

b) ange de visentliga kraven for det berorda delsystemet och dess grianssnitt mot andra

delsystem,

c) faststilla de funktionella och tekniska specifikationer som ska f6ljas nér det géller
delsystemen och deras granssnitt mot andra delsystem; om det dr nddvindigt kan
dessa specifikationer variera beroende pa anvindningen av delsystemet, till exempel

efter kategori av linjer, knutpunkter och/eller fordon enligt bilaga I,

d) faststilla vilka driftskompatibilitetskomponenter och granssnitt som ska vara foremal
for europeiska specifikationer, inbegripet europeiska standarder, som krévs for att

uppna driftskompatibilitet hos unionens jarnvagssystem,
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e)  for varje tinkbart fall ange vilka forfaranden som ska tillampas vid bedomning av
driftskompatibilitetskomponenters dverensstimmelse eller 1amplighet for anvéandning
a ena sidan eller vid EG-kontroll av delsystem & andra sidan; dessa forfaranden ska

grunda sig pa de moduler som anges i kommissionens beslut 2010/713/EU",

f)  ange strategin for tillimpningen av TSD:n; det ar framfor allt nddvindigt att ange de
etapper som ska slutforas, med beaktande av de berdknade kostnaderna och
fordelarna samt de forvintade konsekvenserna for de aktorer som péverkas, for en
stegvis Overgang fran den nuvarande situationen till den slutliga situationen, da
TSD:n ska utgora gdllande norm; om det dr nddvindigt med en samordnad
tillampning av TSD:n, t.ex. ldngs en korridor eller mellan infrastrukturférvaltare och

jarnvagsforetag, kan strategin inbegripa forslag om slutforande i etapper,

g)  for den berorda personalen ange de yrkesméssiga kvalifikationer och de villkor
avseende hélsa och sikerhet som krévs for drift och underhéll av de delsystem som

avses ovan samt for tilldampningen av TSD:erna,

h)  ange vilka bestimmelser som giller for existerande delsystem och fordon,
1 synnerhet vid modernisering och ombyggnad och i sddana fall vilka forandringar

som gor att det krdvs en ansdkan om ett nytt godkénnande,

Kommissionens beslut 2010/713/EU av den 9 november 2010 om moduler for forfarandena
for bedomning av dverensstimmelse, bedomning av ldmplighet for anvdandning och
EG-kontroll som ska anvindas i de tekniska specifikationer for driftskompatibilitet som
antas i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv 2008/57/EG (EUT L 319,
4.12.2010, s. 1).
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i)  ange vilka parametrar hos fordonen och de fasta delsystemen som ska kontrolleras av
jarnvégsforetaget och de forfaranden som ska tillampas for att kontrollera dessa
parametrar efter utfardandet av godkdnnandet for utsldppande av fordon pa
marknaden och innan fordonet anvénds for forsta gdngen, for att sékerstélla

kompatibiliteten mellan fordonen och de strickor som de ska framforas pa.

Varje TSD ska utarbetas med utgangspunkt i en utredning av det befintliga delsystemet
och ange ett mal for delsystemet som kan uppnés successivt inom en rimlig tid. Genom att
TSD:erna antas och f6ljs kommer man successivt att bidra till att driftskompatibiliteten hos

unionens jarnvagssystem uppnas.

TSD:er ska pa lampligt sétt bevara kompatibiliteten i varje medlemsstats jarnvagssystem.
I detta syfte far specialfall anges for varje TSD, i1 frdga om bade jarnvégsnit och fordon,
och sérskilt for lastprofiler, sparvidd eller sparavstdnd och fordon som kommer frén eller
ska till tredjeldnder. For varje specialfall ska i TSD:erna anges tillaimpningsforeskrifter for

de TSD-bestimmelser som avses 1 punkt 3 c—g.

Om vissa tekniska aspekter som hanfor sig till vdsentliga krav inte pd ett uttryckligt satt
kan behandlas i en TSD, ska dessa aspekter tydligt anges i en bilaga till TSD som "6ppna

punkter".

TSD:er far inte hindra medlemsstaterna fran att fatta beslut om anvindningen av

infrastrukturerna for forflyttning av fordon som inte omfattas av TSD:erna.
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8. Niér det dr absolut nédvéandigt for att uppfylla mélen i detta direktiv, far en uttrycklig, klart
igenkdnnlig hinvisning till europeiska eller internationella standarder eller specifikationer
eller tekniska dokument som offentliggjorts av byran goras i TSD:erna. I detta fall ska
dessa standarder eller specifikationer (eller de relevanta delarna av dessa) eller tekniska
dokument anses utgdra bilagor till den berérda TSD:n och blir da obligatoriska s& snart
denna TSD trader i kraft. Om sédana standarder eller specifikationer eller tekniska
dokument saknas, far det, i vintan pd att sddana utarbetas, goras hanvisningar till andra

klart faststdllda, normativa handlingar som &r latt tillgéngliga och offentliga.
Artikel 5
Utarbetande, antagande och oversyn av TSD:er

l. I syfte att faststilla de specifika malen for varje TSD, ska kommissionen ges befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med artikel 50 betridffande i synnerhet och om sé ar

lampligt
a)  TSD:ernas geografiska och tekniska tillimpningsomréde,
b) tillimpliga vdsentliga krav,

c)  forteckningen Over de regler och tekniska och funktionella villkor som ska
harmoniseras pa delsystemsnivéa och pa nivan for granssnitt mellan delsystemen och

deras forviantade harmoniseringsniva,
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d)

2

de jarnvagsspecifika forfarandena for bedomning av
driftskompatibilitetskomponenternas dverensstimmelse och ldmplighet for

anviandning
de jarnvagsspecifika forfarandena for bedomning av EG-kontrollen av delsystemen,

de personalkategorier som deltar i driften och underhallet av de berdrda delsystemen
och de allminna malen for faststidllandet av minimikrav pa yrkesmaéssiga

kvalifikationer samt hilso- och sékerhetsvillkor for den berdrda personalen,

eventuella andra nodvéndiga faktorer som ska beaktas for att sdkerstélla
driftskompatibilitet enligt artikel 1.1 och 1.2 inom unionens jarnvéigssystem, sisom
anpassning av TSD:er till europeiska och internationella standarder eller

specifikationer.

Kommissionen ska dd den antar dessa delegerade akter motivera behovet av en ny eller

visentligt andrad TSD, inbegripet dess konsekvenser for befintliga regler och tekniska

specifikationer.

I syfte att sdkerstélla ett enhetligt genomforande av de delegerade akter som avses

1 punkt 1 ska kommissionen begira att byran utarbetar TSD:er och dndringar av dessa och

ldmnar relevanta rekommendationer till kommissionen.

Ett forslag till TSD ska utarbetas 1 foljande steg:

a)

Byrén ska faststilla grundparametrarna for TSD:n samt grinssnitten mot dvriga

delsystem och varje annat specialfall som kan vara nddvandigt.
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b)  Byrin ska med utgédngspunkt i de grundparametrar som avses i led a utarbeta ett
forslag till TSD. Byran ska i forekommande fall beakta tekniska framsteg, redan
utfort standardiseringsarbete, befintliga arbetsgrupper och erkidnd forskning.

3. Vid utarbetandet och dversynen av varje TSD, inbegripet grundparametrarna, ska byran ta
hinsyn till de kostnader och den nytta som varje éverviagd teknisk 16sning kan berdknas
medfora samt grianssnitten mellan dessa, sa att de basta 16sningarna kan hittas och
genomforas. I beddmningen ska den sannolika inverkan pi alla inblandade operatorer och
ekonomiska aktorer framgé och hinsyn tas till kraven i direktiv (EU) .../...".
Medlemsstaterna ska medverka i bedomningen genom att om lampligt tillhandahalla

nddvindiga uppgifter.

4. Byrén ska utarbeta TSD:erna och dndringar av dessa, 1 enlighet med artiklarna 5 och 19
i forordning (EU) .../..."" och dérvid uppfylla kriterierna om dppenhet, samforstand och
insyn enligt bilaga II till forordning (EU) nr 1025/2012.

5 Den kommitté som avses i artikel 51 (nedan kallad kommittén) ska regelbundet informeras
om arbetet med att utarbeta TSD:erna. Kommissionen far under arbetet, for att efterleva de
delegerade akter som avses i punkt 1 i den hér artikeln, ge uppdrag eller utfdrda relevanta
rekommendationer om utformningen av TSD:erna och om en kostnads-nyttoanalys.
Kommissionen fér sérskilt begira att alternativa I6sningar undersoks och att bedoémningen
av kostnader och fordelar for dessa alternativa losningar fors in i den rapport som bifogas

forslaget till TSD.

EUT: Vinligen infor numret pa direktivet i dokument 2013/0016 (COD).
EUT: Vénligen infér numret pa forordningen i dokument 2013/0014 (COD).

*%
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10.

Om olika delsystem ska tas i bruk samtidigt av skdl som ror den tekniska kompatibiliteten

ska de relevanta TSD:erna borja tilldmpas pé en och samma dag.

Vid utarbetandet, antagandet och dversynen av TSD:erna ska byrdn beakta anvéndarnas
synpunkter betrdffande sddana egenskaper som direkt paverkar de forhallanden under vilka
de anvénder delsystemen. Byran ska i detta syfte samrada med sammanslutningar och
organ som foretrdder anvdndarna under utarbetande och 6versyn av TSD:er. Den ska till

forslaget till TSD foga en rapport med resultatet av detta samrad.

I enlighet med artikel 7 i forordning (EU) .../..." ska kommissionen, bitridd av kommittén,
utarbeta och regelbundet uppdatera forteckningen 6ver de passagerarammanslutningar och
organ med vilka samrdd ska ske. Denna forteckning far ses 6ver och uppdateras pa begiran

av en medlemsstat eller pa kommissionens initiativ.

Vid utarbetandet och 6versynen av TSD:er ska byran ta hdnsyn till de synpunkter som
arbetsmarknadens parter har betriffande de yrkesmissiga kvalifikationer och de villkor
avseende hilsa och sdkerhet under arbetet som avses 1 artikel 4.3 g. For detta andamal ska
byrdn samrada med arbetsmarknadens parter innan rekommendationer om TSD:er och
andringar av dessa ldmnas till kommissionen. Arbetsmarknadens parter ska horas i den
branschvisa dialogkommitté som inréttats i enlighet med kommissionens

beslut 98/500/EG’. Arbetsmarknadens parter ska avge sitt yttrande inom tre ménader efter

samradet.

Niér oversynen av TSD leder till &ndrade krav, ska den nya versionen av TSD sékerstilla
kompatibilitet med de delsystem som tagits i bruk i enlighet med tidigare versioner av

TSD:er.

EUT: Vinligen infor numret pa forordningen i dokument 2013/0014 (COD).
Kommissionens beslut 98/500/EG av den 20 maj 1998 om inréttande av branschvisa

dialogkommittéer for att frimja dialogen mellan arbetsmarknadens parter pé europeisk niva
(EGT L 225, 12.8.1998, s. 27).
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11.

Kommissionen ska genom genomforandeakter faststilla TSD:er for att genomfora de
sdrskilda mal som faststéllts 1 de delegerade akter som avses 1 punkt 1. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses

i artikel 51.3. De ska innehdlla alla de delar som fortecknas 1 artikel 4.3 och uppfylla alla
de krav som anges i artikel 4.4—4.6 och 4.8.

Artikel 6
Brister hos TSD:er

Om det efter antagandet av en TSD visar sig att den har en brist, ska den TSD:n dndras
i enlighet med artikel 5.11. Om lampligt ska kommissionen tillimpa detta forfarande utan
dréjsmal. Sddana brister ska innefatta fall som skulle kunna leda till verksamhet som inte

ar sdker inom en medlemsstat.

I avvaktan pa dversynen av en TSD far kommissionen begéra ett yttrande fran byrén.

Kommissionen ska analysera byrans yttrande och informera kommittén om sina slutsatser.

P& begiran av kommissionen ska det yttrande som byran avger enligt punkt 2 utgora ett
godtagbart sétt att uppfylla kraven och det far darfor anvéndas for bedomningen av projekt

1 avvaktan pa att en reviderad TSD antas.

Vilken medlem som helst av det ndtverk av representativa organ som avses i artikel 38.4
i forordning (EU) .../..." far uppmirksamma kommissionen pa eventuella brister hos

TSD:er.

*

EUT: Vinligen infér numret pa forordningen i dokument 2013/0014 (COD).
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Artikel 7
Fall ddr TSD:er inte behover tillimpas

1. Medlemsstaterna far tilldta den sokande att avsta fran att tillimpa en eller flera TSD:er

eller delar av dem i f6ljande fall:

a)  Nar det géller ett foreslaget nytt delsystem eller en del av detta, for modernisering
eller ombyggnad av ett befintligt delsystem eller en del av detta eller for ndgon
aspekt som ndmns 1 artikel 1.1 som, den dag d& den berdrda TSD:n borjar tillampas,
befinner sig i ett langt framskridet utvecklingsstadium eller omfattas av ett avtal som

héller pa att genomforas.

b)  Om villkoren fOr att snabbt &teruppritta jarnvégsnétet efter en olycka eller en
naturkatastrof, tekniskt eller ekonomiskt inte medger att man helt eller delvis
tillimpar relevanta TSD:er; i detta fall ska mdjligheten att inte tillimpa TSD:n vara

begrinsad till perioden fore jarnvégsnétets aterupprittande.

c)  Nar det giller foreslagen modernisering, utvidgning eller ombyggnad av ett befintligt
delsystem eller en del av detta, om tillimpningen av den berérda TSD:n skulle hota
projektets lonsamhet och/eller kompatibiliteten i jirnvdgssystemet i den berdrda
medlemsstaten, t.ex. med avseende pa lastprofilen, sparvidden eller sparavstandet

eller den elektriska spanningen.

d)  Naér det géller fordon till eller frin tredje land dér sparvidden avviker fran den

sparvidd som anvinds for unionens huvudjérnvigsnét.
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e)  Nar det géller ett foreslaget nytt delsystem eller en foreslagen modernisering eller
ombyggnad av ett befintligt delsystem pa den berérda medlemsstatens territorium,
om jarnvigsndtet 1 denna medlemsstat &r isolerat eller avskilt fran jarnvagsnétet

i resten av unionen av havet eller pa grund av sérskilda geografiska forhéllanden.

2. I det fall som avses i punkt 1 a ska den berérda medlemsstaten inom ett ar efter
ikrafttrddandet av varje TSD till kommissionen dverldmna en forteckning 6ver projekt som
genomfors inom dess territorium och som enligt den berérda medlemsstatens uppfattning

ar langt framskridna.

3. I de fall som avses i punkt 1 a och b ska den berérda medlemsstaten till kommissionen

overldmna sitt beslut att inte tillimpa en eller flera TSD:er eller delar av sddana.

4, I de fall som avses i punkt 1 a, ¢, d och e i denna artikel ska den berérda medlemsstaten till
kommissionen ldmna en begéran om att fa franga tillimpningen av TSD:erna eller delar av
dem, atfoljd av ett underlag med motiveringen till begiran, dar medlemsstaten ocksé
specificerar de alternativa bestimmelser som den avser att tillimpa 1 stillet for TSD:erna.

I det fall som avses i punkt 1 e i denna artikel ska kommissionen analysera begiran och
utifran underlagsuppgifternas fullstaindighet och samstdmmighet besluta huruvida den ska
beviljas. I de fall som avses i punkt 1 ¢ och d i denna artikel ska kommissionen utifran
denna analys anta sitt beslut i form av genomforandeakter. Dessa genomforandeakter ska

antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses 1 artikel 51.3.
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I de fall som avses i artikel 21.6 tredje stycket ska den sokande 1&dmna underlaget till byran.
Byran ska 6verligga med de berorda sédkerhetsmyndigheterna och avge sitt slutgiltiga

yttrande till kommissionen.

Kommissionen ska genom en genomforandeakt faststilla vilka uppgifter som ska ingd i det
underlag som avses i punkt 4, det erforderliga formatet for underlaget och den form som
ska anvdndas for 6versdndning av detta underlag. Denna genomforandeakt ska antas

1 enlighet med det granskningsforfarande som avses 1 artikel 51.3.

I avvaktan pa kommissionens beslut fir medlemsstaten utan drojsmal tillimpa de

alternativa bestimmelser som avses i punkt 4.

Kommissionen ska fatta beslut inom fyra ménader efter det att begéran, atfoljd av
fullstdndigt underlag, lamnats in. Om ett sddant beslut uteblir ska begiran anses ha

godtagits.

Medlemsstaterna ska informeras om resultaten av dessa analyser och om resultaten av det

forfarande som avses 1 punkt 4.
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KAPITEL III
DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER

Artikel 8

Villkor for utslippande av drifiskompatibilitetskomponenter pa marknaden

1. Medlemsstaterna ska vidta alla nddvéndiga atgérder for att sdkerstélla att

driftskompatibilitetskomponenterna

a)  endast sldpps ut pd marknaden om de medger att driftskompatibiliteten hos unionens

jarnvégssystem uppnds och de uppfyller de vasentliga kraven,

b) anvénds inom avsett omrade for anvindning och pa avsett sétt samt installeras och

underhalls korrekt.

Denna punkt utgor inte nadgot hinder for att komponenterna sléapps ut pd marknaden for

andra tillimpningar.

2. Medlemsstaterna fér inte, pa sitt territorium och pa grundval av detta direktiv, forbjuda,
begrinsa eller forhindra att driftskompatibilitetskomponenter slapps ut pd marknaden for
anvindning i unionens jarnvigssystem om dessa komponenter uppfyller detta direktiv. De
far 1 synnerhet inte kridva sddana kontroller som redan har utforts inom ramen for det
forfarande for EG-forsidkran om dverensstimmelse eller lamplighet for anvéindning som

foreskrivs 1 artikel 10.
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Artikel 9

Overensstimmelse eller limplighet for anvindning

1. Medlemsstaterna och byrdn ska anse att en driftskompatibilitetskomponent
overensstammer med de vdsentliga kraven om den uppfyller villkoren i motsvarande TSD
eller de europeiska specifikationer som utarbetats for att uppfylla de villkoren.
EG-forsdkran om dverensstimmelse eller 1amplighet for anvdndning ska visa att
driftskompatibilitetskomponenterna har understillts de forfaranden f6r beddmning av

overensstammelse eller lamplighet for anvédndning som anges i motsvarande TSD.

2. Nér TSD:n sé kraver ska EG-forsdkran atfoljas av

a) ettintyg som utfdrdats av ett eller flera anmilda organ om att en
driftskompatibilitetskomponent i sig dverensstimmer med de tekniska

specifikationerna,

b) ett intyg som utfiardats av ett eller flera anmilda organ om att en
driftskompatibilitetskomponent ar ldmplig f6r anvandning i jarnvigssammanhang,

sarskilt ndr det handlar om funktionella krav.
3. EG-forsdkran ska dateras och undertecknas av tillverkaren eller dennes behoriga ombud.

4. Kommissionen ska genom genomforandeakter faststélla mallen for EG-forsdkran om
overensstimmelse eller lamplighet for anvéndning for driftskompatibilitetskomponenter
och forteckningen over foljedokument.. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med

det granskningsforfarande som avses i artikel 51.3.
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Reservdelar till delsystem som redan ar i bruk ndr motsvarande TSD trdder i kraft far
installeras 1 dessa delsystem utan att de omfattas av punkt 1.

I TSD:erna far det foreskrivas en 6vergdngsperiod for jarnvagsprodukter som identifieras
av dessa TSD:er som driftskompatibilitetskomponenter som redan har sléppts ut pa
marknaden nir TSD:erna trader i kraft. Sédana komponenter ska overensstimma med

artikel 8.1.

Artikel 10

Forfarande for EG-forsdkran om o6verensstimmelse eller ldmplighet for anvindning

Tillverkaren eller dennes behoriga ombud ska vid utfirdandet av EG-forsikran om
overensstimmelse eller lamplighet for anvéndning f6r en driftskompatibilitetskomponent

tillimpa de bestimmelser som faststélls i relevanta TSD:er.

Nér en motsvarande TSD sa kriver ska bedomningen av en
driftskompatibilitetskomponents verensstimmelse eller ldmplighet for anvandning goras
av det anméilda organ hos vilket tillverkaren eller dennes behdriga ombud har ansokt om

beddmning.

Om en driftskompatibilitetskomponent omfattas av andra unionsréttsakter som behandlar
andra fragor ska det framgé av EG-forsidkran om dverensstimmelse eller lamplighet for

anvindning att komponenten ocksa uppfyller kraven i1 dessa andra rattsakter.
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Om varken tillverkaren eller dennes behdriga ombud har uppfyllt de skyldigheter som
faststills 1 punkterna 1 och 3, ska dessa skyldigheter aligga varje person som sldpper ut
driftskompatibilitetskomponenten pa marknaden. Med avseende pa tillimpningen av detta
direktiv dligger samma skyldighet den som monterar driftskompatibilitetskomponenter
eller delar av driftskompatibilitetskomponenter av olika ursprung eller tillverkar

driftskompatibilitetskomponenter for eget bruk.

Om en medlemsstat konstaterar att en EG-forsdkran har utfardats pé ett otillborligt satt ska
den se till att driftskompatibilitetskomponenten inte sldpps ut pa marknaden. I sddana fall
ska tillverkaren eller dennes behdriga ombud vara skyldig att bringa
driftskompatibilitetskomponenten i 6verensstimmelse pa de villkor som medlemsstaten

faststéller.

Artikel 11

Driftskompatibilitetskomponenters icke-overensstimmelse med visentliga krav

Om en medlemsstat konstaterar att en driftskompatibilitetskomponent som ar férsedd med
EG-forsdkran om dverensstimmelse eller limplighet for anvéindning och som slidppts ut pa
marknaden och anvénds pa avsett sitt troligen inte uppfyller de vésentliga kraven, ska
medlemsstaten vidta alla nodvéndiga atgérder for att begrdnsa komponentens
anvindningsomrade, forbjuda dess anvindning, dra tillbaka den fran marknaden eller
aterkalla den. Medlemsstaten ska genast underrétta kommissionen, byrin och dvriga
medlemsstater om de dtgirder som vidtagits och ange skilen till beslutet samt sérskilt ange

om avvikelsen beror pa

a) att de vdsentliga kraven inte har uppfyllts,

10579/15 KSM/cg 50

DGE 2 SV



b) att de europeiska specifikationerna tillimpats pa ett felaktigt sétt, i den man det gors

gillande att dessa specifikationer tillimpats,
c) attde europeiska specifikationerna &r otillrackliga.

2. Byran ska, pa uppdrag av kommissionen, utan dréjsmél och i alla héndelser inom 20 dagar
fran det att byran har fatt uppdraget, inleda processen med samradd med de berorda
parterna. Om byran efter samradet konstaterar att atgdrden inte dr motiverad ska den genast
underrétta kommissionen, den medlemsstat som har tagit initiativet, dvriga medlemsstater
och tillverkaren eller dennes behdriga ombud om detta. Om byrén konstaterar att dtgérden

ar motiverad, ska den genast underritta medlemsstaterna om detta.

3. Om det beslut som avses i punkt 1 &r foljden av att de europeiska specifikationerna ar
otillrackliga ska medlemsstaterna, kommissionen eller byrén, beroende pd vad som &r

lampligt, vidta en eller flera av foljande atgarder:

a)  Helt eller delvis aterkalla den berérda specifikationen fran de publikationer dir den

ar inford.

b)  Om specifikationen i frdga dr en harmoniserad standard, begrédnsa eller dra tillbaka

standarden i enlighet med artikel 11 i forordning (EU) nr 1025/2012.

c)  Seover TSD:n i enlighet med artikel 6.
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4. Om det visar sig att en driftskompatibilitetskomponent forsedd med en EG-forsikran om
Overensstimmelse inte dverensstimmer med de vdsentliga kraven, ska den behoriga
medlemsstaten vidta lampliga atgérder mot den enhet som utfirdat forsdkran samt

underritta kommissionen och vriga medlemsstater om detta.

KAPITEL 1V
DELSYSTEM

Artikel 12
Frirorlighet for delsystem

Utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna 1 kapitel V fir en medlemsstat inte, pé sitt
territorium och av skél som hanfor sig till detta direktiv, forbjuda, begréinsa eller forhindra
uppbyggnad, ibruktagande eller drift av strukturella delsystem som ingér i unionens jirnvéigssystem
och som uppfyller de vésentliga kraven. En medlemsstat far 1 synnerhet inte krdva sadana kontroller

som redan har utforts
a) inom ramen for forfarandet for EG-kontrollforklaring, eller

b) i andra medlemsstater, fore eller efter detta direktivs ikrafttridande, i syfte att kontrollera

efterlevnaden av identiska krav under identiska driftsforhallanden.
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Artikel 13

Overensstimmelse med TSD:er och nationella regler

1. Byran och de nationella sdkerhetsmyndigheterna ska anse att de strukturella delsystem som

ingdr i unionens jarnvégssystem dverensstimmer med de vdsentliga kraven, om de,

beroende péa vad som ar lampligt, dr forsedda med en EG-kontrollforklaring som i enlighet

med artikel 15 kontrollerats pa grundval av TSD:er, eller den kontrollférklaring som

upprittats pa grundval av nationella regler 1 enlighet med artikel 15.8, eller bdda tva.

2. Nationella regler som tillimpas for att tillgodose de vésentliga kraven och, i tillimpliga
fall, godtagbara nationella sétt att uppfylla kraven ska vara tillimpliga i foljande fall:
a)  Om TSD:erna inte omfattar eller inte fullt ut omfattar vissa aspekter som motsvarar
de visentliga kraven, inbegripet sddana dppna punkter som avses 1 artikel 4.6.
b)  Om det enligt artikel 7 har anmalts att en eller flera TSD:er, eller delar av dem, inte
tillimpas.
c)  Om ett specialfall kriaver tillimpning av tekniska foreskrifter som inte omfattas av
relevant TSD.
d)  Om nationella regler anvénds for att specificera befintliga system, begrinsat till
syftet att bedoma fordonets tekniska kompatibilitet med jairnvagsnitet.
e)  For jarnvagsnit och fordon som inte omfattas av TSD:er.
f)  Som en bridskande och tillféllig preventiv atgérd, i synnerhet efter en olycka.
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Artikel 14

Anmdlan av nationella regler

1. Medlemsstaterna ska till kommissionen och byran anméla de befintliga nationella regler

som avses 1 artikel 13.2 i féljande fall:

a)  Om de nationella reglerna inte har anmilts senast den ... . I sidana fall ska anmélan

goras senast den ... .
b)  Vid varje dndring av reglerna.

c)  Nér en ny begédran om att fi frdnga tillimpningen av TSD:n har ldmnats in i enlighet

med artikel 7.

d)  Om nationella regler har blivit 6verflodiga efter offentliggdrandet eller 6versynen av

beroérd TSD.

2. Medlemsstaterna ska dverlamna den fullstdndiga texten till de nationella regler som aves
i punkt 1 via det darfor avsedda it-systemet i enlighet med artikel 27 i forordning
(EU) .../... .

3. Medlemsstaterna ska sikerstélla att de nationella regler som avses i punkt 1, inbegripet
sadana som omfattar granssnitten mellan fordon och nét, &r littillgéngliga och offentliga
samt formulerade pd ett sitt som alla berdrda parter kan forstd. Medlemsstaterna kan

ombes att tillhandahalla ytterligare information om dessa nationella regler.

*

EUT: Vinligen infor datumet for detta direktivs ikrafttrddande.
EUT: Vinligen infor datum: sex ménader efter detta direktivs ikrafttradande.
EUT: Vinligen infér numret pa forordningen i dokument 2013/0014 (COD).

*

10579/15 KSM/cg 54
DGE 2 SV



4. Medlemsstaterna far faststélla nya nationella regler endast i foljande fall:
a)  Om en TSD inte fullt ut uppfyller de vasentliga kraven.
b)  Som en brddskande preventiv atgérd, 1 synnerhet efter en olycka.

5. Medlemsstaterna ska, via det darfor avsedda it-systemet i enlighet med artikel 27
i forordning (EU) .../...", ldmna in utkast till nya nationella regler till byrdn och
kommissionen for 6vervigande fore det planerade inforandet av den foreslagna nya
bestdmmelsen i1 det nationella réttssystemet, i god tid och inom de tidsfrister som avses i
artikel 25.1 i forordning (EU) .../..." och tillhandahalla en motivering for inforandet av den
nya bestimmelsen. Medlemsstaterna ska se till att utkastet ar tillrackligt detaljerat for att

byrén ska kunna gora sin granskning i enlighet med artikel 25.2 i forordning (EU) .../...".

6. Nér medlemsstaterna antar en ny nationell regel ska de anmila den till byrén och
kommissionen via det darfor avsedda it-systemet i enlighet med artikel 27 i férordning

(EU) .../...".

7. Vid braddskande preventiva atgiarder far medlemsstaterna anta och omedelbart borja
tillimpa en ny nationell regel. Denna regel ska anmélas i enlighet med artikel 27.2
i forordning (EU) .../..." och med forbehall for byrans beddmning i enlighet med
artikel 26.1, 26.2 och 26.5 i den forordningen.

*

EUT: Vinligen infér numret pa forordningen i dokument 2013/0014 (COD).
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10.

1.

12.

Nér medlemsstaterna anmaéler en nationell regel som avses i punkt 1 eller ny nationell regel
ska de motivera varfor regeln behovs for att ett visentligt krav som inte redan omfattas av

den relevanta TSD:n ska uppfyllas.

Utkast till nationella regler och nationella regler som avses i punkt 1 ska granskas av byran

i enlighet med de forfaranden som anges i artiklarna 25 och 26 i forordning (EU) .../...".

Kommissionen ska genom genomforandeakter faststilla klassificeringen av de anmaélda
nationella reglerna i olika grupper i syfte att underlétta korsacceptans i olika medlemsstater
och utsldppandet av fordon pd marknaden, inbegripet kompatibilitet mellan fast och mobil
utrustning. Dessa genomforandeakter ska utgd frén byrans framsteg inom
korsacceptansomradet och antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses

1 artikel 51.3.

Byrén ska i enlighet med de genomforandeakter som avses i forsta stycket klassificera de

nationella regler som anméls i enlighet med denna artikel.

Medlemsstaterna far besluta att inte anmaila regler och begriansningar av strikt lokal
karaktdr. Medlemsstaterna ska i sddana fall nimna dessa regler och begrinsningar i de

register ver infrastruktur som avses 1 artikel 49.

Nationella regler som anmaéls enligt denna artikel omfattas inte av det
anmélningsforfarande som anges 1 Europaparlamentets och radets direktiv

(EU) 2015/1535".

EUT: Vinligen infor numret pa forordningen i dokument 2013/0014 (COD).
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september 2015 om ett
informationsforfarande betraffande tekniska foreskrifter och betraffande foreskrifter for
informationssamhaéllets tjanster (EUT L 241, 17.9.2015, s. 1).
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13.

Nationella regler som inte har anmalts i enlighet med denna artikel ska inte vara tillampliga

vid tilldmpning av detta direktiv.

Artikel 15
Forfarande for utfirdande av EG-kontrollforklaring

Vid utfirdandet av den EG-kontrollférklaring som kravs for utsldppande pa marknaden
och ibruktagande 1 enlighet med kapitel V ska sokanden anmoda det eller de organ for
beddmning av dverensstimmelse som den sokande har utsett for &ndamalet att handldgga

det forfarandet for EG-kontroll som anges i bilaga I'V.

EG-kontrollforklaringen for ett delsystem ska uppréttas av sokanden. Sokanden ska
forklara sig vara fullt ansvarig for att det berérda delsystemet har varit foremal for
relevanta kontrollforfaranden samt uppfyller kraven i relevant unionsrétt och i eventuella
relevanta nationella regler. EG-kontrollforklaringen och f6ljedokumenten ska vara

daterade och undertecknade av sGkanden.

Uppdraget for det anmélda organ som har utsetts att utfora en EG-kontroll av ett delsystem
ska borja 1 konstruktionsskedet och sedan pagd under hela uppbyggnadstiden fram till
overldmnandet innan delsystemet sldpps ut pd marknaden eller tas i bruk. I uppdraget ska
det i enlighet med tillamplig TSD ocksa inga att kontrollera det berérda delsystemets

granssnitt 1 forhallande till det system i vilket det ska integreras.
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4. Sokanden ska ansvara for sammanstéllningen av det tekniska underlag som ska atfolja
EG-kontrollférklaringen. Detta tekniska underlag ska innehalla alla n6dviandiga dokument
som ror delsystemets egenskaper och, 1 forekommande fall, alla intyg om
driftskompatibilitetskomponenternas dverensstimmelse. Det ska ocksé innehilla alla
uppgifter om villkor och begriansningar for anvindning, foreskrifter om underhall,

kontinuerlig eller periodisk 6vervakning, instdllningar och underhall.

5. Vid modernisering eller ombyggnad av ett delsystem som leder till en dndring av det
tekniska underlaget och som inverkar pa redan genomforda kontrollférfarandens giltighet,

ska sokanden bedoma huruvida en ny EG-kontrollforklaring behdvs.

6. Det anmélda organet far utfirda mellanliggande kontrollintyg for att ticka vissa stadier

1 kontrollforfarandet eller vissa delar av delsystemet.

7. Om relevanta TSD:er sa tilldter, far det anmélda organet utfirda kontrollintyg for ett eller

flera delsystem eller vissa delar av delsystem.

8. Medlemsstaterna ska utse de organ som ansvarar for utforandet av kontrollférfarandet
enligt nationella regler. I detta avseende ska utsedda organ ansvara for de arbetsuppgifter
detta inbegriper. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 30 far en medlemsstat
utndmna ett anmaélt organ till utsett organ, varvid hela processen far genomforas av ett enda

organ for bedomning av overensstimmelse.
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0. Kommissionen far genom genomforandeakter ange foljande:

a)  Nidrmare uppgifter om forfarandena for EG-kontroll av delsystem, inbegripet
kontrollfoérfarandet vid nationella regler och de dokument som sdkanden ska ldmna

in enligt detta forfarande.

b)  Mallarna for EG-kontrollforklaringen samt, vid dndring av ett delsystem eller vid
kompletterande kontroller, det mellanliggande kontrollintyget och mallarna for
dokument i det tekniska underlag som ska atfolja forklaringarna liksom mallarna f6r

kontrollintyget.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses

1 artikel 51.3.

Artikel 16

Delsystems icke-overensstimmelse med visentliga krav

1. Om en medlemsstat konstaterar att ett strukturellt delsystem, for vilket en
EG-kontrollférklaring atfoljd av det tekniska underlaget har utféardats, inte till fullo
uppfyller bestimmelserna i detta direktiv och, i synnerhet, 1 fraga om de vdsentliga kraven,

fir den begira att kompletterande kontroller genomfors.
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2. En medlemsstat som gor en sddan begéiran ska omedelbart informera kommissionen om de
kompletterande kontroller som har begérts och redovisa skilen for dem. Kommissionen

ska samrada med berérda parter.

3. Den medlemsstat som gjort denna begdran ska ange om den bristande uppfyllelsen av

bestdmmelserna i direktivet beror pa foljande:

a) Icke-Overensstimmelse med de vésentliga kraven eller en TSD, eller felaktig
tillimpning av en TSD, varvid kommissionen omedelbart ska underrétta den
medlemsstat dir den som otillborligen har utfardat EG-kontrollforklaringen ar

etablerad och begira att medlemsstaten vidtar erforderliga atgarder.

b)  Enbristien TSD, varvid det forfarande for &ndring av TSD:n som avses 1 artikel 6

ska tilldimpas.

Artikel 17

Presumtion om overensstammelse

Driftskompatibilitetskomponenter och delsystem som verensstimmer med de harmoniserade
standarder eller delar av dem till vilka hdnvisningar har offentliggjorts i Europeiska unionens
officiella tidning ska forutsittas overensstimma med de visentliga krav som omfattas av dessa

standarder eller delar av dem.
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KAPITEL V
UTSLAPPANDE PA MARKNADEN OCH IBRUKTAGANDE

Artikel 18

Godkdnnande for ibruktagande av fasta installationer

1. Delsystemen Markbaserad trafikstyrning och signalering, Energi och Infrastruktur ska tas
1 bruk endast om de har utformats, byggts och installerats pé ett sddant sétt att de védsentliga
kraven uppfylls, och om relevant godkédnnande har erhallits i enlighet med punkterna 3

och 4.

2. Varje nationell sdkerhetsmyndighet ska godkinna ibruktagande av de delsystem avseende
Energi, Infrastruktur och Markbaserad trafikstyrning och signalering som é&r beldgna eller

anvinds pa dess medlemsstats territorium.

3. De nationella sdkerhetsmyndigheterna ska tillhandahalla detaljerad vdgledning om hur de
godkidnnanden som avses i denna artikel kan erhallas. Véigledning om hur en ansdkan ska
goras med en beskrivning och forklaring av kraven for dessa godkdnnanden samt en
forteckning over erforderliga handlingar ska tillhandahallas s6kande avgiftsfritt. Byrdn och

de nationella sdkerhetsmyndigheterna ska samarbeta om spridningen av sadan information.
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4. Sokanden ska ldmna in en begiran om godkinnande for ibruktagande av fasta
installationer till den nationella sdkerhetsmyndigheten. Ansdkan ska atfoljas av ett

underlag med handlingar som styrker
a)  de kontrollforklaringar som avses 1 artikel 15,

b)  att delsystemen ar tekniskt kompatibla med det system som de integreras i, vilket ska

faststillas pa grundval av relevanta TSD:er, nationella regler och register,

c)  attintegrationen av delsystemen é&r sdker, vilket ska faststillas pa grundval av
relevanta TSD:er, nationella regler och de gemensamma sikerhetsmetoder som anges

i artikel 6 i direktiv (EU) .../...".

d) att byran, ndr det giller delsystem for markbaserad trafikstyrning och signalering
som inbegriper ETCS- och/eller GSM-R-utrustning, har godként ansdkan i enlighet
med artikel 19 i detta direktiv och — om utkastet till kravspecifikationer eller
beskrivningen av de planerade tekniska I0sningarna dndras efter godkdnnandet — att
de dverensstimmer med resultaten av det forfarande som avses 1 artikel 30.2

i forordning (EU) .../...".

5. Inom en manad efter det att den nationella sékerhetsmyndigheten har mottagit sokandens
begéran ska den underritta sokanden om att underlaget ar fullstandigt eller begéra in
kompletterande upplysningar i drendet och faststélla en rimlig tidsfrist for inlaimnande av

dessa.

EUT: Vinligen infor numret pa direktivet i dokument 2013/0016 (COD).
EUT: Vénligen infér numret pa forordningen i dokument 2013/0014 (COD).

*
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Den nationella sdakerhetsmyndigheten ska kontrollera huruvida underlaget &r fullstandigt,
relevant och sammanhingande och, nér det géller markbaserad ERTMS-utrustning, om det
Overensstimmer med det beslut om godkénnande som byran utfiardat i enlighet med

artikel 19 1 detta direktiv och, 1 forekommande fall, 6verensstimmer med resultaten av det
forfarande som avses i artikel 30.2 i forordning (EU) .../...". Efter kontrollen ska den
nationella sdkerhetsmyndigheten utfiarda godkénnandet for ibruktagande av fasta
installationer eller underrétta sokanden om att denne fatt avslag inom en forutbestdmd,
rimlig tid och i alla hdndelser inom fyra manader fran mottagandet av all relevant

information.

6. Vid modernisering eller ombyggnad av befintliga delsystem ska sékanden skicka ett
underlag som beskriver projektet till den nationella sékerhetsmyndigheten. Inom en manad
efter det att den nationella sdkerhetsmyndigheten har mottagit sokandens begéran ska den
underritta sokanden om att underlaget &r fullstindigt eller begéra in kompletterande
upplysningar i drendet och faststéilla en rimlig tidsfrist for inldimnande av dessa. Den
nationella sdkerhetsmyndigheten ska, i nidra samarbete med byrdn om det ar fraga om
markbaserade ERTMS-projekt, granska underlaget och besluta huruvida det behdvs ett nytt

godkdnnande for ibruktagande, pa grundval av foljande kriterier:

a)  Den 6vergripande sédkerhetsnivan for det berérda delsystemet kan paverkas negativt

av de planerade arbetena.
b)  Det krivs i relevanta TSD:er.

c) Detkrivs i de genomforandeplaner som upprittats av medlemsstaterna.

*

EUT: Vénligen infér numret pa forordningen i dokument 2013/0014 (COD).
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d)  Det har gjorts dndringar av virdena for de parametrar utifrén vilka godkdnnandet

redan beviljats.

Den nationella sédkerhetsmyndigheten ska fatta sitt beslut inom en forutbestdmd, rimlig tid

och i alla hdndelser inom fyra manader fran mottagandet av all relevant information.

Beslut om avslag pa en begidran om godkédnnande for ibruktagande av fasta installationer
ska vederbdrligen motiveras av den nationella sdkerhetsmyndigheten. Den s6kande far
inom en ménad efter att denne mottagit avslaget ldmna in en begédran om att den nationella
sakerhetsmyndigheten ska omprova sitt beslut. Begiran ska atfoljas av en motivering. Den
nationella sikerhetsmyndigheten ska ha tvd méanader pa sig, rdknat fran dagen for
mottagande av begidran om omprovning, att faststélla eller aterkalla sitt beslut. Om avslaget
frén en nationell sikerhetsmyndighet bekriftas, far den sokande ldmna in ett dverklagande

*

mot beslutet till 6verklagandeinstansen i artikel 18.3 i direktiv (EU) .../... .

Artikel 19

Ett harmoniserat igenomforande av ERTMS i unionen

Niér det géller delsystem for markbaserad trafikstyrning och signalering som inbegriper
ETCS- och/eller GSM-R-utrustning ska byran sdkerstdlla ett harmoniserat inférande av

ERTMS 1 unionen.

*

EUT: Vénligen infér numret pa direktivet i dokument 2013/0016 (COD).
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2. For att ett harmoniserat inforande av ERTMS och driftskompatibilitet pd unionsniva ska
sdkerstéllas ska byran — innan nidgon inbjudan att lamna anbud avseende markbaserad
ERTMS-utrustning utfirdas — kontrollera att de planerade tekniska 16sningarna fullstidndigt

overensstimmer med relevanta TSD:er och ddrmed ar fullstidndigt driftskompatibla.

3. Sokanden ska ldmna in en begiran om byrans godkdnnande. En ansdkan som géller
enskilda ERTMS-projekt eller en kombination av projekt, en linje, en grupp av linjer eller

ett jarnvagsnat ska 4tfoljas av ett underlag som innehaller

a) utkastet till kravspecifikationer eller beskrivningen av de planerade tekniska

l6sningarna,

b)  dokumentation som styrker nddvéindiga villkor for delsystemets tekniska och
driftsméassiga kompatibilitet med de fordon som som &r avsedda att anvédndas i det

relevanta jarnvégsnatet,

c¢)  dokumentation som styrker att de planerade tekniska 16sningarna overensstimmer

med relevanta TSD:er,

d) andrarelevanta handlingar, sdsom yttranden fran nationella sdkerhetsmyndigheter,

kontrollforklaringar eller intyg om dverensstimmelse.

Denna ansokan och information om alla ansokningar, de olika etapperna i och resultaten av
de relevanta forfarandena och, i forekommande fall, begidranden och beslut fran
overklagandendmnden, ska limnas in via den one-stop-shop som avses i artikel 12

i forordning (EU) .../...".

*

EUT: Vénligen for in numret pa férordningen i dokument 2013/0014(COD).
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Den nationella sidkerhetsmyndigheten far utfarda ett yttrande om begéran om godkinnande,

antingen till skanden innan begéran inldmnas eller till byran efter inlimnandet.

Byran ska, inom en manad frdn mottagandet av sokandens begéran, underrétta sokanden
om att underlaget dr fullstidndigt eller begéra in kompletterande upplysningar i drendet och

faststélla en rimlig tidsfrist for detta.

Byran ska godkdnna begiran eller underrétta sokanden om eventuella brister inom en
forutbestdmd, rimlig tid och i alla hiandelser inom tva manader fran mottagandet av all
relevant information. Byrén ska grunda sitt yttrande pa sokandens underlag och pé

eventuella yttranden fran de nationella sikerhetsmyndigheterna.

Om sokanden haller med om de brister som byran papekat ska sokanden atgéirda

konstruktionen och skicka en ny begidran om godkadnnande till byran.

Om sokanden inte hdller med om de brister som byran pépekat ska det forfarande som

avses i punkt 5 tillimpas.

I sadana fall som avses 1 artikel 7.1 a ska s6kanden inte begéra nagon ny bedomning.
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5. Om byran ger avslag pa begiran ska den vederbdrligen motivera detta. Sokanden far inom
en manad efter att ha mottagit avslaget [dimna in en motiverad begidran om att byran
omprovar sitt beslut. Byran ska inom tva ménader efter mottagandet av begidran om
omprovning bekréfta eller dterkalla sitt beslut. Om byran bekréftar sitt ursprungliga beslut
far sokanden 6verklaga drendet infor den 6verklagandendmnd som inréttats i enlighet med

artikel 55 i forordning (EU) .../...".

6. Om utkastet till kravspecifikationer eller beskrivningen av de planerade tekniska
l16sningarna éndras efter godkdnnandet ska sokanden utan otillborligt drdjsmal underritta
byrén och den nationella sikerhetsmyndigheten om detta via den one-stop-shop som avses

i artikel 12 i forordning (EU) .../...". I detta fall ska artikel 30.2 a i den forordningen gilla.
Artikel 20
Utsldppande av mobila delsystem pa marknaden

1. Mobila delsystem far sldppas ut pa marknaden av sokanden endast om de har utformats,

byggts och installerats pa ett sddant sétt att de visentliga kraven uppfylls.

2. I synnerhet ska sokanden sdkerstélla att den tillimpliga kontrollfoérklaringen har

tillhandahallits.

*

EUT: Vénligen infér numret pa forordningen i dokument 2013/0014 (COD).
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Artikel 21
Godkdnnande av fordon for utslippande pa marknaden

1. Den sokande fér inte sldppa ut ett fordon pa marknaden utan att forst ha erhallit det
godkinnande for utslappande av fordon pad marknaden som utfardas av byrén i enlighet

med punkterna 5-7 eller av den nationella sdkerhetsmyndigheten i enlighet med punkt 8.

2. Den sokande ska i sin ansokan om godkidnnande for utsldppande av fordon pa marknaden
ange fordonets omrdde for anvindning. Ansdkan ska innefatta handlingar som styrker att
den tekniska kompatibiliteten mellan fordonet och jarnvigsnitet i omrddet for anvindning

har kontrollerats.

3. Ansdkan om godkédnnande for utsldppande av fordon pa marknaden ska atfoljas av ett

underlag om fordonet eller fordonstypen, inbegripet handlingar som styrker

a)  utsldppandet paA marknaden av de mobila delsystem som fordonet bestér av i enlighet

med artikel 20, pa grundval av EG-kontrollforklaringen,

b)  den tekniska kompatibiliteten hos de delsystem i1 fordonet som avses i led a, vilken

ska faststdllas pd grundval av relevanta TSD:er och i tillimpliga fall nationella regler,

c) attintegrationen i fordonet av de delsystem som avses i led a ar séker, vilket ska
faststdllas pa grundval av relevanta TSD:er och i tillimpliga fall nationella regler och

de gemensamma sikerhetsmetoder som avses i artikel 6 i direktiv (EU) .../...",

*

EUT: Vénligen infér numret pa direktivet i dokument 2013/0016 (COD).
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d) fordonets tekniska kompatibilitet med jarnvagsnitet i det omrade for anvindning
som avses 1 punkt 2, vilken ska faststillas pa grundval av relevanta TSD:er och 1
tillimpliga fall nationella regler, register dver infrastruktur och den gemensamma

sdkerhetsmetod for riskbedomning som avses i artikel 6 i direktiv (EU) .../... "

Denna ansokan och information om alla ansokningar, de olika etapperna i och resultaten av
de relevanta forfarandena och, i forekommande fall, begidranden och beslut fran
overklagandendmnden, ska limnas in via den one-stop-shop som avses i artikel 12

i forordning (EU) .../..."".

Niér prov dr nodvéndiga for att erhalla dokumentation som styrker den tekniska
kompatibilitet som avses i forsta stycket b och d, far de inblandade nationella
sdkerhetsmyndigheterna utférda tillfalliga godkdnnanden till den s6kande for anvindning
av fordonet for praktiska kontroller pa jairnvagsnatet. Infrastrukturforvaltaren ska i samrad
med sokanden pa alla sétt anstrdnga sig for att se till att eventuella prov kan dga rum inom
tre ménader efter mottagandet av sokandens begiran. I forekommande fall ska den
nationella sdkerhetsmyndigheten vidta atgarder for att sdkerstilla att proven kan

genomforas.

*

EUT: Vinligen for in numret pa direktivet i dokument 2013/0016 (COD).
** EUT: Vinligen for in numret pa forordningen i dokument 2013/0014 (COD).
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4. Byrén eller, nir det géller punkt 8, den nationella sdkerhetsmyndigheten ska utfarda
godkinnanden for utsldppande av fordon pa marknaden eller underrétta sokanden om
avslaget inom en forutbestdmd, rimlig tid och i alla hindelser inom fyra minader frdn
mottagandet av all relevant information fran s6kanden. Byran eller, nér det giller punkt 8,
den nationella sékerhetsmyndigheten ska tillimpa de praktiska arrangemang for
godkidnnandeforfarandet som ska faststdllas 1 en genomforandeakt, enligt punkt 9. Dessa

godkédnnanden ska gora det mojligt att sldppa ut fordon pd unionsmarknaden.

5. Byrén ska utfirda godkdnnanden for utsldppande pad marknaden av fordon med omrade for
anvindning inom en eller flera medlemsstater. For utfirdandet av sddana godkénnanden

ska byran gora foljande:

a)  Gora en bedomning av det underlag som anges 1 punkt 3 forsta stycket b, ¢ och d for
att kontrollera huruvida underlaget &r fullstandigt, relevant och sammanhéngande

i forhéllande till relevanta TSD:er.

b)  Hénskjuta sokandens underlag till de nationella sdkerhetsmyndigheter som berors av
det avsedda omradet for anvindning for bedomning av underlaget, for kontroll av
huruvida det ar fullstédndigt, relevant och sammanhéngande i forhéllande till punkt 3
forsta stycket d och till de aspekter som anges 1 punkt 3 forsta stycket a, b och ¢

1 forhallande till relevanta nationella regler.
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Som en del av bedomningarna enligt leden a och b far byrén eller de nationella
sdkerhetsmyndigheterna vid beréttigade tvivel begira att prov ska utforas pa jarnvéigsnatet.
For att underlétta dessa prov far de inblandade nationella sékerhetsmyndigheterna utfarda
tillfalliga godkdnnanden till sokanden for anvdndning av fordonet {for prov pad
jarnvagsnitet. Infrastrukturforvaltaren ska pa alla sétt anstranga sig for att se till att
eventuella prov kan dga rum inom tre ménader efter byrans eller den nationella

sdkerhetsmyndighetens begéran.

6. Inom en manad efter det att byrdn har mottagit sokandens begiran ska den underritta
sokanden om att underlaget ar fullstindigt eller begéra in kompletterande upplysningar
1 drendet och faststélla en rimlig tidsfrist for inlimnande av dessa. Nér det géller huruvida
det underlaget ar fullstidndigt, relevant och sammanhéingande far byrén ocksa bedoma de

aspekter som anges i punkt 3 d.

Byrén ska helt och fullt beakta beddomningarna inom ramen for punkt 5 innan den fattar sitt
beslut om utfirdande av godkdnnande for utslippande av fordon pd marknaden. Byrén ska
utfarda godkinnandet for utsléppande pa marknaden eller underritta sokanden om att
denne fatt avslag inom en forutbestdmd, rimlig tid och i alla héndelser inom fyra ménader

fran mottagandet av all relevant information.

I sadana fall dér en eller flera TSD:er helt eller delvis inte behover tillimpas enligt artikel 7
far byran inte utfirda fordonsgodkdnnandet utan att forst ha tillimpat det forfarande som

anges 1 den artikeln.

Byrén ska ta fullt ansvar for de godkdnnanden som den utfardar.
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7. Nér byran har en annan mening om en negativ beddmning som gjorts av en eller flera
nationella sdkerhetsmyndigheter i enlighet med punkt 5 b, ska den underrétta myndigheten
eller myndigheterna i frdga, med en motivering till meningsskiljaktigheten. Byrén och den
eller de nationella sdkerhetsmyndigheterna ska samarbeta i syfte att enas om en bedémning
som béada parter kan godta. I de fall dér byran och den eller de nationella
sdkerhetsmyndigheterna beslutar att det 4r nddvéndigt ska denna process ocksa inbegripa
sokanden. Om man inte inom en ménad efter det att byran underréttade den nationella
sakerhetsmyndigheten om sin skiljaktiga mening kan enas om en bedomning som bada
parter kan godta, ska byran fatta sitt slutgiltiga beslut, om inte den eller de nationella
sdkerhetsmyndigheterna for medling har hénskjutit drendet till den 6verklagandendmnd
som har inrittats enligt artikel 55 i forordning (EU) .../...". Overklagandenimnden ska
inom en ménad efter begéran fran den eller de nationella sékerhetsmyndigheterna besluta

huruvida byrans forslag till beslut ska bekriftas.
Nar overklagandendmnden instimmer med byran, ska byran fatta beslut utan dréjsmal.

Niér overklagandendmnden instdimmer i1 den nationella sékerhetsmyndighetens negativa
beddmning, ska byrén utfiarda ett godkdnnande med ett omrdde for anvéindning som inte

omfattar de delar av jarnvigsnitet som fick en negativ beddmning.

*

EUT: Vénligen for in nummer for forordningen i dokument 2013/0014 (COD).
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Nér byran har en annan mening om en positiv bedomning fran en eller flera nationella
sdkerhetsmyndigheter 1 enlighet med punkt 5 b, ska den underritta myndigheten eller
myndigheterna i friga, med en motivering till meningsskiljaktigheten. Byran och den eller
de nationella sdkerhetsmyndigheterna ska samarbeta i syfte att enas om en beddémning som
bada parter kan godta. I de fall dir byran och den eller de nationella
sdkerhetsmyndigheterna beslutar att det dr n6dvéndigt ska denna process ocksa inbegripa
sokanden. Om man inte inom en manad efter att byran underréttade den nationella
sakerhetsmyndigheten om sin skiljaktiga mening kan enas om en bedémning som bada

parter kan godta, ska byran fatta sitt slutgiltiga beslut.

8. Om omradet for anvandning &r begrénsat till ett eller flera jarnvigsnét inom en enda
medlemsstat, far den nationella sdkerhetsmyndigheten i medlemsstaten pa eget ansvar och
pa sokandens begéran utfirda godkénnandet for utsldppande av fordon pa marknaden. For
utfardandet av sddana godkdnnanden ska den nationella sikerhetsmyndigheten bedoma
underlaget 1 forhallande till de aspekter som anges 1 punkt 3 och i enlighet med de
forfaranden som ska faststillas i den genomforandeakt som antas enligt punkt 9. Inom en
ménad efter det att den nationella sdkerhetsmyndigheten har mottagit sokandens ansdkan
ska den underritta sokanden om att underlaget &r fullstindigt eller begéra in
kompletterande upplysningar i drendet. Godkédnnandet ska ocksa vara giltigt utan
utvidgning av omréadet for anvindning for fordon som trafikerar stationer i angrdnsande
medlemsstater med liknande egenskaper hos jdrnvigsnitet, nér stationerna ér beldgna néra
gransen, efter samrad med de behoriga nationella sdkerhetsmyndigheterna. Detta samrad
far genomforas 1 varje enskilt fall eller faststillas i ett grainsoverskridande avtal mellan

nationella sdkerhetsmyndigheter.
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Om omrédet for anvéndning ar begrénsat till en medlemsstats territorium, far den
nationella sdkerhetsmyndigheten, nér en eller flera TSD:er eller delar av dem inte tillimpas
enligt artikel 7, inte utfdrda fordonsgodkénnandet utan att det forfarande som anges i den

artikeln fOrst har tillimpats.

Den nationella sédkerhetsmyndigheten ska ta fullt ansvar for de godkdnnanden som den

utfardar.

9. Kommissionen ska senast den ...~ genom genomfbrandeakter anta praktiska arrangemang

som faststéller

a)  hur kraven for godkidnnande for utsldppande av fordon pad marknaden och for
typgodkénnande for fordon enligt denna artikel ska fullgéras av s6kanden samt en

forteckning over erforderliga handlingar,

b) detaljerna for godké@nnandeprocessen, t.ex. etapperna i processen och tidsschemat for

varje etapp i processen,

c¢)  hur kraven i denna artikel ska fullgéras av byran och den nationella
sdkerhetsmyndigheten under de olika etapperna av ansdknings- och

godkinnandeprocessen, ddribland vid beddmningen av sokandenas underlag.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses
1 artikel 51.3. Hénsyn ska déri tas till erfarenheterna fran utarbetandet av de samarbetsavtal

som avses i1 punkt 14 i den hér artikeln.

*

EUT: Vinligen infor datum: tv4 &r efter detta direktivs ikrafttradande.
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10. I godkinnandena for utslippande av fordon pa marknaden ska foljande anges:
a)  Omrédet eller omrddena for anvandning.

b)  Virdena for de parametrar som anges i TSD:erna och 1 tilldimpliga fall, i nationella
regler for kontrollen av den tekniska kompatibiliteten mellan fordonet och omréadet

for anviandning.

c¢)  Fordonets 6verensstimmelse med relevanta TSD:er och uppséittningar av nationella

regler som dr relaterade till de parametrar som avses i led b.
d)  Villkor for anvdndningen av fordonet samt andra restriktioner.

11. Varje beslut om avslag av godkédnnande for utslappande av fordon pa marknaden eller om
att en del av nétet inte ska omfattas 1 enlighet med den negativa beddmning som avses i
punkt 7 ska vara vederbdrligen motiverat. Den sdkande far inom en méanad efter att ha
mottagit avslaget begéra att byrdn eller den nationella sdkerhetsmyndigheten, beroende pa
vad som ér tillampligt, omprovar beslutet. Byran eller den nationella sikerhetsmyndigheten
ska ha tva manader fran och med dagen for mottagande av begéran om omprovning for att

faststilla eller aterkalla sitt beslut.

Om avslaget fran byran bekréftas, fir sokanden 6verklaga drendet till den

overklagandendmnd som har inrittats enligt artikel 55 i forordning (EU) .../...".

*

EUT: Vénligen infér numret pa forordningen i dokument 2013/0014 (COD).
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Om avslaget fran en nationell sdkerhetsmyndighet bekréftas, far den sokande ldmna in ett
overklagande mot beslutet till en 6verklagandeinstans i enlighet med nationell rétt.
Medlemsstaterna far for detta 6verklagandeforfarande utse det regleringsorgan som avses

i artikel 55 i direktiv 2012/34/EU. I det fallet ska artikel 18.3 i direktiv (EU) .../..."" gilla.

12. Vid modernisering eller ombyggnad av befintliga fordon som redan har ett godkénnande
for utsldppande av fordon pa marknaden ska ett nytt godkédnnande for utsldppande av

fordon pa marknaden kridvas, om

a)  det har gjorts ndgon éndring av virdena for de parametrar som avses i punkt 10 b,
som ligger utanfor omradet for godtagbara parametrar i enlighet med vad som

faststélls 1 TSD:er,

b)  den Overgripande sikerhetsnivén for det berdrda fordonet kan paverkas negativt av

de planerade arbetena, eller
c)  detkrivs i relevanta TSD:er.

13. Om sokanden vill utvidga omréadet for anvéndning for ett fordon som redan har godkénts,
ska denne komplettera underlaget med de relevanta handlingar som avses i punkt 3 i fraga
om det ytterligare omradet for anvandning. S6kanden ska ldmna in underlaget till byrén,
som efter att ha foljt de forfaranden som anges i1 punkterna 4—7 ska utfiarda ett uppdaterat

godkinnande, som omfattar det utvidgade omrédet for anvéndning.

i EUT: Vinligen infor numret pa direktivet i dokument 2013/0016 (COD).
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14.

Om sokanden har erhéllit ett fordonsgodkénnande i enlighet med punkt 8 och vill utvidga
omradet for anvdndning inom medlemsstaten, ska denne komplettera underlaget med de
relevanta handlingar som avses i punkt 3 i friga om det ytterligare omridet f6r
anvindning. Sokanden ska ldmna in underlaget till den nationella sakerhetsmyndigheten,
som efter att ha f6ljt de forfaranden som anges i1 punkt 8 ska utfarda ett uppdaterat

godkinnande, som omfattar det utvidgade omradet for anvéindning.

Vid tillampning av punkterna 5 och 6 i1 denna artikel ska byrédn i enlighet med artikel 76

i forordning (EU) .../..." ingd samarbetsavtal med nationella sikerhetsmyndigheter. Dessa
avtal kan vara specifika avtal eller ramavtal och kan inbegripa en eller flera nationella
sdkerhetsmyndigheter. De ska innehalla en detaljerad beskrivning av uppgifter och villkor
med avseende pa de asyftade resultaten, tidsscheman for uppnéendet av dessa samt en
berdkning av de avgifter som sdkanden ska betala. De far ocksé inbegripa specifika
samarbetsavtal i fallet med jarnvagsnit som av geografiska eller historiska skél kraver
sarskild sakkunskap, med siktet instéllt pd att minska den administrativa bérdan och
kostnaderna for sokanden. Nir sddana nit dr isolerade frén resten av unionens
jarnvigssystem kan saddana specifika samarbetsavtal inbegripa mojligheten att lagga ut
uppgifter pa de berdrda nationella sikerhetsmyndigheterna nér detta behovs for att
sdkerstélla en effektiv och proportionell resursfordelning for godkdnnande. Dessa avtal ska
ha ingétts innan byran utfor godkdnnandeuppgifter i enlighet med artikel 54.4 1 detta
direktiv.

*

EUT: Vénligen infér numret pa forordningen i dokument 2013/0014 (COD).
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15.

16.

Nir det giller medlemsstater i vilka jarnvégsnétens sparvidd skiljer sig frén den

for unionens huvudjdrnvégsnat, och dessa ndt omfattas av tekniska och driftsmissiga krav
som dr identiska med de som géller i nérliggande tredjelénder, ska alla beroérda nationella
sakerhetsmyndigheter i dessa medlemsstater, utdover de samarbetsavtal som avses

i punkt 14, ingd ett multilateralt avtal med byran for att faststdlla villkoren for att ett
fordonsgodkédnnande som utfardats i en av dessa medlemsstater ocksé ska vara giltigt for

de andra berorda medlemsstaterna.

Denna artikel ska inte gélla godsvagnar eller personvagnar som anvéinds gemensamt med
tredjeldnder med en annan spéarvidd 4n unionens huvudjarnvéigsnit och som godkints

1 enlighet med ett annorlunda forfarande for fordonsgodkidnnande. Reglerna om forfarandet
for godkdnnande av sddana fordon ska offentliggdras och anmdlas till kommissionen. Det
berorda jarnvigsforetaget ska inom ramen for sitt sakerhetsstyrningssystem sékerstilla att
dessa fordon verensstimmer med de vésentliga kraven i detta direktiv. P4 grundval av
byréans rapport far kommissionen avge ett yttrande om huruvida sddana regler ar forenliga
med syftena med detta direktiv. Om detta inte 4r fallet far de berérda medlemsstaterna och
kommissionen samarbeta for att faststélla lampliga atgérder som ska vidtas med deltagande

av relevanta internationella organ om detta dr nodvandigt.
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17.

En medlemsstat far besluta att inte tillimpa denna artikel pa lok eller motorvagnstdg som
kommer frén tredjeldnder och dr avsedda att framforas till en station som ligger néra
griansen inom dess territorium och som utsetts for grainsdverskridande transport. Det
berorda jarnvigsforetaget ska inom ramen for sitt sakerhetsstyrningssystem sékerstilla att
sddana fordon Overensstimmer med de vésentliga kraven i detta direktiv och,

i forekommande fall, med artikel 10.9 i direktiv (EU) .../...".

Artikel 22

Registrering av fordon som har godkdnts for utsldppande pa marknaden

Innan ett fordon anvénds for forsta gangen och efter att godkénnandet for utslappande pa
marknaden har beviljats 1 enlighet med artikel 21, ska det pa fordonsinnehavarens begéran

registreras i ett fordonsregister som avses 1 artikel 47.

Niér fordonets anvdndningsomrade dr begréinsat till en enda medlemsstats territorium, ska

det registreras i den medlemsstaten.

Nar fordonets anvdandningsomréde innefattar mer &n en medlemsstats territorium, ska det

registreras i en av de berérda medlemsstaterna.

*

EUT: Vénligen infor numret pa direktivet i dokument 2013/0016 (COD).
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Artikel 23

Kontroller fore anvindning av godkdnda fordon

1. Ett jarnvigsforetag ska kontrollera foljande innan det anvédnder ett fordon inom det

anvindningsomride som anges i1 dess godkdnnande for utsldppande pa marknaden:

a)  Att fordonet har godkints for utsldppande p4 marknaden i enlighet med artikel 21

och dr vederborligen registrerat.

b)  Att fordonet dr kompatibelt med rutten med utgangspunkt i registret dver
infrastruktur, relevanta TSD:er eller relevant information som kostnadsfritt och inom
rimlig tid ska ldmnas av infrastrukturforvaltaren, om ett sddant register inte finns

eller ar ofullstdndigt.

c)  Att fordonet dr vederborligt integrerat 1 den tdgsammanséttning i vilken det dr avsett
att anvindas, med beaktande av det sékerhetsstyrningssystem som anges i artikel 9

i direktiv (EU) .../..." och TSD:n "Drift och trafikledning".

2. Vid tillampning av punkt 1 far jarnvéigsforetaget utfora prov i samarbete med

infrastrukturforvaltaren.

Infrastrukturforvaltaren ska i samrad med sokanden pa alla sitt anstrdnga sig for att se till

att eventuella prov kan dga rum inom tre manader efter mottagandet av sokandens begéran.

*

EUT: Vénligen infor numret pa direktivet i dokument 2013/0016 (COD).
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Artikel 24
Typgodkdnnande for fordon

1. Byran eller en nationell sdkerhetsmyndighet far, beroende pa vad som ar ldmpligt, bevilja
fordonstypgodkénnanden i enlighet med det forfarande som anges i artikel 21. Denna
ansokan och information om alla ansdkningar, de olika etapperna i och resultaten av de
relevanta forfarandena och, i forekommande fall, begidranden och beslut fran
overklagandendmnden, ska limnas in via den one-stop-shop som avses i artikel 12

i forordning (EU) .../...".

2. Om byrén eller en nationell sikerhetsmyndighet utfirdar ett godkdnnande for utsldppande
av fordon pa marknaden, ska den pa sokandens begiran samtidigt utfarda

fordonstypgodkidnnandet, som avser samma anvindningsomrade for fordonet.

3. Vid dndringar av relevanta bestimmelser 1 TSD:er eller nationella regler, pa grundval av
vilka ett godkdnnande av en fordonstyp har utfardats, ska TSD:n eller den nationella
bestimmelsen avgora huruvida det redan beviljade fordonstypgodkidnnandet fortfarande
ska vara giltigt eller behover fornyas. Om godkédnnandet behover fornyas, far de kontroller
som utfors av byran eller av en nationell sdkerhetsmyndighet endast berdra de dndrade

reglerna.

4. Kommissionen ska genom genomforandeakter faststélla utformningen av forsikran om
typoverensstimmelse. Dessa genomforandeakter ska antas i1 enlighet med det

granskningsforfarande som avses i artikel 51.3.

*

EUT: Vénligen for in numret pa férordningen i dokument 2013/0014(COD).
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5. Forsédkran om typOverensstimmelse ska faststdllas i enlighet med foljande:
a)  Kontrollforfarandena i relevanta TSD:er.

b)  Ide fall dar TSD:er inte ar tillimpliga, forfarandena for bedomning av
overensstammelse enligt modulerna B + D, B + F och H1 i Europaparlamentets och

radets beslut 768/2008/EG.

6. Nar det ar lampligt far kommissionen anta genomforandeakter for att faststilla sérskilda
moduler for dverensstimmelsebeddmning. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet

med det granskningsforfarande som avses i artikel 51.3.

7. Fordonstypgodkidnnandet ska registreras i det europeiska registret 6ver godkédnda

fordonstyper enligt artikel 48.

Artikel 25

Fordons overensstimmelse med en godkdind fordonstyp

1. Ett fordon eller en serie fordon som dverensstimmer med en godkénd fordonstyp ska utan
ytterligare kontroller erhélla ett fordonsgodkdnnande i enlighet med artikel 21 pa grundval

av en forsdkran om overensstimmelse med denna fordonstyp som inldmnats av s6kanden.

2. Fornyandet av det godkénnande av en fordonstyp som avses i artikel 24.3 ska inte paverka
sddana godkidnnanden for utslappande av fordon pa marknaden som redan har utfardats pa

grundval av det foregdende godkdnnandet for utsldppande av fordonstypen pa marknaden.

Europaparlamentets och riadets beslut nr 768/2008/EG av den 9 juli 2008 om en gemensam
ram for saluforing av produkter och upphéivande av radets beslut 93/465/EEG (EUT L 218,
13.8.2008, s. 82).
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Artikel 26

Fordons eller fordonstypers icke-overensstimmelse med visentliga krav

l. Om ett jarnvagsforetag under drift finner att ett fordon som det anvinder inte uppfyller ett
av de tillampliga vésentliga kraven ska det vidta erforderliga korrigerande atgarder for att
sakerstdlla fordonets dverensstimmelse. Vidare far det informera byrén och eventuella
andra berdrda nationella sdkerhetsmyndigheter om de vidtagna atgérderna. Om
jarnvégsforetaget har bevis for att icke-Overensstimmelse redan forelag vid tidpunkten for
utfardandet av godkénnandet for utsldppande pad marknaden ska det informera byrén och

eventuella andra berdrda nationella sékerhetsmyndigheter.

2. Om en nationell sdkerhetsmyndighet, till exempel under den tillsynsprocess som anges
i artikel 17 i direktiv (EU) .../...", blir medveten om att ett fordon eller en fordonstyp, for
vilket/vilken ett godkédnnande for utslippande pad marknaden beviljats antingen av byrén
i enlighet med artikel 21.5 eller artikel 24, eller av den nationella sédkerhetsmyndigheten
1 enlighet med artikel 21.8 eller artikel 24, d& det/den anvinds som avsett, inte uppfyller ett
av de tillampliga visentliga kraven, ska den informera det jarnvigsforetag som anvénder
fordonet eller fordonstypen och be det att vidta erforderliga korrigerande dtgérder for att
sakerstdlla fordonets eller fordonens dverensstimmelse. Den nationella
sdkerhetsmyndigheten ska informera byrén och eventuella andra berérda nationella
sakerhetsmyndigheter, inbegripet dem pa ett territorium dér en ansékan om godkdnnande

for utslappande pa marknaden for ett fordon av samma typ pagér.

*

EUT: Vénligen infor numret pa direktivet i dokument 2013/0016 (COD).
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Om, i de fall som anges i punkterna 1 och 2 i denna artikel, de korrigerande atgarder som
vidtas av jarnvagsforetaget inte sékerstéller 6verensstimmelse med de tillimpliga
vésentliga kraven och denna icke-Overensstimmelse leder till en allvarlig sdkerhetsrisk, far
den berdrda nationella sédkerhetsmyndigheten vidta tillfalliga sdkerhetsatgérder inom ramen
for sina tillsynsuppgifter, i enlighet med artikel 17.6 i direktiv (EU) .../...". Tillfalliga
sdkerhetsatgirder 1 form av indragning av typgodkénnande for ett fordon far dessutom
vidtas parallellt av den nationella sdkerhetsmyndigheten eller byran och ska vara féremal

for domstolsprovning och det medlingsforfarande som anges i artikel 21.7.

I de fall som avses i punkt 3 far byran eller den nationella sikerhetsmyndighet som
utfirdade godkdnnandet, efter en granskning av effektiviteten hos de atgéarder som vidtagits
for att ta itu med den allvarliga sikerhetsrisken, besluta att aterkalla eller &ndra
godkidnnandet om det bevisats att ett védsentligt krav inte var uppfyllt vid tidpunkten for
godkdnnandet. I detta syfte ska de underritta innehavaren av godkdnnandet for utsldppande
pa marknaden eller av fordonstypgodkénnandet om sitt beslut och ange skélen till beslutet.
Innehavaren fér inom en period av en manad fran mottagandet av byrans eller den
nationella sakerhetsmyndighetens beslut begira att de omprdvar beslutet. I sadant fall ska
beslutet om aterkallelse tillfalligt upphdvas. Byran eller den nationella
sdkerhetsmyndigheten ska, frdn dagen for mottagandet av begdran om omprdvning, ha en

manad pa sig att bekréfta eller aterkalla sitt beslut.

*

EUT: Vénligen infor numret pa direktivet i dokument 2013/0016 (COD).
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Om det rdder meningsskiljaktighet mellan byran och den nationella sikerhetsmyndigheten
betrdffande behovet av att begridnsa eller aterkalla godkénnandet, ska i relevanta fall det
medlingsforfarande som foreskrivs i artikel 21.7 f6ljas. Om resultatet av ett sadant
forfarande blir att fordonsgodkinnandet varken ska begrinsas eller aterkallas, ska de

tillfélliga sdkerhetsatgirder som avses i punkt 3 i den hér artikeln upphéavas.

5. Om byrans beslut bekriftas, far innehavaren av fordonsgodkédnnandet dverklaga till den
overklagandenamnd som inrittats enligt artikel 55 i forordning (EU) .../..." inom den
tidsfrist som avses 1 artikel 59 i den férordningen. Om en nationell sikerhetsmyndighets
beslut bekréftas far innehavaren av fordonsgodkinnandet inom tva manader fran
delgivningen av det beslutet 6verklaga enligt det nationella forfarande for 6verklagande till
domstol som avses i artikel 18.3 i direktiv (EU) .../..." . Medlemsstaterna far for detta
overklagandeforfarande utse det regleringsorgan som anges 1 artikel 56

1 direktiv 2012/34/EU.

6. Om byran beslutar att aterkalla eller dndra ett godkédnnande for utsldppande pa marknaden
som den har beviljat, ska den informera samtliga nationella sikerhetsmyndigheter direkt

och ange skélen till sitt beslut.

Om en nationell sdkerhetsmyndighet beslutar att aterkalla ett godkdnnande for utsldppande
pa marknaden som den har beviljat, ska den genast informera byrdn om detta och ange
skélen till sitt beslut. Byran ska dérefter informera de 6vriga nationella

sakerhetsmyndigheterna.

EUT: Vinligen infor numret pa forordningen i dokument 2013/0014 (COD).
EUT: Vénligen infor numret pa direktivet i dokument 2013/0016 (COD).

*%
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7. Byrans eller den nationella sdkerhetsmyndighetens beslut att aterkalla godkénnandet ska
aterspeglas 1 det relevanta fordonsregistret, 1 enlighet med artikel 22 eller, om det géller ett
godkédnnande av en fordonstyp, i det europeiska registret dver godkénda fordonstyper
1 enlighet med artikel 24.7. Byrén och de nationella sakerhetsmyndigheterna ska sdkerstilla
att jarnvagsforetag som anviander fordon av samma typ av fordon eller typ som ar foremal
for aterkallelse informeras i vederborlig ordning. Sddana jarnvagsforetag ska forst
kontrollera om samma problem med icke-6verensstimmelse foreligger. I sddant fall ska det

forfarande som foreskrivs i denna artikel tilldimpas.

8. Om ett godkénnande for utslappande pa marknaden aterkallas, far det beroérda fordonet inte
langre anvéndas och dess anvindningsomrade far inte utvidgas. Om ett
fordonstypgodkénnande aterkallas, far fordon som byggts pa basis av det inte sldppas ut pa
marknaden, och om de redan har sldppts ut pd marknaden ska de dras tillbaka. Ett nytt
godkdnnande far begéras pa grundval av det forfarande som foreskrivs i artikel 21 nar det

géller enskilda fordon eller artikel 24 nir det géller en fordonstyp.

9. Om, 1 de fall som anges 1 punkt 1 eller 2, icke-Overensstimmelse med de vésentliga kraven
ar begrénsad till en del av det berdrda fordonets anvindningsomrade och denna
icke-Overensstimmelse redan forelag vid tidpunkten for utfardandet av godkdnnandet for
utsldppande pa marknaden, ska det sistndmnda @ndras sa att de berorda delarna av omradet

for anvindning utesluts.
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KAPITEL VI
ORGAN FOR BEDOMNING AV OVERENSSTAMMELSE

Artikel 27

Anmdlande myndigheter

1. Medlemsstaterna ska utndmna anmélande myndigheter med ansvar for att inrdtta och
genomfora de forfaranden som krévs for bedomning, anmélan och kontroll av organ for

beddmning av dverensstimmelse, inklusive overensstimmelse med artikel 34.

2. Medlemsstaterna ska se till att dessa myndigheter anmaler till kommissionen och andra
medlemsstater vilka organ som fatt i uppdrag att utféra bedomningar av dverensstimmelse
som tredje part i enlighet med artiklarna 10.2 och 15.1. De ska ocksa se till att de
underréttar kommissionen och ovriga medlemsstater om de utsedda organ som avses

1 artikel 15.8.

3. Medlemsstaterna fir besluta att den bedomning och kontroll som avses i punkt 1 ska

utforas av ett nationellt ackrediteringsorgan i den betydelse som anges i och i enlighet med

forordning (EG) nr 765/2008.

4. Om den anmélande myndigheten delegerar eller pd annat sitt verlater den bedomning,
anmadlan eller kontroll som avses 1 punkt 1 i denna artikel till ett organ som inte &r
offentligt, ska det organet vara en juridisk person och uppfylla kraven i artikel 28. Det ska
ha vidtagit atgirder for att kunna hantera ansvarsskyldighet som kan uppsta i samband med

dess verksambhet.
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Den anmélande myndigheten ska ta det fulla ansvaret for de uppgifter som utfors av det

organ som avses 1 punkt 3.

Artikel 28

Krav pa anmdlande myndigheter

En anmélande myndighet

a) ska vara inréttad pa ett sddant sétt att intressekonflikt gentemot organen for beddmning av
Overensstimmelse undviks,

b) ska vara organiserad och fungera pa ett sddant sitt att dess verksamhet dr objektiv och
opartisk,

c) ska vara organiserad pa ett sddant sétt att alla beslut som ror anméilan av ett organ for
beddmning av dverensstimmelse fattas av annan behorig personal dn den som har gjort
bedémningen,

d) fér inte erbjuda eller utfora sddan verksamhet som utfors av organ for beddmning av
overensstimmelse, och far inte heller erbjuda eller utfora konsulttjanster pd kommersiell
eller konkurrensmaissig grund,

e) ska skydda erhallen konfidentiell information,

f) ska ha tillrdckligt med personal med lamplig kompetens till sitt forfogande for att kunna
utfora sina uppgifter.
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Artikel 29
Skyldighet for de anmdlande myndigheterna att tillhandahdlla information

Medlemsstaterna ska informera kommissionen om sina forfaranden f6r beddmning, anmélan och
kontroll av organ for beddmning av dverensstimmelse samt om eventuella dndringar av dessa

forfaranden.

Kommissionen ska offentliggéra denna information.

Artikel 30

Organ for bedomning av overensstimmelse

1. Nir det giller anmilan ska organ for bedomning av verensstimmelse uppfylla kraven

1 punkterna 2—7 1 denna artikel och 1 artiklarna 31 och 32.

2. Ett organ for bedomning av dverensstimmelse ska inrittas 1 enlighet med nationell ritt och

ska vara en juridisk person.

3. Ett organ for bedomning av dverensstimmelse ska kunna utfora alla de uppgifter avseende
beddmning av dverensstimmelse som faststills i relevant TSD for ett sadant organ och for
vilka det har anmélts, oavsett om dessa uppgifter utfors av organet for bedomning av

overensstammelse eller for dess rdkning och under dess ansvar.
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Vid alla tidpunkter och vid varje bedomning av éverensstimmelse och for varje typ eller

kategori av produkter for vilka det har anmélts ska ett organ f6r bedomning av

Overensstimmelse ha foljande till sitt forfogande:

a)

b)

Erforderlig personal med teknisk kunskap och tillrdcklig erfarenhet for att utfora

beddmningen av dverensstimmelse.

Relevanta beskrivningar av forfarandena for att utféra bedomningar av
Overensstimmelse, for att sdkerstélla insyn och mdjlighet att tillimpa dessa
forfaranden. Organet ska ha 1dmpliga rutiner och forfaranden for att skilja mellan de
uppgifter som det utfor i sin egenskap av anmalt organ for bedomning av

overensstimmelse och all annan verksamhet.

Lampliga forfaranden som gor det mojligt for organet att utdva sin verksamhet med
vederbdrlig hiansyn tagen till ett foretags storlek, bransch och struktur samt till den
berdrda produktteknikens komplexitet och eventuell massproduktion eller

serietillverkning.

Det ska ha de nddvéndiga medlen for att korrekt kunna utféra de tekniska och

administrativa uppgifterna i samband med beddmningen av 6verensstimmelse, och det ska

ha tillgéng till den utrustning och de hjdlpmedel som kréivs.

4. Organ for beddmning av 6verensstimmelse ska vara ansvarsforsiakrade, om inte staten tar
pa sig ansvaret enligt nationell rétt eller medlemsstaten sjélv tar direkt ansvar for
beddmningen av dverensstimmelse.
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5. Personalen vid ett organ for bedomning av dverensstimmelse ska iaktta tystnadsplikt
betrdffande all information som den erhaller vid utférandet av sina uppgifter 1 enlighet med
relevant TSD eller de nationella regler som genomfor TSD:n, utom gentemot de behoriga

myndigheterna i den medlemsstat dédr verksamheten utfors. Immateriella rittigheter ska
skyddas.

6. Organ for beddmning av 6verensstammelse ska delta 1, eller se till att deras
beddmningspersonal kénner till, det relevanta standardiseringsarbetet och det arbete som
utfors i samordningsgruppen for anmélda organ for beddmning av dverensstimmelse, som
inrttats i enlighet med relevant unionsritt, och de ska som generella riktlinjer anvinda de

administrativa beslut och dokument som &r resultatet av gruppens arbete.

7. Organ for beddmning av dverensstimmelse som har anmélts for delsystemen Markbaserad
trafikstyrning och signalering och/eller Fordonsbaserad trafikstyrning och signalering ska
delta i eller se till att deras bedomningspersonal kanner till det arbete som utfors i den
ERTMS-grupp som avses i artikel 29 i forordning (EU) .../...". De ska folja de riktlinjer
som tagits fram som ett resultat av gruppens arbete. Om de anser att det dr odndaméalsenligt
eller omojligt att tillimpa dem, ska de berdrda organen for bedomning av
overensstimmelse Oversdnda sina synpunkter for diskussion till ERTMS-gruppen i syfte att

bidra till den kontinuerliga forbéttringen av riktlinjerna.

*

EUT: Vénligen infér numret pa forordningen i dokument 2013/0014 (COD).
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Artikel 31

Opartiskhet hos organ for bedomning av éverensstimmelse

1. Ett organ for bedomning av dverensstimmelse ska vara ett tredjepartsorgan som &r
oberoende av den organisation som den beddmer eller av tillverkaren av den produkt som

den bedomer.

Detta organ far vara ett organ som hor till en néringslivsorganisation eller
branschorganisation som foretrdder foretag som dr involverade i utformning, tillverkning,
leverans, installation, anvéndning eller underhéll av de produkter som det bedomer,
forutsatt att det kan visas att organet dr oberoende och att det inte finns nigra

intressekonflikter.

2. Det ska garanteras att organ for bedomning av dverensstimmelse, deras hogsta ledning och

beddmningspersonal dr opartiska.

3. Ett organ for bedomning av dverensstimmelse, dess hogsta ledning och den personal som
ansvarar for att bedomningen av dverensstimmelse gors far inte utgdras av den som
utformar, tillverkar, levererar, installerar, koper, dger, anvénder eller underhaller de
produkter som bedéms och inte heller av den som foretrider ndgon av dessa parter. Detta
ska inte hindra att bedomda produkter som dr nddvandiga for verksamheten inom organet
for bedomning av overensstimmelse anvénds eller att produkterna anviands for personligt

bruk.
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4. Ett organ for bedomning av dverensstimmelse, dess hogsta ledning och den personal som
ansvarar for att bedomningen av 6verensstimmelse gors far inte delta direkt 1 utformning,
tillverkning, uppbyggnad, marknadsforing, installation, anvdndning eller underhall av
dessa produkter, och det fér inte heller foretrédda parter som bedriver sddan verksamhet. De
far inte delta i ndgon verksamhet som kan péverka deras objektivitet och integritet 1
samband med den bedomning av verensstimmelse for vilken de har anmadlts. Detta férbud

ska sérskilt gilla konsulttjénster.

5. Organ for bedomning av overensstimmelse ska se till att deras dotterforetags eller
underleverantdrers verksamhet inte paverkar sekretessen, objektiviteten eller opartiskheten

1 organens bedomningar av dverensstimmelse.

6. Organ for beddmning av dverensstimmelse och deras personal ska utféra bedomningen av
overensstammelse med storsta mojliga yrkesintegritet, ha teknisk kompetens pd det
specifika omrédet och vara fria frén alla patryckningar och incitament, i synnerhet
ekonomiska, som kan paverka deras omdome eller resultaten av deras beddmning av
Overensstimmelse, sdrskilt nédr det géller personer eller grupper av personer som berdrs av

denna verksamhet.
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Artikel 32

Personal hos organ for bedomning av 6verensstimmelse
1. Den personal som ansvarar for att utfora bedomningen av dverensstimmelse ska ha

a)  fullgod teknisk och yrkesinriktad utbildning som técker all slags bedomning av
overensstimmelse pa det omrade inom vilket organet for beddmning av

Overensstimmelse har anmaélts,

b) tillfredsstéllande kunskap om kraven for de bedomningar som de gor och befogenhet

att utfora dessa beddmningar,

c) tillricklig kinnedom och insikt om de vésentliga kraven, de tillimpliga

harmoniserade standarderna och de relevanta bestimmelserna i unionsrétten,

d) formaga att upprétta intyg, protokoll och rapporter som visar att bedomningarna har

gjorts.

2. Ersittningen till den hogsta ledningen for och bedomningspersonalen vid ett organ for
beddmning av dverensstimmelse fér inte vara beroende av antalet bedomningar som gors

eller resultaten av bedomningarna.
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Artikel 33

Presumtion om overensstadmmelse for organ for bedomning av overensstimmelse

Ett organ for bedomning av dverensstimmelse som kan visa att det uppfyller kriterierna i de
relevanta harmoniserade standarderna eller delar av dem, till vilka hénvisningar har offentliggjorts
1 Europeiska unionens officiella tidning, ska forutsittas uppfylla kraven i artiklarna 3032, forutsatt

att dessa krav omfattas av de tillimpliga harmoniserade standarderna.

Artikel 34

Dotterforetag och underleverantorer till anmdlda organ

1. Om det anmilda organet ldgger ut specifika uppgifter med anknytning till beddmningen av
Overensstimmelse pd underentreprenad eller anlitar ett dotterforetag ska det se till att
underleverantoren eller dotterforetaget uppfyller kraven 1 artiklarna 30-32 och informera

den anmédlande myndigheten om detta.

2. De anmélda organen ska ta det fulla ansvaret for underleverantorernas eller

dotterforetagens uppgifter, oavsett var dessa ar etablerade.

3. Underleverantdrer eller dotterforetag far endast med kundens samtycke anlitas for att

utfora anmélda organs verksambhet.
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4. Anmélda organ ska se till att den anmélande myndigheten har tillgang till de relevanta
dokumenten rérande bedémningen av underleverantdrens eller dotterforetagets

kvalifikationer och det arbete som utforts av dem i enlighet med relevant TSD.

Artikel 35

Ackrediterade interna organ

1. Sokande far anvénda ett ackrediterat internt organ for att utfora bedomningar av
overensstammelse for genomforande av de forfaranden som anges i modulerna Al, A2, C1
eller C2 enligt bilaga II till beslut 768/2008/EG och modulerna CA1 och CA2 enligt
bilaga I till beslut 2010/713/EU. Detta organ ska utgdra en separat och urskiljbar del av
sOkanden i fraga och fér inte medverka i utformning, tillverkning, leverans, installation,

drift eller underhéll av de produkter som det ska bedoma.
2. Ett ackrediterat internt organ ska uppfylla foljande krav:
a)  Det ska vara ackrediterat i enlighet med forordning (EG) nr 765/2008.

b)  Organet och dess personal ska vara organisatoriskt atskilda fran foretaget som de ar
en del av och ha rapporteringsmetoder som sikerstéller att de dr opartiska och ska

visa det for det behoriga nationella ackrediteringsorganet.
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c)  Organet och dess personal far inte ansvara for utformning, tillverkning, leverans,
installation, drift eller underhall av de produkter som det bedomer och fér inte delta
1 ndgon verksamhet som kan vara oforenlig med ett oberoende omddme och

integritet i bedomningsarbetet.
d)  Organet ska tillhandahalla sina tjinster enbart till det foretag som det ar en del av.

3. Ett ackrediterat internt organ ska inte anmélas till medlemsstaterna eller kommissionen,
men information om dess ackreditering ska ldmnas av foretaget som det dr en del av eller

det nationella ackrediteringsorganet till den anméilande myndigheten pé denna myndighets

begéran.
Artikel 36
Ansékan om anmdlan
1. Ett organ for bedomning av dverensstimmelse ska l&dmna in en ansékan om anmdlan till

den anmédlande myndigheten i den medlemsstat dir det &r etablerat.

2. Ansokan ska atfoljas av en beskrivning av de bedomningar av dverensstimmelse, den eller
de moduler for bedomning av dverensstimmelse och den eller de produkter som organet
anser sig ha kompetens for samt ett ackrediteringsintyg, om det finns ett sddant, som
utférdats av ett nationellt ackrediteringsorgan och dar det intygas att organet for

beddmning av dverensstimmelse uppfyller kraven i artiklarna 30-32.
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3. Om organet for bedomning av overensstimmelse inte kan uppvisa nagot
ackrediteringsintyg ska det ge den anmilande myndigheten alla underlag som kravs for
kontroll, erkdnnande och regelbunden dvervakning av att det uppfyller kraven

1 artiklarna 30-32.

Artikel 37

Anmdlningsforfarande

1. Anmélande myndigheter ska endast anmila de organ for bedomning av dverensstimmelse

som uppfyller kraven i artiklarna 30-32.

2. De anmilande myndigheterna ska anmila de organ som avses i punkt 1 till kommissionen
och de andra medlemsstaterna med hjilp av det elektroniska anmélningsverktyg som

utvecklats och forvaltas av kommissionen.

3. Anmilan ska innehélla detaljerade uppgifter om beddmningarna av dverensstimmelse,
modulerna for beddmning av dverensstimmelse och de berdrda produkterna samt ett
relevant ackrediteringsintyg eller annat intyg om kompetens i enlighet med vad som anges

1 punkt 4.

4. Om en anmélan inte grundar sig pé ett sddant ackrediteringsintyg som avses 1 artikel 36.2
ska den anmédlande myndigheten ge kommissionen och de andra medlemsstaterna skriftliga
underlag som styrker att organet for bedomning av 6verensstimmelse har erforderlig
kompetens, och att de system som behovs for att se till att organet kommer att Gvervakas

regelbundet och fortsitta att uppfylla kraven i artiklarna 30-32 har inréttats.
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Det berdrda organet far endast bedriva verksamhet som anmélt organ om kommissionen
eller de andra medlemsstaterna inte har rest invandningar inom tva veckor efter anmélan,
1 de fall ett ackrediteringsintyg anvénds, eller inom tva ménader efter anmélan, i de fall d&

ingen ackreditering anvinds.
Kommissionen och dvriga medlemsstater ska underréttas om eventuella relevanta senare
andringar av anmaélan.
Artikel 38
Identifikationsnummer och forteckningar over anmdlda organ

Kommissionen ska tilldela varje anmélt organ ett identifikationsnummer.

Ett anmaélt organ ska tilldelas ett enda identifikationsnummer dven om det anmaéls

1 enlighet med flera unionsrittsakter.

Kommissionen ska offentliggéra forteckningen over de organ som anmélts i enlighet med
detta direktiv, tillsammans med de identifikationsnummer som de har tilldelats och den

verksamhet som de har anmalts for.

Kommissionen ska se till att denna forteckning halls aktuell.
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Artikel 39

Andringar i anmdlan

l. Om en anmélande myndighet har konstaterat eller har informerats om att ett anmaélt organ
inte langre uppfyller de krav som anges 1 artiklarna 30-32 eller att det underlater att
fullgdra sina skyldigheter, ska den anmélande myndigheten i forekommande fall, beroende
pa hur allvarlig underlétenheten att uppfylla kraven eller fullgora skyldigheterna ir,
begrdnsa anmélan, dra tillbaka den tillfélligt eller dterkalla den. Den ska omedelbart

underritta kommissionen och vriga medlemsstater om detta.

2. I hindelse av begransning, tillfalligt tillbakadragande eller aterkallelse av anmilan eller om
det anmaélda organet har upphort med verksamheten ska den anmélande medlemsstaten
vidta lampliga atgérder for att se till att organets dokumentation antingen behandlas av ett
annat anmalt organ eller halls tillgédnglig for de ansvariga anmilande myndigheterna och

marknadskontrollsmyndigheterna pa deras begéran.

Artikel 40

Ifragasdttande av de anmdlda organens kompetens

1. Kommissionen ska undersoka alla fall dar den tvivlar pé att ett anmilt organ har erforderlig
kompetens eller att ett anmélt organ alltjaimt uppfyller de krav och fullgor de skyldigheter
som det omfattas av och dven alla fall dir den gjorts uppméarksam pa att det foreligger

sddana tvivel.
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Den anmélande medlemsstaten ska pé begdran ge kommissionen all information om

grunderna for anmélan eller vidmakthallandet av det berorda organets kompetens.

Kommissionen ska se till att all kénslig information som den erhaller i samband med sina

undersokningar behandlas konfidentiellt.

Om kommissionen konstaterar att ett anmalt organ inte uppfyller, eller inte lingre
uppfyller, kraven for anmélan ska den meddela detta till den anmélande medlemsstaten och
anmoda medlemsstaten att vidta erforderliga korrigerande dtgirder, t.ex. vid behov

aterkalla anmaélan.

Artikel 41

De anmdlda organens operativa skyldigheter

Anmélda organ ska utfora bedomningar av dverensstimmelse 1 enlighet med forfarandena

for bedomning av dverensstimmelse i relevant TSD.

Bedomningarna av overensstimmelse ska vara proportionella sa att de ekonomiska
aktorerna inte belastas 1 onddan. Anmélda organ ska nér de utfor sin verksamhet ta
vederborlig hinsyn till ett foretags storlek, bransch och struktur samt till produktteknikens

komplexitet och eventuell massproduktion eller serietillverkning.
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Samtidigt ska de dock agera for att bedoma produktens dverensstimmelse med detta

direktiv.

3. Om ett anmélt organ konstaterar att en tillverkare inte uppfyller kraven i relevant TSD eller
motsvarande harmoniserade standarder eller tekniska foreskrifter, ska det begéra att
tillverkaren vidtar lampliga korrigerande atgirder, och det ska inte utfiarda ett intyg om

Overensstimmelse.

4. Om ett anmélt organ vid kontroll av dverensstimmelse efter det att ett intyg har utfardats
konstaterar att en produkt inte lingre uppfyller kraven i relevant TSD eller motsvarande
harmoniserade standarder eller tekniska specifikationer, ska det begira att tillverkaren
vidtar lampliga korrigerande atgérder, och det ska vid behov tillfélligt dra tillbaka intyget

eller dterkalla det.
5. Om korrigerande atgérder inte vidtas eller inte fir 6nskad effekt ska det anmailda organet,
beroende pé vad som ar lampligt, begrinsa, tillfalligt dra tillbaka eller aterkalla intyg.
Artikel 42
Skyldighet for de anmdlda organen att tillhandahdlla information

1. Anmilda organ ska informera den anmélande myndigheten om fo6ljande:

a)  Avslag pa ansdkan om intyg, eller begriansning, tillfalligt tillbakadragande eller

aterkallelse av ett intyg.
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b)  Alla omstidndigheter som inverkar pd omfattningen av och villkoren for anmalan.

c)  Varje begdran fran marknadskontrollmyndigheterna om information om

beddmningar av dverensstimmelse.

d) P& begdran, bedomningar av dverensstimmelse som gjorts inom ramen for anmélan
och all annan verksambhet, inklusive gransoverskridande verksamhet och

underentreprenad.

De behoriga nationella sdkerhetsmyndigheterna ska ocksa informeras om avslag pé
ansOkan om intyg, eller begrinsning, tillfdlligt tillbakadragande eller aterkallelse av ett

intyg enligt led a.

2. De anmilda organen ska ge de andra organ som anmélts 1 enlighet med detta direktiv, och
som utfor liknande beddmningar av §verensstimmelse som ticker samma produkter,
relevant information om frdgor som ror negativa och, pa begéran, positiva resultat av

beddmningar av overensstimmelse.

3. Anmilda organ ska tillhandahélla byran EG-kontrollintygen for delsystem, EG-intygen om
overensstammelse for driftskompatibilitetskomponenter och EG-intygen om ldmplighet for

anvindning for driftskompatibilitetskomponenter.
Artikel 43
Utbyte av bdsta praxis

Kommissionen ska se till att det forekommer utbyte av bésta praxis mellan de myndigheter i

medlemsstaterna som ansvarar for riktlinjerna for anmélan.
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Artikel 44

Samordning av anmdlda organ

Kommissionen ska sdkerstilla Idmplig samordning och samarbete mellan de organ som anmaélts 1
enlighet med detta direktiv genom att inrdtta en sektorsdvergripande grupp av anméilda organ.

Byrén ska stddja anmélda organs verksamhet i enlighet med artikel 24 i forordning (EU) .../... .

Medlemsstaterna ska se till att de organ som de har anmélt deltar 1 den gruppens arbete direkt eller

genom utsedda representanter.

Artikel 45
Utsedda organ

1. De krav avseende organ for beddmning av dverensstimmelse som anges 1 artiklarna 30-34

ska ocksa gilla for de organ som utses inom ramen for artikel 15.8, utom 1 foljande fall:

a)  Kompetens som krdvs av dess personal inom ramen for artikel 32.1 c, dér det utsedda

organet ska ha tillrdcklig kinnedom och insikt om nationell rtt.

b)  Dokument som den anmélande myndigheten ska ha tillgéng till inom ramen for
artikel 34.4, da det organ som utses ska inkludera dokument som avser arbete som
utfors av dotterforetag eller underleverantdrer inom ramen for tillimpliga nationella

regler.

*

EUT: Vénligen infér numret pa forordningen i dokument 2013/0014 (COD).
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De operativa skyldigheter som anges i artikel 41 ska ocksa gélla for de organ som utses
inom ramen for artikel 15.8, med undantaget att skyldigheterna ska avse nationella regler

istillet for TSD:er.

Den informationsskyldighet som anges 1 artikel 42.1 ska ocksa gilla for utsedda organ,

som ska informera medlemsstaterna i enlighet ddrmed.

KAPITEL VII
REGISTER

Artikel 46

Fordonsnummersystem

Vid registrering i enlighet med artikel 22 ska den behoriga myndigheten i den medlemsstat
dar registreringen sker tilldela varje fordon ett europeiskt fordonsnummer. Varje fordon

ska mérkas med ett tilldelat europeiskt fordonsnummer.

Specifikationer for det europeiska fordonsnumret ska anges bland de atgérder som avses

1 artikel 47.2, och i enlighet med relevant TSD.

Varje fordon far tilldelas ett europeiskt fordonsnummer endast en gang, sdvida inte annat

anges 1 de atgiarder som avses 1 artikel 47.2 och 1 enlighet med relevant TSD.

10579/15 KSM/cg 105

DGE 2 SV



4. Nir det géller fordon som gér i trafik eller avses att gé i trafik fran eller till tredjeldnder
1 vilka sparvidden ar en annan dn pa unionens huvudjdrnvégsnat, fir medlemsstaterna utan

hinder av punkt 1 acceptera fordon som é&r klart identifierade i enlighet med ett annat

kodsystem.
Artikel 47
Fordonsregister
1. Fram till dess att det europeiska fordonsregister som avses 1 punkt 5 ar driftsméssigt ska

varje medlemsstat fora ett nationellt fordonsregister. Registret ska
a)  folja de gemensamma specifikationer som anges i punkt 2,

b)  hallas uppdaterat av ett organ som ska vara oberoende 1 forhallande till alla

jarnvagsforetag,

c) vara tillgingligt for de nationella sdkerhetsmyndigheter och unders6kningsorgan som
avses i artiklarna 16 och 22 i direktiv (EU) .../..."; det ska likas4, vad avser alla
legitima forfragningar, vara tillgdngligt for de regleringsorgan som avses 1 artikel 55
1 direktiv 2012/34/EU samt {or byran, jirnvagsforetag och infrastrukturforvaltare
samt personer eller organisationer som registrerar fordon eller forekommer i

registret.

*

EUT: Vénligen infor numret pa direktivet i dokument 2013/0016 (COD).
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2. Kommissionen ska genom genomforandeakter anta gemensamma specifikationer for de
nationella fordonsregistren med avseende pa innehall, dataformat, funktionell och teknisk
uppbyggnad, driftssétt, inbegripet arrangemang for datautbyte, samt regler for inmatning

och ldsning av data.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses

1 artikel 51.3.

3. Det nationella fordonsregistret ska d&tminstone innehalla f6ljande uppgifter:
a)  Det europeiska fordonsnumret.
b)  Hanvisningar till EG-kontrollforklaringen och utfdrdande organ.

c¢)  Hanvisningar till det europeiska register 6ver godkdnda fordonstyper som avses

1 artikel 48.
d)  Uppgifter om fordonets dgare och fordonsinnehavare.
e) Begrinsningar i villkoren for fordonets anvandning.
f)  Uppgift om den enhet som ansvarar for underhall.

4. Sa linge som medlemsstaternas nationella fordonsregister inte dr sammanldnkade
1 enlighet med de specifikationer som avses i punkt 2, ska varje medlemsstat i fraga om
uppgifter som berdr medlemsstaten uppdatera sitt register med de dndringar som en annan

medlemsstat har gjort 1 sitt register.

*

EUT: Infér numret pa direktivet i dokument 2013/0016 (COD).
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5. For att minska administrativa bordor och otillborliga kostnader for medlemsstater och
berorda aktorer ska kommissionen senast den ....*, med beaktande av resultatet av en
kostnads-nyttoanalys, genom en genomforandeakt anta de tekniska och funktionella
specifikationerna for det europeiska fordonsregistret, som ska inforliva de nationella
fordonsregistren i syfte att ge alla anvéindare tillgang till ett harmoniserat grianssnitt for
fordonsregistrering och datahantering. Punkt 1 b och ¢ samt punkt 3 ska tillimpas. En
sadan specifikation ska omfatta innehall, dataformat, funktionell och teknisk uppbyggnad,
driftssétt, inbegripet arrangemang for datautbyte, samt regler for inmatning och ldsning av

data samt migreringsatgérder.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighete med det granskningsforfarande som avses i

artikel 51.3 och pa rekommendation av byran.

Nir det europeiska fordonsregistret utvecklas ska hinsyn tas till de it-applikationer och
register som byrén och medlemsstaterna redan har uppréttat, sésom det europeiska
centraliserade virtuella fordonsregister som &r kopplat till de nationella fordonsregistren.

Det europeiska fordonsregistret ska vara i drift senast den ..."".

6. Fordonsinnehavaren ska omedelbart anméla dndringar av uppgifter i fordonsregistren,
skrotning av fordon eller sitt beslut om att den inte langre tdnker registrera fordonet till

myndigheten i den medlemsstat dér fordonet har registrerats.

EUT: Vinligen infor datum: tva ar efter detta direktivs ikrafttridande.
EUT: Vinligen infor datum: fem ar efter detta direktivs ikrafttradande.

*%
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7. Nir det géller fordon som godkénns for forsta gangen i ett tredjeland och som dérefter
anvands i en medlemsstat, ska medlemsstaten se till att fordonsdata, atminstone data
rorande innehavaren av fordonet i fraga, vilken enhet som ansvarar for underhéllet och
begrinsningar i villkoren for fordonets anvidndning, kan hémtas i ett fordonsregister eller
pa annat sitt gors tillgédngligt 1 ett 1asvanligt format, utan dr6jsmal och enligt samma

icke-diskriminerande principer som géller for liknande information fran ett fordonsregister.
Artikel 48
Europeiskt register over godkdnda fordonstyper

1. Byran ska uppritta och fora ett register 6ver godkdnnanden for utsldppande av

fordonstyper pad marknaden vilka utfardats 1 enlighet med artikel 24. Registret ska
a)  vara offentligt och atkomligt pa elektronisk vig,

b)  folja de gemensamma specifikationer som anges i punkt 2,

c)  vara sammanlidnkat med relevanta fordonsregister.

2. Kommissionen ska genom genomforandeakter anta gemensamma specifikationer for
innehall, dataformat, funktionell och teknisk uppbyggnad, driftssétt samt regler for
inmatning och lésning av data for registret 6ver godkénda fordonstyper. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses

1 artikel 51.3.
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3. For varje fordonstyp ska registret innehélla atminstone foljande uppgifter:

a)  Fordonstypens tekniska egenskaper, inklusive sddana som ror tillgénglighet for
personer med funktionsnedséttning och personer med nedsatt rorlighet, sdsom de

definieras i de relevanta TSD:erna.
b)  Tillverkarens namn.

c¢)  Uppgifter om godkédnnanden som ror fordonstypens anviandningsomrade, inklusive

eventuella begrdansningar eller aterkallelser.

Artikel 49

Register over infrastruktur

1. Varje medlemsstat ska se till att ett register 6ver infrastruktur med uppgifter om
jarnvégsnétets parametrar for varje berdrt delsystem eller varje berdrd del av ett delsystem,

och 1 enlighet med relevant TSD, offentliggors.

2. Virdena pé de parametrar som registreras i registret over infrastruktur ska anvéndas
1 kombination med virdena pa de parametrar som registreras i godkénnandet for
utsldppande av fordon p& marknaden for att kontrollera den tekniska kompatibiliteten

mellan fordon och nit.

3. Villkor for anvéndning av fasta installationer och andra begrénsningar far faststéllas

1 registret over infrastruktur.
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4. Varje medlemsstat ska se till att registret 6ver infrastruktur uppdateras i enlighet med

punkt 5.

5. Kommissionen ska genom genomforandeakter anta gemensamma specifikationer for
infrastrukturregistret med avseende pd innehéll, dataformat, funktionell och teknisk
uppbyggnad, driftssitt samt regler for inmatning och l4dsning av data. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsférfarande som avses

1 artikel 51.3.

KAPITEL VIII
OVERGANGSBESTAMMELSER OCH SLUTBESTAMMELSER

Artikel 50

Utovande av delegeringen

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de villkor

som anges 1 denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 5.1 ska ges till kommissionen
for en period av fem &r fran och med den ...". Kommissionen ska utarbeta en rapport om
delegeringen av befogenhet senast nio méanader fore utgangen av perioden av fem ar.
Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forlingas med perioder av samma
langd, sdvida inte Europaparlamentet eller rddet motsitter sig en sddan forlingning senast

tre ménader fore utgdngen av perioden i fraga.

*

EUT: Vinligen infor datum for detta direktivs ikrafttradande.
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3. Det ér av sdrskild betydelse att kommissionen foljer sin vanliga praxis och genomfor
lampliga samrdd med experter, inbegripet medlemsstaternas experter, innan den antar

dessa delegerade akter.

4. Den delegering av befogenhet som avses i artikel 5.1 far nar som helst dterkallas av
Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om aterkallelse innebér att delegeringen av den
befogenhet som anges i beslutet upphor att gélla. Beslutet far verkan dagen efter det att det
offentliggdrs 1 Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare 1 beslutet angivet

datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har tritt i kraft.

5. Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet

och radet denna.

6. En delegerad akt som antas enligt artikel 5.1 ska trdda i kraft endast om varken
Europaparlamentet eller rddet har gjort invindningar mot den delegerade akten inom en
period av tvd manader fran den dag da akten delgavs Europaparlamentet och radet, eller
om bade Europaparlamentet och radet, fore utgdngen av den perioden, har underrittat
kommissionen om att de inte kommer att invéinda. Denna period ska forlingas med

tvd ménader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.
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Artikel 51

Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitrddas av den kommitté som inréttas i enlighet med artikel 21 i radets
direktiv 96/48/EG". Den kommittén ska vara en kommitté i den mening som avses

i forordning (EU) nr 182/2011.
2. Nar det hinvisas till denna punkt ska artikel 4 1 férordning (EU) nr 182/2011 tillampas.

3. Nir det hinvisas till denna punkt ska artikel 5 1 forordning (EU) nr 182/2011 tilldmpas.
Om kommittén inte avger ndgot yttrande ska kommissionen inte anta utkastet till
genomforandeakt och artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU) nr 182/2011 ska

tillimpas.

Artikel 52
Motivering

Beslut som fattas i enlighet med detta direktiv och som avser bedomning av
driftskompatibilitetskomponenters dverensstimmelse eller 1dimplighet for anvdandning, kontroll av
delsystem 1 unionens jarnvagssystem samt beslut som fattas i enlighet med artiklarna 7, 12 och 17
ska motiveras noggrant. Besluten ska snarast delges den berdrda parten med angivande av vilka
mojligheter till 6verklagande som finns enligt den berérda medlemsstatens géllande lagstiftning och

vilka tidsfrister som géller for dessa dverklaganden.

! Rédets direktiv 96/48/EG av den 23 juli 1996 om driftskompatibiliteten hos det
transeuropeiska jarnvégssystemet for hoghastighetstag (EGT L 235, 17.9.1996, s. 6).
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Artikel 53

Rapporter och information

l. Senast den ..." ska kommissionen rapportera om de framsteg som har gjorts med
forberedelserna for byrins utdkade roll enligt detta direktiv. Dessutom ska kommissionen
vart tredje &r och for forsta gangen tre ar efter utgdngen av den 6vergangsperiod som
foreskrivs 1 artikel 54 6verlamna en rapport till Europaparlamentet och radet om de
framsteg som har gjorts betrdffande driftskompatibiliteten hos unionens jirnvéigssystem
och byrans verksamhet i detta sammanhang. Rapporten ska &ven innehalla en utvérdering
av genomforandet och anvandningen av de register som behandlas i kapitel VII och en
analys av de fall som avses i artikel 7 och av tillampningen av kapitel V, med en
beddmning av i synnerhet hur de samarbetsavtal som har ingétts mellan byrén och de
nationella sdkerhetsmyndigheterna fungerar. For den forsta rapporten efter utgangen av
overgéangsperioden ska kommissionen genomfora omfattande samrad med relevanta
berorda parter och uppritta ett program for bedomning av framstegen. Kommissionen ska
foreslé lagstiftningsatgérder, om det dr lampligt i ljuset av ovan ndmnda analys, inbegripet
atgdrder med avseende pa byrans framtida roll i samband med forbattrad

driftskompatibilitet.

2. Byrén ska utarbeta och regelbundet uppdatera ett hjilpmedel som, pa en medlemsstats,
Europaparlamentets eller kommissionens begéran, kan ge en dversikt dver nivin
betrdffande driftskompatibiliteten hos unionens jarnvégssystem. Till detta hjdlpmedel ska

uppgifterna i de register som avses i kapitel VII anvindas.

*

EUT: Vinligen infor datum: tva &r efter detta direktivs ikrafttradande.
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Artikel 54

Overgdngsordning for anvindande av fordon

Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 4 1 denna artikel ska fordon som maéste
godkinnas mellan den ...~ och den ..."" omfattas av bestimmelserna i kapitel V i

direktiv 2008/57/EG.

Godkénnanden for ibruktagande av fordon beviljade enligt punkt 1 och alla andra
godkinnanden som har beviljats fore den ...", inbegripet godkidnnanden som har beviljats
med stdd av internationella avtal, framfor allt RIC (Regolamento Internazionale Carrozze)
och RIV (Regolamento Internazionale Veicoli), ska fortsitta att gélla pa de villkor enligt

vilka de ursprungligen beviljades.

Fordon som godkénts for ibruktagande enligt punkterna 1 och 2 ska erhélla ett nytt
godkinnande for utslappande av fordon pad marknaden for att fa anvédndas pa ett eller flera
nit som dnnu inte omfattas av godkdnnandet. Utsldppandet pa marknaden pa dessa

ytterligare nét ska omfattas av artikel 21.

*%

EUT: Vinligen infor datum for detta direktivs ikrafttrddande.
EUT: Vinligen infor datum: tre ar efter detta direktivs ikrafttrddande.
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Byrén ska senast den ...  utfora sina godkinnandeuppgifter i enlighet med artiklarna 21
och 24 och de uppgifter som ndmns i artikel 19 avseende anvindningsomradena i de
medlemsstater som inte har meddelat byrdn och kommissionen i enlighet med artikel 57.2.
Genom undantag frén artiklarna 21 och 24 far nationella sédkerhetsmyndigheter i de
medlemsstater som har meddelat detta till byrdn och kommissionen i enlighet med

artikel 57.2 fortsédtta att utfirda godkdnnanden i enlighet med direktiv 2008/57/EG fram till

w*%

den ...

Artikel 55

Andra évergdngsbestimmelser

Bilagorna IV, V, VII och IX till direktiv 2008/57/EG ska tillimpas fram till dagen for
tillimpning av motsvarande genomforandeakter som avses i artiklarna 7.5, 9.4, 14.10

och 15.9 1 detta direktiv.

Direktiv 2008/57/EG ska fortsitta gélla for markbaserade ERTMS-projekt som tas i bruk

mellan den ... och den ...".

Projekt dir upphandlingsfasen eller tilldelningen av kontrakt har avslutats fore den ...~

omfattas inte av byrans forhandsgodkdnnande enligt artikel 19.

Fram till ochmed den ...~ behdver optioner i kontrakt som undertecknades fore

den ...””” inte omfattas av sadant forhandsgodkidnnande fran byran som avses 1 artikel 19,

otk

inte ens om de utdvas efter den ...

*%

*kk

LR

EUT: Vinligen infor datum: tre ar efter detta direktivs ikrafttradande.
EUT: Vinligen infor datum: fyra ar efter detta direktivs ikrafttrddande.
EUT: Vinligen infor datum for detta direktivs ikrafttrddande.

EUT: Vinligen for in datum: 15 &r efter detta direktivs ikrafttrddande.

10579/15 KSM/cg 116

DGE 2 SV



5. Innan de nationella sdkerhetsmyndigheterna godkinner ibruktagandet av den markbaserade
ERMTS-utrustning som inte omfattades av det forhandsgodkdnnande fran byran som avses
i artikel 19 ska de samarbeta med byran for att sékerstilla att de tekniska 16sningarna ér
fullstédndigt driftskompatibla i enlighet med artiklarna 30.3 och 31.2 i férordning
(EU) .../...".

Artikel 56

Byrans rekommendationer och yttranden

Byrén ska ge rekommendationer och avge yttranden i enlighet med artikel 19 i forordning
(EU) .../..." med avseende pé tillimpningen av detta direktiv. Dessa rekommendationer och

yttranden ska om relevant beaktas nir genomforandeakter utarbetas 1 enlighet med detta direktiv.

*

EUT: Vénligen infér numret pa forordningen i dokument 2013/0014 (COD).
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Artikel 57

Inférlivande

Medlemsstaterna ska sitta 1 kraft de lagar och andra forfattningar som ar nédvéandiga for att
folja artiklarna 1, 2, 7.1-7.4, 7.6, 8, 9.1, 10.5, 11.1, 11.3, 11.4, 12, 13, 14, 15.1-15.8, 16,
18, 19.3,21-39, 40.2, 41, 42, 44, 45, 46,47.1, 47.3,47.4, 47.7, 49.1-49.4 och 54 samt
bilagorna I, II, IIT och IV senast den ...". De ska genast 6verlimna texterna till dessa

atgérder till kommissionen.

Medlemsstaterna far forlinga den inforlivandeperiod som avses i punkt 1 med ett &r. For
detta dndamalska de medlemsstater som inte sdtter i kraft lagar och andra forfattningar
inom den inforlivandeperiod som avses i punkt 1 senast den ..."” meddela byrén och

kommissionen detta och ange skélen for en sddan forlangning.

Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehdlla en hinvisning till detta
direktiv eller atf6ljas av en sddan hinvisning nér de offentliggdrs. De ska dven innehélla en
uppgift om att hdnvisningar i befintliga lagar och andra forfattningar till det direktiv som
upphévts genom detta direktiv ska anses som hanvisningar till detta direktiv. Ndrmare
foreskrifter om hur hanvisningen ska goras och hur uppgiften ska formuleras ska varje

medlemsstat sjalv utfarda.

*%

EUT: Vinligen infor datum: tre ar efter detta direktivs ikrafttradande.
EUT: Vénligen infor datum: 30 méanader efter detta direktivs ikrafttradande.
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4, Medlemsstaterna ska till kommissionen Overlamna texten till de centrala bestimmelser

1 nationell lagstiftning som de antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

5. Skyldigheterna att inforliva och genomfora artiklarna 13, 14.1-14.8, 14.11, 14.12,
15.1-15.9, 16.1, 19-26, 45, 46, 47, 49.1-49.4 och 54 i detta direktiv ska inte gélla Cypern

och Malta, sé linge som inget jarnvagssystem har upprittats pa deras territorier.

Sa snart ett offentligt eller privat organ officiellt ansdker om att fa anldgga en jarnvégslinje
som dr avsedd att drivas av ett eller flera jirnvagsforetag ska de berdrda medlemsstaterna
emellertid vidta dtgirder for att genomfora de artiklar som avses i forsta stycket senast

tva ar efter mottagandet av ansokan.

Artikel 58
Upphdivande

Direktiv 2008/57/EG, dndrat genom de direktiv som anges i del A i bilaga IV, ska upphora att gilla
med verkan fran och med den ...", dock utan att det paverkar medlemsstaternas skyldigheter nar det
géller de tidsfrister for inforlivande med nationell lagstiftning av direktiven som faststélls 1 del B

i bilaga IV.

Héanvisningar till det upphévda direktivet ska anses som hédnvisningar till detta direktiv och ska ldsas

i enlighet med jamforelsetabellen i bilaga VI.

*

EUT: Vinligen infor datum: fyra ar efter detta direktivs ikrafttrddande.
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Artikel 59
Ikrafttrdadande

Detta direktiv trader 1 kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts

1 Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 60
Adressater
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfardat i
Pa Europaparlamentets vignar Pa radets vignar
Ordférande Ordférande
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BILAGA I

Delar 1 unionens jarnvagssystem

l. Jarnvagsnit

I enlighet med detta direktiv ska unionens jirnvagsnit omfatta foljande delar:

a)  Linjer som sarskilt konstruerats for hoghastighetstrafik och som utrustats for
hastigheter som i allménhet uppgar till 250 km/tim eller daréver.

b)  Linjer som sidrskilt byggts om for hoghastighetstrafik och som utrustats for
hastigheter pé cirka 200 km/tim.

c) Linjer som sirskilt byggts om for hoghastighetstrafik, med en specifik karaktar till
foljd av topografi, hojdskillnader eller stadsbebyggelse som gor att hastigheten maste
anpassas fran fall till fall. Denna kategori omfattar linjer som utgdr forbindelser
mellan hoghastighetsjarnvagsnit och konventionella jirnvédgsndt, genomgingsspér pa
stationer, spar for tilltrdde till terminaler, lokstallar etc., vilka trafikeras av rullande
materiel avsedd for hoghastighetstrafik men i konventionell hastighet.

d) Konventionella linjer avsedda for persontrafik.

e) Konventionella linjer avsedda for blandad trafik (person- och godstrafik).

f)  Konventionella linjer avsedda for godstrafik.
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g)  Knutpunkter for persontrafik.
h)  Knutpunkter for godstrafik, inklusive intermodala terminaler.
1)  Linjer som sammanbinder de uppriknade delarna.

Jarnvigsnitet omfattar systemen for trafikledning, lokalisering och navigering: tekniska
installationer for databehandling och telekommunikation for fjarrtrafik med passagerare
och gods pa detta jirnvagsnit for att garantera sdker och samstdmd drift av jairnvagsnétet

och effektiv trafikledning.
2. Fordon

Enligt detta direktiv ska unionsfordon omfatta alla fordon som kan forvéantas trafikera hela

eller delar av unionens nit, bland annat

— lok och passagerarfordon, inbegripet dragfordon med el- eller
forbranningsmotordrift, motorvagnstdg med el- eller forbranningsmotordrift for

persontrafik och personvagnar,

— godsvagnar, inbegripet laga fordon utformade for hela jarnviagsnétet och_fordon

utformade for transport av lastbilar,
— specialfordon, exempelvis arbetsfordon.

Forteckningen over fordon ska inbegripa sddana som &r sérskilt konstruerade for trafik pé

de olika typer av hoghastighetslinjer som beskrivs 1 punkt 1.
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BILAGA 11
DELSYSTEM
1. Forteckning 6ver delsystemen

Med avseende pa tillimpningen av detta direktiv indelas unionens jarnvigssystem

i delsystem, som motsvarar antingen
a)  strukturellt definierade omréaden som
- infrastruktur,
— energi,
—  markbaserad trafikstyrning och signalering,
— fordonsbaserad trafikstyrning och signalering,
- rullande materiel, eller
b) funktionellt definierade omraden som
—  drift och trafikledning,
- underhall,

— telematikapplikationer avsedda for person- och godstrafik.
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2.1

2.2

23

Beskrivning av delsystemen

For varje delsystem eller del av ett delsystem ska byran vid utarbetandet av motsvarande
TSD-forslag lagga fram ett forslag till forteckning 6ver de driftskompabilitetskomponenter
och aspekter som har anknytning till driftskompatibiliteten. Utan att det paverkar valet av
vissa aspekter eller driftskompatibilitetskomponenter, eller den ordning i vilken

delsystemen anpassas till TSD:er, ska delsystemen sirskilt inbegripa foljande:
Infrastruktur

Spar, sparvixlar, plankorsningar, konstbyggnader (broar, tunnlar m.m.), jirnvagsrelaterade
stationselement (inbegripet ingéngar, plattformar, tillfartsanordningar, serviceomraden,
toaletter och informationssystem, liksom tillhérande hjdlpmedel for att frimja
tillgdngligheten for personer med funktionsnedséttning och personer med nedsatt rorlighet)

samt sikerhets- och skyddsutrustning.
Energi

Eldistributionssystem, inklusive kontaktledningar och den markbaserade delen av systemet

for métning av forbrukningen av och for laddning med elektricitet.
Markbaserad trafikstyrning och signalering

All markbaserad utrustning som ar nddvandig for att sékerstélla sdkerhet for, och styrning

och kontroll av trafiken med tdg som ar godkinda for att trafikera jarnvéigsnitet
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2.4 Fordonsbaserad trafikstyrning och signalering

All fordonsbaserad utrustning som dr nddvéndig for att sdkerstilla sdkerhet for, och

styrning och kontroll av trafiken med tdg som dr godkénda for att trafikera jarnvagsnétet.

2.5 Drift och trafikledning

Forfaranden och utrustning som mojliggor en sammanhingande drift av de olika

strukturella delsystemen, bdde under normala forhéllanden och vid nedsatta tillstand,

inbegripet tigsammanséttning och framforande av tag, trafikplanering och trafikledning.

De yrkeskvalifikationer som kan krévas for alla typer av jarnvégstjanster.
2.6 Telematikapplikationer
I 6verensstimmelse med bilaga I bestar detta delsystem av foljande tva delar:

a)  Applikationer som ingér i servicen till passagerarna, bland annat system som ger
information till resande fore och under resan, biljettbokningssystem,
betalningssystem, bagagehantering, anslutningssamordning mellan tdg och med

andra transportsitt.
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b)  Applikationer for godstrafiken, bland annat informationssystem (6vervakning
1 realtid av gods och tag), ranger- och tilldelningssystem, reservering, betalnings- och
faktureringssystem, anslutningssamordning med andra transportsitt, utfirdande av

elektroniska foljedokument.
2.7 Rullande materiel

Mekaniska strukturen, styr- och kontrollsystem for all tdgutrustning, stromavtagarsystem,
drivsystem och energiomvandlingssystem, fordonsbaserad utrustning fér métning av
forbrukning av och for debitering av elektricitet, bromssystem, koppel, 16pverk (boggier,
axlar) och hjulupphéngning, dorrar, granssnitt mellan médnniska och maskin (forare,
tdgpersonal, passagerare inbegripet hjalpmedel for att fradmja tillgéngligheten for personer
med funktionsnedséttning och personer med nedsatt rorlighet), aktiva eller passiva

sakerhetsanordningar, anordningar som krivs for passagerarnas och tdgpersonalens hélsa.
2.8 Underhall

Forfaranden, utrustning, underhallscentra for arbeten och reservmateriel medresurser som
medger utfoérande av obligatoriskt avhjdlpande och forebyggande underhall som krévs for
att sidkerstilla driftskompatibiliteten i unionens jdrnvagssystem och garantera nddvandiga

prestanda.
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BILAGA II1
VASENTLIGA KRAV
1. Allminna krav
1.1 Sdkerhet

1.1.1  Utformning, uppbyggnad eller tillverkning samt underhall och &vervakning av
sdkerhetskritiska komponenter och sirskilt av komponenter som dr av betydelse for att
tdgens framforande ska ske pa ett sitt som garanterar en sdkerhetsnivd motsvarande de mél

som stéllts upp for jairnvagsnitet, ocksa i vissa angivna situationer med nedsatta tillstand.

1.1.2  Parametrar som avser kontaktytan hjul-réls ska uppfylla de kriterier for korstabilitet som &r
nddvindiga for att garantera séker trafik vid hogsta tilldtna hastighet. Bromsutrustningens
parametrar maste garantera att det &r mdjligt att stanna inom given bromsstriacka vid hogsta

tillatna hastighet.

1.1.3  De komponenter som anvinds ska under hela sin livslingd kunna motsta angivna, normala
eller exceptionella pakédnningar. Genom lampliga atgdrder ska de sdakerhetsméssiga

konsekvenserna av oforutsedda fel i komponenterna begrénsas.

1.1.4  Fasta installationer och rullande materiel ska utformas och material for dessa viljas pa ett
sadant satt att uppkomst, spridning och foljderna av eld och rok begrinsas i hindelse av

brand.
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1.1.5  Anordningar som dr avsedda att hanteras av anvéndarna ska vara utformade pé ett sadant
sdtt att de dr ofarliga att anvdnda och inte medfor ndgon halso- eller sédkerhetsrisk for
anviandarna vid en forutsdgbar anvindning, dven i strid med anvisningarna.

1.2 Tillforlitlighet och tillganglighet
Tillsyn och underhall av fasta eller rorliga komponenter som ingér i tagtrafiken ska
organiseras, genomforas och kvantifieras pa sa sitt att komponenternas funktionsduglighet
bibehalls under specificerade forhdllanden.

1.3 Hilsa

1.3.1  Material som genom det sitt de anvénds pa kan komma att innebdra en hélsofara for de
personer som utsdtts for dem far inte anvéindas i tdgen eller 1 jarnvagsinfrastrukturen.

1.3.2  Materialen ska véljas, iordningstéllas och anvédndas pa s sitt att utsldpp av rok eller gaser
som &r skadliga och farliga begrinsas, sdrskilt i hindelse av brand.

1.4 Miljoskydd

1.4.1  Den miljopéverkan som anldggning och drift av jarnvégssystemet medfor ska bedomas och
beaktas vid utformningen av detta system i enlighet med unionsrétten.

1.42  De material som anvénds i tdgen och i infrastrukturen far inte medfora utslépp av rok eller
gaser som &r skadliga och farliga for miljon, sirskilt i hindelse av brand.
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1.4.3  Rullande materiel och energiforsorjningssystem ska utformas och byggas pa sa sitt att de
ar elektromagnetiskt kompatibla med installationer och utrustning samt allminna och

privata jarnviagsndt med vilka det foreligger risk for interferens.
1.44  Konstruktionen och driften av jirnvagssystemet far inte leda till en oacceptabel bullerniva:

—  1omrédden néra jarnvigsinfrastruktur, enligt definitionen i artikel 3.3

1 direktiv 2012/34/EU, och

1 forarhytten.

1.4.5  Ett normalt underhallet jirnvagssystem far inte ge upphov till markvibrationer som &r

oacceptabla for verksamhet och omgivningar som ligger néra infrastrukturen.
1.5 Teknisk kompatibilitet

Infrastrukturens och de fasta installationernas tekniska egenskaper ska vara kompatibla
inbordes och med de tekniska egenskaperna hos tdg som ska trafikera jarnvigssystemet.

Detta krav omfattar séker integrering av fordonets delsystem med infrastrukturen.

Nar det pa vissa delar av jarnvédgsnitet visar sig svart att ta hansyn till dessa egenskaper

kan tillfalliga 16sningar som sékerstiller framtida kompatibilitet utnyttjas.
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1.6 Tillgdnglighet

1.6.1  Delsystemen "Infrastruktur" och "Rullande materiel" maste vara tillgdngliga for personer
med funktionsnedséttning och personer med nedsatt rorlighet, sé att tilltrade sdkerstélls pa
samma grundval som for andra, genom att hinder férebyggs eller avlagsnas och genom
andra ldmpliga atgirder. Detta ska omfatta utformning, konstruktion, ombyggnad,
modernisering, underhall och drift av de relevanta delarna av de delsystem till vilka
allménheten har tilltrade.

1.6.2  Delsystemen "Drift" och "Telematikapplikationer avsedda for persontrafik" méste fungera
pa ett sitt som dr nddviandigt for att underlétta tilltrade for personer med
funktionsnedséttning och personer med nedsatt rorlighet pd samma grundval som andra,
vilket ska ske genom att hinder forebyggs eller avldgsnas och genom andra ldmpliga
atgarder.

2. Sarskilda krav for varje delsystem

2.1 Infrastruktur

2.1.1  Sékerhet
Lampliga dtgirder ska vidtas for att hindra odnskat tilltréde till eller intrdng
1 installationerna.

Atgirder ska vidtas for att begriinsa den olycksrisk ménniskor utsitts for, sirskilt nir tig
passerar stationer.
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Infrastruktur till vilken allménheten har tilltrdde ska utformas och byggas pé ett sddant sétt
att sdkerhetsriskerna for ménniskor begrénsas (stabilitet, brand, tilltrdde, evakuering,

plattformar osv.).

Lampliga dtgirder ska vidtas for att ta hdnsyn till de sédrskilda sdkerhetsforhdllandena

i langa tunnlar och viadukter.

2.1.2  Tillgénglighet
Infrastrukturdelsystem till vilka allmé@nheten har tilltride méiste vara tillgéngliga for
personer med funktionsnedséttning och personer med nedsatt rorlighet i enlighet med
punkt 1.6.

2.2 Energi

2.2.1  Sikerhet
Driften av energiforsorjningssystemen féar varken inverka pa sikerheten for tag eller
minniskor (anvindare, driftspersonal, personer som vistas néra jirnvagen och tredje man).

2.2.2  Miljoskydd
Driften av forsorjningssystemen for elenergi eller bréinsle far inte paverka miljon utover
angivna gransvérden.
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2.2.3  Teknisk kompatibilitet
Forsorjningssystemen for elenergi eller bransle ska

— mojliggora for tdgen att uppnd angivna prestanda,

— betraffande forsorjningssystem for elenergi, vara kompatibla med de stromavtagare

som dr installerade pa tagen.
2.3 Trafikstyrning och signalering

2.3.1 Sikerhet

Anldggningar och dtgérder for trafikstyrning och signalering ska mojliggora tagtrafik med

en sikerhetsniva som motsvarar de mal som faststéllts for jirnvigsnitet. Systemen for
trafikstyrning och signalering ska medge fortsatt séker trafik for tdg med tillstand att

framforas under nedsatta tillstand.
2.3.2  Teknisk kompatibilitet

Ny infrastruktur och ny rullande materiel som tillverkas eller utvecklas efter det att
kompatibla system for trafikstyrning och signalering inforts, ska anpassas sa att de kan

anviandas med dessa system.

Utrustning for trafikstyrning och signalering som installeras i tdgforarhytterna ska

mojliggdra normal drift under angivna forhallanden i hela jarnvigssystemet.
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24

24.1

Rullande materiel
Sakerhet

Rullande materiel och forbindelserna mellan vagnar ska utformas sa att

passagerarutrymmen och forarhytt skyddas i hindelse av kollision eller ursparning.

Den elektriska utrustningen far inte forsdmra sdkerheten och funktionen hos

trafikstyrnings- och signalanldggningarna.

Bromsteknik och bromskrafter ska vara forenliga med spérens, konstbyggnadernas och

signalsystemens utformning.

For att manniskors sikerhet inte ska dventyras ska atgirder vidtas for att begransa

atkomligheten till spanningsférande komponenter.

Det ska finnas anordningar som gor det mojligt for passagerare att i hindelse av fara gora
lokfraren uppmairksam pa situationen och for tdgpersonalen att sitta sig i forbindelse med

dem.

Det maste vara sédkert fOr passagerare att stiga pa och av tagen. Dorrarna for pa- och
avstigning ska vara forsedda med 14s- och Oppningssystem som garanterar passagerarnas

sakerhet.
Det ska finnas tydligt markerade nddutgéngar.

Lampliga atgarder ska vidtas for att ta hansyn till de sérskilda sédkerhetsforhdllandena

1 mycket l&nga tunnlar.
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Ett absolut krav ir att tigen ska vara utrustade med ett nodbelysningssystem som &r

tillrackligt ljusstarkt och som har tillracklig varaktighet.

Tagen ska vara utrustade med en hogtalaranlaggning som mojliggor for tigpersonal att

overfora meddelanden till de resande.

Passagerarna ska ges lattfattlig och omfattande information om géillande regler bade pa

stationerna och i tagen.
2.42  Tillforlitlighet och tillgdnglighet

Den grundldggande utrustningen samt utrustningen for hjul, drivsystem, bromsar och
trafikstyrning ska vara utformad pa sa sitt att tdgets fard kan fortsétta i angivna
ndddriftssituationer utan allvarliga konsekvenser for den utrustning som fortfarande

fungerar.

2.4.3  Teknisk kompatibilitet

Den elektriska utrustningen ska vara kompatibel med installationerna for trafikstyrning och

signalering.

Vid elektrisk fordonsdrift ska stromavtagarnas egenskaper mojliggora tagtrafik med

anvindning av energiforsorjningssystemen vid jdrnvagssystemet.

Den rullande materielen ska ha sddana egenskaper att den &r i stdnd att trafikera de linjer

som den planeras trafikera med beaktande av relevanta klimatforhallanden.
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2.4.4  Kontroll
Tagen ska vara utrustade med en fardskrivare. De uppgifter som fardskrivaren samlar in
och behandlingen av uppgifterna ska harmoniseras.

2.4.5 Tillganglighet
Delsystem for rullande materiel till vilken allménheten har tilltrdde maste vara tillgédngliga
for personer med funktionsnedséttning och personer med nedsatt rorlighet i enlighet med
punkt 1.6.

2.5 Underhéll

2.5.1  Halsa och sdkerhet
De tekniska installationer och metoder som anvinds vid anlédggningarna ska garantera
sdker drift av det berdrda delsystemet och far inte utgora nigon risk for ménniskors hélsa
och sikerhet.

2.5.2  Miljoskydd
Tekniska installationer och metoder som anvénds vid underhallsanlédggningar far inte
Overskrida tillatna miljogransvérden.

2.5.3  Teknisk kompatibilitet
Underhallsanldggningar for rullande materiel ska kunna anvéndas for sédkerhets-,
hilso- och komfortarbeten for all sddan materiel for vilken anldggningen dr avsedd.
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2.6

2.6.1

2.6.2

2.6.3

Drift och trafikledning
Séakerhet

Enhetliga regler for drift av jarnvigsnédtet samt for lokforarnas och tagpersonalens och
personalens vid trafikledningscentraler kvalifikationer ska sékerstélla sdker drift under

beaktande av de olika kraven vid internationellt och inhemskt arbete.

Underhaéllsatgirder, underhallsfrekvens, utbildning och kvalifikationer for personal vid
underhallsanldggningar och trafikledningscentraler samt de kvalitetssékringssystem som
inrattats vid dessa anldggningar av de berdrda operatorerna ska sikerstilla en hog

sdkerhetsniva.
Tillforlitlighet och tillgdnglighet

Underhallsatgérder, underhéllsfrekvens, utbildning och kvalifikationer for personal vid
underhéllsanldggningar och trafikledningscentraler samt de kvalitetssidkringssystem som
inréttats vid dessa anldggningar av de berdrda operatorerna ska sidkerstéilla en hog

tillforlitlighet 1 och tillgédnglighet till systemet.
Teknisk kompatibilitet

Enhetliga regler for drift av jirnvagsndtet samt for lokforarnas och tdg- och
driftledningspersonalens kvalifikationer ska sdkerstélla effektiv drift av jirnvagssystemet

under beaktande av de olika kraven vid internationellt och inhemskt arbete.
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2.6.4

2.7

2.7.1

2.7.2

Tillgdnglighet

Lampliga dtgérder ska vidtas for att sdkerstilla att delsystem for telematikapplikationer
avsedda for persontrafik tillhandahéaller den funktionalitet som kréivs for att sdkerstélla

tillgénglighet for personer med funktionsnedséttning och personer med nedsatt rorlighet.
Telematikapplikationer for person- och godstrafik
Teknisk kompatibilitet

De visentliga kraven for telematikapplikationer ska garantera resande och godskunder en

lagsta serviceniva, sérskilt avseende den tekniska kompatibiliteten.
Niér det géller dessa applikationer méste foljande uppnas:

— Databaser, programvara och datadverforingsprotokoll ska utarbetas for storsta
mojliga datautbyte mellan de olika applikationerna och mellan operatorerna, men

utbytet ska inte omfatta konfidentiella handelsdata.
— Anvéndarna maste enkelt kunna fA tillgang till information.
Tillforlitlighet och tillgdnglighet

Anvindning, handhavande, uppdatering och underhéll av databaserna, programvaran och

datadverforingsprotokollen maste garantera hogsta mdjliga effektivitet och kvalitet.
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2.7.3 Halsa

Grénssnitten mellan systemen och anvédndarna ska f6lja minimireglerna for ergonomi och

hilsoskydd.
2.7.4  Sikerhet

Integritet och tillforlitlighet ska ligga pa en tillrackligt hog niva nér det géller lagring eller

Overforing av information som har samband med sédkerheten.
2.7.5  Tillgédnglighet

Det maste vidtas ldmpliga dtgérder for att se till att det i telematikapplikationerna avsedda
for persontrafik faststills att det maste sdkerstéllas tillgdnglighet till dem for personer med

funktionsnedséttning och personer med nedsatt rorlighet sékerstélls.
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BILAGA IV
EG-KONTROLLFORFARANDE FOR DELSYSTEM
1. ALLMANNA PRINCIPER

EG-kontroll innebiér ett forfarande som genomfors av sokanden i den mening som avses
1 artikel 15 for att visa att kraven i1 den relevanta unionsritten, samt i eventuella relevanta
nationella regler, har uppfyllts for ett delsystem och att delsystemet kan godkinnas for att

tas 1 bruk.
2. KONTROLLINTYG UTFARDAT AV ETT ANMALT ORGAN
2.1 Inledning

I detta direktiv avses med kontroll 1 foérhallande till TSD:er det forfarande genom vilket ett
anmalt organ kontrollerar och intygar att delsystemet dverensstimmer med de tillimpliga

tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet (TSD).

Detta paverkar inte skyldigheterna for sokanden att folja Gvriga tillimpliga unionsrattsakter

samt alla kontroller utférda av bedomningsorganen som krévs enligt 6vriga regler.
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2.2

2.2.1

222

223

Mellanliggande kontrollintyg
Principer

Pé begédran av sokanden kan kontrollerna genomforas for delar av ett delsystem eller
begrinsas till bestimda etapper av kontrollforfarandet. I dessa fall kan kontrollresultaten
dokumenteras i ett "mellanliggande kontrollintyg" som utfirdas av det anmélda organ som
utsetts av sokanden. Det mellanliggande kontrollintyget ska innehélla hdanvisningar till de

TSD:er som Overensstaimmelsen har bedomts 1 forhallande till.
Delar av delsystemet

Sokanden kan ansdka om ett mellanliggande kontrollintyg for valfri del som s6kanden
beslutar att dela upp delsystemet 1. Varje del ska da kontrolleras under varje etapp sdsom

faststélls 1 punkt 2.2.3.
Etapper i kontrollforfarandet

Delsystemet, eller bestimda delar av delsystemet, ska kontrolleras i var och en av foljande

etapper:
(a) Den allménna utformningen.

(b) Produktion: uppbyggnad, inbegripet sirskilt konstruktionsarbetet, tillverkning,

montering av komponenterna och slutjustering av hela delsystemet.

(c)  Slutlig provning.
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2.3.1

232

Sokanden far ansoka om ett mellanliggande kontrollintyg for utformningsskedet (inklusive
typprovning) och for produktionsskedet for hela delsystemet eller for valfri del som

s6kanden beslutar att dela upp det i (se punkt 2.2.2).
Kontrollintyg

De anmilda organ som ansvarar for kontrollen ska bedéma utformning, produktion och
slutlig provning av delsystemet och utfdrda kontrollintyget som &r avsett for sokanden,
vilken dérefter ska utfirda EG-kontrollforklaringen. Kontrollintyget ska innehalla

hénvisningar till de TSD:er som dverensstimmelsen har bedomts i forhallande till.

Om delsystemets dverensstimmelse med alla relevanta TSD:er inte har bedomts (t.ex. vid
undantag, partiell tilldampning av TSD:er vid ombyggnad eller modernisering,
overgangsperioder i en TSD eller specialfall) ska det 1 kontrollintyget exakt anges for
vilken eller vilka TSD:er, eller vilka delar av TSD:er, som det anmélda organet inte har

undersokt om kravet pa 6verensstimmelse uppfylls under kontrollforfarandet.

Om mellanliggande kontrollintyg har utfardats ska det anmélda organ som ansvarar for
kontrollen av delsystemet beakta dessa mellanliggande kontrollintyg, och innan det

utfdrdar sitt kontrollintyg

a)  kontrollera att de mellanliggande kontrollintygen korrekt uppfyller de relevanta

kraven i TSD:erna,
b)  kontrollera alla aspekter som inte omfattas av de mellanliggande kontrollintygen, och

c) kontrollera den slutliga provningen av delsystemet som helhet.
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2.3.3  Isamband med en éndring av ett delsystem som redan omfattas av ett kontrollintyg ska det
anmaélda organet endast utfora de undersokningar och provningar som &r relevanta och
nddvéndiga, dvs. bedomningen ska avse endast de delar av delsystemet som har dndrats

samt deras grianssnitt mot de ofordndrade delarna av delsystemet.

2.3.4  Varje anmélt organ som medverkar i kontrollen av ett delsystem ska sammanstélla ett

underlag i1 enlighet med artikel 15.4 vilket omfattar dess verksamhetsomrade.
24 Tekniskt underlag som &tf6ljer EG-kontrollforklaringen

Det tekniska underlag som &tfoljer EG-kontrollforklaringen ska sammanstillas av

sOkanden och maste innehalla foljande:

a) Information om tekniska egenskaper rorande utformningen, inklusive allménna
ritningar och detaljritningar nér det géller utférandet, elektriska och hydrauliska
diagram, kopplingsscheman, beskrivningar av datasystem och automatiska system pa
en detaljniva som ér tillrdcklig for att den pagéende kontrollen av dverensstimmelse
ska kunna dokumenteras, dokumentation om drift och underhall osv., som har

relevans for delsystemet i fraga.

b)  En forteckning 6ver driftskompatibilitetskomponenter, sa som avses i artikel 4.3 d,

som ingdr i delsystemet.
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c)

d)

De underlag som avses i artikel 15.4, sammanstéllt av vart och ett av de anmélda

organ som medverkar i kontrollen av delsystemet, som ska omfatta féljande:

Kopior av EG-kontrollférklaringar och, 1 forekommande fall, EG-forsékringar
om ldmplighet for anvéindning, som faststillts for
driftskompatibilitetskomponenter enligt artikel 4.3 d, vid behov atfoljda av
tillhérande berdkningar och av en kopia av de provnings- och
undersdkningsprotokoll som uppréttats av de anmilda organen pd grundval av

de gemensamma tekniska specifikationerna.

Mellanliggande kontrollintyg, om sddana finns tillgangliga, som &tfoljer
kontrollintyget, inklusive resultatet av det anmélda organets kontroll av de

mellanliggande kontrollintygens giltighet.

Kontrollintyget som visar att delsystemet dverensstimmer med kraven i den
eller de relevanta TSD:erna, med tillhdrande berdkningar och undertecknat av
det anmélda organ som ansvarar for kontrollen. Detta kontrollintyg ska ocksa
innehalla uppgifter om eventuella férbehéll som givits under arbetets utforande
och som inte dragits tillbaka. Det ska dven atfoljas av inspektions- och
kontrollrapporter som det anmédlda organet utarbetat inom ramen for sitt

uppdrag, 1 enlighet med punkterna 2.5.2 och 2.5.3.

Kontrollintyg som utfardats i enlighet med andra unionsréttsakter.
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2.5

2.5.1

252

253

e)  Nar det krdvs en kontroll av siker integrering enligt artiklarna 18.4 ¢ och 21.3 ¢ ska
det relevanta tekniska underlaget innehélla bedomarens rapporter om de

gemensamma sdkerhetsmetoderna for riskbedomning 1 enlighet med artikel 6.3

1 direktiv 2004/49/EG.
Overvakning genom anmilda organ

Det anmilda organ som ansvarar for att kontrollera utférandet ska ha permanent tilltrade
till byggplatser, tillverkningsanlédggningar, lagerutrymmen och, i forekommande fall, till
prefabriceringsanldggningar, provningsanldggningar och mer generellt till alla de platser
som organet anser sig behova ha tillgang till for att utfora sitt uppdrag. Det anmélda
organet ska fran sokanden fa alla dokument som organet kan ha nytta av for detta &ndamal,

bl.a. inférandeplaner och teknisk dokumentation for delsystemet.

Det anmélda organ som ansvarar for 6vervakningen av inforandet ska regelbundet
genomfora kontroller for att forsikra sig om dverensstimmelsen med den eller de relevanta
TSD:erna. Det ska vid dessa tillfallen 6verldimna en kontrollrapport till de parter som
ansvarar for inférandet. Organet kan behdva nérvara vid vissa moment i byggande och

tillverkning.

Det anmailda organet far ocksa avldgga oanméilda besok pé byggarbetsplatsen eller
1 tillverkningsanldggningarna. Vid dessa besok far det anmélda organet gora fullstindiga
eller partiella kontroller. Organet ska dverldmna en inspektionsrapport och

1 forekommande fall en kontrollrapport till de parter som ansvarar for inforandet.
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2.54  Det anmilda organet ska kunna 6vervaka ett delsystem dir en
driftskompatibilitetskomponent dr monterad for att, om motsvarande TSD s& krdver,

beddma dess lamplighet for anvdndning i1 avsedd jarnvagsmiljo.
2.6 Deponering

En kopia av det tekniska underlag som atfoljer EG-kontrollforklaringen ska behéllas av
sOkanden sa linge delsystemet &r 1 bruk. Den ska pa begiran 6verldmnas till

medlemsstaterna eller byran.

Den dokumentation som lamnats in i samband med en ansdkan om godkédnnande att ta
delsystemet i bruk ska lamnas till den myndighet som handldgger ansdkan om
godkinnande. Den nationella sdkerhetsmyndigheten eller byran far begéra att delar av de

dokument som ldmnas in tillsammans med ansdkan ska dversittas till dess eget spréak.
2.7 Offentliggérande

Varje anmilt organ ska regelbundet offentliggdra relevant information om

a)  mottagna ansokningar om kontroll och mellanliggande kontrollintyg,

b)  ansokningar om beddmning av driftskompatibilitetskomponenters Gverensstimmelse

och ldmplighet for anvdndning,
c) utfardade eller avvisade mellanliggande kontrollintyg,

d) utfirdade eller avvisade intyg om verensstimmelse och EG-intyg om ldmplighet f6r

anviandning,
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2.8

3.

3.1

3.2

e) utfiardade eller avvisade kontrollintyg.
Sprék

Underlag och korrespondens om EG-kontrollférfarandet ska vara avfattade pa ett av
unionens officiella sprak i den medlemsstat dir sokanden dr etablerad eller pé ett av

unionens officiella sprak som godtas av sékanden.

KONTROLLINTYG UTFARDAT AV ETT UTSETT ORGAN

Inledning

I de fall ddr nationella regler ar tillimpliga ska kontrollforfarandet omfatta ett forfarande
dér det organ som utsetts i enlighet med artikel 15.8 (nedan kallat utsett organ) kontrollerar
och intygar att delsystemet 6verensstimmer med de nationella regler som anmélts

1 enlighet med artikel 14 for varje medlemsstat dir delsystemet &r avsett att godkdnnas for

ibruktagande.
Kontrollintyg
Det utsedda organet ska utfarda kontrollintyget for sokanden.

I intyget ska det anges exakt for vilka nationella regler som det utsedda organet har

undersokt om kravet pa dverensstimmelse uppfylls under kontrollférfarandet.
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34

4.

Om det finns nationella regler som géller de delsystem som ett fordon bestéar av ska det
utsedda organet dela in intyget i tva delar: en del med uppgifter om vilka nationella regler
som strikt ror den tekniska kompatibiliteten mellan fordonet och det berdrda jarnvagsnétet,

och den andra delen for alla andra nationella regler.
Underlag

Det underlag som sammanstillts av det utsedda organet och som atfoljer kontrollintyget
ndr nationella regler &r tilldmpliga ska bifogas det tekniska underlag som atfoljer
EG-kontrollforklaringen som avses i punkt 2.4 och ska innehélla de tekniska data som &r

relevanta for bedomningen av delsystemets dverensstimmelse med de nationella reglerna.
Sprak

Underlag och korrespondens om EG-kontrollférfarandet ska vara avfattade pa ett av
unionens officiella sprak i den medlemsstat dir sokanden dr etablerad eller pé ett av

unionens officiella sprak som godtas av sokanden.

KONTROLL AV DELAR AV DELSYSTEM I ENLIGHET MED ARTIKEL 15.7

Om ett kontrollintyg ska utfardas for vissa delar av ett delsystem ska bestimmelserna

1 denna bilaga gélla med nddvindiga anpassningar for dessa delar.
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BILAGA V

DEL A
Upphévda direktiv
och en forteckning dver deras efterfoljande dndringar

(som avses 1 artikel 58)

Direktiv 2008/57/EG (EUT L 191, 18.7.2008, s. 1.)

Direktiv 2009/131/EG (EUT L 273, 17.10.2009, s. 12.)

Direktiv 2011/18/EU (EUT L 57,2.3.2011, s. 21.)
DEL B

Tidsfrister for inforlivande med nationell lagstiftning

(som avses i artikel 57)

Direktiv Sista dag for inforlivande
2008/57/EG 19 juli 2010
2009/131/EG 19 juli 2010
2011/18/EU 31 december 2011
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BILAGA VI

Jamforelsetabell

Direktiv 2008/57/EG Detta direktiv
Artikel 1 Artikel 1
Artikel 2 a—z Artikel 2.1-2.5,2.7-2.17 och 2.19-2.24
- Artikel 2.6, 2.18, 2.29-2.45
Artikel 3 -
Artikel 4 Artikel 3
Artikel 5.1-3 g Artikel 4.1-43 g
- Artikel 4.3 hoch i
Artikel 5.4-8 Artikel 4.4-4.8
Artikel 6 Artikel 5
Artikel 7 Artikel 6
Artikel 8 -
Artikel 9 Artikel 7
Artikel 10 Artikel 8
Artikel 11 Artikel 9
Artikel 12 -
Artikel 13 Artikel 10
Artikel 14 Artikel 11
Artikel 15.1 Artiklarna 18.2
Artikel 15.2 och 3 -
Artikel 16 Artikel 12
Artikel 17 Artiklarna 13 och 14
Artikel 18 Artikel 15
Artikel 19 Artikel 16
- Artikel 17
- Artikel 18, utom 18.3
- Artiklarna 19, 20, 21, 22 och 23
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Direktiv 2008/57/EG Detta direktiv
Artikel 20 -
Artikel 21 -
Artiklarna 22-25 -
Artikel 26 Artikel 24
Artikel 27 Artikel 14.10
_ Artikel 26
Artikel 28 och bilaga VIII Artiklarna 2744
_ Artikel 45
Artikel 29 Artikel 51
Artiklarna 30 och 31 -
Artikel 32 Artikel 46
Artikel 33 Artikel 47.3, 47.4, 47.6 och 47.7
- Artikel 47.1, 47.2 och 47.5
Artikel 34 Artikel 48
Artikel 35 Artikel 49
Artikel 36 -
- Artikel 50
Artikel 37 Artikel 52
Artikel 38 Artikel 57
Artikel 39 Artikel 53
- Artiklarna 54 och 55
- Artikel 56
Artikel 40 Artikel 58
Artikel 41 Artikel 59
Artikel 42 Artikel 60
Bilaga I-III Bilaga I-III
Bilaga IV Artikel 9.2
Bilaga V Artikel 15.9
Bilaga VI Bilaga IV
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Direktiv 2008/57/EG

Detta direktiv

Bilaga VII Artikel 14.10

Bilaga VIII Artiklarna 30, 31 och 32

Bilaga IX Artikel 7.5

Bilaga X Bilaga V

Bilaga XI Bilaga VI

10579/15 KSM/cg 3
BILAGA VI DGE 2 SV



	Överlappningar mellan byråns bedömning och de anmälda organens uppgifter i kontrollförfarandet bör undvikas. Den sökande bör därför informera byrån om ett kontrollförfarande som utförs av det anmälda organet redan har inletts eller om ett intyg om öve...
	a) tunnelbanor,
	b) spårvägs- och snabbspårvägsfordon samt infrastruktur som enbart används av dessa fordon,
	c) nät som är funktionellt helt åtskilda från resten av unionens järnvägssystem och endast är avsedda för persontransport i lokal-, stads- eller förortstrafik samt företag som enbart använder de näten.
	a) Privatägd järnvägsinfrastruktur, inklusive sidospår, som ägaren eller en operatör använder för sina respektive godsverksamheter eller för icke-kommersiell persontrafik samt fordon som uteslutande används på sådan infrastruktur.
	b) Infrastruktur och fordon avsedda att användas uteslutande för lokala eller historiska ändamål eller turiständamål.
	c) Snabbspårvägsinfrastruktur som tidvis används av järnvägsfordon på snabbspårvägens driftsvillkor och uteslutande om detta är nödvändigt för dessa fordons anslutningsmöjligheter.
	d) Fordon som huvudsakligen används på snabbspårvägsinfrastruktur men som är utrustade med vissa järnvägskomponenter som krävs för att möjliggöra transit som äger rum på ett avgränsat och begränsat järnvägsinfrastruktursavsnitt och enbart i anslutning...
	a) Berörda medlemsstater ska säkerställa att nationella regler eller andra relevanta tillgängliga åtgärder antas för att garantera att sådana duospårvagnar uppfyller de relevanta väsentliga kraven.
	b) Medlemsstaterna får anta nationella regler för att specificera vilket godkännandeförfarande som gäller för sådana duospårvagnar. Den myndighet som utfärdar fordonsgodkännandet ska samråda med relevant nationell säkerhetsmyndighet för att säkerställ...
	c) Genom undantag från artikel 21 ska de relevanta behöriga myndigheterna, om det rör sig om gränsöverskridande transport, samarbeta när det gäller utfärdandet av fordonsgodkännandena.
	Denna punkt gäller inte fordon som är undantagna från detta direktivs tillämpningsområde i enlighet med punkterna 3 och 4.
	– en gemensam teknisk specifikation enligt definitionen i bilaga VIII till direktiv 2014/25/EU,
	– ett europeiskt tekniskt godkännande som avses i artikel 60 i direktiv 2014/25/EU eller
	– en europeisk standard enligt definitionen i artikel 2.1 b i förordning (EU) nr 1025/2012.
	Fordon ska stämma överens med de TSD:er och nationella regler som är i kraft vid tidpunkten för ansökan om godkännande av utsläppande på marknaden i enlighet med detta direktiv och utan att det påverkar tillämpningen av punkt 3 f.
	Fasta delsystem och fordon ska stämma överens under hela den tid de är i bruk.
	a) ange det tillämpningsområde som avses (del av det järnvägsnät eller de fordon som anges i bilaga I; delsystem eller del av delsystem som avses i bilaga II),
	b) ange de väsentliga kraven för det berörda delsystemet och dess gränssnitt mot andra delsystem,
	c) fastställa de funktionella och tekniska specifikationer som ska följas när det gäller delsystemen och deras gränssnitt mot andra delsystem; om det är nödvändigt kan dessa specifikationer variera beroende på användningen av delsystemet, till exempel...
	d) fastställa vilka driftskompatibilitetskomponenter och gränssnitt som ska vara föremål för europeiska specifikationer, inbegripet europeiska standarder, som krävs för att uppnå driftskompatibilitet hos unionens järnvägssystem,
	e) för varje tänkbart fall ange vilka förfaranden som ska tillämpas vid bedömning av driftskompatibilitetskomponenters överensstämmelse eller lämplighet för användning å ena sidan eller vid EG-kontroll av delsystem å andra sidan; dessa förfaranden sk...
	f) ange strategin för tillämpningen av TSD:n; det är framför allt nödvändigt att ange de etapper som ska slutföras, med beaktande av de beräknade kostnaderna och fördelarna samt de förväntade konsekvenserna för de aktörer som påverkas, för en stegvis ...
	g) för den berörda personalen ange de yrkesmässiga kvalifikationer och de villkor avseende hälsa och säkerhet som krävs för drift och underhåll av de delsystem som avses ovan samt för tillämpningen av TSD:erna,
	h) ange vilka bestämmelser som gäller för existerande delsystem och fordon, i synnerhet vid modernisering och ombyggnad och i sådana fall vilka förändringar som gör att det krävs en ansökan om ett nytt godkännande,
	i) ange vilka parametrar hos fordonen och de fasta delsystemen som ska kontrolleras av järnvägsföretaget och de förfaranden som ska tillämpas för att kontrollera dessa parametrar efter utfärdandet av godkännandet för utsläppande av fordon på marknade...
	a) TSD:ernas geografiska och tekniska tillämpningsområde,
	b) tillämpliga väsentliga krav,
	c) förteckningen över de regler och tekniska och funktionella villkor som ska harmoniseras på delsystemsnivå och på nivån för gränssnitt mellan delsystemen och deras förväntade harmoniseringsnivå,
	d) de järnvägsspecifika förfarandena för bedömning av driftskompatibilitetskomponenternas överensstämmelse och lämplighet för användning
	e) de järnvägsspecifika förfarandena för bedömning av EG-kontrollen av delsystemen,
	f) de personalkategorier som deltar i driften och underhållet av de berörda delsystemen och de allmänna målen för fastställandet av minimikrav på yrkesmässiga kvalifikationer samt hälso- och säkerhetsvillkor för den berörda personalen,
	g) eventuella andra nödvändiga faktorer som ska beaktas för att säkerställa driftskompatibilitet enligt artikel 1.1 och 1.2 inom unionens järnvägssystem, såsom anpassning av TSD:er till europeiska och internationella standarder eller specifikationer.
	Kommissionen ska då den antar dessa delegerade akter motivera behovet av en ny eller väsentligt ändrad TSD, inbegripet dess konsekvenser för befintliga regler och tekniska specifikationer.
	Ett förslag till TSD ska utarbetas i följande steg:
	a) Byrån ska fastställa grundparametrarna för TSD:n samt gränssnitten mot övriga delsystem och varje annat specialfall som kan vara nödvändigt.
	b) Byrån ska med utgångspunkt i de grundparametrar som avses i led a utarbeta ett förslag till TSD. Byrån ska i förekommande fall beakta tekniska framsteg, redan utfört standardiseringsarbete, befintliga arbetsgrupper och erkänd forskning.
	a) När det gäller ett föreslaget nytt delsystem eller en del av detta, för modernisering eller ombyggnad av ett befintligt delsystem eller en del av detta eller för någon aspekt som nämns i artikel 1.1 som, den dag då den berörda TSD:n börjar tillämpa...
	b) Om villkoren för att snabbt återupprätta järnvägsnätet efter en olycka eller en naturkatastrof, tekniskt eller ekonomiskt inte medger att man helt eller delvis tillämpar relevanta TSD:er; i detta fall ska möjligheten att inte tillämpa TSD:n vara be...
	c) När det gäller föreslagen modernisering, utvidgning eller ombyggnad av ett befintligt delsystem eller en del av detta, om tillämpningen av den berörda TSD:n skulle hota projektets lönsamhet och/eller kompatibiliteten i järnvägssystemet i den berörd...
	d) När det gäller fordon till eller från tredje land där spårvidden avviker från den spårvidd som används för unionens huvudjärnvägsnät.
	e) När det gäller ett föreslaget nytt delsystem eller en föreslagen modernisering eller ombyggnad av ett befintligt delsystem på den berörda medlemsstatens territorium, om järnvägsnätet i denna medlemsstat är isolerat eller avskilt från järnvägsnätet...
	I de fall som avses i artikel 21.6 tredje stycket ska den sökande lämna underlaget till byrån. Byrån ska överlägga med de berörda säkerhetsmyndigheterna och avge sitt slutgiltiga yttrande till kommissionen.
	a) endast släpps ut på marknaden om de medger att driftskompatibiliteten hos unionens järnvägssystem uppnås och de uppfyller de väsentliga kraven,
	b) används inom avsett område för användning och på avsett sätt samt installeras och underhålls korrekt.
	Denna punkt utgör inte något hinder för att komponenterna släpps ut på marknaden för andra tillämpningar.
	a) ett intyg som utfärdats av ett eller flera anmälda organ om att en driftskompatibilitetskomponent i sig överensstämmer med de tekniska specifikationerna,
	b) ett intyg som utfärdats av ett eller flera anmälda organ om att en driftskompatibilitetskomponent är lämplig för användning i järnvägssammanhang, särskilt när det handlar om funktionella krav.
	a) att de väsentliga kraven inte har uppfyllts,
	b) att de europeiska specifikationerna tillämpats på ett felaktigt sätt, i den mån det görs gällande att dessa specifikationer tillämpats,
	c) att de europeiska specifikationerna är otillräckliga.
	a) Helt eller delvis återkalla den berörda specifikationen från de publikationer där den är införd.
	b) Om specifikationen i fråga är en harmoniserad standard, begränsa eller dra tillbaka standarden i enlighet med artikel 11 i förordning (EU) nr 1025/2012.
	c) Se över TSD:n i enlighet med artikel 6.
	a) Om TSD:erna inte omfattar eller inte fullt ut omfattar vissa aspekter som motsvarar de väsentliga kraven, inbegripet sådana öppna punkter som avses i artikel 4.6.
	b) Om det enligt artikel 7 har anmälts att en eller flera TSD:er, eller delar av dem, inte tillämpas.
	c) Om ett specialfall kräver tillämpning av tekniska föreskrifter som inte omfattas av relevant TSD.
	d) Om nationella regler används för att specificera befintliga system, begränsat till syftet att bedöma fordonets tekniska kompatibilitet med järnvägsnätet.
	e) För järnvägsnät och fordon som inte omfattas av TSD:er.
	f) Som en brådskande och tillfällig preventiv åtgärd, i synnerhet efter en olycka.
	a) Om de nationella reglerna inte har anmälts senast den …23F*. I sådana fall ska anmälan göras senast den …24F**.
	b) Vid varje ändring av reglerna.
	c) När en ny begäran om att få frångå tillämpningen av TSD:n har lämnats in i enlighet med artikel 7.
	d) Om nationella regler har blivit överflödiga efter offentliggörandet eller översynen av berörd TSD.
	a) Om en TSD inte fullt ut uppfyller de väsentliga kraven.
	b) Som en brådskande preventiv åtgärd, i synnerhet efter en olycka.
	Byrån ska i enlighet med de genomförandeakter som avses i första stycket klassificera de nationella regler som anmäls i enlighet med denna artikel.
	a) Närmare uppgifter om förfarandena för EG-kontroll av delsystem, inbegripet kontrollförfarandet vid nationella regler och de dokument som sökanden ska lämna in enligt detta förfarande.
	b) Mallarna för EG-kontrollförklaringen samt, vid ändring av ett delsystem eller vid kompletterande kontroller, det mellanliggande kontrollintyget och mallarna för dokument i det tekniska underlag som ska åtfölja förklaringarna liksom mallarna för kon...
	Dessa genomförandeakter ska antas i enlighet med det granskningsförfarande som avses i artikel 51.3.
	a) Icke-överensstämmelse med de väsentliga kraven eller en TSD, eller felaktig tillämpning av en TSD, varvid kommissionen omedelbart ska underrätta den medlemsstat där den som otillbörligen har utfärdat EG-kontrollförklaringen är etablerad och begära ...
	b) En brist i en TSD, varvid det förfarande för ändring av TSD:n som avses i artikel 6 ska tillämpas.
	a) de kontrollförklaringar som avses i artikel 15,
	b) att delsystemen är tekniskt kompatibla med det system som de integreras i, vilket ska fastställas på grundval av relevanta TSD:er, nationella regler och register,
	c) att integrationen av delsystemen är säker, vilket ska fastställas på grundval av relevanta TSD:er, nationella regler och de gemensamma säkerhetsmetoder som anges i artikel 6 i direktiv (EU) …/…29F*.
	d) att byrån, när det gäller delsystem för markbaserad trafikstyrning och signalering som inbegriper ETCS- och/eller GSM-R-utrustning, har godkänt ansökan i enlighet med artikel 19 i detta direktiv och – om utkastet till kravspecifikationer eller besk...
	Den nationella säkerhetsmyndigheten ska kontrollera huruvida underlaget är fullständigt, relevant och sammanhängande och, när det gäller markbaserad ERTMS-utrustning, om det överensstämmer med det beslut om godkännande som byrån utfärdat i enlighet m...
	a) Den övergripande säkerhetsnivån för det berörda delsystemet kan påverkas negativt av de planerade arbetena.
	b) Det krävs i relevanta TSD:er.
	c) Det krävs i de genomförandeplaner som upprättats av medlemsstaterna.
	d) Det har gjorts ändringar av värdena för de parametrar utifrån vilka godkännandet redan beviljats.
	Den nationella säkerhetsmyndigheten ska fatta sitt beslut inom en förutbestämd, rimlig tid och i alla händelser inom fyra månader från mottagandet av all relevant information.
	a) utkastet till kravspecifikationer eller beskrivningen av de planerade tekniska lösningarna,
	b) dokumentation som styrker nödvändiga villkor för delsystemets tekniska och driftsmässiga kompatibilitet med de fordon som som är avsedda att användas i det relevanta järnvägsnätet,
	c) dokumentation som styrker att de planerade tekniska lösningarna överensstämmer med relevanta TSD:er,
	d) andra relevanta handlingar, såsom yttranden från nationella säkerhetsmyndigheter, kontrollförklaringar eller intyg om överensstämmelse.
	Denna ansökan och information om alla ansökningar, de olika etapperna i och resultaten av de relevanta förfarandena och, i förekommande fall, begäranden och beslut från överklagandenämnden, ska lämnas in via den one-stop-shop som avses i artikel 12 i ...
	Den nationella säkerhetsmyndigheten får utfärda ett yttrande om begäran om godkännande, antingen till sökanden innan begäran inlämnas eller till byrån efter inlämnandet.
	Byrån ska godkänna begäran eller underrätta sökanden om eventuella brister inom en förutbestämd, rimlig tid och i alla händelser inom två månader från mottagandet av all relevant information. Byrån ska grunda sitt yttrande på sökandens underlag och på...
	Om sökanden håller med om de brister som byrån påpekat ska sökanden åtgärda konstruktionen och skicka en ny begäran om godkännande till byrån.
	Om sökanden inte håller med om de brister som byrån påpekat ska det förfarande som avses i punkt 5 tillämpas.
	I sådana fall som avses i artikel 7.1 a ska sökanden inte begära någon ny bedömning.
	a) utsläppandet på marknaden av de mobila delsystem som fordonet består av i enlighet med artikel 20, på grundval av EG-kontrollförklaringen,
	b) den tekniska kompatibiliteten hos de delsystem i fordonet som avses i led a, vilken ska fastställas på grundval av relevanta TSD:er och i tillämpliga fall nationella regler,
	c) att integrationen i fordonet av de delsystem som avses i led a är säker, vilket ska fastställas på grundval av relevanta TSD:er och i tillämpliga fall nationella regler och de gemensamma säkerhetsmetoder som avses i artikel 6 i direktiv (EU) …/…35F*,
	d) fordonets tekniska kompatibilitet med järnvägsnätet i det område för användning som avses i punkt 2, vilken ska fastställas på grundval av relevanta TSD:er och i tillämpliga fall nationella regler, register över infrastruktur och den gemensamma sä...
	Denna ansökan och information om alla ansökningar, de olika etapperna i och resultaten av de relevanta förfarandena och, i förekommande fall, begäranden och beslut från överklagandenämnden, ska lämnas in via den one-stop-shop som avses i artikel 12 i ...
	När prov är nödvändiga för att erhålla dokumentation som styrker den tekniska kompatibilitet som avses i första stycket b och d, får de inblandade nationella säkerhetsmyndigheterna utfärda tillfälliga godkännanden till den sökande för användning av fo...
	a) Göra en bedömning av det underlag som anges i punkt 3 första stycket b, c och d för att kontrollera huruvida underlaget är fullständigt, relevant och sammanhängande i förhållande till relevanta TSD:er.
	b) Hänskjuta sökandens underlag till de nationella säkerhetsmyndigheter som berörs av det avsedda området för användning för bedömning av underlaget, för kontroll av huruvida det är fullständigt, relevant och sammanhängande i förhållande till punkt 3 ...
	Som en del av bedömningarna enligt leden a och b får byrån eller de nationella säkerhetsmyndigheterna vid berättigade tvivel begära att prov ska utföras på järnvägsnätet. För att underlätta dessa prov får de inblandade nationella säkerhetsmyndigheter...
	Byrån ska helt och fullt beakta bedömningarna inom ramen för punkt 5 innan den fattar sitt beslut om utfärdande av godkännande för utsläppande av fordon på marknaden. Byrån ska utfärda godkännandet för utsläppande på marknaden eller underrätta sökande...
	I sådana fall där en eller flera TSD:er helt eller delvis inte behöver tillämpas enligt artikel 7 får byrån inte utfärda fordonsgodkännandet utan att först ha tillämpat det förfarande som anges i den artikeln.
	Byrån ska ta fullt ansvar för de godkännanden som den utfärdar.
	38FNär överklagandenämnden instämmer med byrån, ska byrån fatta beslut utan dröjsmål.
	När överklagandenämnden instämmer i den nationella säkerhetsmyndighetens negativa bedömning, ska byrån utfärda ett godkännande med ett område för användning som inte omfattar de delar av järnvägsnätet som fick en negativ bedömning.
	När byrån har en annan mening om en positiv bedömning från en eller flera nationella säkerhetsmyndigheter i enlighet med punkt 5 b, ska den underrätta myndigheten eller myndigheterna i fråga, med en motivering till meningsskiljaktigheten. Byrån och d...
	Om området för användning är begränsat till en medlemsstats territorium, får den nationella säkerhetsmyndigheten, när en eller flera TSD:er eller delar av dem inte tillämpas enligt artikel 7, inte utfärda fordonsgodkännandet utan att det förfarande s...
	Den nationella säkerhetsmyndigheten ska ta fullt ansvar för de godkännanden som den utfärdar.
	a) hur kraven för godkännande för utsläppande av fordon på marknaden och för typgodkännande för fordon enligt denna artikel ska fullgöras av sökanden samt en förteckning över erforderliga handlingar,
	b) detaljerna för godkännandeprocessen, t.ex. etapperna i processen och tidsschemat för varje etapp i processen,
	c) hur kraven i denna artikel ska fullgöras av byrån och den nationella säkerhetsmyndigheten under de olika etapperna av ansöknings- och godkännandeprocessen, däribland vid bedömningen av sökandenas underlag.
	Dessa genomförandeakter ska antas i enlighet med det granskningsförfarande som avses i artikel 51.3. Hänsyn ska däri tas till erfarenheterna från utarbetandet av de samarbetsavtal som avses i punkt 14 i den här artikeln.
	a) Området eller områdena för användning.
	b) Värdena för de parametrar som anges i TSD:erna och i tillämpliga fall, i nationella regler för kontrollen av den tekniska kompatibiliteten mellan fordonet och området för användning.
	c) Fordonets överensstämmelse med relevanta TSD:er och uppsättningar av nationella regler som är relaterade till de parametrar som avses i led b.
	d) Villkor för användningen av fordonet samt andra restriktioner.
	Om avslaget från byrån bekräftas, får sökanden överklaga ärendet till den överklagandenämnd som har inrättats enligt artikel 55 i förordning (EU) …/…40F*.
	Om avslaget från en nationell säkerhetsmyndighet bekräftas, får den sökande lämna in ett överklagande mot beslutet till en överklagandeinstans i enlighet med nationell rätt. Medlemsstaterna får för detta överklagandeförfarande utse det regleringsorga...
	a) det har gjorts någon ändring av värdena för de parametrar som avses i punkt 10 b, som ligger utanför området för godtagbara parametrar i enlighet med vad som fastställs i TSD:er,
	b) den övergripande säkerhetsnivån för det berörda fordonet kan påverkas negativt av de planerade arbetena, eller
	c) det krävs i relevanta TSD:er.
	Om sökanden har erhållit ett fordonsgodkännande i enlighet med punkt 8 och vill utvidga området för användning inom medlemsstaten, ska denne komplettera underlaget med de relevanta handlingar som avses i punkt 3 i fråga om det ytterligare området för...
	a) Att fordonet har godkänts för utsläppande på marknaden i enlighet med artikel 21 och är vederbörligen registrerat.
	b) Att fordonet är kompatibelt med rutten med utgångspunkt i registret över infrastruktur, relevanta TSD:er eller relevant information som kostnadsfritt och inom rimlig tid ska lämnas av infrastrukturförvaltaren, om ett sådant register inte finns elle...
	c) Att fordonet är vederbörligt integrerat i den tågsammansättning i vilken det är avsett att användas, med beaktande av det säkerhetsstyrningssystem som anges i artikel 9 i direktiv (EU) …/…44F* och TSD:n "Drift och trafikledning".
	Infrastrukturförvaltaren ska i samråd med sökanden på alla sätt anstränga sig för att se till att eventuella prov kan äga rum inom tre månader efter mottagandet av sökandens begäran.
	a) Kontrollförfarandena i relevanta TSD:er.
	b) I de fall där TSD:er inte är tillämpliga, förfarandena för bedömning av överensstämmelse enligt modulerna B + D, B + F och H1 i Europaparlamentets och rådets beslut 768/2008/EG46F .
	Om det råder meningsskiljaktighet mellan byrån och den nationella säkerhetsmyndigheten beträffande behovet av att begränsa eller återkalla godkännandet, ska i relevanta fall det medlingsförfarande som föreskrivs i artikel 21.7 följas. Om resultatet a...
	Om en nationell säkerhetsmyndighet beslutar att återkalla ett godkännande för utsläppande på marknaden som den har beviljat, ska den genast informera byrån om detta och ange skälen till sitt beslut. Byrån ska därefter informera de övriga nationella sä...
	Kommissionen ska offentliggöra denna information.
	Vid alla tidpunkter och vid varje bedömning av överensstämmelse och för varje typ eller kategori av produkter för vilka det har anmälts ska ett organ för bedömning av överensstämmelse ha följande till sitt förfogande:
	a) Erforderlig personal med teknisk kunskap och tillräcklig erfarenhet för att utföra bedömningen av överensstämmelse.
	b) Relevanta beskrivningar av förfarandena för att utföra bedömningar av överensstämmelse, för att säkerställa insyn och möjlighet att tillämpa dessa förfaranden. Organet ska ha lämpliga rutiner och förfaranden för att skilja mellan de uppgifter som d...
	c) Lämpliga förfaranden som gör det möjligt för organet att utöva sin verksamhet med vederbörlig hänsyn tagen till ett företags storlek, bransch och struktur samt till den berörda produktteknikens komplexitet och eventuell massproduktion eller serieti...
	Det ska ha de nödvändiga medlen för att korrekt kunna utföra de tekniska och administrativa uppgifterna i samband med bedömningen av överensstämmelse, och det ska ha tillgång till den utrustning och de hjälpmedel som krävs.
	Detta organ får vara ett organ som hör till en näringslivsorganisation eller branschorganisation som företräder företag som är involverade i utformning, tillverkning, leverans, installation, användning eller underhåll av de produkter som det bedömer, ...
	a) fullgod teknisk och yrkesinriktad utbildning som täcker all slags bedömning av överensstämmelse på det område inom vilket organet för bedömning av överensstämmelse har anmälts,
	b) tillfredsställande kunskap om kraven för de bedömningar som de gör och befogenhet att utföra dessa bedömningar,
	c) tillräcklig kännedom och insikt om de väsentliga kraven, de tillämpliga harmoniserade standarderna och de relevanta bestämmelserna i unionsrätten,
	d) förmåga att upprätta intyg, protokoll och rapporter som visar att bedömningarna har gjorts.
	a) Det ska vara ackrediterat i enlighet med förordning (EG) nr 765/2008.
	b) Organet och dess personal ska vara organisatoriskt åtskilda från företaget som de är en del av och ha rapporteringsmetoder som säkerställer att de är opartiska och ska visa det för det behöriga nationella ackrediteringsorganet.
	c) Organet och dess personal får inte ansvara för utformning, tillverkning, leverans, installation, drift eller underhåll av de produkter som det bedömer och får inte delta i någon verksamhet som kan vara oförenlig med ett oberoende omdöme och integr...
	d) Organet ska tillhandahålla sina tjänster enbart till det företag som det är en del av.
	Ett anmält organ ska tilldelas ett enda identifikationsnummer även om det anmäls i enlighet med flera unionsrättsakter.
	Kommissionen ska se till att denna förteckning hålls aktuell.
	Samtidigt ska de dock agera för att bedöma produktens överensstämmelse med detta direktiv.
	a) Avslag på ansökan om intyg, eller begränsning, tillfälligt tillbakadragande eller återkallelse av ett intyg.
	b) Alla omständigheter som inverkar på omfattningen av och villkoren för anmälan.
	c) Varje begäran från marknadskontrollmyndigheterna om information om bedömningar av överensstämmelse.
	d) På begäran, bedömningar av överensstämmelse som gjorts inom ramen för anmälan och all annan verksamhet, inklusive gränsöverskridande verksamhet och underentreprenad.
	De behöriga nationella säkerhetsmyndigheterna ska också informeras om avslag på ansökan om intyg, eller begränsning, tillfälligt tillbakadragande eller återkallelse av ett intyg enligt led a.
	a) Kompetens som krävs av dess personal inom ramen för artikel 32.1 c, där det utsedda organet ska ha tillräcklig kännedom och insikt om nationell rätt.
	b) Dokument som den anmälande myndigheten ska ha tillgång till inom ramen för artikel 34.4, då det organ som utses ska inkludera dokument som avser arbete som utförs av dotterföretag eller underleverantörer inom ramen för tillämpliga nationella regler.
	a) följa de gemensamma specifikationer som anges i punkt 2,
	b) hållas uppdaterat av ett organ som ska vara oberoende i förhållande till alla järnvägsföretag,
	c) vara tillgängligt för de nationella säkerhetsmyndigheter och undersökningsorgan som avses i artiklarna 16 och 22 i direktiv (EU) …/…53F*; det ska likaså, vad avser alla legitima förfrågningar, vara tillgängligt för de regleringsorgan som avses i ar...
	Dessa genomförandeakter ska antas i enlighet med det granskningsförfarande som avses i artikel 51.3.
	a) Det europeiska fordonsnumret.
	b) Hänvisningar till EG-kontrollförklaringen och utfärdande organ.
	c) Hänvisningar till det europeiska register över godkända fordonstyper som avses i artikel 48.
	d) Uppgifter om fordonets ägare och fordonsinnehavare.
	e) Begränsningar i villkoren för fordonets användning.
	f) Uppgift om den enhet som ansvarar för underhåll.
	Dessa genomförandeakter ska antas i enlighete med det granskningsförfarande som avses i artikel 51.3 och på rekommendation av byrån.
	När det europeiska fordonsregistret utvecklas ska hänsyn tas till de it-applikationer och register som byrån och medlemsstaterna redan har upprättat, såsom det europeiska centraliserade virtuella fordonsregister som är kopplat till de nationella fordo...
	a) vara offentligt och åtkomligt på elektronisk väg,
	b) följa de gemensamma specifikationer som anges i punkt 2,
	c) vara sammanlänkat med relevanta fordonsregister.
	a) Fordonstypens tekniska egenskaper, inklusive sådana som rör tillgänglighet för personer med funktionsnedsättning och personer med nedsatt rörlighet, såsom de definieras i de relevanta TSD:erna.
	b) Tillverkarens namn.
	c) Uppgifter om godkännanden som rör fordonstypens användningsområde, inklusive eventuella begränsningar eller återkallelser.
	Artikel 50 Utövande av delegeringen
	Så snart ett offentligt eller privat organ officiellt ansöker om att få anlägga en järnvägslinje som är avsedd att drivas av ett eller flera järnvägsföretag ska de berörda medlemsstaterna emellertid vidta åtgärder för att genomföra de artiklar som avs...
	Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
	Delar i unionens järnvägssystem
	I enlighet med detta direktiv ska unionens järnvägsnät omfatta följande delar:
	a) Linjer som särskilt konstruerats för höghastighetstrafik och som utrustats för hastigheter som i allmänhet uppgår till 250 km/tim eller däröver.
	b) Linjer som särskilt byggts om för höghastighetstrafik och som utrustats för hastigheter på cirka 200 km/tim.
	c) Linjer som särskilt byggts om för höghastighetstrafik, med en specifik karaktär till följd av topografi, höjdskillnader eller stadsbebyggelse som gör att hastigheten måste anpassas från fall till fall. Denna kategori omfattar linjer som utgör förbi...
	d) Konventionella linjer avsedda för persontrafik.
	e) Konventionella linjer avsedda för blandad trafik (person- och godstrafik).
	f) Konventionella linjer avsedda för godstrafik.
	g) Knutpunkter för persontrafik.
	h) Knutpunkter för godstrafik, inklusive intermodala terminaler.
	i) Linjer som sammanbinder de uppräknade delarna.
	Järnvägsnätet omfattar systemen för trafikledning, lokalisering och navigering: tekniska installationer för databehandling och telekommunikation för fjärrtrafik med passagerare och gods på detta järnvägsnät för att garantera säker och samstämd drift a...
	Enligt detta direktiv ska unionsfordon omfatta alla fordon som kan förväntas trafikera hela eller delar av unionens nät, bland annat
	– lok och passagerarfordon, inbegripet dragfordon med el- eller förbränningsmotordrift, motorvagnståg med el- eller förbränningsmotordrift för persontrafik och personvagnar,
	– godsvagnar, inbegripet låga fordon utformade för hela järnvägsnätet och fordon utformade för transport av lastbilar,
	– specialfordon, exempelvis arbetsfordon.
	Förteckningen över fordon ska inbegripa sådana som är särskilt konstruerade för trafik på de olika typer av höghastighetslinjer som beskrivs i punkt 1.
	DELSYSTEM
	Med avseende på tillämpningen av detta direktiv indelas unionens järnvägssystem i delsystem, som motsvarar antingen
	a) strukturellt definierade områden som
	– infrastruktur,
	– energi,
	– markbaserad trafikstyrning och signalering,
	– fordonsbaserad trafikstyrning och signalering,
	– rullande materiel, eller

	b) funktionellt definierade områden som
	– drift och trafikledning,
	– underhåll,
	– telematikapplikationer avsedda för person- och godstrafik.

	För varje delsystem eller del av ett delsystem ska byrån vid utarbetandet av motsvarande TSD-förslag lägga fram ett förslag till förteckning över de driftskompabilitetskomponenter och aspekter som har anknytning till driftskompatibiliteten. Utan att d...
	Spår, spårväxlar, plankorsningar, konstbyggnader (broar, tunnlar m.m.), järnvägsrelaterade stationselement (inbegripet ingångar, plattformar, tillfartsanordningar, serviceområden, toaletter och informationssystem, liksom tillhörande hjälpmedel för att...
	Eldistributionssystem, inklusive kontaktledningar och den markbaserade delen av systemet för mätning av förbrukningen av och för laddning med elektricitet.
	All markbaserad utrustning som är nödvändig för att säkerställa säkerhet för, och styrning och kontroll av trafiken med tåg som är godkända för att trafikera järnvägsnätet
	All fordonsbaserad utrustning som är nödvändig för att säkerställa säkerhet för, och styrning och kontroll av trafiken med tåg som är godkända för att trafikera järnvägsnätet.
	Förfaranden och utrustning som möjliggör en sammanhängande drift av de olika strukturella delsystemen, både under normala förhållanden och vid nedsatta tillstånd, inbegripet tågsammansättning och framförande av tåg, trafikplanering och trafikledning.
	De yrkeskvalifikationer som kan krävas för alla typer av järnvägstjänster.
	I överensstämmelse med bilaga I består detta delsystem av följande två delar:
	a) Applikationer som ingår i servicen till passagerarna, bland annat system som ger information till resande före och under resan, biljettbokningssystem, betalningssystem, bagagehantering, anslutningssamordning mellan tåg och med andra transportsätt.
	b) Applikationer för godstrafiken, bland annat informationssystem (övervakning i realtid av gods och tåg), ranger- och tilldelningssystem, reservering, betalnings- och faktureringssystem, anslutningssamordning med andra transportsätt, utfärdande av e...
	Mekaniska strukturen, styr- och kontrollsystem för all tågutrustning, strömavtagarsystem, drivsystem och energiomvandlingssystem, fordonsbaserad utrustning för mätning av förbrukning av och för debitering av elektricitet, bromssystem, koppel, löpverk ...
	Förfaranden, utrustning, underhållscentra för arbeten och reservmateriel medresurser som medger utförande av obligatoriskt avhjälpande och förebyggande underhåll som krävs för att säkerställa driftskompatibiliteten i unionens järnvägssystem och garant...
	VÄSENTLIGA KRAV
	Tillsyn och underhåll av fasta eller rörliga komponenter som ingår i tågtrafiken ska organiseras, genomföras och kvantifieras på så sätt att komponenternas funktionsduglighet bibehålls under specificerade förhållanden.
	– i områden nära järnvägsinfrastruktur, enligt definitionen i artikel 3.3 i direktiv 2012/34/EU, och
	– i förarhytten.
	Infrastrukturens och de fasta installationernas tekniska egenskaper ska vara kompatibla inbördes och med de tekniska egenskaperna hos tåg som ska trafikera järnvägssystemet. Detta krav omfattar säker integrering av fordonets delsystem med infrastruktu...
	När det på vissa delar av järnvägsnätet visar sig svårt att ta hänsyn till dessa egenskaper kan tillfälliga lösningar som säkerställer framtida kompatibilitet utnyttjas.
	Lämpliga åtgärder ska vidtas för att hindra oönskat tillträde till eller intrång i installationerna.
	Åtgärder ska vidtas för att begränsa den olycksrisk människor utsätts för, särskilt när tåg passerar stationer.
	Infrastruktur till vilken allmänheten har tillträde ska utformas och byggas på ett sådant sätt att säkerhetsriskerna för människor begränsas (stabilitet, brand, tillträde, evakuering, plattformar osv.).
	Lämpliga åtgärder ska vidtas för att ta hänsyn till de särskilda säkerhetsförhållandena i långa tunnlar och viadukter.
	Infrastrukturdelsystem till vilka allmänheten har tillträde måste vara tillgängliga för personer med funktionsnedsättning och personer med nedsatt rörlighet i enlighet med punkt 1.6.
	Driften av energiförsörjningssystemen får varken inverka på säkerheten för tåg eller människor (användare, driftspersonal, personer som vistas nära järnvägen och tredje man).
	Driften av försörjningssystemen för elenergi eller bränsle får inte påverka miljön utöver angivna gränsvärden.
	Försörjningssystemen för elenergi eller bränsle ska
	– möjliggöra för tågen att uppnå angivna prestanda,
	– beträffande försörjningssystem för elenergi, vara kompatibla med de strömavtagare som är installerade på tågen.
	Anläggningar och åtgärder för trafikstyrning och signalering ska möjliggöra tågtrafik med en säkerhetsnivå som motsvarar de mål som fastställts för järnvägsnätet. Systemen för trafikstyrning och signalering ska medge fortsatt säker trafik för tåg med ...
	Ny infrastruktur och ny rullande materiel som tillverkas eller utvecklas efter det att kompatibla system för trafikstyrning och signalering införts, ska anpassas så att de kan användas med dessa system.
	Utrustning för trafikstyrning och signalering som installeras i tågförarhytterna ska möjliggöra normal drift under angivna förhållanden i hela järnvägssystemet.
	Rullande materiel och förbindelserna mellan vagnar ska utformas så att passagerarutrymmen och förarhytt skyddas i händelse av kollision eller urspårning.
	Den elektriska utrustningen får inte försämra säkerheten och funktionen hos trafikstyrnings- och signalanläggningarna.
	Bromsteknik och bromskrafter ska vara förenliga med spårens, konstbyggnadernas och signalsystemens utformning.
	För att människors säkerhet inte ska äventyras ska åtgärder vidtas för att begränsa åtkomligheten till spänningsförande komponenter.
	Det ska finnas anordningar som gör det möjligt för passagerare att i händelse av fara göra lokföraren uppmärksam på situationen och för tågpersonalen att sätta sig i förbindelse med dem.
	Det måste vara säkert för passagerare att stiga på och av tågen. Dörrarna för på- och avstigning ska vara försedda med lås- och öppningssystem som garanterar passagerarnas säkerhet.
	Det ska finnas tydligt markerade nödutgångar.
	Lämpliga åtgärder ska vidtas för att ta hänsyn till de särskilda säkerhetsförhållandena i mycket långa tunnlar.
	Ett absolut krav är att tågen ska vara utrustade med ett nödbelysningssystem som är tillräckligt ljusstarkt och som har tillräcklig varaktighet.
	Tågen ska vara utrustade med en högtalaranläggning som möjliggör för tågpersonal att överföra meddelanden till de resande.
	Passagerarna ska ges lättfattlig och omfattande information om gällande regler både på stationerna och i tågen.
	Den grundläggande utrustningen samt utrustningen för hjul, drivsystem, bromsar och trafikstyrning ska vara utformad på så sätt att tågets färd kan fortsätta i angivna nöddriftssituationer utan allvarliga konsekvenser för den utrustning som fortfarande...
	Den elektriska utrustningen ska vara kompatibel med installationerna för trafikstyrning och signalering.
	Vid elektrisk fordonsdrift ska strömavtagarnas egenskaper möjliggöra tågtrafik med användning av energiförsörjningssystemen vid järnvägssystemet.
	Den rullande materielen ska ha sådana egenskaper att den är i stånd att trafikera de linjer som den planeras trafikera med beaktande av relevanta klimatförhållanden.
	Tågen ska vara utrustade med en färdskrivare. De uppgifter som färdskrivaren samlar in och behandlingen av uppgifterna ska harmoniseras.
	Delsystem för rullande materiel till vilken allmänheten har tillträde måste vara tillgängliga för personer med funktionsnedsättning och personer med nedsatt rörlighet i enlighet med punkt 1.6.
	De tekniska installationer och metoder som används vid anläggningarna ska garantera säker drift av det berörda delsystemet och får inte utgöra någon risk för människors hälsa och säkerhet.
	Tekniska installationer och metoder som används vid underhållsanläggningar får inte överskrida tillåtna miljögränsvärden.
	Underhållsanläggningar för rullande materiel ska kunna användas för säkerhets-,  hälso- och komfortarbeten för all sådan materiel för vilken anläggningen är avsedd.
	Enhetliga regler för drift av järnvägsnätet samt för lokförarnas och tågpersonalens och personalens vid trafikledningscentraler kvalifikationer ska säkerställa säker drift under beaktande av de olika kraven vid internationellt och inhemskt arbete.
	Underhållsåtgärder, underhållsfrekvens, utbildning och kvalifikationer för personal vid underhållsanläggningar och trafikledningscentraler samt de kvalitetssäkringssystem som inrättats vid dessa anläggningar av de berörda operatörerna ska säkerställa ...
	Underhållsåtgärder, underhållsfrekvens, utbildning och kvalifikationer för personal vid underhållsanläggningar och trafikledningscentraler samt de kvalitetssäkringssystem som inrättats vid dessa anläggningar av de berörda operatörerna ska säkerställa ...
	Enhetliga regler för drift av järnvägsnätet samt för lokförarnas och tåg- och driftledningspersonalens kvalifikationer ska säkerställa effektiv drift av järnvägssystemet under beaktande av de olika kraven vid internationellt och inhemskt arbete.
	Lämpliga åtgärder ska vidtas för att säkerställa att delsystem för telematikapplikationer avsedda för persontrafik tillhandahåller den funktionalitet som krävs för att säkerställa tillgänglighet för personer med funktionsnedsättning och personer med n...
	De väsentliga kraven för telematikapplikationer ska garantera resande och godskunder en lägsta servicenivå, särskilt avseende den tekniska kompatibiliteten.
	När det gäller dessa applikationer måste följande uppnås:
	– Databaser, programvara och dataöverföringsprotokoll ska utarbetas för största möjliga datautbyte mellan de olika applikationerna och mellan operatörerna, men utbytet ska inte omfatta konfidentiella handelsdata.
	– Användarna måste enkelt kunna få tillgång till information.
	Användning, handhavande, uppdatering och underhåll av databaserna, programvaran och dataöverföringsprotokollen måste garantera högsta möjliga effektivitet och kvalitet.
	Gränssnitten mellan systemen och användarna ska följa minimireglerna för ergonomi och hälsoskydd.
	Integritet och tillförlitlighet ska ligga på en tillräckligt hög nivå när det gäller lagring eller överföring av information som har samband med säkerheten.
	Det måste vidtas lämpliga åtgärder för att se till att det i telematikapplikationerna avsedda för persontrafik fastställs att det måste säkerställas tillgänglighet till dem för personer med funktionsnedsättning och personer med nedsatt rörlighet säker...
	EG-kontroll innebär ett förfarande som genomförs av sökanden i den mening som avses i artikel 15 för att visa att kraven i den relevanta unionsrätten, samt i eventuella relevanta nationella regler, har uppfyllts för ett delsystem och att delsystemet k...
	I detta direktiv avses med kontroll i förhållande till TSD:er det förfarande genom vilket ett anmält organ kontrollerar och intygar att delsystemet överensstämmer med de tillämpliga tekniska specifikationerna för driftskompatibilitet (TSD).
	Detta påverkar inte skyldigheterna för sökanden att följa övriga tillämpliga unionsrättsakter samt alla kontroller utförda av bedömningsorganen som krävs enligt övriga regler.
	På begäran av sökanden kan kontrollerna genomföras för delar av ett delsystem eller begränsas till bestämda etapper av kontrollförfarandet. I dessa fall kan kontrollresultaten dokumenteras i ett "mellanliggande kontrollintyg" som utfärdas av det anmäl...
	Sökanden kan ansöka om ett mellanliggande kontrollintyg för valfri del som sökanden beslutar att dela upp delsystemet i. Varje del ska då kontrolleras under varje etapp såsom fastställs i punkt 2.2.3.
	Delsystemet, eller bestämda delar av delsystemet, ska kontrolleras i var och en av följande etapper:
	(a) Den allmänna utformningen.
	(b) Produktion: uppbyggnad, inbegripet särskilt konstruktionsarbetet, tillverkning, montering av komponenterna och slutjustering av hela delsystemet.
	(c) Slutlig provning.
	Sökanden får ansöka om ett mellanliggande kontrollintyg för utformningsskedet (inklusive typprovning) och för produktionsskedet för hela delsystemet eller för valfri del som sökanden beslutar att dela upp det i (se punkt 2.2.2).
	Om delsystemets överensstämmelse med alla relevanta TSD:er inte har bedömts (t.ex. vid undantag, partiell tillämpning av TSD:er vid ombyggnad eller modernisering, övergångsperioder i en TSD eller specialfall) ska det i kontrollintyget exakt anges för ...
	a) kontrollera att de mellanliggande kontrollintygen korrekt uppfyller de relevanta kraven i TSD:erna,
	b) kontrollera alla aspekter som inte omfattas av de mellanliggande kontrollintygen, och
	c) kontrollera den slutliga provningen av delsystemet som helhet.
	Det tekniska underlag som åtföljer EG-kontrollförklaringen ska sammanställas av sökanden och måste innehålla följande:
	a) Information om tekniska egenskaper rörande utformningen, inklusive allmänna ritningar och detaljritningar när det gäller utförandet, elektriska och hydrauliska diagram, kopplingsscheman, beskrivningar av datasystem och automatiska system på en deta...
	b) En förteckning över driftskompatibilitetskomponenter, så som avses i artikel 4.3 d, som ingår i delsystemet.
	c) De underlag som avses i artikel 15.4, sammanställt av vart och ett av de anmälda organ som medverkar i kontrollen av delsystemet, som ska omfatta följande:
	d) Kontrollintyg som utfärdats i enlighet med andra unionsrättsakter.
	e) När det krävs en kontroll av säker integrering enligt artiklarna 18.4 c och 21.3 c ska det relevanta tekniska underlaget innehålla bedömarens rapporter om de gemensamma säkerhetsmetoderna för riskbedömning i enlighet med artikel 6.3 i direktiv 200...
	En kopia av det tekniska underlag som åtföljer EG-kontrollförklaringen ska behållas av sökanden så länge delsystemet är i bruk. Den ska på begäran överlämnas till medlemsstaterna eller byrån.
	Den dokumentation som lämnats in i samband med en ansökan om godkännande att ta delsystemet i bruk ska lämnas till den myndighet som handlägger ansökan om godkännande. Den nationella säkerhetsmyndigheten eller byrån får begära att delar av de dokument...
	Varje anmält organ ska regelbundet offentliggöra relevant information om
	a) mottagna ansökningar om kontroll och mellanliggande kontrollintyg,
	b) ansökningar om bedömning av driftskompatibilitetskomponenters överensstämmelse och lämplighet för användning,
	c) utfärdade eller avvisade mellanliggande kontrollintyg,
	d) utfärdade eller avvisade intyg om överensstämmelse och EG-intyg om lämplighet för användning,
	e) utfärdade eller avvisade kontrollintyg.
	Underlag och korrespondens om EG-kontrollförfarandet ska vara avfattade på ett av unionens officiella språk i den medlemsstat där sökanden är etablerad eller på ett av unionens officiella språk som godtas av sökanden.
	I de fall där nationella regler är tillämpliga ska kontrollförfarandet omfatta ett förfarande där det organ som utsetts i enlighet med artikel 15.8 (nedan kallat utsett organ) kontrollerar och intygar att delsystemet överensstämmer med de nationella r...
	Det utsedda organet ska utfärda kontrollintyget för sökanden.
	I intyget ska det anges exakt för vilka nationella regler som det utsedda organet har undersökt om kravet på överensstämmelse uppfylls under kontrollförfarandet.
	Om det finns nationella regler som gäller de delsystem som ett fordon består av ska det utsedda organet dela in intyget i två delar: en del med uppgifter om vilka nationella regler som strikt rör den tekniska kompatibiliteten mellan fordonet och det ...
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