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DYREKTYWA
PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) .../...

z dnia

w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej

(wersja przeksztalcona)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE]J,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 91 ust. 1,

art. 1701 art. 171,

uwzgledniajgc wniosek Komisji Europejskie;,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,
uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego’,
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionow?,

stanowiac zgodnie ze zwykla procedura ustawodawcza®,

! Dz.U.C327z12.11.2013, s. 122.

: Dz.U. C 356 2 5.12.2013, 5. 92.

Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 26 lutego 2014 r. (Dz.U. ...) (dotychczas
nieopublikowane w Dzienniku Urzgdowym) i stanowisko Rady w pierwszym czytaniu

z dnia ...(Dz. U. ..) (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzgdowym). Stanowisko
Parlamentu Europejskiego z dnia .... (Dz.U... ) (dotychczas nicopublikowane w Dzienniku
Urzedowym) i decyzja Rady z dnia ...
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a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1

2

3)

4)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE! zostata kilkakrotnie znaczaco
zmieniona. Ze wzgledu na konieczno$¢ dalszych zmian, dla zachowania przejrzystosci

dyrektywe t¢ nalezy przeksztalcic.

Aby umozliwi¢ obywatelom Unii, podmiotom gospodarczym oraz wtasciwym organom
pelne uczestnictwo w korzysciach wynikajgcych z utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru kolejowego wlasciwe jest w szczegdlnosci poprawienie wzajemnych powigzan
oraz interoperacyjnosci krajowych sieci kolejowych, jak rowniez dostepu do nich,
wprowadzajac w zycie wszelkie srodki, ktére moga by¢ niezbedne w obszarze normalizacji

technicznej, jak przewiduje art. 171 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE).

Dazenie do osiggnigcia interoperacyjnos$ci w ramach systemu kolei Unii powinno
prowadzi¢ do okreslenia optymalnego poziomu harmonizacji technicznej i umozliwié
usprawnienie, poprawe i rozwoj ustug w zakresie miedzynarodowego transportu
kolejowego w obrgbie Unii oraz w relacjach z panstwami trzecimi, a takze przyczynic si¢
do stopniowego tworzenia wewnetrznego rynku sprzetu 1 ustug na potrzeby budowy,

odnowienia, modernizacji i eksploatacji systemu kolei Unii.

W celu przyczynienia si¢ do urzeczywistnienia jednolitego europejskiego obszaru
kolejowego, obnizenia kosztow 1 skrocenia czasu trwania procedur udzielania zezwolen
oraz poprawy bezpieczenstwa kolei nalezy usprawni¢ procedury udzielania zezwolen oraz

zharmonizowac je na szczeblu Unii.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 .
w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspolnocie (Dz.U. L 191 z 18.7.2008, s. 1).
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W wielu panstwach cztonkowskich metro, tramwaje i inne systemy kolei lekkiej podlegaja
lokalnym wymogom technicznym. Takie lokalne systemy transportu publicznego zwykle
nie s3 objete wymaganiami dotyczacymi udzielania zezwolen w obrgbie Unii. Tramwaje

i systemy kolei lekkiej ponadto czesto podlegaja przepisom dotyczacym ruchu drogowego
ze wzgledu na dzielong infrastrukture. Z tych powoddéw takie lokalne systemy nie musza
by¢ interoperacyjne i dlatego powinny zosta¢ wylaczone z zakresu stosowania niniejszej
dyrektywy. Nie stanowi to dla panstw cztonkowskich przeszkody w dobrowolnym
stosowaniu przepiséw niniejszej dyrektywy do lokalnych systeméw kolei, jezeli uznaja to

za stosowne.

Tramwaj dwusystemowy to forma transportu publicznego pozwalajaca na potagczong
eksploatacj¢ zarowno na infrastrukturze kolei lekkiej, jak i na infrastrukturze kolei
cigzkiej. Panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ wytaczenia z zakresu srodkow
wdrazajacych niniejszg dyrektywe pojazdy uzytkowane przede wszystkim na
infrastrukturze kolei lekkiej, ale wyposazone w pewne elementy sktadowe kolei cigzkiej
konieczne do umozliwienia przejazdu realizowanego po zamknigtym 1 ograniczonym
odcinku infrastruktury kolei cigzkiej wytacznie do celow potaczalnosci. W przypadku gdy
tramwaje dwusystemowe uzywajg infrastruktury kolejowej, nalezy zapewni¢ zgodnos¢ ze
wszystkimi zasadniczymi wymaganiami, a takze z oczekiwanym poziomem
bezpieczenstwa na odpowiednich liniach. W przypadkach transgranicznych konieczna jest

wspotpraca wlasciwych organow.

Dziatalno$¢ komercyjna kolei na catej sieci kolejowej wymaga w szczegolnosci pelnej
zgodnosci infrastruktury 1 pojazdow, jak rowniez skutecznego wzajemnego potaczenia
systemow informowania i komunikowania roznych zarzadcoéw infrastruktury

1 przedsigbiorstw kolejowych. Od takiej zgodnos$ci i wzajemnego polaczenia uzaleznione
sa: stopien wydajnosci, poziom bezpieczenstwa, jako$¢ ustug oraz koszty, podobnie jak,

w szczegollnosci, interoperacyjnos¢ systemu kolei Unii.
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Przepisy ramowe na szczeblu Unii i na szczeblu panstw cztonkowskich dotyczace kolei
powinny wyraznie okreslac role 1 zakres odpowiedzialno$ci za zapewnienie zgodnosci

z zasadami bezpieczenstwa, zdrowia i ochrony konsumenta obowigzujacymi ogélnie dla
sieci kolejowych. Niniejsza dyrektywa nie powinna prowadzi¢ do obnizenia poziomu
bezpieczenstwa ani do zwigkszenia kosztéw w systemie kolei Unii. W tym celu, Agencja
Kolejowa Unii Europejskiej (zwana dalej ,,Agencja”) ustanowiona rozporzadzeniem (UE)
Parlamentu Europejskiego i Rady nr .../..."" i krajowe organy ds. bezpieczenstwa powinny

przyjac¢ pelng odpowiedzialnos$¢ za wydawane przez siebie zezwolenia.

Istniejg powazne rozbieznosci pomi¢dzy krajowymi przepisami, przepisami wewnetrznymi
1 specyfikacjami technicznymi majgcymi zastosowanie do systemow, podsystemow

1 sktadnikow kolei, gdyz uwzgledniajg one techniki specyficzne dla przemystu krajowego
oraz okreslaja konkretne wymiary i rozwigzania, jak tez cechy specjalne. Sytuacja ta moze

uniemozliwia¢ bezproblemowy przejazd pociagdéw na terytorium catej Unii.

Aby poprawi¢ konkurencyjnos$¢ unijnej branzy kolejowej na poziomie §wiatowym,

niezbedne jest zapewnienie jej otwartego, konkurencyjnego rynku europejskiego.

Wiasciwe jest zatem okreslenie zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci

kolei dla calej Unii, ktére powinny mie¢ zastosowanie do jej systemu kolei.

Rozporzadzenie (UE) ..../2014 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia ... w sprawie
Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i uchylajace rozporzadzenie (WE)

nr 881/2004 (Dz.U....).

Dz.U.: Dz.U. prosze wstawi¢ numer rozporzadzenia zawartego w dokumencie
2013/0014 (COD) oraz uzupehic przypis.

10579/15 PAW/jak 4

DGE 2 PL



(12)

(13)

(14)

Opracowanie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci ("TSI") ujawnito potrzebe
wyjasnienia zwigzku miedzy zasadniczymi wymaganiami i TSI, z jednej strony,

a normami europejskimi i innymi dokumentami normatywnymi, z drugiej. Nalezy
zwlaszcza dokona¢ wyraznego rozrdznienia pomigdzy normami lub fragmentami norm,
ktére powinny by¢ obligatoryjne dla osiggnigcia celow niniejszej dyrektywy, oraz
»Zharmonizowanymi normami”, przygotowanymi zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1025/2012". O ile jest to bezwzglednie konieczne, TSI moga
zawiera¢ wyrazne odwotania do europejskich norm lub specyfikacji, ktore stajg si¢

obowigzkowe z chwilg rozpoczg¢cia stosowania danej TSI.

Aby faktycznie zwigkszy¢ konkurencyjnos$¢ unijnego sektora kolejowego bez zakldcenia
konkurencji migdzy kluczowymi podmiotami w ramach systemu kolei Unii, TSI

1 zalecenia Agencji odnoszace si¢ do tych TSI powinny by¢ formutowane w poszanowaniu
zasad otwartosci, konsensusu i przejrzystosci, jak okreslono w zataczniku I1 do

rozporzadzenia (UE) nr 1025/2012.

Jako$¢ ustug kolejowych w Unii zalezy migdzy innymi od doskonatej zgodnos$ci
charakterystyk sieci (w najszerszym uj¢ciu, tzn. nieruchomych elementéw wszystkich
podsystemow, ktérych to dotyczy) oraz charakterystyk pojazdéw (w tym poktadowych
elementéw wszystkich podsystemow, ktorych to dotyczy). Od takiej zgodnosci zaleza

stopien wydajnosci, poziom bezpieczenstwa, jako$¢ ustug oraz koszty.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1025/2012 z dnia

25 pazdziernika 2012 r. w sprawie normalizacji europejskiej, zmieniajace dyrektywy Rady
89/686/EWG 1 93/15/EWG oraz dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 94/9/WE,
94/25/WE, 95/16/WE, 97/23/WE, 98/34/WE, 2004/22/WE, 2007/23/WE, 2009/23/WE
12009/105/WE oraz uchylajace decyzje Rady 87/95/EWG i decyzje nr 1673/2006/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 316 z 14.11.2012, s. 12).
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(15)

(16)
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TSI maja bezposredni lub potencjalny wplyw na personel zaangazowany w eksploatacje
1 utrzymanie podsystemu. Przygotowujac TSI, Agencja powinna w zwigzku z tym

w stosownych przypadkach konsultowa¢ si¢ z partnerami spotecznymi.

TSI powinny okresla¢ wszystkie warunki, z ktorymi maja by¢ zgodne sktadniki
interoperacyjnosci, oraz procedurg oceny zgodnosci. Ponadto nalezy wyszczego6lnic, ze
kazdy sktadnik powinien zosta¢ poddany procedurze oceny zgodnosci lub przydatnosci do
zastosowania przewidzianej w TSI oraz powinien mie¢ odpowiedni certyfikat obejmujacy
albo oceng rozpatrywanej z osobna zgodnos$ci danego sktadnika interoperacyjnosci ze
specyfikacjami technicznymi, ktére musza zosta¢ spetnione, albo ocene przydatnosci
danego sktadnika interoperacyjnosci do stosowania, rozpatrywanej w jego otoczeniu

kolejowym w odniesieniu do specyfikacji technicznych.

Celem opracowywania nowych TSI powinno by¢ zawsze zapewnienie zgodnos$ci

z istniejacymi podsystemami. Pomoze to wspiera¢ konkurencyjnosc¢ transportu kolejowego
1 zapobiegnie niepotrzebnym dodatkowym kosztom wynikajagcym z wymogu aktualizacji
lub odnowy istniejacych podsysteméw w celu zapewnienia zgodno$ci wstecznej.

W wyjatkowych przypadkach, gdy nie bedzie mozliwe zapewnienie zgodnosci, TSI
powinny mie¢ mozliwo$¢ ustanowienia ram niezb¢dnych do zdecydowania, czy istniejacy
podsystem wymaga wydania nowej decyzji w sprawie dopuszczenia do eksploatacji lub
wprowadzenia do obrotu lub zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji lub

wprowadzenie do obrotu, oraz okresla¢ odpowiednie terminy.
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(18)

(19)

(20)

21

Jezeli pewne aspekty techniczne odnoszace si¢ do zasadniczych wymagan nie moga by¢
wyraznie ujete w TSI, powinny one zosta¢ jasno okreslone w zalaczniku do tego TSI jako
,»punkty otwarte”. W odniesieniu do tych otwartych punktéw, podobnie jak w przypadkach
szczegotowych, i w celu zachowania zgodno$ci z istniejgcymi systemami, nalezy stosowac
przepisy krajowe, ktore moga zostac przyjete w panstwie czlonkowskim przez wszelkie
wlasciwe organy krajowe, regionalne lub lokalne. Aby unikna¢ zbednych weryfikacji

1 zbytecznych obciazen administracyjnych, nalezy dokona¢ klasyfikacji przepiséw
krajowych w celu ustalenia rownowazno$ci mi¢dzy przepisami krajowymi poszczegolnych

panstw cztonkowskich dotyczacymi tego samego przedmiotu.

Nalezy okresli¢ procedure postgpowania dla spetnienia zasadniczych wymagan majacych
zastosowanie do podsystemu, ktory nie zostal jeszcze objety odpowiednig TSI. W takim
przypadku jednostkami odpowiedzialnymi za ocen¢ zgodnosci i za procedury weryfikacji

powinny by¢ jednostki wyznaczone, o ktérych mowa w niniejszej dyrektywie.

Niniejszg dyrektywe nalezy stosowac do calego systemu kolei Unii, a zakres TSI nalezy
rozszerzy¢ tak, aby obja¢ nimi pojazdy i sieci nieuwzglednione w transeuropejskim

systemie kolei. Nalezy zatem upros$ci¢ zatacznik I do dyrektywy 2008/57/WE.

Specyfikacje funkcjonalne i techniczne, z ktorymi musza by¢ zgodne podsystemy i ich
interfejsy, moga si¢ r6zni¢ w zaleznosci od sposobdéw wykorzystania danych
podsystemow, na przyktad w zaleznosci od kategorii linii 1 pojazdow, w szczegdlnosci
jezeli chodzi o zapewnienie spdjnosci miedzy systemami kolei duzych predkosci

i systemami kolei konwencjonalnych.
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(23)

(24)

W celu zapewnienia stopniowego wprowadzania w zycie interoperacyjnosci kolei w catej
Unii 1 stopniowego zmniejszania réznorodnosci dotychczasowych systemow TSI powinny
okresla¢ przepisy, ktore nalezy stosowa¢ w przypadku odnowienia lub modernizacji
istniejacych podsystemow, oraz moga zawiera¢ propozycje stopniowej realizacji
docelowego systemu. Aby jednak utrzymywaé konkurencyjnos¢ sektora kolei 1 zapobiegac
powstawaniu nieuzasadnionych kosztéw, wejscie w zycie nowych lub zmienionych TSI
nie powinno doprowadzi¢ do natychmiastowego dostosowywania pojazdow

1 infrastruktury do nowych specyfikacji.

TSI powinny okresla¢, kiedy modernizacja i odnowienie infrastruktury i pojazdow
wymagaja nowego zezwolenia. We wszystkich przypadkach modernizacji i odnowienia
infrastruktury wnioskodawca powinien ztozy¢, za posrednictwem punktu kompleksowej
obstugi, o ktérym mowa w rozporzadzeniu (UE) .../....", dokumentacje w krajowym
organie ds. bezpieczenstwa, tak aby organ ten mogt zdecydowac, na podstawie kryteriow
okreslonych w niniejszej dyrektywie, czy konieczne jest nowe zezwolenie. W przypadku
modernizacji 1 odnowienia pojazdow, ktoére maja zezwolenia na wprowadzenie do obrotu,
wnioskodawca powinien mie¢ mozliwo$¢ zdecydowania, na podstawie kryteriow
okreslonych w niniejszej dyrektywie, czy wystapi¢ do krajowego organu

ds. bezpieczenstwa czy do Agencji o nowe zezwolenie.

Wobec stopniowego podejscia do usuwania przeszkod dla interoperacyjno$ci systemu
kolei Unii oraz z uwagi na czas konieczny do przyjecia TSI nalezy podjac kroki celem
uniknigcia sytuacji, w ktorej panstwa cztonkowskie przyjmuja nowe przepisy krajowe lub

podejmuja projekty zwigkszajace heterogeniczno$¢ obecnego systemu.

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer rozporzadzenia zawartego w dokumencie 2013/0014 (COD).

10579/15 PAW/jak 8

DGE 2 PL



(25)
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W celu wyeliminowania przeszkod dla interoperacyjnosci oraz w wyniku objecia zakresem
TSI catego systemu kolei Unii nalezy stopniowo ograniczac¢ ilo$¢ przepiséw krajowych.
Przepisy krajowe $cisle zwiazane z istniejagcymi systemami nalezy odr6zni¢ od przepiséw
koniecznych do uregulowania punktow otwartych w TSI. Przepisy tego drugiego rodzaju

powinny by¢ stopniowo eliminowane w wyniku zamykania punktow otwartych w TSI.

Przepisy krajowe powinny by¢ sporzadzane i1 publikowane w taki sposob, aby mogt je
zrozumie¢ kazdy potencjalny uzytkownik danej sieci krajowej. Przepisy takie odnoszg si¢
czesto do innych dokumentdw, takich jak normy krajowe, normy europejskie, normy
mig¢dzynarodowe lub inne specyfikacje techniczne, ktore moga by¢ czesciowo lub w petni
chronione prawami wtasnosci intelektualnej. Obowigzek publikacji nie powinien

w zwigzku z tym mie¢ zastosowania do dokumentow, o ktorych mowa bezposrednio lub

posrednio w przepisie krajowym.

Przyjecie podejscia stopniowego spetnia cel interoperacyjnosci systemu kolei Unii, ktory
charakteryzuje si¢ starg infrastrukturg kolejowa i1 taborem wymagajacymi duzych
naktadéw na dostosowanie lub odnowienie, przy czym nalezy szczegdlnie uwazac na to,

by utrzymywac¢ konkurencyjnos¢ kolei w poréwnaniu z innymi rodzajami transportu.
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W obliczu rozmiaréw i ztozonos$ci systemu kolei Unii okazato si¢ konieczne, z przyczyn
praktycznych, podzielenie go na nast¢pujace podsystemy: infrastruktura, sterowanie —
urzadzenia przytorowe, sterowanie — urzadzenia poktadowe, energia, tabor, ruch kolejowy,
utrzymanie i aplikacje telematyczne dla przewozow pasazerskich i towarowych. Dla
kazdego z tych podsystemow nalezy okresli¢ zasadnicze wymagania oraz specyfikacje
techniczne, szczegdlnie w odniesieniu do sktadnikoéw oraz interfejséw, celem spetienia
tych zasadniczych wymagan. Ten sam system dzieli si¢ na dobra nieruchome i ruchome
obejmujace z jednej strony — sie¢, ztozong z linii, stacji, terminali 1 wszelkiego rodzaju
statych urzadzen niezb¢dnych do zapewnienia bezpiecznej i nieprzerwanej eksploatacji
systemu; z drugiej strony — wszystkie pojazdy przemieszczajace si¢ na tej sieci. Na uzytek
niniejszej dyrektywy pojazd sktada si¢ zatem z jednego podsystemu (tabor) i, tam gdzie to
konieczne, innych podsystemow (przede wszystkim znajdujacego si¢ na poktadzie pojazdu
podsystemu sterowania ruchem kolejowym). Cho¢ system dzieli si¢ na kilka elementow,
Agencja powinna zachowa¢ kompleksowe spojrzenie na system w celu promowania

interoperacyjnosci 1 bezpieczenstwa.

W konwencji ONZ o prawach os6b niepetnosprawnych, ktorej Unia jest strong, dostepnosé
uznano za jedng z ogdlnych zasad i zobowigzano Panstwa Strony do przyjmowania
odpowiednich srodkow w celu zapewnienia osobom niepetnosprawnym dostepu, na
zasadzie rownosci z innymi osobami, w tym poprzez opracowywanie, oglaszanie

1 monitorowanie wdrazania minimalnych standardow i wytycznych w sprawie dostepnosci.
Dostepnos¢ dla 0s6b niepetnosprawnych i 0so6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej
stanowi zatem jeden z podstawowych wymogoéw w zakresie interoperacyjnosci systemu

kolei Unii.
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(32)

(33)

(34)

Nikt nie moze by¢ dyskryminowany ze wzgledu na swoja niepetnosprawnos¢ — ani
bezposrednio, ani posrednio. W celu zapewnienia wszystkim obywatelom Unii
uczestnictwa w korzysciach wynikajacych z ustanowienia jednolitego europejskiego
obszaru kolejowego panstwa cztonkowskie powinny propagowac system kolejowy

dostepny dla wszystkich.

Wprowadzenie w zycie przepisOw dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei Unii nie
powinno stwarza¢ nieuzasadnionych kosztow ani zagraza¢ utrzymaniu interoperacyjnosci

istniejacych sieci kolejowych.

TSI oddziatuja rowniez na warunki korzystania przez uzytkownikéw z transportu
kolejowego, dlatego konieczne jest zasiggniecie opinii tych uzytkownikow, w tym —
w stosownych przypadkach — organizacji 0sob niepetnosprawnych, w odniesieniu do

aspektow ich dotyczacych.

Kazdemu zainteresowanemu panstwu czlonkowskiemu nalezy zezwoli¢ na niestosowanie
niektorych TSI w ograniczonej liczbie nalezycie uzasadnionych sytuacji. Sytuacje te
1 procedury, ktore nalezy stosowa¢ w przypadku niestosowania danego TSI, powinny by¢

wyraznie okreslone.

Sporzadzenie TSI oraz ich zastosowanie do systemu kolei Unii nie powinno sta¢ na
przeszkodzie nowatorskim rozwigzaniom technologicznym, ktére powinny mie¢ na celu

poprawe wynikow ekonomicznych.
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(35)

(36)

(37)

W celu zapewnienia zgodnosci z odpowiednimi przepisami w sprawie procedur udzielania
zamoOwien publicznych w sektorze kolejowym, w szczegolnosci z przepisami dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/25/UE', podmioty zamawiajace powinny zawrzeé
specyfikacje techniczne w ogo6lnej dokumentacji lub w warunkach kazdej umowy. W tym
celu konieczne jest sporzadzenie zbioru zasad stuzacych jako punkt odniesienia dla tych

specyfikacji technicznych.

W interesie Unii bytby migdzynarodowy system normalizacji zdolny do ustalania norm
faktycznie stosowanych przez strony zaangazowane w handel mi¢gdzynarodowy

i spetniajacych wymogi polityki Unii . Europejskie organizacje normalizacyjne powinny
z tego powodu kontynuowac¢ wspotprace z miedzynarodowymi organami

normalizacyjnymi.

Podmiotem zamawiajacym projekt, budowe, odnowienie lub modernizacj¢ podsystemu
moze by¢ przedsigbiorstwo kolejowe, zarzadca infrastruktury, podmiot odpowiedzialny za
utrzymanie, posiadacz lub koncesjonariusz odpowiedzialny za realizacj¢ projektu.
Podmioty zamawiajace powinny okresli¢ wymogi konieczne do spetnienia specyfikacji
europejskich lub innych norm. Specyfikacje te powinny spetnia¢ zasadnicze wymagania

ujednolicone na poziomie Unii, ktérym ma odpowiadaé system kolei Unii.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/25/UE z dnia 26 lutego 2014 r.

w sprawie udzielania zamowien przez podmioty dziatajace w sektorach gospodarki wodne;,
energetyki, transportu i ustug pocztowych, uchylajaca dyrektywe 2004/17/WE (Dz.U. L 94
728.3.2014, s. 243).
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(3%)

(39)

(40)

(41)

Procedury regulujace ocen¢ zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnikow
powinny opiera¢ si¢ na wykorzystywaniu modutow procedur oceny zgodnosci,
przydatnosci do stosowania i weryfikacji WE stosowanych w technicznych specyfikacjach
interoperacyjnos$ci przyjetych na mocy niniejszej dyrektywy. Wilasciwe jest,

w najwickszym mozliwym stopniu i celem wspierania rozwoju przemystu, okreslenie

procedur obejmujacych system zapewnienia jakosci.

Zgodnos¢ sktadnikow jest zwigzana gtdéwnie z obszarem ich wykorzystywania w celu
zagwarantowania interoperacyjno$ci systemu, a nie jedynie swobodnego ich przeptywu
na unijnym rynku. Ocenie powinna zosta¢ poddana przydatno$¢ do stosowania
najistotniejszych sktadnikow w zakresie bezpieczenstwa, dostepnosci lub ekonomii
systemu. Dlatego tez nie jest konieczne, aby producent umieszczal oznakowanie CE

w odniesieniu do sktadnikoéw podlegajacych niniejszej dyrektywie. Na podstawie oceny
zgodnosci lub przydatnosci do stosowania deklaracja zgodnosci ztozona przez producenta

powinna by¢ wystarczajaca.

Producenci sa jednak zobowigzani umieszcza¢ oznakowanie CE w odniesieniu do
niektorych czesci sktadowych celem po§wiadczenia ich zgodnos$ci z innymi

przepisami unijnymi odnoszacymi si¢ do nich.

W chwili wejscia w zycie danej TSI szereg sktadnikdéw interoperacyjnosci znajduje si¢ juz
na rynku. Nalezy zatem przewidzie¢ okres przejSciowy w celu umozliwienia integracji
tych sktadnikéw z danym podsystemem, nawet jesli nie sg one catkowicie zgodne

z dang TSI.

10579/15 PAW/jak 13

DGE 2 PL



(42) Podsystemy sktadajgce si¢ na system kolei Unii powinny podlega¢ procedurze
weryfikacyjnej. Weryfikacja ta powinna gwarantowa¢ podmiotom odpowiedzialnym za ich
dopuszczenie do eksploatacji lub za zezwolenie na wprowadzenie ich do obrotu pewnos¢,
iz na etapie projektu, budowy oraz dopuszczania do eksploatacji jej wynik jest zgodny
z obowigzujgcymi przepisami technicznymi i eksploatacyjnymi. Powinna ona rowniez
gwarantowac producentom mozliwo$¢ uzyskania rownego traktowania we

wszystkich panstwach cztonkowskich.

(43) Po dopuszczeniu danego podsystemu do eksploatacji lub wprowadzeniu go do obrotu
nalezy zapewni¢, by byl on uzytkowany i utrzymywany zgodnie z zasadniczymi
wymaganiami, ktére go dotycza. Zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady
(UE) .../..."* odpowiedzialno$¢ za spetnienie tych wymagan, w odniesieniu do
poszczegolnych podsystemow, spoczywa na zarzadey infrastruktury, przedsiebiorstwie
kolejowym lub podmiocie odpowiedzialnym za utrzymanie — odpowiednio do

przypadajacej im czgsSci.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) .../... zdnia ... w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz.U. L ...).

Dz.U.: prosze wstawi¢ numer dyrektywy zawartej w dokumencie 2013/0016 (COD) oraz
uzupetnié przypis.
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(44)

(45)

(46)

Jesli podczas eksploatacji okaze si¢, ze pojazd lub typ pojazdu nie spetnia jednego

z majacych zastosowanie zasadniczych wymagan, zainteresowane przedsi¢biorstwa
kolejowe powinny przyjac¢ niezbgdne srodki naprawcze w celu zapewnienia zgodnosci
pojazdu (pojazddéw). Ponadto jesli ta niezgodno$¢ prowadzi do powaznego zagrozenia
bezpieczenstwa, krajowe organy ds. bezpieczenstwa odpowiedzialne za nadzér nad
poruszaniem si¢ pojazdu moga przyja¢ niezbgdne tymczasowe srodki bezpieczenstwa,

w tym bezzwloczne ograniczenie lub zawieszenie odnos$nej eksploatacji. Jesli wspomniane
srodki naprawcze sg niewystarczajace 1 nadal istnieje powazne zagrozenie bezpieczenstwa
powstate na skutek niezgodnosci, krajowe organy ds. bezpieczenstwa lub Agencja
powinny mie¢ mozliwo$¢ uniewaznienia lub zmiany zezwolenia. W tym kontekscie
powazne zagrozenie bezpieczenstwa nalezy rozumie¢ jako powazne nieprzestrzeganie
obowigzkow prawnych lub wymogoéw dotyczacych bezpieczenstwa, ktore samo w sobie
lub w ramach sekwencji zdarzen moze spowodowa¢ wypadek lub powazny wypadek.
Proces uniewazniania powinien by¢ poparty odpowiednig wymiang informacji mi¢dzy

Agencja a krajowymi organami ds. bezpieczenstwa, w tym — wykorzystaniem rejestrow.

Nalezy sprecyzowac role i zakresy odpowiedzialno$ci wszystkich zaangazowanych
podmiotéw w odniesieniu do procedur zezwalania na wprowadzenie do obrotu
1 uzytkowania pojazdéw, a takze zezwalania na dopuszczenie do eksploatacji statych

urzadzen.

Agencja i krajowe organy ds. bezpieczenstwa powinny wspotpracowac i odpowiednio
dzieli¢ si¢ kompetencjami w zakresie wydawania zezwolen, z nalezytym uwzglgdnieniem
bezpieczenstwa. W tym celu nalezy zawrze¢ porozumienia o wspOtpracy miedzy Agencja

a krajowymi organami ds. bezpieczenstwa.
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(47)

(48)

W celu zapewnienia zgodnosci urzadzen europejskiego systemu zarzadzania ruchem
kolejowym (ERTMS) z odpowiednimi obowigzujacymi specyfikacjami oraz aby zapobiec
niekorzystnemu wptywowi dodatkowych wymogoéw w zakresie ERTMS na
interoperacyjno$¢, Agencja powinna dziala¢ jako organ nadzorujacy system ERTMS.

W tym celu Agencja powinna by¢ odpowiedzialna za oceng przewidywanych rozwigzan
technicznych przed kazdym zainicjowaniem lub opublikowaniem zaproszenia do sktadania
ofert dotyczacych urzadzen przytorowych ERTMS, tak aby sprawdzi¢, czy te rozwigzania

techniczne sg zgodne z odpowiednimi TSI oraz czy sa w pelni interoperacyjne.

Nalezy unika¢ wszelkiego pokrywania si¢ tej oceny dokonywanej przez Agencje i zadan
notyfikowanych jednostek w ramach procedury weryfikacji. Wnioskodawca powinien

w zwigzku z tym poinformowaé Agencje, czy procedura weryfikacji prowadzona przez
jednostke notyfikowang juz si¢ rozpoczeta lub czy dostepny jest juz jakikolwiek certyfikat
zgodnosci. Wnioskodawca powinien mie¢ mozliwo$¢ zwrocenia si¢ do Agencji o taka
ocen¢ w odniesieniu albo do pojedynczych projektéw dotyczacych ERTMS, albo do

kombinacji projektow, do linii, grupy linii lub do sieci.

Wejscie w zycie niniejszej dyrektywy nie powinno op6zni¢ realizacji projektow
zwigzanych z ERTMS, w ktorych zakonczyt si¢ juz proces przetargowy lub zawierania

umow.
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(49)

(50)

(D

Aby utatwi¢ wprowadzanie pojazdéw do obrotu i zmniejszy¢ obcigzenia administracyjne,
nalezy wprowadzi¢ koncepcje waznego w catej Unii zezwolenia na wprowadzenie pojazdu
do obrotu. Zezwolenia na wprowadzenie do obrotu umozliwiajg zawieranie transakcji
handlowych dotyczacych pojazdow w dowolnym miejscu na rynku Unii, jednak pojazd
moze by¢ uzytkowany wylacznie w obszarze uzytkowania, na ktory udzielono zezwolenia.
W tym kontekscie wszelkie poszerzanie tego obszaru powinno podlega¢ obowigzkowi
aktualizacji zezwolenia dla tego pojazdu. Konieczne jest, aby pojazdy, dla ktérych wydano
zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji na mocy wczesniejszych dyrektyw, uzyskaty
réwniez zezwolenie na wprowadzenie do obrotu, jezeli majg one by¢ eksploatowane

w sieciach nieobj¢tych wydanym dla nich zezwoleniem.

W przypadku gdy obszar uzytkowania jest ograniczony do sieci w jednym tylko panstwie
cztonkowskim, wnioskodawca powinien mie¢ mozliwo$¢ wyboru, czy wystapi, za
posrednictwem punktu kompleksowej obstugi, o ktérym mowa w rozporzadzeniu .../...",
z wnioskiem o zezwolenie dla pojazdoéw do krajowego organu ds. bezpieczenstwa w tym
panstwie cztonkowskim, czy do Agencji. Wybor dokonany przez wnioskodawce powinien
by¢ wiagzacy, do momentu gdy wniosek zostanie wypetniony lub jego rozpatrywanie

zakonczone.

Whnioskodawca powinien mie¢ mozliwo$¢ skorzystania z odpowiedniej procedury
odwotawczej od decyzji lub w przypadku niepodj¢cia dziatania przez Agencje lub krajowe
organy ds. bezpieczenstwa. Ponadto nalezy ustanowi¢ jednoznaczne przepisy proceduralne
i regulujace rozstrzyganie sporéw, aby uregulowaé sytuacje, w ktorych Agencja i krajowe
organy ds. bezpieczenstwa zajmujg rozbiezne stanowiska w odniesieniu do ocen w kwestii

wydania zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu.

+

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer rozporzadzenia zawartego w dokumencie 2013/0014 (COD).
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(52)

(33)

(54)

Srodki szczegblne, w tym porozumienia o wspolpracy, powinny uwzglednié specyficzna
sytuacje geograficzng i1 historyczng pewnych panstw cztonkowskich, przy jednoczesnym

zapewnieniu wlasciwego funkcjonowania rynku wewngtrznego.

W przypadkach gdy dziatalnos$¢ jest ograniczona do sieci wymagajacych szczeg6lnej
wiedzy eksperckiej ze wzgledow geograficznych lub historycznych i w przypadkach gdy
sieci takie sg odizolowane od reszty systemu kolei Unii, wnioskodawca powinien mie¢
mozliwo$¢ dokonania niezbednych formalnosci na szczeblu lokalnym w kontakcie

z odpowiednimi krajowymi organami ds. bezpieczenstwa. W zwiagzku z tym, w celu
zmniejszenia obcigzen i kosztow administracyjnych, porozumienia o wspotpracy, ktore
majg zosta¢ zawarte miedzy Agencja a odpowiednimi krajowymi organami

ds. bezpieczenstwa, moga przewidzie¢ odpowiedni podzial zadan, bez uszczerbku dla

ostatecznej odpowiedzialno$ci Agencji za wydanie zezwolenia.

Sieci kolejowe zlokalizowane w panstwach baltyckich (Estonia, Lotwa oraz Litwa) maja
przeswit toru 1520 mm, ktory jest taki sam jak w sasiadujacych panstwach trzecich, ale

rézni si¢ od przeswitu torow gldwnej sieci kolejowej na terenie Unii. Te sieci battyckie

odziedziczyty wspdlne wymogi techniczne i eksploatacyjne, ktdre w istocie zapewniaja ich

interoperacyjnos¢, i w tym wzgledzie zezwolenie dla pojazdu wydane w jednym z tych
panstw czlonkowskich moze by¢ wazne w pozostatych tych sieciach. Aby utatwié
skuteczne i proporcjonalne przydzielanie zasobow na zezwolenia na wprowadzenie

pojazdu do obrotu lub dopuszczenie do eksploatacji typu pojazdu i aby zmniejszy¢

obcigzenia finansowe i administracyjne wnioskodawcy w takich przypadkach, szczegdlne

ustalenia o wspotpracy migdzy Agencja a odpowiednimi krajowymi organami

ds. bezpieczenstwa powinny, w razie potrzeby, obejmowacé mozliwos¢ zlecania zadan tym

krajowym organom ds. bezpieczenstwa.
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(35)

(56)

(57)

(58)

Panstwa cztonkowskie, w ktérych znaczna czg¢s¢ ruchu kolejowego odbywa si¢ w relacji
z panstwami trzecimi majgcymi ten sam prze$wit toru, inny od przeswitu toru na gldwne;j
sieci kolejowej na terenie Unii, powinny mie¢ mozliwos$¢ utrzymania odmiennych
procedur zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu w odniesieniu do wagonow
towarowych 1 wagonow pasazerskich, ktére sa uzytkowane wspolnie z tymi panstwami

trzecimi.

Z przyczyn zwiazanych z mozliwos$cig identyfikacji 1 bezpieczenstwem wlasciwe organy
panstw cztonkowskich powinny, na wniosek posiadacza pojazdu, przypisa¢ temu
pojazdowi europejski numer pojazdu. Informacje dotyczace pojazdu powinny nastepnie
zosta¢ wprowadzone do rejestru pojazdoéw. Rejestry pojazdow powinny by¢ dostepne

w celu zasiggania informacji dla wszystkich panstw cztonkowskich i dla okre§lonych
podmiotéw gospodarczych w Unii. Rejestry pojazdéw powinny by¢ spdjne co do formatu
danych. Dlatego tez rejestry powinny by¢ objete wspdlnymi specyfikacjami
eksploatacyjnymi i technicznymi. W celu zmniejszenia obcigzen administracyjnych

1 nieuzasadnionych kosztéw Komisja powinna przyjac¢ specyfikacje europejskiego rejestru
pojazdow, do ktérego wiaczone bytyby krajowe rejestry pojazdow, w celu utworzenia
wspolnego narzedzia pozwalajacego na utrzymanie dodatkowych funkcji odpowiednio do

szczegOlnych potrzeb panstw cztonkowskich.

W celu zapewnienia mozliwosci identyfikacji pojazdéw i ich historii numery referencyjne
zezwolen na wprowadzenie pojazdu do obrotu powinny by¢ ewidencjonowane wraz

z pozostatymi danymi dotyczacymi pojazdu.

Nalezy opracowac procedury, ktére beda stosowane do sprawdzania zgodnos$ci miedzy
pojazdami a trasami, na ktorych maja by¢ uzywane, po wydaniu zezwolenia na
wprowadzenie pojazdu do obrotu, a przed uzyciem pojazdu przez przedsiebiorstwo
kolejowe w obszarze uzytkowania wyszczego6lnionym w zezwoleniu na wprowadzenie

pojazdu do obrotu.
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(39)

(60)

(61)

Jednostki notyfikowane odpowiedzialne za przeprowadzanie kontroli wedtug procedur
oceny zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnikow oraz wedtug procedur oceny
podsystemoéw powinny, w szczegolnosci w obliczu braku specyfikacji europejskich, w jak

najwiekszym stopniu koordynowac swe decyzje.

Przejrzysta akredytacja przewidziana w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 765/2008", zapewniajaca niezbedny stopien zaufania do certyfikatow zgodnosci,
powinna by¢ uznawana przez krajowej organy publiczne w catej Unii za preferowany
sposob wykazywania kompetencji technicznych jednostek notyfikowanych oraz,
odpowiednio , jednostek wyznaczonych do weryfikacji zgodnos$ci z przepisami krajowymi.
Organy krajowe powinny mie¢ mozliwo$¢ uznania, ze posiadajg odpowiednie srodki, aby
samodzielnie przeprowadzi¢ t¢ oceng. W takich przypadkach, w celu zapewnienia
odpowiedniego poziomu wiarygodnosci ocen przeprowadzanych przez inne organy
krajowe, powinny one przekaza¢ Komisji oraz pozostatym panstwom cztonkowskim
niezb¢dne dokumenty stanowigce dowod spetnienia odpowiednich wymogow

regulacyjnych przez jednostki oceniajace zgodno$¢, ktore poddano ocenie.

Niniejsza dyrektywa powinna ogranicza¢ si¢ do ustanowienia wymagan w zakresie
interoperacyjnosci dla sktadnikéw interoperacyjnosci i podsystemow. Aby utatwié
spetienie tych wymagan, nalezy przewidzie¢ domniemanie zgodno$ci w odniesieniu do
sktadnikow interoperacyjnos$ci i podsystemow, ktore spetniajg zharmonizowane normy
przyjete zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 1025/2012 do celow sformutowania

szczegdtowych specyfikacji technicznych dotyczacych tych wymagan.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 765/2008 z dnia 9 lipca 2008 .
ustanawiajace wymagania w zakresie akredytacji i nadzoru rynku odnoszace si¢ do
warunkow wprowadzania produktéw do obrotu i uchylajace rozporzadzenie (EWG)

nr 339/93 (Dz.U. L 218 z 13.8.2008, s. 30).
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(62) Uzupehieniem $rodkéw przyjetych na podstawie niniejszej dyrektywy powinny by¢
inicjatywy majace na celu zapewnienie wsparcia finansowego na rzecz innowacyjnych

1 interoperacyjnych technologii w unijnym sektorze kolejowym.

(63) W celu uzupehienia innych niz istotne elementow niniejszej dyrektywy nalezy przekazaé
Komisji uprawnienia do przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 TFUE w odniesieniu do
szczegOlnych celow kazdego TSI. Szczegdlnie wazne jest, aby w czasie prac
przygotowawczych Komisja prowadzila stosowne konsultacje, w tym na poziomie
ekspertow. Przygotowujac i opracowujac akty delegowane, Komisja powinna zapewnic¢
jednoczesne, terminowe i odpowiednie przekazywanie stosownych dokumentow

Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.
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(64)

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszej dyrektywy nalezy
powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze dotyczace: TSI oraz ich zmian, w tym zmian
koniecznych w celu usunigcia brakéw w TSI, wzoru deklaracji WE zgodnosci lub
przydatnosci sktadnikéw interoperacyjnosci do stosowania i dokumentoéw towarzyszacych;
informacji, ktore majg by¢ zawarte w dokumentacji, ktéra powinna by¢ dotaczana do
wniosku o niestosowanie jednej lub wigkszej liczby TSI lub ich czesci, formatu i sposobu
przekazywania tej dokumentacji oraz, w stosownych przypadkach, decyzji o niestosowaniu
TSI; klasyfikacji zgtoszonych przepisow krajowych do poszczegélnych kategorii w celu
utatwienia weryfikacji zgodnos$ci miedzy statymi i ruchomymi urzadzeniami; szczegdtow
procedury weryfikacji WE oraz wzoréw deklaracji weryfikacji WE oraz wzorow
dokumentéw wchodzacych w sktad dokumentacji technicznej, ktéra powinna towarzyszy¢
deklaracji weryfikacji, a takze wzorow certyfikatow weryfikacji; uzgodnien praktycznych
na potrzeby zezwolen na wprowadzenie pojazdu do obrotu; modelu deklaracji zgodnosci
typu oraz, w stosownych przypadkach, doraznych modutow oceny zgodnosci; krajowych
rejestrow pojazdow i europejskiego rejestru zezwolen na wprowadzenie typow pojazdow
do obrotu; oraz wspdlnych specyfikacji dotyczacych tresci, formatu danych, architektury
funkcjonalnej i technicznej, trybu eksploatacji i zasad wprowadzenia danych i uzyskiwania
wgladu do rejestru infrastruktury. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie

z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011"

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia

16 lutego 2011 r. ustanawiajgce przepisy i zasady ogdlne dotyczace trybu kontroli przez
panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje¢ (Dz.U. L 55
z28.2.2011,s. 13).
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(65)

(66)

(67)

(68)

TSI powinny podlega¢ regularnym przegladom. W przypadku wykrycia brakow w TSI,
nalezy wystapi¢ do Agencji o wydanie opinii, ktora moze, pod pewnymi warunkami,
zosta¢ opublikowana i by¢ stosowana przez wszystkie zainteresowane strony (w tym
branzg i jednostki notyfikowane) jako akceptowalny sposéb spetnienia wymagan, do czasu

zmiany TSI, w ktorych wykryto te braki.

Akty wykonawcze ustanawiajace nowe TSI lub zmieniajgce TSI powinny odzwierciedla¢

szczegolne cele okreslone przez Komisje w drodze aktow delegowanych.

Konieczne sg pewne kroki organizacyjne, by przygotowacé Agencje do jej zwigkszonej roli
w $wietle niniejszej dyrektywy. W zwigzku z tym nalezy przewidzie¢ odpowiedni okres
przejsciowy. W tym okresie Komisja powinna dokona¢ okresowego przegladu postepow
poczynionych przez Agencje w przygotowywaniu si¢ do tej zwigkszonej roli. Nastgpnie
Komisja powinna sktada¢ regularne sprawozdania z postgpow czynionych we wdrazaniu
niniejszej dyrektywy. Sprawozdanie to powinno w szczego6lnosci ocenia¢ proces udzielania
zezwolen, przypadku w ktorych nie stosuje si¢ TSI, oraz korzystanie z rejestrow. Komisja
powinna takze sktada¢ sprawozdania z dziatan podjetych w odniesieniu do identyfikacji

1 identyfikowalnos$ci elementow krytycznych pod wzgledem bezpieczenstwa.

Konieczne jest przyznanie panstwom cztonkowskim, krajowym organom
ds. bezpieczenstwa i zainteresowanym stronom dostatecznego czasu na przygotowania do

wdrozenia niniejszej dyrektywy.
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(69)

(70)

(71)

Poniewaz cel niniejszej dyrektywy, mianowicie interoperacyjno$¢ systemu kolei na
ogolnounijng skalg, nie moze zosta¢ osiggniety w sposob wystarczajacy przez panstwa
cztonkowskie, natomiast ze wzgledu na skalg 1 skutki dziatania mozliwe jest jego lepsze
osiggniecie na poziomie Unii, Unia moze przyja¢ dziatania zgodnie z zasada
pomocniczosci, okreslong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada
proporcjonalnosci okreslong w tym artykule, niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co

jest niezbedne do osiagniecia tego celu.

Zobowiazanie do transpozycji niniejszej dyrektywy do prawa krajowego nalezy ograniczy¢
do tych przepiséw, ktére stanowig merytoryczng zmiang w stosunku do przepiséw
dyrektywy 2008/57/WE. Zobowiazanie do transpozycji przepiséw, ktore nie ulegly
zmianie, wynika z dyrektywy 2008/57/WE.

Niniejsza dyrektywa powinna pozosta¢ bez uszczerbku zobowigzan panstw cztonkowskich
dotyczacych terminow transpozycji do prawa krajowego dyrektyw, okreslonych

w zalaczniku V cze$¢ B,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:
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ROZDZIAL 1
PRZEPISY OGOLNE

Artykut 1

Przedmiot i zakres stosowania

1. Niniejsza dyrektywa okres$la warunki, jakie muszg zosta¢ spetnione, aby osiggna¢
interoperacyjnos¢ w obrebie systemu kolei Unii w sposob zgodny z dyrektywa
(UE) .../...", aby zdefiniowa¢ optymalny poziom harmonizacji technicznej, umozliwi¢
utatwianie, doskonalenie i rozwdj ustug transportu kolejowego w Unii i w relacjach
z panstwami trzecimi oraz przyczyni¢ si¢ do urzeczywistnienia jednolitego europejskiego
obszaru kolejowego i stopniowego tworzenia rynku wewngtrznego. Warunki te dotycza
projektowania, budowy, dopuszczenia do eksploatacji, modernizacji, odnowienia,
eksploatacji 1 utrzymania czesci tego systemu, a takze kwalifikacji zawodowych, wymagan
zdrowotnych 1 dotyczacych bezpieczenstwa majacych zastosowanie do personelu

majacego udzial w jego eksploatacji 1 utrzymaniu.

2. Niniejsza dyrektywa ustanawia przepisy dotyczace — w odniesieniu do kazdego
podsystemu — sktadnikow interoperacyjnosci, interfejsow oraz procedur, a takze warunkow
catkowitej zgodnosci systemu kolei Unii koniecznej do osiagnigcia jego

interoperacyjnosci.
3. Niniejszej dyrektywy nie stosuje si¢ do:

a)  metra;

+

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer dyrektywy zawartej w dokumencie 2013/0016 (COD).
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b)

tramwajow 1 pojazdow kolei lekkiej oraz infrastruktury uzytkowanej wytacznie przez

te pojazdy;

sieci, ktore sg funkcjonalnie wyodrgbnione z systemu kolei Unii i1 przeznaczone tylko
na potrzeby pasazerskich przewozow lokalnych, miejskich lub podmiejskich, a takze

przedsigbiorstw prowadzacych dziatalno$¢ wytacznie w obregbie tych sieci.

4. Panstwa cztonkowskie moga postanowic, ze srodki przyjete w celu wdrozenia niniejszej
dyrektywy swym zakresem nie obejmuja:

a)  infrastruktury kolejowej bedacej wlasnos$cia prywatna, w tym bocznic,
wykorzystywanej przez wtasciciela lub operatora do celow ich wlasnego transportu
towarowego lub transportu 0s6b w celach niezarobkowych oraz pojazdow
uzytkowanych wylacznie na takiej infrastrukturze;

b)  infrastruktury i pojazdéw przewidzianych wytacznie do uzytku lokalnego,
historycznego lub turystycznego;

c) infrastruktury kolei lekkiej wykorzystywanej sporadycznie przez pojazdy kolei
cigezkiej w warunkach eksploatacyjnych systemu kolei lekkiej, w przypadkach gdy
jest to konieczne do celow potaczalnosci w odniesieniu wylacznie do tych pojazdows;

d) pojazdoéw uzytkowanych przede wszystkim na infrastrukturze kolei lekkiej, ale
wyposazonych w pewne elementy sktadowe kolei ci¢zkiej konieczne do
umozliwienia przejazdu po zamknigtym i ograniczonym odcinku infrastruktury kolei
cigzkiej wylacznie do celéw potaczalnosci.
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5. W przypadku tramwajow dwusystemowych dziatajacych w systemie kolei Unii,
w przypadku gdy nie ma TSI, ktére majg zastosowanie do tych tramwajow

dwusystemowych, zastosowanie majg nastgpujace przepisy:

a)  zainteresowane panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby przepisy krajowe lub inne
stosowne dostepne $rodki byly przyjmowane w celu zapewnienia, aby takie tramwaje

dwusystemowe spetniaty odpowiednie zasadnicze wymagania;

b)  panstwa czlonkowskie moga przyjmowac przepisy krajowe, aby okresli¢ procedure
udzielania zezwolen majaca zastosowanie do takich tramwajow dwusystemowych.
Organ wydajacy zezwolenie dla pojazdu konsultuje si¢ z odpowiednim krajowym
organem ds. bezpieczenstwa w celu zapewnienia, aby mieszana eksploatacja
tramwajow dwusystemowych i pociggdéw kolei ciezkich spetniata wszystkie
zasadnicze wymagania, jak réwniez odnosnych wspdlnych wymagan bezpieczenstwa

(HCST");

¢)  wdrodze odstepstwa od art. 21, w przypadku ruchu transgranicznego odpowiednie

wlasciwe organy wspolpracuja przy wydawaniu zezwolenia dla pojazdu.

Niniejszy ustep nie ma zastosowania do pojazdow wytaczonych z zakresu stosowania

niniejszej dyrektywy zgodnie z ust. 3 i 4.

Artykut 2
Definicje
Na uzytek niniejszej dyrektywy:
1) ,»system kolei Unii” oznacza elementy wymienione w zataczniku I;
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2) »interoperacyjno$¢” oznacza zdolno$¢ systemu kolei do zapewnienia bezpiecznego
1 nieprzerwanego przejazdu pociggow spetniajagcych wymagany stopien wydajnosci;

3) ,»pojazd” oznacza pojazd kolejowy zdatny do poruszania si¢ na wtasnych kotach po liniach
kolejowych, z napedem lub bez. Pojazd sktada si¢ z co najmniej jednego podsystemu
strukturalnego lub funkcjonalnego;

4) ,s1e¢” oznacza linie, stacje, terminale 1 wszystkie rodzaje stalego wyposazenia
niezbg¢dnego do zapewnienia bezpiecznej i ciagltej eksploatacji systemu kolei Unii;

5) »podsystemy” oznaczajg strukturalne lub funkcjonalne cz¢sci systemu kolei Unii okre§lone
w zalaczniku II;

6) »podsystem ruchomy” oznacza podsystem ,,tabor” 1 podsystem ,,sterowanie — urzadzenia
poktadowe”;

7) ,»skladniki interoperacyjno$ci” oznaczaja wszelkie elementarne sktadniki, grupy czesci
sktadowych, podzespoly lub peine zespoty sprzetowe, wlaczone lub majace by¢ wlaczone
do podsystemu, od ktorych bezposrednio lub posrednio zalezy interoperacyjno$¢ systemu
kolei, w tym zardwno przedmioty materialne, jak i niematerialne;

8) ,»produkt” oznacza produkt wytworzony w procesie produkcji, wraz ze sktadnikami
interoperacyjnosci i podsystemami;
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9) »zasadnicze wymagania” oznaczajg wszystkie warunki wymienione w zalaczniku II1, jakie

muszg by¢ spetnione przez system kolei Unii, podsystemy oraz sktadniki

interoperacyjnosci, w tym interfejsy;

10) »specyfikacja europejska” oznacza specyfikacje nalezaca do jednej z nastepujacych

kategorii:

— wspolna specyfikacja techniczna okreslona w zalaczniku VIII do dyrektywy

2014/25/UE;
— europejska aprobata techniczna okreslona w art. 60 dyrektywy 2014/25/UE; lub

— ,horma europejska” zdefiniowana w art. 2 pkt 1 lit. b) rozporzadzenia (UE)

nr 1025/2012;

11) »techniczne specyfikacje interoperacyjnosci”, zwane ,,TSI”, oznaczaja specyfikacje

przyjete zgodnie z niniejsza dyrektywa, obejmujace kazdy z podsystemoéw lub czgsé

podsystemu celem spelnienia zasadniczych wymagan oraz zapewnienia interoperacyjnosci

systemu kolei Unii;

12) »parametr podstawowy” oznacza warunki prawne, techniczne lub eksploatacyjne kluczowe

dla interoperacyjnosci, okreslone w odpowiednich TSI;
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13)

14)

15)

16)

17)

18)

,»szczegolny przypadek™ oznacza dowolng cze$¢ systemu kolei wymagajaca specjalnych
przepisow w TSI, tymczasowych lub statych, z powodu ograniczen geograficznych,
topograficznych, zwigzanych ze srodowiskiem miejskim lub oddziatujacych na zgodnos¢
z istniejacym systemem, w szczegolnosci linie kolejowe oraz sieci odizolowane od
reszty Unii, skrajnie tadunku, przeswit toru lub szeroko$¢ miedzytorza oraz pojazdy
przewidziane wylacznie do uzytku lokalnego, regionalnego lub historycznego, jak tez

pojazdy pochodzace z lub udajace si¢ do panstw trzecich;

,modernizacja” oznacza wszelkie wicksze prace modyfikacyjne wykonywane
w podsystemie lub jego czgsci, skutkujace zmiang dokumentacji technicznej dotagczonej do
deklaracji weryfikacji WE, o ile taka dokumentacja techniczna istnieje, i poprawiajace

catkowite osiggi podsystemu;

,odnowienie” oznacza wszelkie wigksze prace wymienne w podsystemie lub jego czgsci,

niezmieniajace catkowitych osiggéw podsystemu;

»istniejacy system kolei” oznacza infrastrukturg obejmujacg zaréwno linie, jak 1 stale
urzadzenia istniejgcej sieci kolejowej, wraz z pojazdami wszystkich kategorii

1 pochodzenia, poruszajacymi si¢ po tej infrastrukturze;

,Wymiana w ramach utrzymania” oznacza wymian¢ cz¢s$ci na inne czesci o identycznych

funkcjach 1 osiggach w ramach utrzymania prewencyjnego lub naprawczego;

»tramwaj dwusystemowy” oznacza pojazd zaprojektowany do potaczonego uzytkowania

zardwno na infrastrukturze kolei lekkiej, jak i na infrastrukturze kolei cigzkiej;
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19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

»dopuszczenie do eksploatacji” oznacza wszystkie czynno$ci, w wyniku ktérych

podsystem zostaje wprowadzony do eksploatacji;

,»podmiot zamawiajacy” oznacza podmiot publiczny lub prywatny, ktéry zamawia

zaprojektowanie lub budowe lub odnowienie lub modernizacj¢ podsystemu;

,»posiadacz” oznacza osobg fizyczng lub prawna, ktora, bedac whascicielem danego
pojazdu lub posiadajgc prawo do korzystania z niego, wykorzystuje ten pojazd jako srodek

transportu 1 figuruje w takim charakterze w rejestrze pojazdow, o ktérym mowa w art. 47;

,wnioskodawca” oznacza osobg¢ fizyczng lub prawng wystgpujaca o zezwolenie; moze nig
by¢ przedsigbiorstwo kolejowe, zarzadca infrastruktury lub inna osoba lub podmiot
prawny, taki jak producent, wtasciciel lub posiadacz. Na uzytek art. 15 ,,wnioskodawca”
oznacza podmiot zamawiajacy lub producenta lub ich upowaznionych przedstawicieli. Na
uzytek art. 19 ,,wnioskodawca” oznacza osobg fizyczng lub prawng zwracajacg si¢ do
Agencji o decyzje w sprawie zatwierdzenia rozwigzan technicznych przewidzianych na

potrzeby projektow dotyczacych przytorowych urzagdzenh ERTMS;

»projekt na zaawansowanym etapie realizacji” oznacza kazdy projekt, ktory znajduje si¢ na
tak zaawansowanym etapie planowania lub realizacji, Zze zmiany w zakresie

specyfikacji technicznych moglyby zagrozi¢ planowej rentownosci projektu;

»Zharmonizowana norma” oznacza norm¢ europejska zdefiniowang w art. 2 pkt 1 lit. ¢)

rozporzadzenia (UE) nr 1025/2012;

,Krajowy organ ds. bezpieczefistwa” oznacza organ ds. bezpieczenstwa okreslony

+

w art. 3 pkt 7 dyrektywy (UE) .../...";

+

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer dyrektywy zawartej w dokumencie 2013/0016 (COD).
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26)

27)

28)

29)

30)

31)

,»typ” oznacza typ pojazdu okreslajacy zasadnicze cechy konstrukcyjne pojazdu
objete certyfikatem badania typu lub wzoru opisanym w odpowiednim module dotyczacym

weryfikacji;
,»seria” oznacza pewna liczbe identycznych pojazdéw okreslonego typu;

,podmiot odpowiedzialny za utrzymanie” oznacza podmiot odpowiedzialny za

utrzymanie zdefiniowany w art. 3 pkt 20 dyrektywy (UE) .../...";

,kolej lekka” oznacza miejski lub podmiejski szynowy system transportowy
charakteryzujacy si¢ wytrzymatos$cia zderzeniowg C-III lub C-IV (zgodnie z EN
15227:2011) oraz maksymalng wytrzymatosciag pojazdu wynoszacg 800 kN (wzdhuzna sita
Sciskajaca w obszarze sprzegu); systemy kolei lekkiej moga korzysta¢ z wtasnego
wydzielonego pasa drogowego lub wspotdzieli¢ pas drogowy z pojazdami drogowymi

1 zazwyczaj nie dochodzi w ich ramach do wymiany pojazdow ze sktadami obstugujacymi

dalekobiezny ruch pasazerski lub towarowy;

»przepisy krajowe” oznaczajg wszystkie wigzace przepisy w danym panstwie
cztonkowskim — niezaleznie od tego, jaki organ je wydal — zawierajace wymogi dotyczace
bezpieczenstwa kolei lub wymogi techniczne, inne niz te okreslone w przepisach unijnych
lub miedzynarodowych, majace zastosowanie w tym danym panstwie czlonkowskim do

przedsigbiorstw kolejowych, zarzadcow infrastruktury lub stron trzecich;

»zaprojektowany stan funkcjonowania” oznacza normalny tryb eksploatacji i mozliwe do
przewidzenia pogorszone warunki eksploatacji (w tym zuzycie) mieszczace si¢ w zakresie
i warunkach stosowania okreslonych w dokumentacji technicznej i dokumentacji

utrzymania;

+

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer dyrektywy zawartej w dokumencie 2013/0016 (COD).
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32)

33)

34)

35)

36)

37)

38)

39)

,,obszar uzytkowania pojazdu” oznacza sie¢ lub sieci na terenie danego panstwa

cztonkowskiego lub grupy panstw cztonkowskich, gdzie dany pojazd ma by¢ uzytkowany;

»akceptowalny sposob spetnienia wymagan” oznacza niewigzace opinie wydane przez

Agencje w celu okreslenia sposobdw wykazania spelnienia zasadniczych wymagan;

»akceptowalny krajowy sposob spelnienia wymagan” oznacza niewigzace opinie wydane
przez panstwa cztonkowskie w celu okreslenia sposobow wykazania spetnienia przepisow

krajowych;

,wprowadzenie do obrotu” oznacza udostepnienie po raz pierwszy na rynku Unii sktadnika
interoperacyjnosci, podsystemu lub pojazdu gotowego do dzialania w swoim

zaprojektowanym stanie funkcjonowania;

»producent” oznacza kazda osobe fizyczng lub prawna, ktéra wytwarza produkt w postaci
sktadnikow interoperacyjno$ci, podsystemoéw lub pojazdoéw lub zleca jego zaprojektowanie

lub wytworzenie i oferuje go pod wlasng nazwa lub znakiem towarowym;

,upowazniony przedstawiciel” oznacza kazda osobg fizyczng lub prawng majaca miejsce
zamieszkania lub siedzibg na terenie Unii, ktdra otrzymata od producenta lub podmiotu
zamawiajgcego pisemne pelnomocnictwo do dzialania w imieniu tego producenta lub

podmiotu zamawiajgcego w odniesieniu do okreslonych zadan;

»specyfikacja techniczna” oznacza dokument okreslajagcy wymagania techniczne, ktore

powinny zosta¢ spelnione przez produkt, podsystem, proces lub ustugg;

»akredytacja” oznacza akredytacj¢ w rozumieniu art. 2 pkt 10) rozporzadzenia (WE)
nr 765/2008;
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40)

41)

42)

43)

(44)

(45)

,krajowa jednostka akredytujgca” oznacza krajowa jednostke akredytujaca w rozumieniu

art. 2 pkt 11) rozporzadzenia (WE) nr 765/2008;

»ocena zgodno$ci” oznacza proces wykazujacy, czy zostaly spelnione okreslone

wymagania odnoszace si¢ do produktu, procesu, ustugi, podsystemu, osoby lub jednostki;

,Jednostka oceniajgca zgodnos$¢” oznacza jednostke notyfikowang lub wyznaczong jako
wykonujacg czynnos$ci z zakresu oceny zgodnos$ci, w tym wzorcowanie, badanie,
certyfikacje 1 inspekcje. Po notyfikacji przez panstwo cztonkowskie jednostka oceniajaca
zgodnos¢ jest klasyfikowana jako jednostka notyfikowana. Po wyznaczeniu przez panstwo
cztonkowskie jednostka oceniajaca zgodnos¢ jest klasyfikowana jako jednostka

wyznaczona,

,,0soba niepetnosprawna i osoba o ograniczonej sprawnos$ci ruchowej” oznacza kazda
osobe dotknigtg trwatym lub czasowym uposledzeniem fizycznym, umystowym,
intelektualnym lub sensorycznym, ktore to uposledzenie moze utrudniaé takiej osobie —

w konfrontacji z r6znymi barierami — pelne i1 skuteczne korzystanie ze srodkow transportu
na rOwni z innymi pasazerami, lub ktorej sprawno$¢ ruchowa przy korzystaniu z transportu

jest ograniczona z powodu wieku;

,»zarzadca infrastruktury” oznacza zarzadce infrastruktury zdefiniowanego w art. 3

pkt 2) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE';

»przedsigbiorstwo kolejowe” oznacza przedsigbiorstwo kolejowe zdefiniowane w art. 3 pkt
1) dyrektywy 2012/34/UE oraz kazde inne przedsigbiorstwo publiczne lub prywatne,
ktérego dzialalnos¢ polega na wykonywaniu kolejowych przewozow towarowych lub
pasazerskich z zastrzezeniem, ze przedsigbiorstwo to ma zapewniac trakcje; dotyczy to

takze przedsiebiorstw, ktore zapewniaja wylacznie trakcje.

1

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r.
w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz.U. L 343
7 14.12.2012, s. 32).
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Artykut 3

Zasadnicze wymagania

System kolei Unii, podsystemy oraz sktadniki interoperacyjnosci, w tym interfejsy,

spetniaja odpowiednie zasadnicze wymagania.

Specyfikacje techniczne, o ktérych mowa w art. 60 dyrektywy 2014/25/UE, konieczne do
spetnienia obowigzujacych specytikacji europejskich lub innych norm na terytorium Unii,

nie moga sta¢ w sprzecznos$ci z zasadniczymi wymaganiami.

ROZDZIAL 11
TECHNICZNE SPECYFIKACJE INTEROPERACYJNOSCI

Artykut 4
Tres¢ TSI

Kazdy z podsystemow zdefiniowanych w zataczniku II jest objety jedng TSI. Tam, gdzie
jest to konieczne, podsystem moze by¢ objety kilkoma TSI, a jedna TSI moze dotyczy¢
kilku podsystemow.

State podsystemy musza stosowac si¢ do TSI i przepiséw krajowych obowigzujacych
w chwili ztozenia wniosku o dopuszczenie do eksploatacji, zgodnie z niniejsza dyrektywa

1 bez uszczerbku dla ust. 3 lit. f).
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Pojazdy musza spetnia¢ wymogi TSI i przepiséw krajowych obowigzujacych w chwili
zlozenia wniosku o zezwolenie na wprowadzenie do obrotu, zgodnie z niniejszg dyrektywa

1 bez uszczerbku dla ust. 3 lit. f).

Taka zgodnos$¢ stalych podsystemoéw i pojazdéw musi by¢ utrzymywana przez caly czas

ich uzytkowania.

3. W zakresie niezbednym do osiggni¢cia celow niniejszej dyrektywy, o ktorych mowa

w art. 1, kazda TSI:

a)  wskazuje swoj przewidziany zakres (czg$¢ sieci lub pojazdy okres§lone

w zataczniku I; podsystem lub czgs$¢ podsystemu, o ktérych mowa w zataczniku I1);

b)  ustanawia zasadnicze wymagania dla kazdego danego podsystemu oraz jego

interfejsow z innymi podsystemami;

c)  okresla specyfikacje funkcjonalne i techniczne, jakie maja zosta¢ spetnione przez
podsystem i jego interfejsy z innymi podsystemami. Jesli istnieje taka potrzeba,
specyfikacje te mogg si¢ r6zni¢ w odniesieniu do wykorzystania podsystemu, np.

kategorii linii, weztow 1/lub pojazdow przewidzianych w zalaczniku I;

d)  okresla sktadniki interoperacyjnos$ci oraz interfejsy, jakie musza by¢ objete
specyfikacjami europejskimi, w tym normami europejskimi, koniecznymi do

osiggnigcia interoperacyjnosci w ramach systemu kolei Unii;
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e)  okresla, w kazdym rozpatrywanym przypadku, ktore procedury beda uzyte do oceny
zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnikow interoperacyjnosci, z jedne;j
strony, 1 ktére procedury beda uzyte do weryfikacji zgodnosci WE podsystemow,

z drugiej. Procedury te opieraja si¢ na modutach zdefiniowanych w decyzji Komisji

2010/713/UE";

f)  wskazuje strategi¢ stosowania danej TSI. W szczeg6lnosci konieczne jest okreslenie
etapow, jakie maja zosta¢ zakonczone, przy uwzglednieniu szacowanych kosztow
1 korzysci oraz oczekiwanego wplywu na zainteresowane strony celem dokonania
stopniowego przejscia od sytuacji obecnej do stanu ostatecznego, w ktérym
zgodno$¢ z TSI bedzie norma. W przypadku gdy konieczne jest skoordynowane
wdrazanie TSI, jak np. w korytarzu lub w relacjach migdzy zarzadcami infrastruktury
a przedsigbiorstwami kolejowymi, strategia ta moze obejmowac propozycje etapowej

finalizacji,

g)  wskazuje, dla danego personelu, kwalifikacje zawodowe oraz warunki
bezpieczenstwa i higieny pracy wymagane do celéw eksploatacji 1 utrzymania

powyzszego podsystemu, jak tez stosowania TSI;

h)  wskazuje przepisy, ktore maja zastosowanie do istniejagcych podsystemow
1 pojazdow, w szczegolnosci w przypadku ich modernizacji i odnowienia, oraz,
w takich przypadkach, roboty modyfikacyjne, ktére wymagaja zlozenia wniosku

o nowe zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji;

Decyzja Komisji 2013/713/UE z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie modutéw procedur
oceny zgodnosci, przydatnosci do stosowania i weryfikacji WE stosowanych

w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci przyjetych na mocy dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE (Dz.U. L 319 2 4.12.2010, s. 1).
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1)  wskazuje parametry pojazdéw i stalych podsysteméw, ktére przedsiebiorstwo
kolejowe powinno sprawdzi¢, oraz procedury, ktore nalezy stosowa¢ w celu
sprawdzenia tych parametrow po wydaniu zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do
obrotu, a przed pierwszym uzyciem pojazdu, aby zapewni¢ zgodno$¢ miedzy

pojazdami a trasami, na ktorych majg one by¢ eksploatowane.

4. Kazda TSI jest opracowywana na podstawie badania istniejgcego podsystemu oraz
wskazuje docelowy podsystem, ktéry mozna zrealizowac stopniowo w rozsagdnym czasie.
W zwiazku z tym przyjecie TSI oraz zgodno$¢ z nimi utatwia stopniowe osiagniecie

interoperacyjnos$ci systemu kolei Unii.

5. TSI utrzymuja, we wlasciwy sposob, kompatybilnos¢ istniejacego systemu kolei kazdego
z panstw cztonkowskich. W tym celu mozna uwzgledni¢ konkretne przypadki dla kazdej
TSI, w odniesieniu zaréwno do sieci, jak i do pojazdow, a zwlaszcza skrajnie tadunku,
przeswit toru i szeroko$¢ miedzytorza oraz pojazdy jadace z panstw trzecich lub do tych
panstw. Dla kazdego szczegolnego przypadku TSI okreslajg przepisy wykonawcze

dotyczace elementéw TSI przewidzianych w ust. 3 lit. ¢)—g).

6. Jezeli pewne aspekty techniczne odnoszace si¢ do zasadniczych wymagan nie moga by¢
wyraznie ujete w TSI, powinny zosta¢ jasno okre§lone w zataczniku do TSI jako ,,punkty

otwarte”.

7. TSI nie uniemozliwiajg panstwom cztonkowskim podejmowania decyzji dotyczacych

wykorzystania infrastruktury do celéw przemieszczania pojazdow nieobjetych TSI.
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8. TSI moga zawiera¢ wyrazne bezposrednie odniesienia do norm lub specyfikacji
europejskich lub migdzynarodowych lub do dokumentacji technicznej publikowanej przez
Agencje, jezeli jest to $cisle uzasadnione konieczno$cig realizacji celow niniejszej
dyrektywy. W takim przypadku stosowne normy lub specyfikacje (lub ich wtasciwe
czescei) lub dokumentacje techniczng traktuje si¢ jak zataczniki do danej TSI i stajg si¢ one
obligatoryjne od chwili zastosowania tej TSI. Wobec braku takich specyfikacji lub norm
lub dokumentacji technicznej oraz do czasu ich opracowania mozna czyni¢ odniesienia do
innych jasno okreslonych dokumentéw normatywnych tatwo dostepnych i znajdujacych

si¢ w zasobach publicznych.
Artykut 5
Opracowanie, przyjecie i przeglgd TSI

1. Aby okresli¢ szczegolowe cele kazdej TSI, Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow
delegowanych zgodnie z art. 50 dotyczacych w szczegdlnosci i w stosownych

przypadkach:
a)  geograficznego i technicznego zakresu TSI;
b)  obowiazujacych zasadniczych wymagan;

c)  wykazu warunkéw regulacyjnych, technicznych i eksploatacyjnych, ktore maja
zosta¢ zharmonizowane na poziomie podsystemow i1 na poziomie interfejsow migdzy

podsystemami, oraz ich oczekiwanego poziomu harmonizacji;
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d)

2

procedur wlasciwych dla kolei stuzacych do oceny zgodnosci oraz przydatnos$ci

sktadnikow interoperacyjnosci;
procedur wlasciwych dla kolei stuzacych weryfikacji WE podsystemow;

kategorii cztonkdéw personelu biorgcych udzial w eksploatacji i utrzymaniu danych
podsystemow oraz ogdlnych celow dla okreslenia minimalnych wymogow
w zakresie kwalifikacji zawodowych oraz warunkéw zdrowotnych 1 warunkow

dotyczacych bezpieczenstwa dla danych cztonkdéw personelu;

wszelkich innych niezbednych elementow, jakie nalezy wzia¢ pod uwage w celu
zapewnienia interoperacyjnosci zgodnie z art. 1 ust. 1 i 2 w ramach systemu kolei
Unii, takich jak dostosowanie TSI do europejskich i migdzynarodowych norm lub

specyfikacji.

Przyjmujac te akty delegowane, Komisja uzasadnia potrzebe istnienia nowej lub znacznie

zmienionej TSI, w tym jej oddziatywanie na istniejgce przepisy i specyfikacje techniczne.

W celu zapewnienia jednolitego wdrazania aktoéw delegowanych, o ktérych mowa

w ust. 1, Komisja zwraca si¢ do Agencji o opracowanie TSI i ich zmian oraz

o przygotowanie stosownych zalecen dla Komisji.

Kazdy projekt TSI przygotowuje si¢ w nastepujacych etapach:

a)

Agencja identyfikuje parametry podstawowe dla TSI, jak i interfejsy z innymi
podsystemami oraz wszelkie szczegolne przypadki, ktére moga okazac sie

niezb¢dne;
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b)  Agencja opracowuje projekt TSI w oparciu o te podstawowe parametry, o ktérych
mowa w lit. a). W razie konieczno$ci Agencja bierze pod uwagg postep techniczny,
wypracowane juz standardy, wyniki prac grup roboczych oraz uznane prace

badawcze.

3. Przy projektowaniu lub dokonywaniu przegladu poszczeg6élnych TSI, w tym parametrow
podstawowych, Agencja bierze pod uwage szacowane koszty i korzysci wszystkich
rozwazanych rozwigzan technicznych wraz z interfejsami mi¢dzy nimi, tak aby przyjac
1 wdrozy¢ najbardziej optacalne rozwigzania. Ocena ta okres§la prawdopodobny wptyw na
wszystkie odnosne przedsigbiorstwa i podmioty gospodarcze i odpowiednio uwzglednia
wymogi dyrektywy (UE) .../...". Panstwa cztonkowskie biora udzial w dokonywaniu tej

oceny, dostarczajac w odpowiednich przypadkach wymaganych informac;ji.

4. Agencja opracowuje TSI i ich zmiany zgodnie z art. 5 i 19 rozporzadzenia (UE) .../.."",
spetniajac kryteria otwarto$ci, konsensusu i przejrzystosci zdefiniowane w zataczniku II do

rozporzadzenia (UE) nr 1025/2012.

5. Komitet, o ktorym mowa w art. 51 (zwany dalej "Komitetem"), jest okresowo
informowany o pracach przygotowawczych nad TSI. Podczas tych prac, aby zapewnic
zgodnos¢ z aktami delegowanymi, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, Komisja
moze formutowac zakres zadan lub praktyczne zalecenia dotyczace projektu TSI oraz
analizy kosztow i korzys$ci. W szczegdlnosci Komisja moze zazada¢ przeanalizowania
rozwigzan alternatywnych i umieszczenia oceny kosztoéw i korzysci dla tych

alternatywnych rozwigzan w raporcie zatagczonym do projektu TSI.

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer dyrektywy zawartej w dokumencie 2013/0016 (COD).

i Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer rozporzadzenia zawartego w dokumencie 2013/0014 (COD).
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10.

Jezeli ze wzgledu na zgodno$¢ techniczng rézne podsystemy musza by¢ dopuszczone do

eksploatacji réwnoczesnie, daty rozpoczgcia stosowania odpowiednich TSI sg takie same.

Przy projektowaniu, przyjmowaniu lub dokonywaniu przegladu TSI brane sa pod uwage
opinie uzytkownikow w zakresie charakterystyk bezposrednio wptywajacych na warunki
uzytkowania przez nich podsystemow. W tym celu Agencja przeprowadza konsultacje ze
stowarzyszeniami i organami przedstawicielskimi uzytkownikow na etapie opracowywania
1 dokonywania przegladu TSI. Agencja dotacza do projektu TSI sprawozdanie o wynikach
tych konsultacji.

Zgodnie z art. 7 rozporzadzenia (UE) .../..." Komisja, wspomagana przez Komitet
sporzadza i aktualizuje okresowo list¢ stowarzyszen i podmiotow reprezentujacych
pasazerdéw, z ktorymi beda przeprowadzone konsultacje. Lista ta moze zosta¢ ponownie
przeanalizowana 1 zaktualizowana na wniosek panstwa cztonkowskiego lub z inicjatywy

Komisji.

Przy projektowaniu lub dokonywaniu przegladu TSI Agencja bierze pod uwage opinie
partneréw spotecznych w zakresie kwalifikacji zawodowych oraz warunkow
bezpieczenstwa i higieny pracy, o ktorych mowa w art. 4 ust. 3 lit. g). W tym celu Agencja
przeprowadza konsultacje z partnerami spotecznymi, zanim przedstawi Komisji zalecenia
w sprawie TSI 1 ich zmian. Konsultacje z partnerami spolecznymi sg przeprowadzane

w ramach Komitetu Dialogu Sektorowego, powotanego zgodnie z decyzja Komisji
98/500/WE'. Partnerzy spoleczni przedstawiaja swoje opinie w ciagu trzech miesiecy od

konsultacji.

Jezeli przeglad TSI prowadzi do zmiany wymagan, nowa wersja TSI zapewnia zgodnos$¢

z podsystemami dopuszczonymi do eksploatacji zgodnie z wczesniejszymi wersjami TSI.

Dz.U.: prosze¢ wstawi¢ numer rozporzadzenia znajdujacego si¢ w dokumencie 2013/0014
(COD).

Decyzja Komisji 98/500/WE z dnia 20 maja 1998 r. w sprawie ustanowienia Komitetow
Dialogu Sektorowego promujacych dialog mig¢dzy partnerami spotecznymi na szczeblu
europejskim (Dz.U. L 225 z 12.8.1998, s. 27).
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11.

Komisja ustanawia w drodze aktow wykonawczych TSI, aby zrealizowa¢ szczegolne cele
okreslone w aktach delegowanych, o ktérych mowa w ust. 1. Te akty wykonawcze
przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 51 ust. 3. Obejmuja
one wszystkie elementy wymienione w art. 4 ust. 3 i spetniaja wszystkie wymogi

okreslone w art. 4 ust. 461 8.

Artykut 6
Braki w TSI

Jesli po przyjeciu TSI okazuje sig, ze ma ona braki, t¢ TSI zmienia si¢ zgodnie
z art. 5 ust. 11. W odpowiednich przypadkach Komisja stosuje te procedure bez zwloki.
Braki takie obejmujg przypadki, ktére mogtyby skutkowa¢ pogorszeniem bezpieczenstwa

eksploatacji w panstwie cztonkowskim.

Do czasu weryfikacji TSI, Komisja moze zwréci¢ si¢ do Agencji o wydanie opinii.

Komisja analizuje wspomniang opini¢ Agencji i informuje Komitet o swoich wnioskach.

Na wniosek Komisji opinie wydane przez Agencje, o ktérych mowa w ust. 2, stanowig
akceptowalny sposob spetnienia wymagan na potrzeby zapewnienia zgodnosci
z zasadniczymi wymaganiami i moga by¢ zatem wykorzystywane do oceny projektow

przed przyjeciem zmienionej TSI.

Kazdy cztonek sieci organizacji przedstawicielskich, o ktérych mowa
w art. 38 ust. 4 rozporzadzenia (UE) .../...", moze powiadomi¢ Komisje o mozliwych

brakach w TSI.

Dz.U.: prosze wstawi¢ numer rozporzadzenia znajdujacego si¢ w dokumencie
2013/0014 (COD).
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Artykut 7

Niestosowanie TSI

1. Panstwa cztonkowskie moga zezwoli¢ wnioskodawcy na niestosowanie jednej lub wigce;j

TSI lub ich czeséci w nastepujacych przypadkach:

a)  w przypadku planowanego nowego podsystemu lub jego czesci, w przypadku
odnowienia lub modernizacji istniejacego podsystemu lub jego czesci lub
w przypadku jakiegokolwiek elementu, o ktorym mowa w art. 1 ust. 1, bedacego na
zaawansowanym etapie realizacji lub bedacego przedmiotem realizowanego

kontraktu w dniu rozpoczecia stosowania danych TSI,

b)  wprzypadku gdy w nastgpstwie wypadku lub kleski zywiotowej warunki szybkiej
odbudowy sieci nie pozwalaja ze wzgledoéw ekonomicznych lub technicznych na
czesciowe lub catkowite stosowanie odpowiednich TSI; w takim przypadku

niestosowanie TSI jest ograniczone do okresu poprzedzajacego odbudowe sieci;

c)  w przypadku planowanego odnowienia, rozbudowy lub modernizacji istniejacego
podsystemu lub jego czgsci, jezeli stosowanie danych TSI zagroziloby ekonomiczne;j
optacalnosci projektu lub zgodnosci systemu kolei w danym panstwie
cztonkowskim, np. w odniesieniu do skrajni tadunku, prze§witu toru, szerokos$ci

migdzytorza lub napigcia sieci elektrycznej;

d)  w przypadku pojazdow jadacych z panstw trzecich lub do panstw trzecich, w ktorych

przeswit toru rozni si¢ od przeswitu toru gtowne;j sieci kolejowej w Unii;
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e)  w przypadku planowanego nowego podsystemu lub planowanego odnowienia lub
modernizacji istniejgcego juz podsystemu na terytorium danego panstwa
cztonkowskiego, ktorego sie¢ kolejowa jest oddzielona lub odizolowana przez morze
od sieci kolejowej na pozostatym obszarze Unii lub oddzielona od niej z uwagi na

szczegodlne uwarunkowania geograficzne.

2. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1 lit. a), dane panstwo cztonkowskie przekazuje
Komisji — w terminie jednego roku od wejscia w zycie kazdej TSI — wykaz projektow
prowadzonych na jego terytorium, ktére zdaniem danego panstwa cztonkowskiego s3 na

zaawansowanym etapie realizacji.

3. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 lit. a) 1 b), dane panstwo cztonkowskie
powiadamia Komisj¢ o swojej decyzji o niestosowaniu jednej lub wigkszej liczby TSI lub

ich czesci.

4. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 lit. a), ¢), d) 1 e) niniejszego artykutu, dane
panstwo cztonkowskie przesyta Komisji wniosek o niestosowanie TSI lub ich czg$ci, wraz
z dokumentacja zawierajacg uzasadnienie tego wniosku i wyszczegdlniajacag alternatywne
przepisy, jakie dane panstwo cztonkowskie zamierza stosowa¢ w miejsce TSI.
W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1 lit. ) niniejszego artykutu, Komisja analizuje
wniosek oraz podejmuje decyzje, czy go przyjac, w §wietle kompletnosci i spojnosci
informacji zawartych w dokumentacji. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1 lit. ¢) 1 d)
niniejszego artykutlu, Komisja przyjmuje decyzj¢ w drodze aktu wykonawczego na
podstawie wyzej wspomnianej analizy. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie

z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 51 ust. 3.
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W przypadkach, o ktorych mowa w art. 21 ust. 6 akapit trzeci, wnioskodawca sktada te

dokumentacje w Agencji. Agencja zasig¢ga opinii odno$nych organdéw odpowiedzialnych

za bezpieczenstwo 1 przedstawia Komisji swoja ostateczng opinig.

5. W drodze aktéw wykonawczych Komisja okresla, jakie informacje maja si¢ znalez¢
w dokumentacji, o ktérej mowa w ust. 4, a takze wymagany format tej dokumentacji
1 sposob jej przestania. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg

sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 51 ust. 3.

6. Do czasu wydania decyzji przez Komisj¢ panstwo cztonkowskie moze niezwlocznie

stosowac¢ alternatywne przepisy, o ktorych mowa w ust. 4.

7. Komisja podejmuje decyzje w ciggu czterech miesi¢cy od daty ztozenia wniosku wraz

z pelng dokumentacja. W razie braku takiej decyzji wniosek uznaje si¢ za przyjety.

8. Wszystkie panstwa czlonkowskie sag powiadamiane o wynikach analiz i o wynikach

procedury okreslonej w ust. 4.

10579/15 PAW/jak
DGE 2

46
PL



ROZDZIAL 111
SKEADNIKI INTEROPERACYJNOSCI

Artykut 8

Warunki wprowadzania skladnikow interoperacyjnosci do obrotu

1. Panstwa cztonkowskie przyjmuja wszystkie niezbedne $rodki celem zapewnienia, by

sktadniki interoperacyjnosci byty:

a)  wprowadzone do obrotu jedynie, jesli umozliwiaja osiggni¢cie interoperacyjnosci

w ramach systemu kolei Unii przy jednoczesnym speinianiu zasadniczych wymagan;

b)  uzytkowane na przeznaczonym dla nich obszarze uzytkowania oraz byty

odpowiednio zamontowane i utrzymywane.

Niniejszy ustep nie stanowi przeszkody we wprowadzeniu tych sktadnikéw do obrotu dla

innych zastosowan.

2. Panstwa cztonkowskie nie moga na swym terytorium i na podstawie niniejszej dyrektywy
zakazywac, ogranicza¢ lub utrudnia¢ wprowadzenia do obrotu sktadnikow
interoperacyjno$ci do uzytku w systemie kolei Unii, jesli sktadniki te sg zgodne z niniejsza
dyrektywa. W szczegolnosci nie moga one nakazywac przeprowadzania kontroli, ktore
zostaly juz przeprowadzone jako czg¢$¢ procedury deklaracji WE zgodnosci lub

przydatnos$ci do stosowania zgodnie z art. 10.
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Artykut 9

Zgodnos¢ lub przydatnosé do stosowania

1. Panstwa cztonkowskie i Agencja uznaja, ze sktadnik interoperacyjnos$ci spetnia zasadnicze
wymagania, jesli jest on zgodny z wymaganiami okreslonymi w stosownych TSI lub
stosownych specyfikacjach europejskich stworzonych w celu osiggnigcia zgodnos$ci z tymi
warunkami. Deklaracja WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania po§wiadcza, ze
sktadniki interoperacyjnosci zostaty poddane procedurom okreslonym w odpowiednich

TSI w odniesieniu do oceny zgodnosci lub przydatnosci do stosowania.
2. Jezeli TSI tego wymaga, deklaracji WE towarzyszy:

a)  wydany przez jednostke notyfikowang lub jednostki notyfikowane certyfikat
wewnetrznej zgodnosci sktadnika interoperacyjnosci, rozpatrywanego

indywidualnie, ze specyfikacjami technicznymi, jakie majg zosta¢ spetnione;

b)  wydany przez jednostke notyfikowang lub jednostki notyfikowane certyfikat
przydatnosci sktadnika interoperacyjnosci do stosowania, rozpatrywanego w jego

srodowisku kolejowym, w szczegdlnosci w przypadkach wymogow funkcjonalnych.

3. Deklaracja WE jest opatrzona datg i podpisem producenta lub jego upowaznionego
przedstawiciela.
4. Komisja okresla — w drodze aktow wykonawczych —wzor deklaracji WE zgodnosci lub

przydatnosci sktadnikdéw interoperacyjnosci do stosowania oraz liste dokumentow
towarzyszacych. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca,

o ktérej mowa w art. 51 ust. 3.
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5. Cze$ci zamienne do podsystemow, ktore sg juz dopuszczone do eksploatacji w chwili
wejscia w zycie odpowiedniej TSI, moga by¢ montowane w tych podsystemach bez

koniecznosci spetnienia wymogow, o ktorych mowa w ust. 1.

6. TSI moga przewidzie¢ okres przejsciowy w odniesieniu do wyrobdw kolejowych
okreslonych w danych TSI jako sktadniki interoperacyjnos$ci, ktore znajdowaly si¢ na

rynku w chwili wprowadzenia w zycie TSI. Sktadniki te spetniajg wymagania art. 8 ust. 1.

Artykut 10

Procedura dotyczgca deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania

1. W celu ustanowienia deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika
interoperacyjnosci producent lub jego upowazniony przedstawiciel stosuje przepisy

okreslone w odpowiednich TSI.

2. Jezeli dana TSI zawiera taki wymodg, oceng zgodnos$ci lub przydatnosci do stosowania
sktadnika interoperacyjnosci przeprowadza notyfikowana jednostka, w ktorej producent

lub jego upowazniony przedstawiciel ztozyt wniosek.

3. Jesli sktadniki interoperacyjnos$ci sg przedmiotem innych aktow prawnych Unii
obejmujacych inne sprawy, deklaracja WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania ma
stwierdza¢ w takich przypadkach, ze te sktadniki interoperacyjnosci spetniajg rowniez

wymagania okreslone w tych innych aktach prawnych.
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4. Jesli ani producent, ani jego upowazniony przedstawiciel nie zachowuja
wymagan okreslonych w ust. 1 1 3, zobowigzania te spoczywaja na jakiejkolwiek osobie
wprowadzajacej sktadniki interoperacyjnosci na rynek. Na uzytek niniejszej dyrektywy te
same zobowigzania majg zastosowanie do kazdego podmiotu tgczacego sktadniki
interoperacyjnosci réznego pochodzenia lub ich czesci lub wytwarzajacej sktadniki

interoperacyjnosci na swoje wiasne potrzeby.

5. W przypadku gdy panstwo cztonkowskie stwierdzi, ze deklaracja WE zostala niewtasciwie
sporzadzona, zapewnia, by sktadnik interoperacyjnos$ci nie zostal wprowadzony na rynek.
W takim przypadku producent lub jego upowazniony przedstawiciel zobowigzany jest
przywrdci¢ sktadnik interoperacyjnosci do stanu zgodnos$ci na warunkach ustalonych przez

to panstwo cztonkowskie.

Artykut 11

Niezgodnos¢ sktadnikow interoperacyjnosci z zasadniczymi wymaganiami

1. Jesli panstwo cztonkowskie stwierdzi, iz sktadnik interoperacyjnosci objety deklaracja
zgodnosci WE lub przydatnosci do stosowania i wprowadzony do obrotu przy
zamierzonym wykorzystaniu najprawdopodobniej nie speini zasadniczych wymagan,
przyjmuje ono wszelkie niezb¢dne $rodki celem ograniczenia obszaru jego stosowania,
zakazania jego wykorzystania, wycofania go z rynku lub odzyskania go. Pafistwo
cztonkowskie powiadamia niezwtocznie Komisj¢, Agencje i pozostate panstwa
cztonkowskie o przyjetych $rodkach i podaje powody swej decyzji, w szczegdlnosci

stwierdzajac, czy niezgodno$¢ ta jest spowodowana:

a)  niemoznoscig spetienia zasadniczych wymagan;
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b)  nieprawidlowym zastosowaniem specyfikacji europejskich, jesli zdano si¢ na

zastosowanie takich wymagan;
c¢) nieadekwatno$cia specyfikacji europejskich.

Na podstawie mandatu udzielonego przez Komisj¢ Agencja rozpoczyna niezwtocznie —
a w kazdym przypadku w terminie 20 dni od daty otrzymania tego mandatu — proces
konsultacji z zainteresowanymi stronami. Jesli po konsultacjach Agencja ustali, iz dany
srodek jest nieuzasadniony, powiadamia o tym niezwltocznie Komisje, panstwo
cztonkowskie, ktore podjeto te inicjatywe, a takze pozostate panstwa cztonkowskie oraz
producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela. Jesli Agencja ustali, ze dany $rodek

jest uzasadniony, powiadamia o tym niezwlocznie panstwa cztonkowskie.

W przypadku gdy decyzja, o ktorej mowa w ust. 1, jest uzasadniona
nieadekwatnoscia specyfikacji europejskich, panstwa cztonkowskie, Komisja lub Agencja

w odpowiednich przypadkach stosuje jeden lub wiecej z ponizszych srodkow:
a)  catkowite lub czgsciowe wycofanie tej specyfikacji z publikacji zawierajacych ja;

b)  w przypadku gdy odpowiednia specyfikacja stanowi norme¢ zharmonizowang —
ograniczenie lub wycofanie tej normy zgodnie z art. 11 rozporzadzenia (UE) nr

1025/2012;

c)  przeprowadzenie przegladu TSI zgodnie z art. 6.
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4. W przypadku gdy sktadnik interoperacyjnosci posiadajacy deklaracje zgodnosci WE nie
spetnia zasadniczych wymagan, wtasciwe panstwo cztonkowskie podejmuje odpowiednie
srodki przeciw kazdej jednostce, ktora sporzadzita taka deklaracje, oraz powiadamia o tym

Komisje i pozostate panstwa cztonkowskie.

ROZDZIAL 1V
PODSYSTEMY

Artykut 12
Swobodny przepbyw podsystemow

Bez uszczerbku dla przepisow rozdzialu V panstwa cztonkowskie nie mogg na swym terytorium
1z przyczyn zwigzanych z niniejsza dyrektywa zakazywac, ograniczac lub utrudnia¢ budowy,
dopuszczania do eksploatacji oraz eksploatacji podsystemow strukturalnych tworzacych system
kolei Unii, ktore spetniajg zasadnicze wymagania. W szczego6lno$ci nie moga wymagac kontroli,

ktoére juz zostaty przeprowadzone:
a) jako cz¢$¢ procedury prowadzacej do deklaracji weryfikacji WE, lub

b) w innych panstwach czlonkowskich przed wejsciem w zycie niniejszej dyrektywy lub po
jej wejsciu, w celu sprawdzenia zgodnosci z identycznymi wymaganiami w identycznych

warunkach eksploatacji.
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Artykut 13

Zgodnos¢ z TSI i z przepisami krajowymi

1. Agencja i krajowe organy ds. bezpieczenstwa uznaja za spetniajace zasadnicze wymagania

te podsystemy strukturalne tworzace system kolei Unii, ktore objete sg, w odpowiednich

przypadkach, deklaracja weryfikacji WE dokonang poprzez odniesienie do TSI zgodnie

z art. 15 lub deklaracja weryfikacji dokonang poprzez odniesienie do przepisow krajowych

zgodnie z art. 15 ust. 8 lub obiema deklaracjami.

2. Przepisy krajowe dotyczace wdrazania zasadniczych wymagan i — w odpowiednich
przypadkach — akceptowalnego krajowego sposobu spelnienia wymagan maja
zastosowanie w nastgpujacych przypadkach:

a)  w przypadku gdy TSI nie obejmujg lub nie obejmuja w petni niektdrych aspektow
zasadniczych wymagan, w tym otwartych punktow, o ktorych mowa w art. 4 ust. 6;

b)  w przypadku gdy powiadomiono o niestosowaniu jednej lub wigkszej liczby TSI lub
ich czgsci zgodnie z art. 7;

c)  wsytuacji, gdy w szczeg6lnym przypadku konieczne jest zastosowanie przepisow
technicznych niezawartych w odpowiedniej TSI;

d)  w przypadku przepiséw krajowych stosowanych do opisania istniejacych systemow,
przy czym obowiazuje ograniczenie do oceny zgodnosci technicznej pojazdu
Z siecig;

e)  w przypadku sieci 1 pojazdow nieobjetych TSI;

f)  jako pilny tymczasowy $rodek zapobiegawczy, zwlaszcza w nastgpstwie wypadku.
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Artykut 14

Zgtaszanie przepisow krajowych

1. Panstwa cztonkowskie powiadamiaja Komisj¢ i Agencje o obowigzujacych przepisach
krajowych, o ktérych mowa w art. 13 ust. 2, w nast¢pujacych przypadkach:

a)  w przypadku gdy przepisy krajowe nie zostaty zgloszone do dnia ...". W tym
przypadku sa one zglaszane do dnia ...

b)  przy kazdej zmianie tych przepiséw;

c)  po przedtozeniu nowego wniosku o niestosowanie TSI zgodnie z art. 7;

d)  w przypadku gdy przepisy krajowe staty si¢ zbyteczne po opublikowaniu lub zmianie
danej TSI.

2. Panstwa cztonkowskie przekazuja pelny tekst przepisow krajowych, o ktérych mowa
w ust. 1, za posrednictwem odpowiedniego systemu informatycznego zgodnie
z art. 27 rozporzadzenia (UE) .../...."

3. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, by przepisy krajowe, o ktorych mowa w ust. 1, w tym
przepisy obejmujace interfejsy miedzy pojazdami i sieciami, byly tatwo dostegpne,
znajdowaty si¢ w zasobach publicznych i byty sformutowane w sposdb zrozumiaty dla
wszystkich zainteresowanych stron. Panstwa czlonkowskie mogg zosta¢ wezwane
do przekazania dodatkowych informacji na temat tych przepisow krajowych.

i Dz.U.: prosze wstawi¢ date wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.

Dz.U.: wyprosze wstawi¢ date : sze$¢ miesiecy po wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy.
" Dz.U.: prosze wstawi¢ numer rozporzadzenia znajdujacego si¢ w dokumencie
2013/0014 (COD).
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4. Panstwa cztonkowskie moga okresli¢ nowe przepisy krajowe wylacznie w nastepujacych

przypadkach:
a)  w przypadku gdy TSI nie spetnia catkowicie zasadniczych wymagan;
b) jako pilny $rodek zapobiegawczy, zwlaszcza w nastepstwie wypadku.

5. Panstwa cztonkowskie przekazuja za posrednictwem odpowiedniego systemu
informatycznego zgodnie z art. 27 rozporzadzenia (UE) .../..." projekty nowych przepisow
krajowych Agencji i Komisji do rozwazenia w odpowiednim czasie i zgodnie z terminami,
o ktorych mowa w art. 25 ust. 1 rozporzadzenia (UE) .../...", przed spodziewanym
wprowadzeniem do krajowego systemu prawnego proponowanego nowego przepisu wraz
z uzasadnieniem jego wprowadzenia. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, by projekt byt
w dostatecznym stopniu dopracowany, aby Agencja mogta przeprowadzi¢ jego analize

+

zgodnie z art. 25 ust. 2 rozporzadzenia (UE) .../...".

6. Przyjmujac nowy przepis krajowy, panstwa cztonkowskie zglaszajg go Agencji i Komisji
za posrednictwem odpowiedniego systemu informatycznego zgodnie

z art. 27 rozporzadzenia (UE) .../...".

7. W przypadku pilnych §rodkéw zapobiegawczych panstwa cztonkowskie moga przyjacé
1 zacza¢ stosowac nowy przepis krajowy natychmiastowo. Przepis ten jest zglaszany
zgodnie z art. 25 ust. 2 rozporzadzenia (UE) .../...+ i podlega ocenie przez Agencje

zgodnie z art. 26 ust. 1, 2 i 5 rozporzadzenia (UE) .../...".

" Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer rozporzadzenia zawartego w dokumencie 2013/0014 (COD).
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10.

11.

12.

Panstwa cztonkowskie zglaszajac przepis krajowy, o ktorym mowa w ust. 1, przedstawiaja
uzasadnienie potwierdzajgce potrzebg istnienia takiego przepisu w celu spetnienia

zasadniczego wymagania, ktore nie zostalo jeszcze ujete w odpowiedniej TSI.

Projekt przepisoéw krajowych oraz przepisy krajowe, o ktorych mowa w ust. 1, badane sg

przez Agencje zgodnie z procedura okreslong w art. 25 i 26 rozporzadzenia (UE) .../...+.

Komisja ustanawia — w drodze aktéw wykonawczych — klasyfikacje zgtoszonych
przepiséw krajowych w podziale na poszczeg6lne kategorie w celu ulatwiania wzajemne;
akceptacji w roznych panstwach cztonkowskich i wprowadzania pojazdéw do obrotu,

w tym zgodnosci miedzy urzadzeniami statymi a ruchomymi. Te akty wykonawcze
opierajg si¢ na postepach osiggnigtych przez Agencje w dziedzinie wzajemnej akceptacji

1 83 przyjmowane zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 51 ust. 3.

Agencja dokonuje — zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktorych mowa w akapicie
pierwszym — klasyfikacji przepisow krajowych zgloszonych zgodnie z niniejszym

artykutem.

Panstwa cztonkowskie moga postanowi¢, ze nie beda powiadamiac¢ o przepisach
1 ograniczeniach o $cisle lokalnym charakterze. W takich przypadkach panstwa
cztonkowskie umieszczaja wzmianke o tych przepisach i ograniczeniach w rejestrze

infrastruktury, o ktorym mowa w art. 49.

Przepisy krajowe zgloszone na podstawie niniejszego artykutu nie podlegaja procedurze
powiadamiania okres$lonej w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)

2015/1535".

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer rozporzadzenia zawartego w dokumencie 2013/0014 (COD).
Dyrektywa (UE) 2015/1535 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 9 wrzesnia 2015 r.
ustanawiajgca procedur¢ udzielania informacji w dziedzinie przepiséw technicznych oraz
zasad dotyczacych ustug spoteczenstwa informacyjnego (Dz.U. L 241 z 17.9.2015, s. 1).
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13.

Przepisy krajowe, ktore nie zostaly zgloszone zgodnie z niniejszym artykulem, nie maja

zastosowania na uzytek niniejszej dyrektywy.

Artykut 15
Procedura sporzqdzania deklaracji weryfikacji WE

Aby sporzadzi¢ deklaracj¢ weryfikacji WE niezbedng do wprowadzenia do obrotu oraz
dopuszczenia do eksploatacji, o ktorych mowa w rozdziale V, wnioskodawca wystepuje do
jednostki lub jednostek oceniajacych zgodnos¢, ktore wybrat w tym celu, z wnioskiem

o zastosowanie procedury weryfikacji WE przedstawionej w zataczniku IV.

Whioskodawca sporzadza deklaracje weryfikacji WE podsystemu. Wnioskodawca
oswiadcza na swoja wylaczng odpowiedzialnos$¢, ze dany podsystem zostat poddany
stosownym procedurom weryfikacji 1 ze spelnia on wymogi odpowiednich przepiséw
unijnych oraz wszelkich odpowiednich przepiséw krajowych. Deklaracja weryfikacji WE

oraz towarzyszace jej dokumenty s3 opatrzone datg i podpisane przez wnioskodawce.

Zadania notyfikowanej jednostki odpowiedzialnej za weryfikacje WE podsystemu
rozpoczynaja si¢ na etapie projektu i obejmujg caly okres budowy, poprzez etap akceptacji,
az do wprowadzenia podsystemu do obrotu lub dopuszczenia go do eksploatacji. Obejmuja
one rowniez, zgodnie z odpowiednig TSI, weryfikacje ptaszczyzn wspotdziatania danego

podsystemu z systemem, do ktorego zostaje on wigczony.
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4. Whioskodawca odpowiada za zebranie dokumentacji technicznej, ktora ma towarzyszy¢
deklaracji weryfikacji WE. Ta dokumentacja techniczna musi zawiera¢ wszelkie niezbedne
dokumenty zwigzane z cechami podsystemu oraz, w stosownych przypadkach, wszelkie
dokumenty poswiadczajace zgodnos¢ sktadnikdéw interoperacyjnosci. Musi ona réwniez
zawiera¢ wszelkie elementy odnoszace si¢ do warunkow i ograniczen uzytkowania oraz
wytyczne dotyczace serwisu, stalego lub rutynowego monitorowania, dostosowania

1 utrzymania.

5. W przypadku odnowienia lub modernizacji podsystemu skutkujacych zmiang
dokumentacji technicznej i wywierajacych wptyw na waznos$¢ przeprowadzonych
uprzednio procedur weryfikacji wnioskodawca ocenia potrzebe nowej deklaracji

weryfikacji WE.

6. Notyfikowana jednostka moze wyda¢ posrednie potwierdzenie weryfikacji w celu objgcia

niektorych etapow procedury weryfikacji lub niektorych czgsci podsystemow.

7. Jesli zezwala na to odpowiednia TSI, notyfikowana jednostka moze wyda¢ certyfikat
weryfikacji dla podsystemu lub wigkszej liczby podsystemdéw lub pewnych czgsécei tych

podsystemow.

8. Panstwa cztonkowskie wyznaczaja jednostki odpowiedzialne za przeprowadzanie
procedury weryfikacji z poszanowaniem przepiséw krajowych. W tym wzgledzie
wskazane jednostki sa odpowiedzialne za zwigzane z tym zadania. Bez uszczerbku dla
art. 30 panstwo cztonkowskie moze wskaza¢ jednostke notyfikowang jako jednostke
wyznaczong; w takim przypadku caly proces moze by¢ zrealizowany przez jedng jednostke

oceniajgcg zgodnosc.
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0. Komisja moze okre$li¢ w drodze aktéw wykonawczych:

a)  szczegOly procedur weryfikacji WE podsystemow, w tym procedury werytfikacji
w przypadku przepiséw krajowych, oraz dokumenty, ktére maja zosta¢ przekazane

przez wnioskodawce na uzytek tej procedury;

b)  wzory deklaracji weryfikacji WE, w tym w przypadku modyfikacji podsystemu lub
w przypadku dodatkowych weryfikacji — posrednie potwierdzenie weryfikacji — oraz
wzory dokumentow wchodzacych w sktad dokumentacji technicznej, ktora ma by¢

dotaczana do tych deklaracji, a takze wzory certyfikatu weryfikacji.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa

w art. 51 ust. 3.

Artykut 16

Niezgodnos¢ podsystemow z zasadniczymi wymaganiami

1. W przypadku gdy panstwo cztonkowskie stwierdzi, ze podsystem strukturalny objety
deklaracja weryfikacji WE, ktoérej towarzyszy dokumentacja techniczna, nie jest w petni
zgodny z przepisami niniejszej dyrektywy, w szczegdlnosci nie spetnia zasadniczych

wymagan, moze ono zazadaé przeprowadzenia dodatkowych kontroli.
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2. Panstwo cztonkowskie sktadajace taki wniosek powiadamia niezwtocznie Komisje
o wszelkich dodatkowych kontrolach, o ktére wnioskuje, 1 przedstawia powody na ich

uzasadnienie. Komisja zasi¢ga opinii zainteresowanych stron.

3. Panstwo czlonkowskie sktadajace wniosek okresla, czy fakt, ze nie osiggnigto petnej

zgodno$ci z niniejszg dyrektywa, jest wynikiem:

a)  nieprzestrzegania zasadniczych wymagan lub danej TSI lub nieprawidtowego
stosowania danej TSI; w tym przypadku Komisja bezzwlocznie informuje panstwo
cztonkowskie, w ktorym znajduje si¢ siedziba podmiotu, ktory sporzadzit
nieprawidtowa deklaracje weryfikacji WE, 1 zwraca si¢ do panstwa cztonkowskiego

o przyjecie stosownych srodkow;

b)  w tym przypadku stosuje si¢ procedur¢ zmiany TSI, o ktdrej mowa w art. 6.

Artykul 17

Domniemanie zgodnosci

Domniemywa si¢, ze sktadniki interoperacyjnosci i podsystemy, ktére sg zgodne ze
zharmonizowanymi normami lub ich cze$ciami, do ktorych odniesienia opublikowano w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej, sa zgodne z zasadniczymi wymaganiami obj¢tymi tymi normami lub

ich cze$ciami.
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ROZDZIAL V
WPROWADZENIE DO OBROTU I DOPUSZCZENIE DO
EKSPLOATACJI

Artykut 18

Zezwolenie na dopuszczenie statych urzgdzen do eksploatacji

1. Podsystemy ,,sterowanie — urzadzenia przytorowe”, ,.energia” i ,,infrastruktura” dopuszcza
si¢ do eksploatacji tylko wowczas, jesli zostaty zaprojektowane, skonstruowane
1 zamontowane w taki sposob, ze spetniajg zasadnicze wymagania oraz jesli otrzymano

stosowne zezwolenie zgodnie z ust. 3 1 4.

2. Kazdy krajowy organ ds. bezpieczenstwa zezwala na dopuszczenie do eksploatacji
podsystemoOw ,.energia” i ,,infrastruktura” i ,,sterowanie — urzadzenia przytorowe”, ktore

znajduja si¢ lub sa eksploatowane na terytorium jego panstwa cztonkowskiego.

3. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa udzielajg szczegdtowych wytycznych w sprawie
otrzymywania zezwolef, o ktorych mowa w niniejszym artykule. Wytyczne dla
wnioskodawcow zawierajace opis i wyjasnienie wymogow dotyczacych tych zezwolen,
a takze wykaz wymaganych dokumentow udostepnia si¢ wnioskodawcom bezptatnie.
Agencja i1 krajowe organy ds. bezpieczenstwa wspotpracujg przy rozpowszechnianiu tych

informacji.
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4. Whioskodawca sktada w krajowym organie ds. bezpieczenstwa wniosek o zezwolenie na
dopuszczenie do eksploatacji statych urzadzen. Wnioskowi towarzyszy dokumentacija,

ktéra zawiera dowody:
a) istnienia deklaracji weryfikacji, o ktérych mowa w art. 15;

b) technicznej zgodnosci tych podsystemow z systemem, do ktorego sa wiaczane,

stwierdzonej w oparciu o odpowiednie TSI, przepisy krajowe 1 rejestry;

c)  bezpiecznej integracji tych podsysteméw, stwierdzonej w oparciu o odpowiednie
TSI, przepisy krajowe i rejestry, a takze wspolne metody oceny bezpieczenstwa

okreslone w art. 6 dyrektywy (UE) .../...".

d)  w przypadku podsystemoéw ,,sterowanie — urzadzenia przytorowe”, obejmujacych
urzadzenia europejskiego systemu sterowania pociagiem (ETCS) lub globalnego
kolejowego systemu tacznosci ruchomej (GSM-R) — pozytywna decyzj¢ Agencji
wydang zgodnie z art. 19 niniejszej dyrektywy — a w przypadku zmiany projektu
specyfikacji przetargu lub opisu przewidywanych rozwigzan technicznych, ktora
miata miejsce po wydaniu pozytywnej decyzji — zgodno$¢ z wynikiem procedury,

o ktorej mowa w art. 30 ust. 2 rozporzadzenia (UE) .../..."".

5. W terminie jednego miesigca od wplyniecia wniosku wnioskodawcy krajowy organ
ds. bezpieczenstwa informuje wnioskodawce, ze dokumentacja jest kompletna, lub zada
odpowiednich informacji uzupetniajacych, wyznaczajac rozsadny termin do ich

przedtozenia.

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer dyrektywy zawartej w dokumencie 2013/0016 (COD).

i Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer rozporzadzenia zawartego w dokumencie 2013/0014 (COD).
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Krajowy organ ds. bezpieczenstwa weryfikuje kompletno$¢, trafnos¢ i spdjnosé
dokumentacji oraz, w przypadku przytorowych urzadzen ERTMS — zgodnos$¢ z pozytywna
decyzja Agencji wydang zgodnie z art. 19 niniejszej dyrektywy i, w stosownych
przypadkach, zgodnos$¢ z wynikiem procedury, o ktérej mowa w art. 30 ust. 2
rozporzadzenia (UE) .../...". Po takiej weryfikacji krajowy organ ds. bezpieczenstwa
wydaje zezwolenie na dopuszczenie stalych urzadzen do eksploatacji lub informuje
wnioskodawce o decyzji odmownej w ustalonym z gory rozsadnym terminie, a w kazdym
przypadku w terminie czterech miesi¢cy od otrzymania wszystkich odpowiednich

informacji.

6. W przypadku odnowy lub modernizacji istniejacych podsystemow wnioskodawca przesyta
dokumentacje opisujaca dane przedsiewzigcie do krajowego organu ds. bezpieczenstwa.
W terminie jednego miesigca od wplyniecia wniosku wnioskodawcy krajowy organ
ds. bezpieczenstwa informuje wnioskodawce, ze dokumentacja jest kompletna, lub zada
odpowiednich informacji uzupetiajacych, wyznaczajac rozsadny termin do ich
przedtozenia. Krajowy organ ds. bezpieczenstwa, w $cistej wspotpracy z Agencja
w przypadku projektow dotyczacych przytorowego ERTMS, analizuje t¢ dokumentacj¢
i decyduje, czy konieczne jest nowe zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji, na

podstawie nastepujacych kryteriow:

a)  przewidziane prace mogg negatywnie oddziatywac¢ na ogélny poziom

bezpieczenstwa danego podsystemu,
b)  wymagaja tego odpowiednie TSI;

c)  wymagaja tego krajowe plany wdrazania okreslone przez panstwa cztonkowskie; lub

" Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer rozporzadzenia zawartego w dokumencie 2013/0014 (COD).
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d)  zmienione sg wartosci parametrow, na podstawie ktorych udzielono zezwolenia.

Krajowy organ ds. bezpieczenstwa podejmuje decyzje¢ w ustalonym z gory rozsagdnym
terminie, a w kazdym przypadku w terminie czterech miesiecy od otrzymania wszystkich

odpowiednich informacji.

7. Decyzja odmowna w sprawie wniosku o zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji
stalych urzadzen jest nalezycie uzasadniana przez krajowy organ ds. bezpieczenstwa.
Whioskodawca moze w terminie jednego miesigca od otrzymania decyzji odmowne;j
ztozy¢ wniosek o ponowne rozpatrzenie sprawy przez krajowy organ ds. bezpieczenstwa.
Temu wnioskowi towarzyszy uzasadnienie. Krajowy organ ds. bezpieczenstwa ma dwa
miesigce od daty wptyniecia wniosku o ponowne rozpatrzenie na potwierdzenie lub
zmiang decyzji. W przypadku potwierdzenia odmownej decyzji krajowego organu
ds. bezpieczenstwa wnioskodawca moze wnie$¢ odwotanie do jednostki odwotawczej

wyznaczonej przez odpowiednie panstwo cztonkowskie na mocy art. 18 ust. 3 dyrektywy

(UE) .../....".
Artykut 19
Zharmonizowane wdrazanie ERTMS w Unii
1. W przypadku podsystemdw ,,sterowanie — urzadzenia przytorowe”, obejmujacych

urzadzenia ETCS lub GSM-R, Agencja zapewnia zharmonizowane wdrazanie ERTMS

w Unii.

+

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer dyrektywy zawartej w dokumencie 2013/0016 (COD).
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2. Aby zapewni¢ zharmonizowane wdrazanie ERTMS 1 interoperacyjnos¢ na szczeblu Unii,
przed kazdym zaproszeniem do sktadania ofert zwigzanych z urzadzeniami przytorowymi
ERTMS, Agencja sprawdza, czy przewidziane rozwigzania techniczne sa w petni zgodne

z odpowiednimi TSI i czy w zwigzku z tym sg w pelni interoperacyjne.

3. Whnioskodawca sktada wniosek o zatwierdzenie przez Agencje. Wnioskowi dotyczacemu
pojedynczych projektow w zakresie ERTMS lub kombinacji projektow, linii, grupy linii

lub sieci towarzyszy dokumentacja obejmujaca:

a)  projekt specyfikacji przetargowych lub opis przewidywanych rozwigzan

technicznych;

b)  dokumenty potwierdzajace warunki konieczne do technicznej i eksploatacyjne;j

zgodnosci podsystemu z pojazdami, ktére majg by¢ eksploatowane na danej sieci;

c)  dokumenty potwierdzajace zgodnos$¢ przewidywanych rozwigzan technicznych

z odpowiednimi TSI,

d)  wszelkie inne stosowne dokumenty, takie jak opinie krajowego organu

ds. bezpieczenstwa, deklaracje weryfikacji lub certyfikaty zgodnosci.

Whiosek ten jak rowniez informacje na temat wszystkich wnioskow, etapow tych procedur
i ich wyniku oraz, w stosownych przypadkach, wnioskow i decyzji Rady Odwotawczej
sktada si¢ za posrednictwem punktu kompleksowej obstugi, o ktorym mowa w art. 12

rozporzadzenia (UE) .../...".

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer rozporzadzenia znajdujacego si¢ w dokumencie 2013/0014
(COD).
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Krajowe organy ds. bezpieczenstwa moga wyda¢ opini¢ na temat wniosku o zatwierdzenie

albo wnioskodawcy przed ztozeniem wniosku, albo Agencji po jego ztozeniu.

W terminie jednego miesiagca od wplynigcia wniosku wnioskodawcy, Agencja informuje
wnioskodawce, ze dokumentacja jest kompletna, lub zada odpowiednich informacji

uzupehniajacych, wyznaczajac rozsadny termin do ich przediozenia.

Agencja wydaje pozytywna decyzje¢ lub informuje wnioskodawce o ewentualnych brakach
w ustalonym z gory rozsadnym terminie, a w kazdym przypadku w terminie dwoch
miesi¢cy od otrzymania wszystkich odpowiednich informacji. Agencja opiera swoja opini¢
na dokumentacji wnioskodawcy i na ewentualnych opiniach krajowych organéw

ds. bezpieczenstwa.

W przypadku gdy wnioskodawca zgadza si¢ z brakami stwierdzonymi przez Agencjg,

wnioskodawca koryguje projekt i sktada nowy wniosek o zatwierdzenie do Agencji.

W przypadku gdy wnioskodawca nie zgadza si¢ z brakami stwierdzonymi przez Agencje,

zastosowanie ma procedura, o ktérej mowa w ust. 5.

W przypadku, o ktéorym mowa w art. 7 ust. 1 lit. a), wnioskodawca nie zwraca si¢ 0 nowg

oceng.
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5. Jezeli decyzja Agencji nie jest pozytywna, jest ona nalezycie uzasadniana przez Agencje.
W terminie jednego miesigca od otrzymania takiej decyzji wnioskodawca moze ztozy¢ do
Agencji zawierajacy uzasadnienie wniosek o ponowne rozpatrzenie wydanej przez nig
decyzji. Agencja podtrzymuje lub zmienia swoja decyzj¢ w terminie dwdch miesiecy od
daty wplynigcia wniosku o ponowne rozpatrzenie. W przypadku podtrzymania
poczatkowej decyzji przez Agencje wnioskodawca moze wnie$¢ odwotanie do Rady

Odwotlawczej ustanowionej na mocy art. 55 rozporzadzenia (UE) .../....+

6. W przypadku zmiany projektu specyfikacji przetargowych lub opisu przewidywanych
rozwigzan technicznych, ktora miata miejsce po wydaniu pozytywnej decyz;ji,
wnioskodawca, bez zbednej zwloki, informuje Agencje i krajowy organ
ds. bezpieczenstwa za posrednictwem punktu kompleksowej obstugi, o ktérym mowa
w art. 12 rozporzadzenia (UE) .../...". W takim przypadku stosuje si¢ art. 30 ust. 2 tego

rozporzadzenia.
Artykut 20
Wprowadzanie podsystemow ruchomych do obrotu

1. Podsystemy ruchome sa wprowadzane do obrotu przez wnioskodawce tylko wowczas, jesli
zostaly zaprojektowane, skonstruowane i zamontowane w taki sposob, ze spetniaja

zasadnicze wymagania.

2. W szczego6lnosci wnioskodawca zapewnia przekazanie stosownej deklaracji weryfikacji.

Dz.U.: prosze wstawi¢ numer rozporzadzenia znajdujacego si¢ w dokumencie
2013/0014 (COD).
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Artykut 21

Zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu

1. Whioskodawca wprowadza pojazd do obrotu wytacznie po uzyskaniu zezwolenia na
wprowadzenie pojazdu do obrotu wydanego przez Agencje zgodnie z ust. 5—7 lub przez

krajowy organ ds. bezpieczenstwa zgodnie z ust. 8.

2. We wniosku o zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu wnioskodawca wskazuje
obszar uzytkowania danego pojazdu. Wniosek zawiera dowody na to, ze sprawdzono

zgodnos¢ techniczng migdzy pojazdem a siecig w obszarze uzytkowania.

3. Whioskowi o zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu towarzyszy dokumentacja

dotyczaca pojazdu lub typu pojazdu, zawierajgca dokumenty potwierdzajace:

a)  wprowadzenie do obrotu podsystemoéw ruchomych, z ktorych sktada si¢ pojazd

zgodnie z art. 20, na podstawie deklaracji weryfikacji WE;

b) techniczng zgodnos$¢ podsystemow, o ktorych mowa w lit. a), w obrgbie pojazdu,
stwierdzong w oparciu o odpowiednie TSI oraz, w odpowiednich przypadkach,

przepisy krajowe;

c) bezpieczng integracje podsystemow, o ktérych mowa w lit. a), w obrgbie pojazdu,
stwierdzong w oparciu o odpowiednie TSI oraz, w odpowiednich przypadkach,
przepisy krajowe, a takze wspdlne metody oceny bezpieczenstwa, o ktérych mowa

+

w art. 6 dyrektywy (UE) .../...7;

+

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer dyrektywy zawartej w dokumencie 2013/0016 (COD).
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d) techniczng zgodno$¢ pojazdu z siecig w obszarze uzytkowania, o ktérym mowa
w ust. 2, ustalong na podstawie odpowiednich TSI oraz, w odpowiednich
przypadkach, przepiséw krajowych, rejestrow infrastruktury, a takze wspolnej

metody oceny ryzyka okreslonej w art. 6 dyrektywy (UE) .../...".

Whiosek ten jak rowniez informacje na temat wszystkich wnioskow, etapow tych procedur
1 ich wyniku oraz, w stosownych przypadkach, wnioskow 1 decyzji Rady Odwotawczej
sktada si¢ za posrednictwem punktu kompleksowej obstugi, o ktérym mowa w art. 12

/T

rozporzadzenia (UE)

W przypadku gdy konieczne sg testy, aby uzyska¢ dowody zgodnosci technicznej, o ktorej
mowa w akapicie pierwszym lit. b) 1 d), krajowe organy ds. bezpieczenstwa moga wydac
wnioskodawcy tymczasowe zezwolenia na uzytkowanie pojazdu do celéw praktycznej
weryfikacji w sieci. Zarzadca infrastruktury, w porozumieniu z wnioskodawca, doktada
wszelkich staran, by zapewnié¢ przeprowadzenie wszelkich badan w terminie trzech
miesi¢cy od otrzymania wniosku wnioskodawcy. W odpowiednich przypadkach krajowy

organ ds. bezpieczenstwa przyjmuje srodki w celu przeprowadzenia testow.

++

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer dyrektywy zawartej w dokumencie 2013/0016 (COD).
Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer rozporzadzenia zawartego w dokumencie 2013/0014 (COD).
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4. Agencja lub, w przypadku ust. 8, krajowy organ ds. bezpieczenstwa wydaje zezwolenia na
wprowadzenie pojazdu do obrotu lub informuje wnioskodawce o swojej decyzji odmownej
w ustalonym z gory rozsadnym terminie, a w kazdym przypadku w terminie czterech
miesi¢cy od otrzymania odpowiednich informacji od wnioskodawcy. Agencja lub,
w przypadkach przewidzianych w ust. 8, krajowy organ ds. bezpieczenstwa stosuje
szczegotowe uzgodnienia dotyczace procedury udzielania zezwolen, ktore majg zostaé
okreslone w akcie wykonawczym, o ktérym mowa w ust. 9. Te zezwolenia umozliwiaja

wprowadzenie pojazdow do obrotu w Unii.

5. Agencja wydaje zezwolenia na wprowadzenie do obrotu w odniesieniu do pojazdow,
ktorych obszar uzytkowania obejmuje jedno panstwo cztonkowskie lub wigkszg ich liczbe.

Aby wydawac takie zezwolenia, Agencja:

a)  ocenia elementy dokumentacji okreslone w akapicie pierwszym lit. b), ¢) i d), aby
zweryfikowac kompletnos¢, trafnosc¢ i spojnos¢ dokumentacji w odniesieniu do

odpowiednich TSI;

b)  przesyla dokumentacje wnioskodawcy do krajowych organdw ds. bezpieczenstwa
w przewidywanym obszarze uzytkowania, aby ocenily dokumentacje
i zweryfikowaty kompletnos¢, trafnos¢ i spdjnos¢ dokumentacji w odniesieniu
do akapitu pierwszego lit. d) oraz elementow przewidzianych w akapicie

pierwszym lit. a), b) i ¢) w odniesieniu do odpowiednich przepiséw krajowych.
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W ramach ocen, o ktérych mowa w lit. a) i b) oraz w przypadku uzasadnionych
watpliwosci Agencja lub krajowe organy ds. bezpieczenstwa mogg zazadac
przeprowadzenia testow na sieci. Aby ulatwi¢ przeprowadzanie tych testow krajowe
organy ds. bezpieczenstwa moga wyda¢ wnioskodawcy tymczasowe zezwolenia na
uzytkowanie pojazdéw do celow testdw na sieci. Zarzadca infrastruktury podejmuje
wszelkie dzialania, aby zapewni¢, by testy takie odbywaty si¢ w przeciaggu trzech miesiecy

od momentu, w ktérym zazada ich Agencja lub krajowy organ ds. bezpieczenstwa.

6. W terminie jednego miesigca od wplynigcia wniosku wnioskodawcy Agencja informuje
wnioskodawce, ze dokumentacja jest kompletna, lub zada odpowiednich informacji
uzupeltniajacych, wyznaczajac rozsagdny termin do ich przediozenia. W odniesieniu do
kompletnosci, trafno$ci i spojnosci dokumentacji Agencja moze réwniez oceni¢ elementy

okreslone w ust. 3 lit. d).

Agencja w pelni uwzglednia oceny, o ktérych mowa w ust. 5, zanim podejmie decyzje
w sprawie wydania zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu. Agencja wydaje
zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu lub informuje wnioskodawce o decyzji
odmownej w ustalonym z gory, rozsadnym terminie, a w kazdym przypadku w terminie

czterech miesigcy od otrzymania wszystkich odpowiednich informacji.

W przypadku niestosowania jednej lub wiekszej liczby TSI lub ich czgséci, o ktorym mowa
w art. 7, Agencja wydaje zezwolenie dla pojazdu dopiero po zastosowaniu procedury

okreslonej w tym artykule.

Agencja przyjmuje pelng odpowiedzialno$¢ za zezwolenia, ktore wydaje.
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7. W przypadku gdy Agencja nie zgadza si¢ z negatywng oceng przeprowadzong przez
krajowy organ ds. bezpieczenstwa lub krajowe organy ds. bezpieczenstwa zgodnie
z ust. 5 lit. b), informuje o tym dany(-e) organ(-y), podajac powody odmiennego zdania.
Agencja i krajowy organ ds. bezpieczenstwa lub krajowe organy ds. bezpieczenstwa
wspotpracuja ze soba, aby uzgodni¢ oceng, ktora obie strony moga zaakceptowaé. W razie
koniecznosci, zgodnie z decyzja podjeta przez Agencje 1 krajowy organ ds. bezpieczenstwa
lub krajowe organy ds. bezpieczenstwa, w proces ten moze by¢ rOwniez zaangazowany
wnioskodawca. Jezeli w przeciaggu miesigca od dnia, w ktorym Agencja poinformowata
krajowy organ ds. bezpieczenstwa lub krajowe organy ds. bezpieczenstwa o swoim
odmiennym zdaniu, nie jest mozliwe wypracowanie oceny, ktorg obie strony moga
zaakceptowac, Agencja podejmuje swoja ostateczng decyzje, chyba ze krajowy organ
ds. bezpieczenstwa lub krajowe organy ds. bezpieczenstwa przekazal(-y) sprawe do
arbitrazu Radzie Odwotawczej powotanej art. 55 rozporzadzenia (UE) .../...+. Rada
Odwotawcza rozstrzyga, czy podtrzymuje projekt decyzji Agencji, w terminie jednego
miesigca od ztozenia wniosku krajowego organu ds. bezpieczenstwa lub krajowych

organdéw ds. bezpieczenstwa.

W przypadku gdy Rada Odwotlawcza zgadza si¢ z Agencja, Agencja niezwlocznie
podejmuje decyzje.

W przypadku gdy Rada Odwotawcza zgadza si¢ z negatywna oceng krajowego organu
ds. bezpieczenstwa, Agencja wydaje zezwolenie dla obszaru uzytkowania z wykluczeniem

tych czesci sieci, ktore uzyskaty negatywna oceng.

" Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer rozporzadzenia zawartego w dokumencie 2013/0014 (COD).
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W przypadku gdy Agencja nie zgadza si¢ z pozytywna oceng przeprowadzong przez
krajowy organ ds. bezpieczenstwa lub krajowe organy ds. bezpieczenstwa zgodnie

z ust. 5 lit. b), informuje o tym dany(-e) organ(-y), podajac powody swojego odmiennego
zdania. Agencja i krajowy organ ds. bezpieczenstwa lub krajowe organy

ds. bezpieczenstwa wspolpracuja ze soba, aby uzgodni¢ oceng, ktorg obie strony moga
zaakceptowac. W razie koniecznos$ci, zgodnie z decyzja podjeta przez Agencje i krajowy
organ ds. bezpieczenstwa lub krajowe organy ds. bezpieczenstwa, w proces ten moze by¢
réwniez zaangazowany wnioskodawca. Jezeli w przeciggu miesiaca od dnia, w ktérym
Agencja poinformowata krajowy organ ds. bezpieczenstwa i krajowe organy

ds. bezpieczenstwa o swoim odmiennym zdaniu, nie jest mozliwa ocena, ktora obie strony

moga zaakceptowac, Agencja podejmuje swoja ostateczng decyzje.

8. W przypadku gdy obszar uzytkowania jest ograniczony do sieci w jednym tylko panstwie
cztonkowskim, krajowy organ ds. bezpieczenstwa tego panstwa cztonkowskiego moze, na
wlasng odpowiedzialno$¢ 1 na prosbe wnioskodawcy, wyda¢ zezwolenie na wprowadzenie
pojazdu do obrotu. Aby wydawac takie zezwolenia, krajowy organ ds. bezpieczenstwa
ocenia dokumentacj¢ w odniesieniu do elementéw okreslonych w ust. 3 i zgodnie
z procedurami, ktore maja zosta¢ okreslone w akcie wykonawczym przyjetym zgodnie
z ust. 9. W terminie jednego miesigca od wplynigcia wniosku krajowy organ
ds. bezpieczenstwa informuje wnioskodawce, ze dokumentacja jest kompletna, lub zada
odpowiednich informacji uzupetniajacych. Zezwolenie jest rowniez wazne bez
rozszerzania obszaru uzytkowania dla pojazdow jadacych do stacji w sgsiednich panstwach
cztonkowskich o podobnej charakterystyce sieci, jezeli stacje te sg potozone w poblizu
granicy, po konsultacji z wtasciwymi krajowymi organami ds. bezpieczenstwa.
Konsultacje takie sg prowadzone indywidualnie lub uj¢te w porozumieniu transgranicznym

miedzy krajowymi organami ds. bezpieczenstwa.
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Jezeli obszar uzytkowania jest ograniczony do terytorium jednego panstwa
cztonkowskiego 1 w przypadku niestosowania jednej lub wigkszej liczby TSI lub ich
czescl, o ktérych mowa a w art. 7, krajowy organ ds. bezpieczenstwa wydaje zezwolenie
na wprowadzenie pojazdu do obrotu jedynie po zastosowaniu procedury okreslonej w tym

artykule.

Krajowy organ ds. bezpieczenstwa bierze pelng odpowiedzialnos¢ za zezwolenia, ktore

wydaje.

9. Do dnia ..." Komisja przyjmuje w drodze aktow wykonawczych ustalenia praktyczne

okreslajace:

a)  sposob, w jaki wymogi dotyczace zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu
1 zezwolenia dla typu pojazdu okre§lone w niniejszym artykule musza zostac

spetnione przez wnioskodawce, oraz wymieniajace niezbedne dokumenty;

b)  szczegoty procesu udzielania zezwolenia, takie jak etapy procedury i terminy

kazdego etapu tego procesu;

c)  sposoOb, w jaki wymogi okreslone w niniejszym artykule musza zosta¢ spelnione
przez Agencje i1 krajowy organ ds. bezpieczenstwa na réznych etapach procesu

stosowania i udzielania zezwolenia, w tym w ocenie dokumentacji wnioskodawcow.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa
w art. 51 ust. 3. Uwzgledniaja one doswiadczenia zgromadzone podczas przygotowywania

porozumien o wspolpracy, o ktérych mowa w ust. 14 niniejszego artykutu.

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ date przypadajaca dwa lata po wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy.
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10.

11.

Zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu okresla:
a)  obszar(-y) uzytkowania;

b)  warto$ci parametrow okreslonych w TSI — oraz, w odpowiednich przypadkach,
w przepisach krajowych — dla kontroli zgodno$ci technicznej migdzy pojazdem

a obszarem uzytkowania;

c)  zgodnos$¢ pojazdu z odpowiednimi TSI oraz przepisami krajowymi w odniesieniu do

parametréw, o ktérych mowa w lit. b);
d)  warunki uzytkowania pojazdu i inne ograniczenia.

Wszelkie decyzje o odmowie wydania zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu lub
wylaczeniu czesci sieci zgodnie z negatywng oceng, o ktorej mowa w ust. 7, uzasadnia si¢
nalezycie. Wnioskodawca moze, w terminie jednego miesigca od otrzymania odpowiedzi
odmownej, wystapi¢ do, stosownie do przypadku, Agencji lub krajowego organu

ds. bezpieczenstwa, o ponowne rozpatrzenie tej decyzji. Agencja lub krajowy organ

ds. bezpieczenstwa ma dwa miesigce od daty wptynigcia wniosku o ponowne rozpatrzenie

na potwierdzenie lub zmiane decyzji.

W przypadku potwierdzenia decyzji odmownej przez Agencj¢ wnioskodawca moze wnie$¢
odwotanie do Rady Odwolawczej wyznaczonej na mocy art. 55 rozporzadzenia

(UE) .......".

+

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer rozporzadzenia zawartego w dokumencie 2013/0014 (COD).
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12.

13.

W przypadku potwierdzenia decyzji odmownej krajowego organu ds. bezpieczenstwa
wnioskodawca moze wnies¢ odwotanie do jednostki odwotawczej zgodnie z prawem
krajowym. Na uzytek tej procedury odwolawczej panstwa cztonkowskie mogg wskazywac
organ regulacyjny, o ktorym mowa w art. 55 dyrektywy 2012/34/UE. W takim przypadku
zastosowanie ma art. 18 ust. 3 dyrektywy (UE) .../..."".

W przypadku odnowy lub modernizacji istniejacych pojazdoéw, ktore juz maja zezwolenie
na wprowadzenie pojazdu do obrotu, wymagane jest nowe zezwolenie na wprowadzenie

pojazdu do obrotu, jezeli:

a)  zmieniono te warto$ci parametrow, o ktérych mowa w ust. 10 lit. b), ktore nie

mieszczg si¢ w zakresie akceptowalnych parametréw okreslonych w TSI,

b)  przewidziane prace moga negatywnie oddzialywac na ogoélny poziom

bezpieczenstwa danego pojazdu;
c)  wymagaja tego odpowiednie TSI.

W przypadku gdy wnioskodawca pragnie rozszerzy¢ obszar uzytkowania pojazdu, ktory
ma juz zezwolenie, uzupetnia on dokumentacje o odpowiednie dokumenty, o ktorych
mowa w ust. 3, w odniesieniu do dodatkowego obszaru uzytkowania. Wnioskodawca
sktada t¢ dokumentacje w Agencji, ktéra — po przeprowadzeniu procedur okreslonych
w ust. 4-7, wydaje zaktualizowane zezwolenie obejmujace rozszerzony obszar

uzytkowania.

++

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer dyrektywy zawartej w dokumencie 2013/0016 (COD).
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14.

W przypadku gdy wnioskodawca uzyskat zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu
zgodnie z ust. 8 1 pragnie rozszerzy¢ obszar uzytkowania w obrebie tego panstwa
cztonkowskiego, uzupetnia dokumentacj¢ o odpowiednie dokumenty, o ktérych mowa

w ust. 3, w odniesieniu do dodatkowego obszaru uzytkowania. Wnioskodawca sktada t¢
dokumentacje w krajowym organie ds. bezpieczenstwa, ktory po przeprowadzeniu
procedur okreslonych w ust. 8 wydaje zaktualizowane zezwolenie obejmujgce rozszerzony

obszar uzytkowania.

Na uzytek ust. 51 6 niniejszego artykutu Agencja zawiera porozumienia o wspotpracy

z krajowymi organami ds. bezpieczenstwa zgodnie z art. 76 rozporzadzenia (UE) .../...".
Porozumienia te moga by¢ umowami szczegétowymi lub umowami ramowymi i mogg by¢
zawierane przez jeden krajowy organ ds. bezpieczenstwa lub wigksza ich liczbe.
Porozumienia te zawieraja uszczegoétowiony opis zadan i warunkéw tworzenia
wymiernych wynikdw, terminy ich osiggania oraz strukture rozdziatu optat naleznych od
wnioskodawcy. Moga one takze zawierac szczegotowe ustalenia dotyczace wspotpracy

w przypadku sieci wymagajacych szczeg6élnej fachowosci ze wzgledow geograficznych
lub historycznych, z uwzglednieniem redukcji kosztow i obcigzen administracyjnych
ponoszonych przez wnioskodawce. W przypadku gdy sieci takie sa odizolowane od reszty
systemu kolei Unii, takie szczegotowe ustalenia dotyczace wspdipracy moga obejmowac
mozliwo$¢ zlecania zadan odpowiednim krajowym organom ds. bezpieczenstwa, jezeli jest
to konieczne w celu zapewnienia skutecznego i proporcjonalnego przydziatu zasobow

w zakresie zezwolen. Ustalenia te s3 wypracowywane, zanim Agencja podejmie zadania

zwigzane z udzielaniem zezwolen zgodnie z art. 54 ust. 4 niniejszej dyrektywy.

+

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer rozporzadzenia zawartego w dokumencie 2013/0014 (COD).
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15.

16.

W przypadku panstw cztonkowskich, w ktorych prze§wit toru sieci jest rozny od przeswitu
toru gtownej sieci kolejowej na terenie Unii 1 takie sieci majg takie same techniczne

1 operacyjne wymogi, co sgsiadujace panstwa trzecie, oprocz porozumien dotyczacych
wspotpracy, o ktorych mowa w ust. 14, wszystkie zainteresowane krajowe organy

ds. bezpieczenstwa z tych panstw cztonkowskich zawieraja z Agencja wielostronng
umowe z myslg o okresleniu warunkéw, na jakich zezwolenie dla pojazdu wydane

w jednym z tych panstw cztonkowskich jest wazne rowniez w pozostatych

zainteresowanych panstwach cztonkowskich.

Niniejszy artykut nie ma zastosowania do wagonow towarowych lub wagondéw
pasazerskich wspolnie uzytkowanych z panstwami trzecimi, w ktorych przeswit toru jest
inny od przeswitu glownej sieci kolejowej w Unii, posiadajacych zezwolenie wydane
zgodnie z inng procedurg udzielania zezwolen dla pojazdu. Przepisy regulujace procedurg
dla takich pojazdoéw sa publikowane i zglaszane Komisji. Dane przedsigbiorstwo kolejowe
zapewnia zgodno$¢ tych pojazdoéw z zasadniczymi wymaganiami niniejszej dyrektywy

w kontekscie swojego systemu zarzadzania bezpieczenstwem. W oparciu o sprawozdanie
Agencji Komisja moze wyda¢ opini¢ na temat tego, czy takie przepisy s3 zgodne z celami
niniejszej dyrektywy. Jezeli takie przepisy nie sg zgodne, zainteresowane panstwa
cztonkowskie 1 Komisja moga wspotpracowac w celu okreslenia odpowiednich dziatan,
ktoére nalezy podjaé, z udzialem odpowiednich migdzynarodowych organow, w razie

potrzeby.
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17

Panstwo czlonkowskie moze zdecydowac o niestosowaniu niniejszego artykutu do
lokomotyw lub pociagdéw z napedem wiasnym pochodzacych z panstw trzecich

1 przeznaczonych do jazdy do potozonej blisko granicy stacji na jego terytorium
wyznaczonej do operacji transgranicznych. Dane przedsigbiorstwo kolejowe zapewnia
zgodnos¢ takich pojazdow z zasadniczymi wymaganiami niniejszej dyrektywy

w konteks$cie swojego systemu zarzgdzania bezpieczenstwem i, w stosownych

przypadkach, zgodnie z art. 10 ust. 9 (UE) .../...".

Artykut 22

Rejestracja pojazdow, ktore uzyskaly zezwolenie na wprowadzenie do obrotu

Przed pierwszym uzytkowaniem pojazdu oraz po udzieleniu zezwolenia na wprowadzenie
go do obrotu zgodnie z art. 21, pojazd jest na wniosek posiadacza rejestrowany w rejestrze

pojazdow, o ktorym mowa w art. 47.

W przypadku gdy obszar uzytkowania pojazdu jest ograniczony do terytorium jednego

panstwa czlonkowskiego, pojazd jest rejestrowany w tym panstwie cztonkowskim.

W przypadku gdy obszar uzytkowania pojazdu obejmuje terytorium wigcej niz jednego
panstwa czlonkowskiego, pojazd jest rejestrowany w jednym z tych panstw

cztonkowskich.

+

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer dyrektywy zawartej w dokumencie 2013/0016 (COD).
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Artykut 23

Kontrole przed rozpoczeciem uzytkowania pojazdow, ktore uzyskaty zezwolenie

1. Zanim przedsigbiorstwo kolejowe rozpocznie uzytkowanie pojazdu w obszarze
uzytkowania wyszczeg6lnionym w zezwoleniu na wprowadzenie pojazdu do obrotu,

kontroluje:

a)  czy pojazd uzyskat zezwolenie na wprowadzenie do obrotu zgodnie z art. 21 i czy

jest wlasciwie zarejestrowany;

b)  czy pojazd jest kompatybilny z trasg na podstawie rejestru infrastruktury,
odpowiednich TSI lub wszelkich stosownych informacji, ktorych ma dostarczy¢
zarzadca infrastruktury bezptatnie i w rozsgdnym terminie, jezeli taki rejestr nie

istnieje lub jest nieckompletny; oraz

c) czy pojazd jest odpowiednio zintegrowany w zestawieniu pociagu, w ktorym ma by¢
eksploatowany, z uwzglednieniem systemu zarzadzania bezpieczenstwem

okreslonego w art. 9 dyrektywy (UE) ..../..." oraz TSI dotyczacej ruchu kolejowego.

2. Na uzytek ust. 1 przedsiebiorstwo kolejowe moze przeprowadzi¢ badania we wspotpracy

z zarzadca infrastruktury.

Zarzadca infrastruktury, w porozumieniu z wnioskodawca, doktada wszelkich staran, by
zapewni¢ przeprowadzenie wszelkich badan w terminie trzech miesigcy od otrzymania

wniosku wnioskodawcy.

+

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer dyrektywy zawartej w dokumencie 2013/0016 (COD).
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Artykut 24
Dopuszczenie typu pojazdu

1. Agencja lub, w odpowiednich przypadkach, krajowy organ ds. bezpieczenstwa, zgodnie
z procedurg okreslong w art. 21 moze przyzna¢ dopuszczenie typu pojazdu do eksploatacji.
Whiosek o dopuszczenie typu pojazdu do eksploatacji jak réwniez informacje na temat
wszystkich wnioskow, etapow tych procedur i ich wyniku oraz, w stosownych
przypadkach, wnioskéw 1 decyzji Rady Odwotawczej sktada si¢ za posrednictwem punktu

kompleksowej obstugi, o ktorym mowa w art. 12 rozporzadzenia (UE) .../...".

2. W przypadku gdy Agencja lub krajowy organ ds. bezpieczenstwa przyznaje zezwolenie na
wprowadzenie pojazdu do obrotu, jednoczesnie przyznaje na wniosek wnioskodawcy
dopuszczenie typu pojazdu do eksploatacji, odnoszace si¢ do tego samego obszaru

uzytkowania pojazdu.

3. W przypadku zmian jakichkolwiek odpowiednich przepisow TSI lub przepisow
krajowych, na podstawie ktorych wydano dopuszczenie typu pojazdu do eksploatacji, TSI
lub krajowe przepisy stanowia, czy juz przyznane dopuszczenie typu pojazdu do
eksploatacji nadal obowiazuje, czy tez musi zosta¢ odnowione. Jezeli dopuszczenie to
musi zosta¢ odnowione, kontrole prowadzone przez Agencj¢ lub krajowy organ

ds. bezpieczenstwa moga dotyczy¢ wytacznie zmienionych przepisow.

4. Komisja ustali w drodze aktow wykonawczych wzor deklaracji zgodnos$ci z typem. Te
akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktoérej mowa

w art. 51 ust. 3.

" Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer rozporzadzenia zawartego w dokumencie 2013/0014 (COD).
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5. Deklaracja zgodnosci z typem jest przygotowywana zgodnie z:
a)  procedurami weryfikacji odpowiednich TSI; lub

b)  w przypadku gdy TSI nie maja zastosowania — procedurami oceny zgodnos$ci
okreslonymi w modutach B+D, B+F oraz H1 decyzji Parlamentu Europejskiego
i Rady nr 768/2008/WE'.

6. W stosownych przypadkach Komisja moze przyja¢ akty wykonawcze ustanawiajgce
dorazne moduty oceny zgodnosci. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg

sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 51 ust. 3.

7. Dopuszczenie typu do eksploatacji rejestruje si¢ w europejskim rejestrze typow pojazdow

dopuszczonych do eksploatacji, o ktérym mowa w art. 48.

Artykut 25

Zgodnos¢ pojazdow z dopuszczonym typem pojazdu

1. Pojazd lub seria pojazdéw zgodny(-a) z dopuszczonym typem pojazdu otrzymuje bez
dalszych kontroli zezwolenie dla pojazdu zgodnie z art. 21 na podstawie deklaracji

zgodnosci z tym typem pojazdu przedtozonej przez wnioskodawce.

2. Przedtuzenie dopuszczenia typu pojazdu do eksploatacji, o ktorym mowa w art. 24 ust. 3,
nie wptywa na zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu wydane juz na podstawie

uprzedniego zezwolenia na wprowadzenie typu pojazdu do obrotu.

Decyzja Parlamentu Europejskiego 1 Rady nr 768/2008/WE z dnia 9 lipca 2008 r. w sprawie
wspolnych ram dotyczacych wprowadzania produktéw do obrotu, uchylajaca decyzje Rady
93/465/EWG (Dz.U. L 218 z 13.8.2008, s. 82).
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Artykut 26

Niezgodnos¢ pojazdow lub typow pojazdow z zasadniczymi wymaganiami

l. Gdy przedsigbiorstwo kolejowe stwierdzi podczas eksploatacji, ze uzytkowany przez niego
pojazd nie spetnia jednego z majacych zastosowanie zasadniczych wymagan, przyjmuje
niezbedne srodki naprawcze w celu zapewnienia zgodnosci pojazdu. Moze ponadto
poinformowac o przyjetych srodkach Agencje 1 wszelkie zainteresowane krajowe organy
ds. bezpieczenstwa. Jesli przedsigbiorstwo kolejowe ma dowody potwierdzajace, ze dana
niezgodnos¢ istniata juz w chwili wydawania zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do
obrotu, informuje Agencj¢ 1 wszelkie inne zainteresowane krajowe organy

ds. bezpieczenstwa.

2. Gdy krajowy organ ds. bezpieczenstwa dowie si¢, na przyktad w ramach procedury
nadzoru okres$lonej w art. 17 dyrektywy (UE) .../...+, ze dany pojazd lub typ pojazdu,
ktéremu juz przyznano — przez Agencj¢ zgodnie z art. 21 ust. 5 albo zgodnie z art. 24, lub
przez krajowy organ ds. bezpieczenstwa zgodnie z art. 21 ust. 8 lub zgodnie z art. 24 —
zezwolenie na wprowadzenie do obrotu, gdy jest uzywany zgodnie z przeznaczeniem, nie
spetnia jednego z majacych zastosowanie zasadniczych wymagan, informuje
przedsiebiorstwo kolejowe eksploatujace dany pojazd lub typ pojazdu i prosi je o przyjecie
niezbednych srodkéw naprawczych w celu zapewnienia zgodnos$ci pojazdu (pojazdow).
Krajowy organ ds. bezpieczenstwa informuje Agencje¢ 1 wszelkie inne zainteresowane
krajowe organy ds. bezpieczenstwa, w tym te, na ktorych terytorium jest rozpatrywany

wniosek o zgod¢ na wprowadzenie do obrotu dla pojazdu tego samego typu.

+

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer dyrektywy zawartej w dokumencie 2013/0016 (COD).
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3. Gdy w przypadkach okreslonych w ust. 1 lub 2 niniejszego artykutu §rodki naprawcze
zastosowane przez dane przedsiebiorstwo kolejowe nie zapewniaja zgodnos$ci z majacymi
zastosowanie zasadniczymi wymaganiami i gdy ta niezgodnos$¢ prowadzi do powaznego
zagrozenia bezpieczenstwa, zainteresowany krajowy organ ds. bezpieczenstwa moze
zastosowac tymczasowe $rodki bezpieczenstwa w ramach swoich zadan nadzorczych,
zgodnie z art. 17 ust. 6 dyrektywy (UE) .../...". Ponadto tymczasowe $rodki
bezpieczenstwa w postaci zawieszenia dopuszczenia typu pojazdu do eksploatacji moga
by¢ stosowane rownolegle przez krajowy organ ds. bezpieczenstwa lub Agencje
i podlegaja kontroli sadowej oraz procedurze okreslonej w art. 21 ust. 7 w odniesieniu do

arbitrazu.

4. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 3, Agencja lub krajowy organ ds. bezpieczenstwa,
ktory wydal zezwolenie, w nastepstwie przegladu skutecznosci srodkow przyjetych w celu
rozwigzania kwestii powaznego zagrozenia bezpieczenstwa moga podjac¢ decyzje
o uniewaznieniu lub zmianie zezwolenia, gdy udowodniono, ze w momencie udzielania
zezwolenia nie zostat spetniony jeden z zasadniczych wymagan. W tym celu powiadamiaja
o swojej decyzji posiadacza zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu lub
dopuszczenia typu pojazdu do eksploatacji, podajac uzasadnienie ich decyzji. Posiadacz
ten moze, w terminie jednego miesigca od otrzymania decyzji Agencji lub krajowego
organu ds. bezpieczenstwa, wystapi¢ z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie decyzji. W tym
przypadku decyzja o uniewaznieniu zezwolenia jest czasowo zawieszana. Agencja lub
krajowy organ ds. bezpieczenstwa maja jeden miesigc od daty wptynigcia wniosku

0 ponowne rozpatrzenie na potwierdzenie lub zmiang decyz;ji.
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W stosownych przypadkach, jezeli Agencja i krajowy organ ds. bezpieczenstwa nie
osiggng porozumienia co do potrzeby ograniczenia lub uniewaznienia zezwolenia, nalezy
zastosowac procedurg okre§long w art. 21 ust. 7 w odniesieniu do arbitrazu. Jezeli

w wyniku takiej procedury zezwolenie dla pojazdu nie jest ani ograniczone ani
uniewaznione, tymczasowe $rodki bezpieczenstwa, o ktorych mowa w ust. 3 niniejszego

artykutu, zostajg zawieszone.

5. W przypadku potwierdzenia decyzji Agencji posiadacz zezwolenia dla pojazdu moze
w terminie, o ktorym mowa w art. 59 rozporzadzenia (UE) .../... 'wnie$¢ odwotanie do
Rady Odwotawczej powotanej na mocy art. 55 tego rozporzadzenia. W przypadku
potwierdzenia decyzji krajowego organu ds. bezpieczenstwa posiadacz zezwolenia dla
pojazdu moze przed uptywem dwoch miesiecy od powiadomienia go o tej decyzji wnies§¢
odwotanie do jednostki odwotawczej na mocy art. 18 ust. 3 dyrektywy (UE) .../..."". Na
uzytek tej procedury odwotawczej panstwa cztonkowskie moga wskazywaé organ

regulacyjny okreslony w art. 56 dyrektywy 2012/34/UE.

6. Gdy Agencja postanowi uniewazni¢ lub zmieni¢ przyznane przez siebie zezwolenie na
wprowadzenie do obrotu, informuje o tym bezposrednio wszystkie krajowe organy

ds. bezpieczenstwa, podajac uzasadnienie swojej decyzji.

Gdy krajowy organ ds. bezpieczenstwa postanowi uniewazni¢ przyznane przez siebie
zezwolenie na wprowadzenie do obrotu, informuje o tym niezwlocznie Agencj¢ i podaje
uzasadnienie swojej decyzji. Agencja powiadamia nastg¢pnie pozostate krajowe organy

ds. bezpieczenstwa.

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer rozporzadzenia zawartego w dokumencie 2013/0014 (COD).
Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer dyrektywy zawartej w dokumencie 2013/0016 (COD).

++
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7. Decyzja Agencji lub krajowego organu ds. bezpieczenstwa o uniewaznieniu zezwolenia
jest odzwierciedlana w odpowiednim rejestrze pojazdow, zgodnie z art. 22 lub —
w przypadku dopuszczenia typu pojazdu do eksploatacji — w europejskim rejestrze typow
pojazdow dla ktorych udzielono zezwolenia zgodnie z art. 24 ust. 7. Agencja i krajowe
organy ds. bezpieczenstwa zapewniaja, by przedsigbiorstwa kolejowe eksploatujace
pojazdy tego samego typu jak pojazd lub typ pojazdu podlegajace uniewaznieniu, zostaly
odpowiednio poinformowane. Takie przedsigbiorstwa kolejowe sprawdzaja najpierw, czy
wystepuje ten sam problem niezgodnosci. W takim przypadku ma zastosowanie procedura

okreslona w niniejszym artykule.

8. Gdy zezwolenie na wprowadzenie do obrotu zostanie uniewaznione, dany pojazd nie moze
by¢ juz eksploatowany, a jego obszar wykorzystania nie moze by¢ rozszerzony. Gdy
dopuszczenie typu pojazdu do eksploatacji zostalo uniewaznione, pojazdy budowane na
jego podstawie nie moga by¢ wprowadzane do obrotu lub — jesli juz zostaly wprowadzone
do obrotu — powinny zosta¢ wycofane. Mozna wystgpi¢ o nowe zezwolenie na podstawie
procedury okreslonej w art. 21 w przypadku poszczegdlnych pojazdow lub na podstawie

procedury okreslonej w art. 24 — w przypadku typu pojazdu.

9. Gdy w przypadkach przewidzianych w ust. 1 lub 2 niezgodno$¢ z zasadniczymi
wymaganiami ogranicza si¢ do czesci obszaru eksploatacji danego pojazdu i istniata juz
w momencie wydawania zezwolenia na wprowadzenie do obrotu, powinno ono zosta¢

zmienione w celu wyltaczenia przedmiotowych czesci obszaru eksploatacji.
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ROZDZIAL VI
JEDNOSTKI OCENIAJACE ZGODNOSC

Artykut 27
Organy notyfikujgce

1. Panstwa cztonkowskie powotluja organy notyfikujace, ktore odpowiadaja za opracowanie
1 stosowanie procedur koniecznych do oceny, notyfikowania i monitorowania jednostek

oceniajacych zgodnos¢, w tym za zgodno$¢ z art. 34.

2. Panstwa cztonkowskie zapewniajg, by organy te notyfikowaly Komisji i innym
jednostkom panstw cztonkowskich upowaznionym do wykonywania zadan z zakresu ocen
zgodnos$ci dokonywanych przez strony trzecie, jak przewidujg art. 10 ust. 2 i art. 15 ust. 1.
Zapewniaja rowniez poinformowanie Komisji i pozostalych panstw cztonkowskich

o jednostkach wyznaczonych, o ktérych mowa w art. 15 ust. 8.

3. Panstwa cztonkowskie mogg zdecydowac, ze ocena oraz monitorowanie, o ktérych mowa
w ust. 1, maja by¢ przeprowadzane przez krajowa jednostke akredytujaca w rozumieniu

przepiséw rozporzadzenia (WE) nr 765/2008 oraz zgodnie z nimi.

4. W przypadku gdy organ notyfikujacy przekazuje lub w inny sposodb powierza oceng,
notyfikacje lub monitorowanie, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu,
podmiotowi, ktory nie jest instytucja rzadowa, podmiot ten musi mie¢ osobowos¢ prawng
oraz musi stosowac si¢ do wymagan okreslonych w art. 28. Taki podmiot musi posiadac¢
mechanizm umozliwiajacy pokrycie zobowigzan wynikajacych z dziatalnosci, ktorg

prowadzi.
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5. Organ notyfikujacy ponosi pelng odpowiedzialnos¢ za zadania wykonywane przez

podmiot, o ktorym mowa w ust. 3.
Artykut 28
Wymagania dotyczgce organow notyfikujgcych

Organ notyfikujacy:

a) jest ustanowiony w sposéb niepowodujacy konfliktu interesow migdzy organem
notyfikujacym a jednostkami oceniajacymi zgodnos¢;

b) jest zorganizowany i funkcjonuje w sposob zapewniajacy bezstronno$¢ i neutralnos¢ jego
dziatalno$ci;

c) jest zorganizowany w sposOb zapewniajacy, aby decyzja dotyczaca notyfikowania
jednostki oceniajacej zgodno$¢ byla podejmowana przez kompetentne osoby spoza grona
0sOb przeprowadzajacych oceng;

d) nie moze oferowac ani realizowac zadnych dziatan pozostajacych w gestii jednostek
oceniajgcych zgodno$¢, ani nie moze swiadczy¢ ustug w zakresie konsultacji na zasadach
komercyjnych, konkurujac z innymi podmiotami;

e) zapewnia poufno$¢ informacji, ktore otrzymuje;

f) musi dysponowac odpowiednig liczba pracownikow posiadajacych kompetencje do
wlasciwego wykonywania swoich zadan.
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Artykut 29

Obowigzek udzielania informacji przez organy notyfikujgce

Panstwa cztonkowskie informujg Komisje o swoich procedurach oceny, notyfikowania

1 monitorowania jednostek oceniajacych zgodnos$¢ oraz o wszelkich zmianach do tych procedur.

Komisja udostepnia te informacje do wiadomosci publiczne;.

Artykut 30

Jednostki oceniajgce zgodnosé

1. Do celéw notyfikacji jednostka oceniajaca zgodno$¢ musi spetnia¢ wymagania okreslone

w ust. 2—7 niniejszego artykutu oraz w art. 311 32.

2. Jednostka oceniajaca zgodno$¢ musi by¢ powotana na podstawie prawa krajowego 1 mie¢

osobowos$¢ prawng.

3. Jednostka oceniajaca zgodno$¢ musi by¢ zdolna do realizacji zadan zwigzanych z oceng
zgodnosci, przydzielonych jej na mocy odpowiedniej TSI, do ktorych zostata
notyfikowana, niezaleznie od tego, czy dana jednostka oceniajgca zgodnos¢ wykonuje
wspomniane zadania samodzielnie, czy sg one realizowane w jej imieniu i na jej

odpowiedzialnos¢.
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Przez caly czas, dla kazdej procedury oceny zgodnosci oraz dla kazdego rodzaju lub kazdej

kategorii produktu bedacego przedmiotem notyfikacji, dana jednostka oceniajgca zgodnos¢

musi dysponowac:

a)

b)

niezb¢dnymi pracownikami posiadajagcymi wiedzg techniczng oraz wystarczajace

i odpowiednie doswiadczenie do realizacji zadan zwigzanych z oceng zgodnosci;

odpowiednimi opisami procedur, zgodnie z ktorymi przeprowadza si¢ oceng
zgodnosci, w celu zagwarantowania przejrzystosci i powtarzalno$ci tych procedur.
Jednostka prowadzi odpowiednig polityke 1 posiada stosowne procedury, dzigki
ktéorym mozliwe jest odroznienie zadan wykonywanych w charakterze notyfikowanej

jednostki oceniajgcej zgodnos¢ od wszelkiej innej dziatalnosci;

odpowiednimi procedurami stuzgcymi prowadzeniu dziatalnosci przy uwzglednieniu
wielkosci, sektora i struktury przedsigbiorstw, stopnia ztozonosci technologii
wytwarzania danego produktu oraz masowego lub seryjnego charakteru procesu

produkcyjnego.

Musi posiadac $rodki konieczne do prawidtowej realizacji zadan o charakterze

technicznym i administracyjnym zwigzanych z oceng zgodnos$ci oraz musi mie¢ dostep do

wszystkich niezbednych urzadzen lub obiektow.

4. Jednostka oceniajgca zgodnos¢ musi wykupi¢ ubezpieczenie od odpowiedzialnosci, chyba
7e na mocy prawa krajowego odpowiedzialno$¢ spoczywa na panstwie lub za oceng
zgodnosci bezposrednio odpowiada samo panstwo cztonkowskie.
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5. Pracownicy jednostki oceniajacej zgodno$¢ sa zobowigzani dochowaé tajemnicy
zawodowej w odniesieniu do wszystkich informacji, ktére uzyskujg w trakcie
wykonywania swoich zadan zgodnie z odpowiednig TSI lub przepisami prawa krajowego
w danym zakresie, z wyjatkiem dochowania tajemnicy wobec wtasciwych organéw
panstwa czlonkowskiego, w ktérym realizowane sg zadania. Prawa wlasnosci podlegaja

ochronie.

6. Jednostka oceniajaca zgodnos$¢ bierze udzial w stosownej dzialalno$ci normalizacyjnej
1 w dzialalno$ci grupy koordynujacej notyfikowane jednostki oceniajace zgodnos¢,
powotanej na podstawie odpowiedniego prawa Unii, lub zapewnia informowanie o tej
dziatalnosci swoich pracownikéw zajmujacych si¢ oceng zgodnos$ci, natomiast decyzje
administracyjne 1 dokumenty opracowane w wyniku prac takiej grupy zobowigzana jest

traktowac¢ jak ogdélne wytyczne.

7. Jednostki oceniajace zgodno$¢, ktore zostaty notyfikowane w odniesieniu do podsystemow
,sterowanie — urzadzenia torowe” lub ,,sterowanie — urzadzenia poktadowe”, uczestnicza
w dziataniach grupy ds. ERTMS, o ktérej mowa w art. 29 rozporzadzenia (UE) nr .../...7,
lub zapewniaja, by ich personel oceniajacy byt o tych dzialaniach poinformowany.
Jednostki te stosujg wytyczne opracowane w wyniku prac tej grupy. W przypadku gdy
jednostka oceniajgca zgodnos$¢ uzna te wytyczne za niewtasciwe lub niemozliwe do

stosowania, przekazuje swoje uwagi grupie roboczej ds. ERTMS odpowiedzialnej za statg

poprawe jakosci tych wytycznych celem ich oméwienia.

" Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer rozporzadzenia zawartego w dokumencie 2013/0014 (COD).
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Artykut 31

Bezstronnos¢ jednostek oceniajgcych zgodnos¢

1. Jednostka oceniajaca zgodno$¢ musi by¢ strong trzecia, niezalezng od organizacji lub

produktu, ktory ocenia.

Jednostke nalezaca do stowarzyszenia przedsigbiorcoOw lub zrzeszenia zawodowego
reprezentujgcego przedsigbiorstwa zaangazowane w projektowanie, produkcje,
dostarczanie, montowanie, wykorzystywanie lub konserwacje produktow, ktore ocenia,
mozna uwazac za takg jednostke, pod warunkiem ze wykazano jej niezalezno$¢ 1 brak

konfliktu interesow.

2. Nalezy zagwarantowac¢ bezstronno$¢ jednostki oceniajacej zgodnosé, jej Scistego

kierownictwa i pracownikow wykonujacych oceng.

3. Jednostka oceniajaca zgodnos¢, jej Sciste kierownictwo oraz pracownicy odpowiedzialni za
realizacj¢ zadan zwigzanych z oceng zgodnosci nie moga by¢ projektantami,
producentami, dostawcami, instalatorami, nabywcami, wlascicielami, uzytkownikami czy
konserwatorami produktow, ktore oceniaja, ani upowaznionymi przedstawicielami
wymienionych stron. Nie wyklucza to wykorzystywania ocenionych produktow, ktore sa
niezbedne do prowadzenia dziatalnos$ci jednostki oceniajacej zgodno$¢, lub

wykorzystywania tych produktow do celéw osobistych.
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4. Jednostka oceniajaca zgodno$é, jej Sciste kierownictwo oraz pracownicy odpowiedzialni za
realizacj¢ zadan zwigzanych z oceng zgodno$ci nie angazujg si¢ bezposrednio
w projektowanie, produkcje lub konstruowanie, wprowadzanie do obrotu, instalacje,
uzytkowanie lub konserwacj¢ tych produktow, ani nie mogg reprezentowac stron
zaangazowanych w taka dzialalnos$¢. Nie angazuja si¢ w dziatalno$¢, ktéra moze zagrozié
niezaleznosci ich osagdow 1 wiarygodno$ci w zwigzku z dziatalnos$cig w zakresie oceny
zgodnosci, ktora podlega notyfikacji. Zakaz ten dotyczy w szczegdlnosci ustug

konsultingowych.

5. Jednostka oceniajaca zgodno$¢ zobowigzana jest zapewnic, by dziatalnos¢ jej
podwykonawcow lub spotek zaleznych nie wplywata na poufnos¢, obiektywizm ani

bezstronnos$¢ jej dzialalnosci zwigzanej z oceng zgodnosci.

6. Jednostka oceniajaca zgodno$¢ i jej pracownicy zobowigzani sg do najwyzszej rzetelnosci
w realizacji zadan zwigzanych z oceng zgodnosci, musza posiada¢ konieczne kwalifikacje
techniczne w danej dziedzinie oraz nie mogg by¢ poddawani zadnym naciskom czy
motywacji, zwlaszcza finansowej, mogacym wptywac na ich opini¢ lub wyniki oceny
zgodnosci, szczegolnie ze strony osob lub grup osob posiadajacych interes w wynikach

danej dziatalnosci.
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Artykut 32

Pracownicy jednostek oceniajgcych zgodnosé

1. Pracownicy odpowiedzialni za realizacj¢ zadah zwigzanych z oceng zgodnosci musza

posiadacé:

a)  gruntowne wyksztalcenie techniczne i zawodowe, obejmujace calg dziatalnosé

zwigzang z oceng zgodnosci w zakresie bedagcym przedmiotem notyfikacji;

b)  dostateczng znajomo$¢ wymagan dotyczacych ocen, ktore wykonuja, oraz

odpowiednie uprawnienia do dokonywania takich ocen;

c) odpowiednig znajomo$¢ i zrozumienie zasadniczych wymagan, majacych

zastosowanie norm zharmonizowanych oraz stosownych przepiséw prawa Unii;

d) umiejetnosci wymagane do sporzadzania certyfikatow, zapiséw 1 sprawozdan

dokumentujacych wykonanie ocen.

2. Wynagrodzenie $cistego kierownictwa jednostki oceniajacej zgodnosé oraz jej

pracownikow wykonujacych oceng nie moze zaleze¢ od liczby wykonanych ocen ani od

wynikoéw tych ocen.
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Artykut 33

Domniemanie zgodnosci jednostki oceniajqcej zgodnos¢

Jezeli jednostka oceniajaca zgodno$¢ moze wykazac, ze spetnia kryteria ustanowione

w odpowiednich normach zharmonizowanych lub ich czgéciach, do ktoérych odniesienia
opublikowano w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej, to jednostka ta spelnia wymagania
okreslone w art. 30-32 na zasadzie domniemania, jezeli odpowiednie normy zharmonizowane

obejmuja te wymagania.

Artykut 34
Spotki zalezne jednostek notyfikowanych i podwykonawstwo na zlecenie jednostek notyfikowanych

1. W przypadku gdy jednostka notyfikowana podzleca okreslone zadania zwigzane z oceng
zgodnosci lub korzysta z ustug spoiki zaleznej, jest ona zobowigzana zapewnic, aby
podwykonawca lub spotka zalezna spetniali wymagania okreslone w art. 3032, oraz

odpowiednio poinformowaé organ notyfikujacy.

2. Jednostka notyfikowana ponosi petng odpowiedzialnos$¢ za zadania wykonywane przez
podwykonawcow lub spotki zalezne, niezaleznie od tego, gdzie prowadza swoja

dziatalno$¢.

3. Dziatalno$¢ jednostek notyfikowanych moze by¢ podzlecana lub wykonywana przez

spotke zalezng wytacznie za zgoda klienta.

10579/15 PAW/jak 95
DGE 2 PL



Jednostka notyfikowana jest zobowigzana przechowywac¢ do dyspozycji organu

notyfikujgcego odpowiednie dokumenty dotyczace oceny kompetencji podwykonawcy lub

spotki zaleznej oraz prac wykonywanych przez podwykonawce lub spotke zalezng na

mocy odpowiedniej TSI.

Artykut 35

Akredytowane jednostki wlasne

Whioskodawcy moga korzysta¢ z akredytowanej jednostki wiasnej na potrzeby
prowadzenia dzialalnosci w zakresie oceny zgodnosci w celu wdrozenia procedur
okreslonych w modutach A1, A2, C1 lub C2 okreslonych w zataczniku II do decyzji nr
768/2008/WE oraz modutach CA1 i CA2 okreslonych w zataczniku I do decyzji
2010/713/UE. Taka jednostka stanowi oddzielng i wyraZznie wyodrebniong cz¢$¢ danego
wnioskodawcy i nie jest zaangazowana w projektowanie, produkcje, dostawe, instalacje,

uzytkowanie lub konserwacje ocenianych przez nig produktow.
Akredytowana jednostka wtasna musi spetnia¢ nastepujace wymogi:
a)  musi by¢ akredytowana zgodnie z przepisami rozporzadzenia (WE) nr 765/2008;

b)  jednostka i jej pracownicy muszg mie¢ wyznaczone miejsce w strukturze

organizacyjnej oraz posiada¢ zaleznos$¢ stuzbowa w ramach organizacji macierzystej,

ktora zapewnia jej bezstronnos$¢ 1 by¢ w stanie wykazac ja wobec wiasciwej krajowe;j

jednostki akredytujacej;
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c) jednostka i jej pracownicy nie moga odpowiada¢ za projektowanie, produkcje,
dostawe, instalacje, obstuge lub konserwacje¢ ocenianych przez nich produktow oraz
nie mogg si¢ angazowa¢ w zadng dzialalnos¢, ktora mogtaby uchybia¢ niezaleznos$ci

ich opinii oraz rzetelnos$ci oceny;
d) jednostka $wiadczy ustugi wylacznie na rzecz organizacji, do ktorej przynalezy.

3. Akredytowane jednostki wtasne nie podlegaja notyfikacji panstwom cztonkowskim
1 Komisji, natomiast na zadanie informacja o ich akredytacji jest przekazywana organowi

notyfikujagcemu przez przedsiebiorstwo lub krajowa jednostke akredytujaca.

Artykut 36
Whiosek o notyfikacje

l. Jednostka oceniajaca zgodnos$¢ przedklada wniosek o notyfikacj¢ organowi

notyfikujagcemu panstwa cztonkowskiego, w ktorym prowadzi dziatalnos¢.

2. Do wniosku zatacza si¢ opis dzialalnosci zwigzanej z oceng zgodnos$ci, modutu lub
modutow oceny zgodnosci oraz produktu lub produktéw, w odniesieniu do ktorych dana
jednostka uwaza si¢ za kompetentna, jak rowniez certyfikat akredytacji, jezeli jest
w posiadaniu, wydany przez krajowa jednostke akredytujaca, potwierdzajacy, ze dana

jednostka oceniajaca zgodnos¢ spetnia wymagania ustanowione w art. 30-32.
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3. Jezeli jednostka oceniajgca zgodno$¢ nie moze dostarczy¢ certyfikatu akredytacii,
zobowigzana jest przedtozy¢ organowi notyfikujgcemu wszystkie dowody w formie
dokumentow, konieczne do sprawdzenia, uznania i regularnego monitorowania jej

zgodno$ci z wymaganiami ustanowionymi w art. 30-32.

Artykut 37
Procedura notyfikacji

l. Organy notyfikujace notyfikuja wylacznie jednostki oceniajace zgodnos¢, ktore spetniaja

wymagania ustanowione w art. 30-32.

2. Organy notyfikujace notyfikuja Komisji i pozostatym panstwom cztonkowskim jednostki,
o ktorych mowa w ust. 1, z pomocg systemu notyfikacji elektronicznej, opracowanego

1 zarzadzanego przez Komisje.

3. Do notyfikacji zatacza si¢ wszystkie szczegdtowe informacje dotyczace dziatalnosci
zwigzanej z oceng zgodno$ci, modutu lub modutéw oceny zgodnosci, produktu lub
produktéw bedacych przedmiotem notyfikacji oraz stosowny certyfikat akredytacji lub

inne poswiadczenie kompetencji zgodne z ust. 4.

4. W przypadku gdy podstawy notyfikacji nie stanowi certyfikat akredytacji okre§lony
w art. 36 ust. 2, organ notyfikujacy przedktada Komisji i pozostatym panstwom
cztonkowskim niezbedne dokumenty potwierdzajace kompetencje jednostki oceniajacej
zgodnos$¢ oraz wprowadzone ustalenia gwarantujace, ze jednostka ta bedzie okresowo

monitorowana i bedzie nadal spetnia¢ wymagania okreslone w art. 30—32.
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5. Dana jednostka moze prowadzi¢ dziatalno$¢ jednostki notyfikowanej wytacznie pod
warunkiem, ze Komisja i pozostale panstwa cztonkowskie nie zglosity zastrzezen
w terminie dwoch tygodni od notyfikacji w przypadku korzystania z certyfikatu
akredytacji, a w terminie dwoch miesi¢cy od notyfikacji w przypadku niekorzystania

z akredytacji.
6. Wszelkie kolejne zmiany w notyfikacji nalezy notyfikowa¢ Komis;ji i pozostatym
panstwom cztonkowskim.
Artykut 38
Numery identyfikacyjne i wykazy jednostek notyfikowanych

1. Komisja przydziela jednostce notyfikowanej numer identyfikacyjny.

Jednostce notyfikowanej przydziela si¢ jeden numer identyfikacyjny, nawet jesli dana

jednostka jest notyfikowana na podstawie kilku aktéw prawnych Unii.

2. Komisja udostepnia do wiadomosci publicznej wykaz jednostek notyfikowanych na
podstawie niniejszej dyrektywy, wlacznie z numerami identyfikacyjnymi, ktére im
przydzielono, oraz informacja na temat rodzaju dziatalno$ci bedacej przedmiotem

notyfikacji.

Komisja zapewnia statg aktualizacje tego wykazu.
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Artykut 39
Zmiany w notyfikacji

1. W przypadku gdy organ notyfikujacy stwierdza lub otrzymuje informacjg, ze jednostka
notyfikowana przestata spetnia¢ wymagania okreslone w art. 30-32 lub nie wypetnia
swoich obowigzkow, organ notyfikujacy ogranicza, zawiesza lub wycofuje notyfikacje,
zaleznie od sytuacji oraz w zalezno$ci od wagi niespetnienia wymagan lub niewypetnienia

obowigzkow. Niezwlocznie informuje o tym Komisje¢ i pozostale panstwa cztonkowskie.

2. W razie ograniczenia, zawieszenia lub wycofania notyfikacji, albo w przypadku
zaprzestania dzialalnosci przez jednostke notyfikowana, notyfikujace panstwo
cztonkowskie przyjmuje wtasciwe srodki w celu zapewnienia, by aktami zaj¢ta si¢ inna
jednostka notyfikowana lub Zzeby byly one dostepne na zadanie odpowiedzialnych organow

notyfikujacych i organéw nadzoru rynku.

Artykut 40

Kwestionowanie kompetencji jednostek notyfikowanych

1. Komisja bada wszystkie przypadki, w ktorych ma watpliwosci lub otrzymuje informacje
o watpliwosciach co do kompetencji jednostki notyfikowanej lub dalszego wywiazywania
si¢ przez t¢ jednostke z natozonych na nig obowigzkow i zachowania zgodno$ci

Z wymaganiami.
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2. Na zadanie Komisji notyfikujgce panstwo cztlonkowskie udziela jej wszelkich informacji

dotyczacych podstawy notyfikacji lub utrzymania kompetencji danej jednostki.

3. Komisja zapewnia poufno$¢ wszystkich informacji wrazliwych uzyskanych w trakcie
dochodzenia.
4. W przypadku gdy Komisja stwierdza, ze jednostka notyfikowana nie spelnia wymagan

notyfikacji lub przestala je spetnia¢, informuje o tym fakcie notyfikujgce panstwo
cztonkowskie 1 zwraca si¢ do niego o przyjecie koniecznych srodkéw naprawczych,

wlacznie z wycofaniem notyfikacji, jezeli zachodzi taka potrzeba.

Artykut 41

Obowigzki jednostek notyfikowanych w zakresie dotyczgcym ich dziatalnosci

l. Jednostki notyfikowane przeprowadzaja oceny zgodnosci wedlug procedur oceny

zgodnosci okreslonych w odpowiedniej TSI.

2. Oceny zgodnos$ci dokonuje si¢ z zachowaniem odpowiednich proporcji, unikajac przy tym
zbegdnych obcigzen dla podmiotéw gospodarczych. Jednostki notyfikowane wykonujg swe
zadania, uwzgledniajac wielko$¢, sektor i strukturg zaangazowanych przedsiebiorstw,
stopien ztozonos$ci technologii wykorzystywanych przy produkcji oraz masowy lub seryjny

charakter procesu produkcyjnego.
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Przy wykonywaniu swoich zadan jednostki te dziataja jednak zgodnie z celem, jakim jest

ocena zgodnosci produktu z niniejszg dyrektywa.

3. Jezeli jednostka notyfikowana stwierdza, Ze producent nie spetnit wymagan
ustanowionych w odpowiedniej TSI lub w odpowiednich normach zharmonizowanych czy
specyfikacjach technicznych, zobowigzuje ona producenta do przyjecia stosownych

srodkow naprawczych 1 nie wydaje mu certyfikatu zgodnosci.

4. W przypadku gdy w trakcie monitorowania zgodno$ci w nastgpstwie wydania certyfikatu
jednostka notyfikowana stwierdza, ze produkt przestat spetnia¢ odpowiednia TSI lub
odpowiednie normy zharmonizowane lub specyfikacje techniczne, zobowigzuje ona
producenta do przyjecia stosownych srodkéw naprawczych 1 zawiesza lub cofa wydany

certyfikat, jezeli zachodzi taka konieczno$¢.

5. W razie nieprzyj¢cia sSrodkow naprawczych, lub jezeli §rodki te nie przynosza
wymaganych skutkow, jednostka notyfikowana ogranicza, zawiesza lub cofa wszystkie

certyfikaty, stosownie do sytuacji.

Artykut 42

Obowiqzek przekazywania informacji przez jednostki notyfikowane

l. Jednostki notyfikowane informujg organ notyfikujacy:

a) o odmowie, ograniczeniu, zawieszeniu lub cofnieciu certyfikatow;
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b) o wszelkich okolicznosciach, ktére moga mie¢ negatywny wplyw na zakres

1 warunki notyfikacji;

c) o kazdym przypadku zadania informacji, ktore otrzymaty one od organéw nadzoru

rynku o wykonanych zadaniach zwigzanych z oceng zgodnosci,

d) nazadanie, o podejmowanych dziataniach zwigzanych z oceng zgodnos$ci bgdacych
przedmiotem ich notyfikacji oraz o innych realizowanych zadaniach, w tym

o dziatalno$ci transgranicznej i podwykonawstwie.

Wiasciwe krajowe organy ds. bezpieczenstwa sg informowane o kazdej odmowie, kazdym

ograniczeniu, zawieszeniu lub cofnigciu certyfikatéw objetym lit. a).

2. Jednostki notyfikowane przekazuja pozostalym jednostkom notyfikowanym na mocy
niniejszej dyrektywy prowadzacym podobna dzialalno$¢ w zakresie oceny zgodnosci
1 zajmujacym si¢ tymi samymi produktami odpowiednie informacje na temat kwestii,
w przypadku ktorych wyniki oceny zgodnosci byly negatywne, a na zadanie, rowniez tych,

w przypadku ktérych byly one pozytywne.

3. Jednostki notyfikowane przekazuja Agencji certyfikaty weryfikacji WE podsystemoéw,
certyfikaty WE zgodnosci sktadnikow interoperacyjnosci oraz certyfikaty WE

przydatnosci do stosowania sktadnikdéw interoperacyjnosci.
Artykut 43
Wymiana najlepszych praktyk

Komisja zobowigzana jest zorganizowa¢ wymiang najlepszych praktyk miedzy krajowymi

organami panstw cztonkowskich odpowiedzialnymi za polityke w obszarze notyfikowania.
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Artykut 44
Koordynacja jednostek notyfikowanych

Komisja zapewnia wprowadzenie i realizacje wtasciwej koordynacji i wspolpracy jednostek
notyfikowanych na mocy niniejszej dyrektywy, poprzez ustanowienie sektorowej grupy jednostek
notyfikowanych. Agencja wspiera dziatalnos¢ jednostek notyfikowanych zgodnie

z art. 24 rozporzadzenia (UE) .../...".

Panstwa cztonkowskie zobowigzane sg zapewni¢, by notyfikowane przez nie jednostki

uczestniczyly w pracach tej grupy bezposrednio lub poprzez wyznaczonych przedstawicieli.

Artykut 45

Jednostki wyznaczone

1. Wymogi odnoszace si¢ do jednostek oceniajacych zgodnos$¢ okreslone w art. 30-34 maja

réwniez zastosowanie do jednostek wyznaczonych na mocy art. 15 ust. 8, oprocz:

a)  sytuacji dotyczacej umiejetnosci wymaganych od ich personelu na mocy
art. 32 ust. 1 lit. ¢), w ktoérym to przypadku jednostka wyznaczona musi mie¢

odpowiednig znajomo$¢ 1 zrozumienie prawa krajowego;

b)  sytuacji dotyczacej dokumentdw, ktore majg by¢ przechowywane do dyspozycji
organu notyfikujacego na mocy art. 34 ust. 4, w ktorym to przypadku jednostka
wyznaczona musi obja¢ dokumenty zwigzane z dziataniami prowadzonymi przez
jednostki zalezne lub podwykonawcéw na mocy odpowiednich przepisow

krajowych.

" Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer rozporzadzenia zawartego w dokumencie 2013/0014 (COD).
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2. Obowiazki operacyjne okreslone w art. 41 majg zastosowanie rowniez do jednostek
wyznaczonych na mocy art. 15 ust. 8, z wyjatkiem, ze te obowigzki odnoszg si¢ do

przepisOw krajowych, a nie do TSI.

3. Obowigzek informowania okre$lony w art. 42 ust. 1 ma zastosowanie rowniez do

jednostek wyznaczonych, ktére odpowiednio informuja panstwa cztonkowskie.

ROZDZIAL VII
REJESTRY

Artykut 46

System numeracji pojazdow

1. W momencie rejestracji zgodnie z art. 22 wlasciwy organ w panstwie cztonkowskim
rejestracji przypisuje kazdemu pojazdowi europejski numer pojazdu (EVN). Kazdy pojazd

jest oznaczany przypisanym mu numerem EVN.

2. Specyfikacje numeru EVN sa okreslone w §rodkach, o ktorych mowa w art. 47 ust. 2,
zgodnie z odpowiednig TSI.

3. Kazdemu pojazdowi przypisywany jest numer EVN tylko raz, chyba ze przewidziano

inaczej w srodkach, o ktérych mowa w art. 47 ust. 2, zgodnie z odpowiednig TSI.
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4. Niezaleznie od ust. 1 w przypadku pojazdow eksploatowanych lub pojazdow, ktére maja
by¢ eksploatowane na trasach z panstw trzecich lub do nich, w ktorych to panstwach
przeswit toru ro6zni si¢ od przeswitu toru na gtéwnej sieci kolei na terenie Unii, panstwa
cztonkowskie moga zaakceptowac pojazdy dajace si¢ jednoznacznie zidentyfikowac

zgodnie z innym systemem kodowania.

Artykut 47
Rejestry pojazdow

1. Do czasu, gdy zacznie dziata¢ europejski rejestr pojazdow, o ktorym mowa w ust. 5, kazde

panstwo cztonkowskie prowadzi krajowy rejestr pojazdéw. Rejestr ten:
a)  jest zgodny ze wspdlnymi specyfikacjami, o ktorych mowa w ust. 2;

b)  jest prowadzony i aktualizowany przez podmiot niezalezny od jakiegokolwiek

przedsiebiorstwa kolejowego;

c) jest dostepny dla krajowych organéw ds. bezpieczenstwa i jednostek
dochodzeniowych okreslonych w art. 16 i 22 dyrektywy (UE) .../..." jest takze
dostepny, na uzasadniony wniosek, dla organdéw kontrolnych, o ktéorych mowa
w art. 55 dyrektywy 2012/34/UE, oraz dla Agencji, przedsiebiorstw kolejowych
1 zarzadcow infrastruktury, a takze osob lub organizacji zajmujacych si¢ rejestracja

pojazdéw lub okreslonych w rejestrze.

+

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer dyrektywy zawartej w dokumencie 2013/0016 (COD).
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2. Komisja przyjmuje — w drodze aktow wykonawczych — wspdlne specyfikacje krajowych
rejestrow pojazdow dotyczace tresci, formatu danych, architektury funkcjonalne;j
1 technicznej, trybu eksploatacji, w tym uzgodnien w zakresie wymiany danych, i zasad

wprowadzenia danych i uzyskiwania wgladu.

Te akty wykonawcze sg przyjmowane zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktoérej mowa

w art. 51 ust. 3.
3. Krajowy rejestr pojazdow zawiera przynajmniej nast¢pujace elementy:
a)  europejski numer pojazdu (EVN);
b)  odniesienia do deklaracji weryfikacji WE i do podmiotu, ktory ja wydat;

¢) odniesienia do europejskiego rejestru dopuszczonych typow pojazdow, o ktorym

mowa w art. 48;
d) dane identyfikacyjne wtasciciela pojazdu i jego posiadacza;
e)  ograniczenia w uzytkowaniu pojazdu;
f)  podmiot odpowiedzialny za utrzymanie.

4. Dopoki krajowe rejestry pojazdéw panstw cztonkowskich nie zostang potaczone zgodnie
ze specyfikacja, o ktorej mowa w ust. 2, kazde panstwo cztonkowskie aktualizuje swoj
rejestr, w zakresie dotyczacych go danych, wprowadzajac zmiany ujete w rejestrze innego

panstwa czlonkowskiego..
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5. W celu zmniejszenia obcigzen administracyjnych i nieuzasadnionych kosztow dla panstw
cztonkowskich i zainteresowanych stron, do dnia e Komisja, uwzgledniajac wyniki
analizy kosztow i korzysci przyjmuje w drodze aktow wykonawczych funkcjonalne
i techniczne specyfikacje europejskiego rejestru pojazdow, do ktérego wtaczone bytyby
krajowe rejestry pojazdow, z mysla o zapewnieniu wszystkim uzytkownikom
zharmonizowanego interfejsu do rejestracji pojazdow i zarzadzania danymi. Zastosowanie
maja ust. 1 lit. b) 1 (c) oraz ust. 3. Specyfikacja taka dotyczy tresci, formatu danych,
architektury funkcjonalnej i technicznej, trybu eksploatacji, w tym uzgodnien w zakresie
wymiany danych, i zasad wprowadzenia danych i uzyskiwania wgladu, a takze etapow

migracji.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ na podstawie zalecenia Agencji, zgodnie z procedurg

sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 51 ust. 3, do dnia ...".

Europejski rejestr pojazdow jest opracowywany z uwzglednieniem aplikacji
informatycznych i rejestréw juz utworzonych przez Agencje¢ i panstwa cztonkowskie,
takich jak scentralizowany europejski wirtualny rejestr pojazdéow podtaczony do
krajowych rejestrow pojazdow. Europejski rejestr pojazdow rozpocznie dziatanie przed

*k

dniem ...

6. Posiadacz bezzwlocznie zawiadamia panstwo cztonkowskie, w ktorym pojazd zostat
zarejestrowany, o wszelkich zmianach danych wprowadzonych do rejestru pojazdow,

o0 zniszczeniu pojazdu lub o decyzji o nieprzedtuzaniu jego rejestracji.

Dz. U.: Prosz¢ wstawi¢ date: dwa lata od wej$cia w zycie niniejszej dyrektywy.
Dz. U.: Prosze wstawi¢ datg: pie¢ lat od wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.
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7. W przypadku pojazdéw dopuszczonych do eksploatacji po raz pierwszy w panstwie
trzecim, a nast¢gpnie uzytkowanych w panstwie cztonkowskim, to panstwo cztonkowskie
zapewnia mozliwo$¢ dostepu do danych dotyczacych pojazdu, w tym przynajmniej danych
dotyczacych posiadacza danego pojazdu, jednostki odpowiedzialnej za jego utrzymanie
oraz ograniczen sposobu uzytkowania pojazdu, poprzez rejestr pojazdéw, lub zapewnia
bezzwlocznie dostep w inny sposob w tatwo czytelnym formacie oraz zgodnie z tymi
samymi niedyskryminacyjnymi zasadami, ktore maja zastosowanie do podobnych danych

z rejestru pojazdow.
Artykut 48
Europejski rejestr dopuszczonych typow pojazdow

1. Agencja tworzy 1 prowadzi rejestr zezwolen na wprowadzenie typoéw pojazdéw do obrotu

wydanych zgodnie z art. 24. Rejestr ten:

a)  jest publiczny i dostepny drogg elektroniczna;

b)  jest zgodny ze wspolnymi specyfikacjami, o ktorych mowa w ust. 2;
c)  jest polaczony z odpowiednimi rejestrami pojazdow.

2. Komisja przyjmuje — w drodze aktow wykonawczych — wspodlne specyfikacje rejestru
typow pojazdow, dla ktérych udzielono zezwolenia, dotyczace tresci, formatu danych,
architektury funkcjonalnej i technicznej, trybu eksploatacji i zasad wprowadzania danych
1 uzyskiwania wgladu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg

sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 51 ust. 3.
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3. Rejestr ten zawiera co najmniej nastgpujace elementy w odniesieniu do kazdego typu

pojazdu:

a)  wlhasciwosci techniczne — w tym te zwigzane z dostgpnoscia dla osob
niepelnosprawnych i 0s6b o ograniczonej sprawnos$ci ruchowej — typu pojazdu,

okreslone w odpowiednich TSI;
b)  nazwe producenta;

c) dane dotyczace zezwolen zwigzanych z obszarem uzytkowania danego typu pojazdu,

w tym wszelkich ograniczen lub cofnig¢.

Artykut 49
Rejestr infrastruktury

1. Kazde panstwo cztonkowskie zapewnia publikowanie rejestru infrastruktury zawierajacego
warto$ci parametrow sieciowych kazdego podsystemu lub czeséci danego podsystemu

okreslone w odpowiedniej TSI.

2. Warto$ci parametrow zapisane w rejestrze infrastruktury wykorzystuje si¢ w potaczeniu
z warto$ciami parametrow zapisanymi w zezwoleniu na wprowadzenie pojazdu do obrotu

w celu sprawdzenia technicznej zgodnosci migdzy pojazdem a siecia.

3. Rejestr infrastruktury moze okresla¢ warunki korzystania ze statych urzadzen oraz inne
ograniczenia.
10579/15 PAW/jak 110

DGE 2 PL



4. Kazde panstwo cztonkowskie zapewnia aktualizacj¢ rejestru infrastruktury zgodnie

z ust. 5.

5. Komisja przyjmuje — w drodze aktow wykonawczych — wspdlne specyfikacje rejestru
infrastruktury dotyczace tresci, formatu danych, architektury funkcjonalnej i techniczne;j,
trybu eksploatacji i zasad wprowadzenia danych i uzyskiwania wgladu. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa

w art. 51 ust. 3.

ROZDZIAL VIII
PRZEPISY PRZEJSCIOWE I KONCOWE

Artykul 50

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktow delegowanych podlega warunkom

okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 5 ust. 1, powierza
sic Komisji na okres pigciu lat od dnia ...". Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace
przekazania uprawnien nie pozniej niz dziewie¢ miesigcy przed koncem okresu pigciu lat.
Przekazanie uprawnien jest automatycznie przedtuzane na okresy o tej samej dlugosci,
chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedtuzeniu nie pdzniej

niz trzy miesigce przed koncem kazdego okresu.

Dz.U.: prosze¢ wstawi¢ date wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.
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3. Szczegolnie wazne jest, by przed przyjeciem tych aktow delegowanych Komisja dziatata
zgodnie ze swojg zwyczajowg praktyka 1 prowadzita konsultacje z ekspertami, w tym

ekspertami z panstw cztonkowskich.

4. Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w art. 5 ust. 1, moze zosta¢ w dowolnym
momencie odwotane przez Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja o odwotaniu
konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o odwolaniu staje si¢
skuteczna od nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej lub w okreslonym w tej decyzji pdzniejszym terminie. Nie wptywa ona na

wazno$¢ juz obowiazujacych aktow delegowanych.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go rownoczesnie

Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 5 ust. 1 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy
Parlament Europejski albo Rada nie wyrazity sprzeciwu w terminie dwdch miesiecy od
przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie lub gdy, przed uptywem tego
terminu, zar6wno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisje, Ze nie wniosa
sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu

Europejskiego lub Rady.
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Artykut 51

Procedura komitetowa

1. Komisja jest wspierana przez Komitet ustanowiony na podstawie art. 21 dyrektywy Rady

96/48/WE'. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 4 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011.

3. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011. Jezeli Komitet nie wyda opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu
wykonawczego i zastosowanie ma art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE)

nr 182/2011.

Artykut 52

Uzasadnienie

Decyzja podjeta na mocy niniejszej dyrektywy dotyczaca oceny zgodnosci lub przydatnosci do
stosowania sktadnikow interoperacyjnosci lub kontroli podsysteméw tworzacych system kolei Unii
lub decyzja podjeta na podstawie art. 7, 12 1 17 szczegdlowo okresla przyczyny, na ktorych si¢
opiera. Strona zainteresowana zostaje o niej powiadomiona jak najszybciej, wraz ze wskazaniem
srodkow zaradczych dostgpnych na mocy obowigzujacego ustawodawstwa w zainteresowanym
panstwie cztonkowskim oraz termindw obowigzujacych w odniesieniu do stosowania powyzszych

srodkow zaradczych.

Dyrektywa Rady 96/48/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (Dz.U. L 235z 17.9.1996, s. 6).
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Artykut 53

Sprawozdania i informacje

1. Do dnia ..." Komisja przedstawia sprawozdanie na temat postepéw w przygotowaniach do
zwigkszonej roli Agencji na mocy niniejszej dyrektywy. Ponadto co trzy lata, a po raz
pierwszy trzy lata po zakonczeniu okresu przejsciowego, o ktorym mowa w art. 54,
Komisja przedstawia Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie na temat
postepoéw na drodze ku interoperacyjnosci systemu kolei Unii i1 funkcjonowania Agencji
w tym kontek$cie. Sprawozdanie to zawiera rowniez ocen¢ wdrazania i uzytkowania
rejestrOw na mocy rozdziatu VII i analize przypadkéw okreslonych w art. 7 oraz
stosowania rozdziatu V, w szczeg6lnosci ocen¢ funkcjonowania porozumien o wspotpracy
zawartych miedzy Agencja a krajowymi organami ds. bezpieczenstwa. Na uzytek
pierwszego sprawozdania po zakonczeniu okresu przejsciowego Komisja przeprowadza
szerokie konsultacje z odpowiednimi zainteresowanymi stronami i okresla program
umozliwiajacy oceng postepow. Jezeli bedzie to celowe w $wietle powyzszej analizy,
Komisja proponuje $rodki ustawodawcze obejmujace srodki dotyczace przysztej roli

Agencji w zwigkszaniu interoperacyjnosci.

2. Agencja opracowuje oraz okresowo aktualizuje narzedzie gwarantujace sporzadzenie, na
wniosek panstwa cztonkowskiego, Parlamentu Europejskiego lub Komisji, ogdlne;j
charakterystyki poziomu interoperacyjnos$ci systemu kolei Unii. Narzegdzie to wykorzystuje

informacje dostgpne w rejestrach przewidzianych w rozdziale VII.

Dz. U.: Prosze wstawi¢ datg: dwa lata od wej$cia w zycie niniejszej dyrektywy.
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Artykut 54

Przejsciowe zasady uzytkowania pojazdow

Bez uszczerbku dla ust. 4 niniejszego artykutu pojazdy, ktére musza uzyska¢ zezwolenie

miedzy ... a....”", podlegaja przepisom zawartym w rozdziale V dyrektywy 2008/57/WE.

Zezwolenia na dopuszczenie pojazdow do eksploatacji wydane zgodnie z ust. 1 i wszelkie
inne zezwolenia udzielone przed dniem .. Cw tym zezwolenia wydane na mocy umow
mig¢dzynarodowych, w szczegdlnosci przepisdw o wzajemnym uzytkowaniu wagonow
osobowych i bagazowych w ruchu migdzynarodowym (RIC; Regolamento Internazionale
Carrozze) i przepiséw o wzajemnym uzytkowaniu wagonow towarowych w komunikacji
migdzynarodowej (RIV; Regolamento Internazionale Veicoli), zachowuja waznos$¢

zgodnie z warunkami, na jakich wydano te zezwolenia.

Pojazdy, dla ktorych wydano zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji zgodnie z ust. 1
12, aby mogly by¢ eksploatowane w sieci lub sieciach nieobjetych jeszcze wydanym dla
nich zezwoleniem, uzyskuja nowe zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu.

Dopuszczenie do obrotu w tych dodatkowych sieciach nast¢puje zgodnie z art. 21.

Dz. U.: Prosz¢ wstawi¢ date wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.
Dz. U.: Prosze wstawi¢ datg: trzy lata od wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.
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4. Do dnia... Agencja wykonuje zadania zwiazane z udzielaniem zezwolenia na mocy art. 21
124 oraz zadania wymienione w art. 19 w odniesieniu do obszarow uzytkowania
w panstwach cztonkowskich, ktére nie powiadomity Agencji i Komisji zgodnie
z art. 57 ust. 2. W drodze odstepstwa od art. 210 i 24 krajowe organy ds. bezpieczenstwa
panstw cztonkowskich, ktore powiadomily Agencj¢ i Komisje zgodnie z art. 57 ust. 2,

moga nadal wydawaé zezwolenia zgodnie z dyrektywa 2008/57/WE do dnia ..."".

Artykut 55

Inne przepisy przejsciowe

1. Zakaczniki IV, V, VII i IX do dyrektywy 2008/57/WE stosuje si¢ do daty rozpoczecia
stosowania odno$nych aktéw wykonawczych, o ktérych mowa w art. 7 ust. 5, art. 9 ust. 4,

art. 14 ust. 10 1 art. 15 ust. 9 niniejszej dyrektywy.

2. Dyrektywa 2008/57/WE ma nadal zastosowanie w odniesieniu do projektow dotyczacych
przytorowych urzadzen ERTMS, ktore majg zosta¢ dopuszczone do eksploatacji w okresie

EX *

miedzy ..." a.. .

3. Projekty, w ktorych etap procedur przetargowych lub zawierania umow zakonczyt si¢
przed dniem ...", nie podlegaja warunkowi otrzymania uprzedniej zgody od Agencji,

o ktérej mowa w art. 19.

4. Do dnia ... warianty zawarte w umowach, ktére zostaly podpisane przed dniem L
nie podlegaja warunkowi otrzymania uprzedniej zgody od Agencji, o ktorej mowa

kskk

w art. 19, nawet jezeli s3 one wykonywane po dniu ...

Dz.U.: Prosze wstawi¢ date: trzy lata od wej$cia w zycie niniejszej dyrektywy.
Dz.U.: Prosze wstawi¢ date: cztery lata od wejScia w zycie niniejszej dyrektywy.
Dz.U.: Prosze wstawi¢ dat¢ wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.

Dz.U.: Prosze wstawi¢ date: 15 lat od wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.

*%

*kk

LR
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5. Przed wydaniem zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji urzadzen przytorowych
ERTMS, ktore nie podlegaja warunkowi otrzymania uprzedniej zgody od Agencji, o ktorej
mowa w art. 19, krajowe organy ds. bezpieczenstwa wspolpracuja z Agencja w celu
zapewnienia, aby rozwigzania techniczne byly w pelni interoperacyjne, zgodnie

+

z art. 30 ust. 3 i art. 31 ust. 2 rozporzadzenia (UE) .../...".

Artykut 56

Zalecenia i opinie Agencji

Zgodnie z art. 19 rozporzadzenia (UE) .../..." Agencja przekazuje zalecenia i opinie do celow
stosowania niniejszej dyrektywy. W stosownych przypadkach te zalecenia i opinie sa uwzgledniane

przy opracowywaniu aktow wykonawczych na mocy niniejszej dyrektywy.

" Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer rozporzadzenia zawartego w dokumencie 2013/0014 (COD).
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Artykut 57

Transpozycja

1. Panstwa cztonkowskie wprowadza w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze
1 administracyjne niezb¢dne do wykonania art. 1 i 2, art. 7 ust 1-4 i ust. 6, art. 8, art. 9 ust
1,art. 10 ust. 5, art. 11 ust. 1,314, art. 12, 131 14, art. 15 ust. 1-8, art. 161 18, art. 19 ust.
3, art. 21-39, art. 40 ust. 2, art. 41, 42, 44,451 46, art. 47 ust. 1, 3,41 7, art. 49 ust. 14,
art. 54 i zataczniki I, IT, II1 i IV do dnia .....". Niezwlocznie przekazuja Komisji teksty tych

przepisow.

2. Panstwa cztonkowskie moga przedhuzy¢ okres transpozycji, o ktorym mowa w ust. 1,

o rok. W tym celu do dnia ...~

Panstwa cztonkowskie, ktore nie wprowadza w zycie przepisdéw ustawowych,
wykonawczych 1 administracyjnych w okresie transpozycji, o ktorym mowa w ust. 1,

powiadamiajg o tym Agencj¢ i Komisje¢ oraz podaja uzasadnienie takiego przedtuzenia.

3. Srodki przyjete przez panstwa cztonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy
lub odniesienie takie towarzyszy ich urzedowej publikacji. Przepisy te zawieraja takze
wskazanie, ze w istniejgcych przepisach ustawowych, wykonawczych i administracyjnych
odniesienia do dyrektyw uchylonych niniejsza dyrektywa odczytuje si¢ jako odniesienia do
niniejszej dyrektywy. Metody dokonywania takiego odniesienia 1 formutowania takiego

wskazania okre$lane sg przez panstwa czlonkowskie.

Dz.U.: prosze wstawi¢ date: trzy lata od wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.
Dz.U.: Prosze wstawi¢ date: 30 miesigcy od wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.
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4. Panstwa cztonkowskie przekazujg Komisji tekst podstawowych przepiséw prawa

krajowego, przyjetych w dziedzinie objetej niniejsza dyrektywa.

5. Obowiazki w zakresie transpozycji 1 wdrazania art. 13, art. 14 ust. 1-8, 111 12,
art. 15 ust. 1-9, art. 15 ust. 11112, art. 16 ust. 1, art. 19 — 26, art. 45, 46 147, art. 49 ust. 1—
4 1 art. 54 niniejszej dyrektywy nie maja zastosowania do Republiki Cypryjskiej
1 Republiki Malty, dopoki na ich terytoriach nie powstanie system kolei.

Niemniej jednak, w momencie gdy podmiot publiczny lub prywatny ztozy oficjalny
wniosek o pozwolenie na budowg linii kolejowej w celu jej eksploatacji przez jedno lub
wigcej przedsigbiorstw kolejowych, zainteresowane panstwo cztonkowskie wprowadza
prawodawstwo wdrazajace artykuly wymienione w akapicie pierwszym w terminie dwu lat

od otrzymania wniosku.

Artykut 58
Uchylenie

Dyrektywa 2008/57/WE zmieniona dyrektywami wymienionymi w zatgczniku V cze$¢ A traci moc
od dnia ..." , bez uszczerbku dla obowiazkow panstw cztonkowskich dotyczacych terminow

transpozycji do prawa krajowego dyrektyw wymienionych w zatgczniku V cze$¢ B.

Odestania do uchylonej dyrektywy odczytuje si¢ jako odestania do niniejszej dyrektywy zgodnie

z tabelg korelacji w zalaczniku VI.

Dz.U.: Prosze wstawi¢ date: cztery lata od wejScia w zycie niniejszej dyrektywy.
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Artykut 59

Wejscie w Zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej.
Artykut 60
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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l. Sie¢

ZALACZNIK 1

Elementy systemu kolei Unii

Na uzytek niniejszej dyrektywy sie¢ Unii obejmuje nastepujace elementy:

a)  specjalnie wybudowane linie duzych predkosci, przeznaczone generalnie dla
predkosci rownych lub przekraczajacych 250 km/h,

b)  specjalnie zmodernizowane linie duzych predkosci przeznaczone dla predkosci rzgdu
200 km/h,

c) specjalnie zmodernizowane linie duzych predkosci, posiadajace szczegdlne cechy
bedace rezultatem ograniczen zwigzanych z topografia, rzezbg terenu i planowaniem
urbanistycznym, na ktérych to liniach predkos¢ musi by¢ dostosowywana w kazdym
przypadku. Ta kategoria obejmuje rowniez linie taczace sieci duzych predkosci oraz
sieci konwencjonalne, linie przebiegajace przez dworce, dostep do terminali,
lokomotywowni itp., z ktorych korzysta tabor duzych predkosci poruszajacy si¢
z predkoscig konwencjonalna,

d) konwencjonalne linie przeznaczone dla ruchu pasazerskiego,

e) konwencjonalne linie przeznaczone dla ruchu mieszanego (pasazerskiego
1 towarowego),

f)  konwencjonalne linie przewidziane na potrzeby przewozoéw towarowych,
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g)  pasazerskie wezty przesiadkowe,
h)  towarowe centra logistyczne facznie z terminalami intermodalnymi,
1)  linie taczace powyzsze elementy.

Sie¢ ta obejmuje systemy zarzadzania ruchem, $ledzenia i nawigacji: urzadzenia
techniczne do przetwarzania danych i telekomunikacji przeznaczone dla dalekobieznych
przewozow pasazerskich 1 towarowych na sieci, w celu zagwarantowania bezpiecznego

1 harmonijnego funkcjonowania sieci kolejowej i efektywnego zarzadzania ruchem.
2. Pojazdy

Na uzytek niniejszej dyrektywy unijne pojazdy obejmuja wszystkie pojazdy, co do ktérych

jest mozliwe, iz beda si¢ one porusza¢ na catej lub na czgsci sieci Unii:

— lokomotywy 1 tabor pasazerski, w tym jednostki trakcyjne napedzane energia cieplng
1 elektryczne, pociagi pasazerskie napgdzane energig cieplng i elektryczne oraz

wagony pasazerskie;

— wagony towarowe, w tym niskopodtogowe pojazdy przeznaczone dla catej sieci

1 pojazdy przeznaczone do przewozu samochodow cig¢zarowych;
—  pojazdy specjalne, takie jak maszyny torowe.

Wykaz tych pojazdéw obejmuje pojazdy specjalnie zaprojektowane do eksploatacji na

roznych rodzajach linii duzych predkosci opisanych w pkt 1.
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ZALACZNIK 11

PODSYSTEMY
1. Wykaz podsystemow

Na uzytek niniejszej dyrektywy system stanowigcy system kolei Unii mozna podzieli¢ na

nastepujace podsystemy:
a)  strukturalne:
- infrastruktura,
— energia,
— sterowanie — urzadzenia przytorowe,
— sterowanie — urzadzenia poktadowe,
- tabor; lub
b) eksploatacyjne:
— ruch kolejowy,
— utrzymanie,

— aplikacje telematyczne dla przewozow pasazerskich i dla przewozow

towarowych.
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2. Opis podsystemow

Dla kazdego podsystemu lub czesci podsystemu Agencja w czasie sporzadzania projektu
odpowiednich TSI proponuje wykaz sktadnikéw i aspektow dotyczacych
interoperacyjnos$ci. Nie przesadzajac o wyborze aspektow i sktadnikow odnoszacych si¢ do
interoperacyjnosci ani o kolejnosci, w jakiej podlegac¢ beda one TSI, podsystemy

obejmowac beda nastepujace elementy:
2.1. Infrastruktura

Tory, rozjazdy, przejazdy, obiekty inzynieryjne (mosty, tunele itd.), elementy stacji
zwigzane z koleja (w tym drzwi wejsciowe, perony, strefy dostepu, punkty ustugowe,
toalety 1 systemy informacyjne, a takze ich funkcje utatwiajgce dostep osobom
niepelnosprawnym i osobom o ograniczonej sprawno$ci ruchowej), urzadzenia

bezpieczenstwa i urzadzenia ochronne.
2.2. Energia

System elektryfikacji, w tym linie napowietrzne oraz przytorowa czg¢s¢ systemu pomiaru

zuzycia energii elektrycznej 1 obcigzania za nig.
2.3. Sterowanie — urzadzenia przytorowe

Wszelkie przytorowe urzadzenia niezbedne do zapewnienia bezpieczenstwa oraz

sterowania ruchem pociggdéw na sieci.
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24.

2.5.

2.6.

Sterowanie — urzadzenia poktadowe

Wszelkie poktadowe urzadzenia niezbedne do zapewnienia bezpieczenstwa oraz

sterowania ruchem pociggoéw na sieci. Ruch kolejowy
Ruch kolejowy

Procedury i zwigzane z nimi urzadzenia umozliwiajace spojne funkcjonowanie réznych
podsystemoéw strukturalnych, zarGwno w czasie normalnego, jak i pogorszonego
funkcjonowania, w tym w szczegdlnos$ci przygotowanie sktadu i prowadzenie pociagu,

planowanie ruchu i zarzadzanie ruchem.

Kwalifikacje zawodowe, jakie moga by¢ wymagane do realizacji przewozow kolejowych

kazdego rodzaju.
Aplikacje telematyczne
Zgodnie z zalacznikiem I podsystem ten obejmuje dwa elementy:

a)  aplikacje dla przewozow pasazerskich, w tym systemy informowania pasazerow
przed podrdza i w czasie jej trwania, systemy rezerwacji 1 ptatnosci, zarzadzanie
bagazem oraz zarzadzanie potagczeniami miedzy pociggami oraz z innymi Srodkami

transportu;
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2.7.

2.8.

b) aplikacje dla przewozéw towarowych, w tym systemy informowania (monitorowanie
tadunkow 1 pociggdéw w czasie rzeczywistym), systemy zestawiania 1 przydziatu,
systemy rezerwacji, platnosci i fakturowania, zarzadzanie potaczeniami z innymi
srodkami transportu oraz sporzadzanie elektronicznych dokumentow

towarzyszacych.
Tabor

Elementy konstrukcyjne, systemy sterowania dla wszelkiego wyposazenia pociaggow,
odbieraki pradu, elementy trakcyjne i urzadzenia do przetwarzania energii, poktadowe
urzadzenia do pomiaru zuzycia energii elektrycznej i obcigzania za nig, urzadzenia
hamujace, sprzegi i urzadzenia biegowe (wdzki, osie itd.) oraz zawieszenia, drzwi,
interfejsy czlowiek/maszyna (maszynista, personel poktadowy i pasazerowie,

z uwzglednieniem funkcji utatwiajacych dostep dla 0séb niepetnosprawnych i 0s6b

0 ograniczonej sprawnos$ci ruchowej), pasywne i aktywne urzadzenia bezpieczenstwa oraz

wyposazenie na potrzeby zdrowotne pasazerow i personelu poktadowego.
Utrzymanie

Procedury, urzadzenia towarzyszace, centra logistyczne dla prac zwigzanych
z utrzymaniem oraz rezerwy umozliwiajace obowigzkowe utrzymanie korekcyjne
1 profilaktyczne celem zapewnienia interoperacyjnosci systemu kolei Unii oraz wymagane;j

wydajnosci.
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ZALACZNIK 111

ZASADNICZE WYMAGANIA
Wymagania ogdlne
Bezpieczenstwo

Projektowanie, budowa lub montaz, utrzymywanie i monitorowanie sktadnikow
kluczowych dla bezpieczenstwa, a zwtaszcza sktadnikow dotyczacych ruchu pociagow,
muszg gwarantowac bezpieczenstwo na poziomie odpowiadajagcym celom okreslonym dla

sieci, w tym w szczego6lnie trudnych warunkach

Parametry dotyczace styku koto/szyna musza spetnia¢ wymogi w zakresie stabilno$ci
wymagane celem zagwarantowania bezpiecznego przejazdu przy maksymalnej dozwolonej
predkosci. Parametry uktadu hamulcowego musza gwarantowaé, ze mozliwe jest
zatrzymanie pociggu na danej drodze hamowania przy maksymalnej dozwolonej

predkosci.

Stosowane sktadniki muszg by¢ odporne na wszelkie normalne i nadzwyczajne obcigzenia,
jakie zostaty okreslone w okresie ich uzytkowania. Wptyw wszelkich przypadkowych

awarii na bezpieczenstwo musi zosta¢ ograniczony przy uzyciu wiasciwych srodkow.

Projekt instalacji statych i taboru oraz wybor uzytych materiatdéw musza by¢
skoncentrowane na ograniczeniu wywotywania, rozprzestrzeniania oraz skutkoéw ognia

1 dymu w przypadku pozaru.
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1.2.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

Wszelkie urzadzenia przeznaczone do obstugi przez uzytkownikow musza by¢ tak
zaprojektowane, aby nie szkodzi¢ bezpiecznemu funkcjonowaniu urzadzen lub zdrowiu
badz bezpieczenstwu uzytkownikow przy ich przewidywanym uzyciu, jednakze nie

W sposob niezgodny z zamieszczonymi na nich instrukcjami.
Niezawodnos¢ 1 dostepnosé

Monitorowanie i konserwacja nieruchomych i ruchomych elementow uczestniczacych
w ruchu pociaggdw muszg by¢ zorganizowane, przeprowadzane i okreslane ilosciowo

w taki sposob, aby utrzymac ich funkcjonowanie w zamierzonych warunkach.
Zdrowie

W pociagach oraz infrastrukturze kolejowej nie wolno uzywac¢ materiatbw mogacych,
z powodu sposobu ich uzycia, stanowi¢ zagrozenie dla zdrowia oséb majacych do nich

dostep.

Materiaty takie musza by¢ wybierane, stosowane i uzywane tak, aby ogranicza¢ emisje

szkodliwych lub groznych spalin lub gazéw, w szczegdlnosci w przypadku pozaru.
Ochrona $rodowiska naturalnego

Wplyw, jaki na $srodowisko ma utworzenie i funkcjonowanie systemu kolei, musi zosta¢
oceniony i uwzgledniony na etapie projektowania systemu zgodnie z obowigzujacym

prawem Unii.

Materiaty wykorzystywane w pociagach i infrastrukturze musza uniemozliwia¢ emisje
spalin lub gazéw, ktore sa szkodliwe lub grozne dla srodowiska, w szczegolnosci

w przypadku pozaru.
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1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

L.5.

Tabor oraz systemy dostaw energii muszg by¢ zaprojektowane i wykonane w sposob
gwarantujacy ich zgodnos$¢ elektromagnetyczng z instalacjami, urzagdzeniami 1 sieciami

publicznymi lub prywatnymi, z ktorymi moga si¢ wzajemnie zaklocac.

Projekt i dzialanie systemu kolei nie moga powodowaé wytwarzania przez system kolei

niedopuszczalnego poziomu hatasu:.

— w obszarach sgsiadujacych z infrastrukturg, w rozumieniu definicji zawartej w art. 3

pkt 3) dyrektywy 2012/34/UE, oraz
— w kabinie maszynisty.

Funkcjonowanie systemu kolei nie moze powodowac osiggnigcia niedopuszczalnego
poziomu drgania gruntu w odniesieniu do dziatan i obszarow potozonych w poblizu

infrastruktury 1 bedacych w normalnym stanie utrzymania.
Zgodnos¢ techniczna

Parametry techniczne infrastruktury oraz stalych urzadzen musza by¢ zgodne wzajemnie
oraz z pociggami kursujgcymi po tym systemie kolei. Wymog ten obejmuje bezpieczna

integracj¢ podsystemow pojazdu z infrastrukturg.

W przypadku trudno$ci w osiggnieciu zgodnos$ci tych parametréw na niektérych odcinkach
sieci mogg zosta¢ wprowadzone rozwigzania tymczasowe zapewniajace ich przyszia

zgodnos¢.
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1.6.

1.6.1.

1.6.2.

2.1.

2.1.1.

Dostepnosc

Podsystemy ,,infrastruktura” i ,,tabor” muszg by¢ dostepne dla os6b niepetnosprawnych

1 0s6b o0 ograniczonej sprawnosci ruchowej, aby zapewni¢ dostgp na rownych warunkach
z innymi poprzez wyeliminowanie lub usunigcie barier i inne stosowne $rodki. Obejmuje
to projektowanie, budowg, odnowienie, modernizacjg¢, utrzymanie i eksploatacje

odpowiednich czgsci podsystemu, do ktorych ogot spoteczenstwa ma dostep.

Podsystemy ,,eksploatacja” i ,,aplikacje telematyczne dla przewozow pasazerskich” musza
mie¢ funkcje niezbedne, aby utatwi¢ dostep osobom niepelnosprawnym i 0sob
0 ograniczonej sprawnos$ci ruchowej, aby zapewni¢ dostep na rownych warunkach

z innymi poprzez wyeliminowanie lub usunig¢cie barier 1 inne stosowne $rodki.
Szczegbdlne wymagania dla kazdego z podsystemow

Infrastruktura

Bezpieczenstwo

Nalezy podja¢ odpowiednie kroki celem zapobiezenia dostepowi lub niepozagdanym

wilamaniom do instalacji.

Nalezy podja¢ kroki w celu ograniczenia zagrozenia dla 0os6b narazonych, w szczego6lnosci

w chwili przejazdu pociagu przez stacje.
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Infrastruktura ogolnie dostepna musi by¢ zaprojektowana i wykonana w taki sposob, aby
ograniczy¢ wszelkie ryzyko zwigzane z bezpieczenstwem ludzi (stabilnos$¢, pozar, dostep,

ewakuacja, perony itd.).

Nalezy ustanowi¢ wtasciwe przepisy celem uwzglednienia szczegolnych warunkow

bezpieczenstwa w bardzo dtugich tunelach i na wiaduktach.

2.1.2.  Dostgpnosc
Podsystemy infrastruktury, do ktoérych ogot spoteczenstwa ma dostep, musza by¢ dostepne
dla 0s6b niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej sprawnos$ci ruchowej, zgodnie z pkt 1.6.

2.2. Energia

2.2.1. Bezpieczenstwo
Funkcjonowanie systeméw dostaw energii nie moze szkodzi¢ bezpieczenstwu pociggdw
lub ludzi (uzytkownikow, obstugi, os6b mieszkajacych w poblizu torowiska oraz osob
trzecich).

2.2.2.  Ochrona srodowiska naturalnego
Funkcjonowanie systemow dostaw energii elektrycznej i cieplnej nie moze szkodzi¢
srodowisku naturalnemu ponad okreslone limity.

10579/15 PAW/jak 5

ZAEACZNIK TII DGE 2 PL



2.2.3.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

Zgodnos$¢ techniczna
Systemy dostaw energii elektrycznej/cieplnej muszg:
—  —umozliwia¢ osiggnigcie przez pociagi okreslonego stopnia wydajnosci,

—  —w przypadku systemu dostaw energii elektrycznej by¢ zgodne z urzadzeniami

zamontowanymi w pociggach.
Sterowanie — urzadzenia poktadowe
Bezpieczenstwo

Instalacje oraz procedury wykorzystywane w zakresie sterowania muszg umozliwiaé
przejazd pociagdw na poziomie bezpieczenstwa odpowiadajacym zatozeniom okreslonym
dla sieci. Systemy sterowania muszg w sposob ciggly zapewnia¢ bezpieczny przejazd

pociagoéw posiadajacych zezwolenie na jazde rowniez w przypadkach awarii.
Zgodnos¢ techniczna

Wszelka nowa infrastruktura oraz nowy tabor wyprodukowany lub zaprojektowany po
przyjeciu zgodnych systeméw sterowania muszg by¢ dostosowane do korzystania z tych

systemow.

Urzadzenia w zakresie sterowania zainstalowane w kabinie maszynisty musza umozliwia¢

normalne funkcjonowanie, w szczegdlnych warunkach, w calym systemie kolei.
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24.

24.1.

Tabor
Bezpieczenstwo

Struktura taboru i polaczen migedzy pojazdami musza by¢ zaprojektowane tak, aby chroni¢

pasazerow i kabiny maszynistow w przypadku kolizji lub wykolejenia.

Urzadzenia elektryczne nie moga szkodzi¢ bezpieczenstwu i funkcjonowaniu instalacji

sterowania.

Techniki hamowania oraz wywierany nacisk muszg by¢ zgodne z projektem toru, obiektow

inzynieryjnych oraz systemow sygnalizacji.

Nalezy podja¢ kroki celem uniemozliwienia dostgpu do elementéw pod napieciem, tak aby

nie naraza¢ bezpieczenstwa ludzi.

W przypadku niebezpieczenstwa urzadzenia muszg umozliwia¢ pasazerom

poinformowanie o nim maszynisty, a obstudze towarzyszacej — kontakt z nimi.

Zapewnione musi by¢ bezpieczenstwo pasazerow wsiadajacych do pociagdéw i z nich
wysiadajacych. Drzwi zewnetrzne muszg by¢ wyposazone w system otwierania

1 zamykania gwarantujacy bezpieczenstwo pasazerow.
Pociagg musi posiada¢ oznaczone wyjscia bezpieczenstwa.

Nalezy stworzy¢ wlasciwe przepisy celem uwzglednienia szczegdlnych warunkoéw

bezpieczenstwa w bardzo dtugich tunelach.
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2.4.2.

2.43.

Na poktadzie pociagdéw obowigzkowy jest system os§wietlenia awaryjnego

0 wystarczajagcym natgzeniu i czasie funkcjonowania.

Pociagi muszg by¢ wyposazone w system komunikacji publicznej stanowiacy srodek

informowania pasazerow przez personel poktadowy.

Pasazerowie musza zarowno na stacjach kolejowych, jak i w pociggach otrzymywac

zrozumiale 1 wyczerpujace informacje na temat przepiséw majacych do nich zastosowanie.
Niezawodnos¢ 1 dostepnosé

Istotne urzadzenia, urzadzenia biegowe, trakcyjne i hamujace a takze system sterowania
musza by¢ zaprojektowane w taki sposob, aby umozliwi¢ dalszy bieg pociagu, szczegdlnie

w sytuacjach awarii, bez negatywnych skutkow dla urzadzen dziatajgcych sprawnie.
Zgodnos¢ techniczna

Urzadzenia elektryczne muszg wykazywac¢ zgodno$¢ z funkcjonowaniem instalacji

sterowania.

W przypadku trakcji elektrycznej parametry urzadzen odbierajacych prad musza

umozliwia¢ przejazd pociaggéw w ramach systemow dostaw energii dla systemu kolei.

Cechy taboru musza pozwala¢ na prowadzenie przewozow na kazdej linii, na ktorej

zamierza si¢ go eksploatowaé, z uwzglednieniem odpowiednich warunkow klimatycznych.
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2.4.4.

24.5.

2.5.

2.5.1.

2.5.2.

2.53.

Urzadzenia nadzoru

Pociagi musza by¢ wyposazone w urzadzenia zapisujgce dane. Dane zbierane przez te

urzadzenia i1 przetwarzanie informacji muszg by¢ zharmonizowane.
Dostepnosc

Podsystemy taboru, do ktorych ogoét spoteczenstwa ma dostep, musza by¢ dostepne dla

0s0b z niepetnosprawnych 1 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej, zgodnie z pkt 1.6.
Utrzymanie
Zdrowie 1 bezpieczenstwo

Instalacje techniczne oraz procedury uzywane w centrach musza zapewnia¢ bezpieczne

funkcjonowanie podsystemu i nie stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia lub bezpieczenstwa.
Ochrona $rodowiska naturalnego

Instalacje techniczne oraz procedury uzywane w centrach utrzymania nie moga wykracza¢

poza dopuszczalne poziomy ucigzliwosci w odniesieniu do otaczajacego srodowiska.
Zgodno$¢ techniczna

Instalacje zwigzane z utrzymaniem taboru musza zapewnia¢ funkcjonowanie gwarantujgce
obstudze bezpieczenstwo, zdrowie i fatwo$¢ obstugi catego taboru, na potrzeby ktorego

zostaly zaprojektowane.
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2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

Ruch kolejowy
Bezpieczenstwo

Dostosowanie zasad eksploatacji sieci 1 kwalifikacji maszynistow oraz personelu
poktadowego i personelu w centrach kontrolnych musi zapewnia¢ bezpieczne
funkcjonowanie sieci, przy uwzglednieniu ro6znych wymogoéw dla ustug transgranicznych

1 krajowych.

Dziatania i przerwy zwigzane z utrzymaniem, wyszkolenie 1 kwalifikacje personelu
odpowiedzialnego za utrzymanie i centrum kontrolnego oraz system zapewnienia jakos$ci
stworzony przez zainteresowanych operatorow w centrach kontroli i utrzymania muszg

gwarantowa¢ wysoki poziom bezpieczenstwa.
Niezawodnos¢ 1 dostepnosé

Dziatania podczas prac i okresy pomigdzy pracami zwigzanymi z utrzymaniem,
wyszkolenie i kwalifikacje personelu odpowiedzialnego za utrzymanie i obstugujacego
centrum kontrolne oraz system zapewnienia jakosci stworzony przez zainteresowanych
operatorow w centrach kontroli i utrzymania musza gwarantowa¢ wysoki poziom

niezawodnosci i dostepnosci systemu.
Zgodnos$¢ techniczna

Dostosowanie zasad eksploatacji sieci 1 kwalifikacji maszynistoéw oraz personelu
poktadowego 1 personelu zarzadzajacego ruchem musi zapewnia¢ wydajnos¢
eksploatacyjng systemu kolei, przy uwzglednieniu ré6znych wymogow dla ustug

transgranicznych i krajowych.
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2.6.4.

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

Dostepnosc

Konieczne jest podjecie odpowiednich krokéw zapewniajacych niezbedne funkcje
wymagane, by zapewni¢ dostep dla osdb niepelnosprawnych i 0s6b o ograniczone;j

sprawnosci ruchowe;j.
Aplikacje telematyczne dla przewozow pasazerskich i dla przewozoéw towarowych
Zgodno$¢ techniczna

Zasadnicze wymagania dla aplikacji telematycznych gwarantuja minimalny poziom
jakosci ustug dla pasazeréw i przewoznikdéw towardow, w szczegolnosci w zakresie

zgodnosci techniczne;.
Nalezy podja¢ dziatania zapewniajace:

— rozwdj baz danych, oprogramowania i protokotow transmisji danych w sposéb
pozwalajacy na maksymalng wzajemng wymiane danych migdzy roznymi

aplikacjami i operatorami, z wylgczeniem poufnych danych handlowych,
— tatwy dostep uzytkownika do informac;ji.
Niezawodnos¢ 1 dostepnosé

Sposoby uzytkowania, zarzadzania, aktualizacji oraz utrzymania tych baz danych,
oprogramowania i protokoldéw transmisji danych musza zapewnia¢ wydajnosc¢ tych

systemow oraz jakos$¢ ustug.
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2.7.3. Zdrowie

Plaszczyzny wspotpracy migdzy tymi systemami a uzytkownikami muszg by¢ zgodne

z minimalnymi zasadami ergonomii i ochrony zdrowia.
2.7.4. Bezpieczenstwo

Zapewniony zosta¢ musi odpowiedni poziom uczciwos$ci i niezawodnosci w zakresie

gromadzenia i przekazywania informacji dotyczacych bezpieczenstwa.
2.7.5. Dostgpnosé

Konieczne jest podjecie odpowiednich krokow zapewniajacych, by aplikacje telematyczne
dla podsysteméw pasazerskich zawieraly odpowiednie funkcje wymagane, by zapewnié

dostep dla 0so6b niepetnosprawnych 1 0s6b o ograniczonej sprawnos$ci ruchowe;.
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ZALACZNIK IV

PROCEDURA WERYFIKACJI WE PODSYSTEMOW
1. ZASADY OGOLNE

»Weryfikacja WE” oznacza procedure przeprowadzang przez wnioskodawce w rozumieniu
art. 15 w celu wykazania, ze spetnione zostalty wymagania odpowiednich przepisow
unijnych oraz odpowiednich przepisoéw krajowych, odnoszace si¢ do podsystemu i ze

mozna zezwoli¢ na dopuszczenie podsystemu do eksploatacji.

2. CERTYFIKAT WERYFIKACJI WYDAWANY PRZEZ JEDNOSTKE
NOTYFIKOWANA
2.1. Wprowadzenie

Na uzytek niniejszej dyrektywy weryfikacja poprzez odniesienie do TSI jest procedura,
w ramach ktorej jednostka notyfikowana sprawdza i potwierdza certyfikatem, ze
podsystem jest zgodny z odpowiednimi technicznymi specyfikacjami interoperacyjnosci

(TSI).

Nie narusza to zobowigzan wnioskodawcy do stosowania si¢ do innych obowigzujacych
aktow prawnych Unii oraz do wszelkich weryfikacji dokonywanych przez organy

przeprowadzajace oceng, wymaganych na mocy innych przepisow.
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2.2.

2.2.1.

2.22.

2.2.3.

Posrednie potwierdzenie weryfikacji
Zasady

Na wniosek wnioskodawcy weryfikacje mozna przeprowadzi¢ w odniesieniu do cz¢sci
podsystemu lub mozna je ograniczy¢ do okreslonych etapéw procedury weryfikacji.
W takich przypadkach wyniki weryfikacji mozna udokumentowa¢ w ,,posrednim
potwierdzeniu weryfikacji” wydanym przez jednostke notyfikowang wybrang przez

wnioskodawce .

Posrednie potwierdzenie weryfikacji musi zawiera¢ odniesienie do TSI, z ktorymi

zgodnos¢ podlegata ocenie.
Czesci podsystemu

Whioskodawca moze ztozy¢ wniosek o posrednie potwierdzenie weryfikacji dla kazdej
z cze$ci, na ktore postanawia podzieli¢ podsystem. Kazda czgs¢ sprawdza si¢ na kazdym

etapie zgodnie z pkt 2.2.3.
Etapy procedury werytikacji

Podsystem lub okreslone czgsci podsystemu sprawdza si¢ na kazdym z nastepujacych

etapow:
a)  catosciowy projekt,

b)  produkcja: budowa, w tym w szczegdlnosci prace w zakresie inzynierii ladowej,

wytwarzanie, montaz elementow oraz kompleksowa regulacja;

c) testy koncowe.
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2.3.

2.3.1.

2.3.2.

Whioskodawca moze ztozy¢ wniosek o posrednie potwierdzenie weryfikacji dla etapu
projektu (wlacznie z badaniami typu) oraz dla etapu produkcji catego podsystemu lub

kazdej z cze¢$ci, na ktore wnioskodawca postanowit go podzieli¢ (zob. pkt 2.2.2).
Certyfikat weryfikacji

Jednostki notyfikowane odpowiedzialne za weryfikacj¢ dokonujg oceny projektu,
produkcji 1 testow koncowych podsystemu oraz sporzadzaja certyfikat weryfikacji
przeznaczony dla wnioskodawcy , ktory z kolei sporzadza deklaracj¢ weryfikacji WE.
Certyfikat weryfikacji musi zawiera¢ odniesienie do TSI, z ktorymi zgodnos$ci podlegata

ocenie.

Jezeli zgodno$¢ podsystemu ze wszystkimi odpowiednimi TSI nie zostata sprawdzona (np.
w przypadku odstgpstwa, czesciowego stosowania TSI w odniesieniu do modernizacji lub
odnowienia, okresu przejsciowego dla TSI lub szczegdlnego przypadku), certyfikat
weryfikacji zawiera doktadne odniesienie do TSI lub ich czg¢sci, zgodnos¢ z ktérymi nie

zostala zbadana przez jednostke notyfikujaca podczas procedury weryfikacji.

W przypadku wydania posrednich potwierdzen weryfikacji jednostka notyfikowana
odpowiedzialna za weryfikacje podsystemu uwzglednia te posrednie potwierdzenia

weryfikacji oraz, przed wydaniem certyfikatu weryfikacji:

a)  weryfikuje, czy posrednie potwierdzenia weryfikacji prawidtowo obejmujg stosowne

wymogi TSI;
b)  sprawdza wszystkie aspekty nieobjete posrednimi potwierdzeniami weryfikacji; oraz

c) sprawdza koncowe testy calego podsystemu.
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2.3.3. W przypadku modyfikacji podsystemu juz objetego certyfikatem weryfikacji jednostka
notyfikowana wykonuje tylko te badania i testy, ktére sg istotne i niezbedne, tzn. ocena
dotyczy tylko tych czesci podsystemu, ktore ulegly zmianie, oraz ich interfejsow

Z niezmienionymi cze¢$ciami podsystemu.

2.3.4. Kazda jednostka notyfikowana uczestniczaca w weryfikacji podsystemu sporzadza

dokumentacje¢ zgodnie z art. 15 ust. 4, obejmujacg zakres jej czynnosci.
2.4. Dokumentacja techniczna towarzyszaca deklaracji weryfikacji WE

Dokumentacj¢ techniczng towarzyszaca deklaracji weryfikacji WE gromadzi

wnioskodawca 1 musi ona zawiera¢ nastepujgce elementy:

a)  parametry techniczne zwigzane z projektem, w tym ogodlne i szczegodtowe rysunki
powykonawcze, schematy elektryczne i hydrauliczne, schematy obwodéw
sterowania, opisy systemow przetwarzania danych i automatyki o stopniu
szczegotowosci wystarczajgcym do udokumentowania przeprowadzonej weryfikacji

zgodnosci, instrukcje obstugi 1 utrzymania itd., stosowne dla danego podsystemu;

b)  wykaz wchodzacych w sktad podsystemu sktadnikow interoperacyjnosci, o ktorych

mowa w art. 4 ust. 3 lit. d);
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c¢)  dokumentacje, o ktorych mowa w art. 15 ust. 4, sporzadzone przez kazda z jednostek

notyfikowanych uczestniczacych w weryfikacji podsystemu, ktore zawieraja:

kopie deklaracji weryfikacji WE oraz, w stosownych przypadkach, deklaracji
przydatnosci do stosowania WE sporzadzonych dla sktadnikow
interoperacyjnosci, o ktérych mowa w art. 4 ust. 3 lit. d), w stosownych
przypadkach wraz z odpowiednimi zapisami obliczeniowymi oraz kopig
protokotow z testow 1 badan przeprowadzonych przez jednostki notyfikowane

na podstawie wspdlnych specyfikacji technicznych,

posrednie potwierdzenia weryfikacji, o ile sa dostgpne, ktore towarzysza
certyfikatowi weryfikacji, w tym wyniki weryfikacji przez jednostke

notyfikowang wazno$ci tych posrednich potwierdzen weryfikacji,

certyfikat weryfikacji wraz z odpowiednimi zapisami obliczeniowymi,
kontrasygnowany przez jednostke notyfikowang odpowiedzialng za
weryfikacje, stwierdzajacy zgodnos¢ podsystemu z wymogami odpowiednich
TSI 1 wymieniajacy wszelkie zastrzezenia odnotowane podczas wykonywania
czynnosci 1 niecofnigte; do certyfikatu weryfikacji powinny by¢ takze
dotaczone sprawozdania z inspekcji i audytu sporzadzone przez t¢ sama

jednostke w zwigzku z jej zadaniami, zgodnie z pkt 2.5.2 1 2.5.3;

d) certyfikaty weryfikacji wydane zgodnie z innymi aktami prawnymi Unii;

10579/15
ZALACZNIK 1V

PAW/jak 5
DGE 2 PL



2.5.

2.5.1.

2.5.2.

2.5.3.

e) jezeli zgodnie z art. 18 ust. 4 lit. ¢) i art. 21 ust. 3 lit. ¢) wymagana jest weryfikacja
bezpiecznej integracji, do stosownej dokumentacji technicznej wiacza si¢
sprawozdania oceniajace dotyczace wspolnych metod oceny bezpieczenstwa (CSM)
w odniesieniu do oceny ryzyka, o ktorych mowa w art. 6 ust. 3 dyrektywy

2004/49/WE.
Nadzor sprawowany przez jednostki notyfikowane

Jednostka notyfikowana odpowiedzialna za kontrole produkcji musi mie¢ staly dostgp do
placow budowy, warsztatéw produkcyjnych, miejsc sktadowania oraz, w stosownych
przypadkach, do urzadzen stuzacych prefabrykacji i przeprowadzaniu testow, jak tez,
ogolniej, do wszelkich obiektow, ktére uzna ona za niezbedne w ramach realizacji swych
zadan. Jednostka notyfikowana musi otrzyma¢ od wnioskodawcy wszelkie dokumenty
konieczne do tego celu, a w szczego6lnosci plany wdrazania oraz dokumentacje¢ techniczng

dotyczaca danego podsystemu.

Jednostka notyfikowana odpowiedzialna za kontrolg¢ wdrozenia musi okresowo
przeprowadza¢ audyty w celu potwierdzenia zgodnosci z odpowiednimi TSI. Musi ona
dostarczy¢ sprawozdanie z audytu podmiotom odpowiedzialnym za wdrazanie. Jej

obecno$¢ moze by¢ wymagana na pewnych etapach budowy.

Ponadto jednostka notyfikowana moze sktada¢ niezapowiedziane wizyty na placu budowy
lub w warsztacie produkcyjnym. Podczas takich wizyt jednostka notyfikowana moze
przeprowadzi¢ pelny lub czg¢$ciowy audyt. Musi ona dostarczy¢ podmiotom
odpowiedzialnym za wdrozenie sprawozdanie z inspekcji oraz — w stosownych

przypadkach — sprawozdanie z audytu.
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2.5.4. Jednostka notyfikowana musi by¢ zdolna do monitorowania podsystemu, w ktérym
zamontowano sktadnik interoperacyjnosci, aby oceni¢ — jezeli wymaga tego odpowiednia
TSI — jego przydatnos¢ do stosowania w otoczeniu kolejowym, do ktorego jest on

przeznaczony.
2.6. Przedktadanie dokumentacji

Whnioskodawca musi przechowywac przez caty okres eksploatacji podsystemu kopi¢
dokumentacji technicznej towarzyszacej deklaracji weryfikacji WE. Kopia ta musi zosta¢

przestana kazdemu panstwu cztonkowskiemu lub Agencji na zadanie.

Dokumentacj¢ przedktadang z wnioskiem o zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji
przedktada si¢ organowi , w ktorym sktadany jest wniosek o zezwolenie. Krajowy organ
ds. bezpieczenstwa lub Agencja moze zazadac, aby czg$¢ lub czesci dokumentow

przedktadanych wraz z wnioskiem o zezwolenie zostata(-y) przettumaczona(-¢) na jezyk

tego organu.
2.7. Publikowanie

Kazda jednostka notyfikowana musi okresowo publikowa¢ odpowiednie informacje

dotyczace:
a)  otrzymanych wnioskow o weryfikacje i posrednie potwierdzenie weryfikacji;

b)  wnioskéw o ocene zgodnosci 1 przydatnosci sktadnikow interoperacyjnosci do

stosowania;

c)  wydanych posrednich potwierdzen weryfikacji lub przypadkéw odmowy ich

wydania;

d)  wydanych certyfikatow weryfikacji i certyfikatow przydatnosci do stosowania WE
lub przypadkéw odmowy ich wydania;
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2.8.

3.1.

3.2.

e)  wydanych certyfikatow weryfikacji lub przypadkow odmowy ich wydania.
Jezyk

Dokumentacja oraz korespondencja dotyczaca procedury weryfikacji WE musza by¢
sporzadzane w j¢zyku urzegdowym Unii obowiazujacym w panstwie cztonkowskim,
w ktérym ma siedzibe¢ wnioskodawca, lub w jezyku urzedowym Unii zaaprobowanym

przez wnioskodawcg.
CERTYFIKAT WERYFIKACJI WYDAWANY PRZEZ JEDNOSTKE WYZNACZONA
Wprowadzenie

W przypadku gdy maja zastosowanie przepisy krajowe, weryfikacja obejmuje procedure,
w ramach ktorej jednostka wyznaczona na podstawie art. 15 ust. 8 (jednostka wyznaczona)
sprawdza i potwierdza certyfikatem, ze podsystem odpowiada przepisom krajowym
begdacym przedmiotem powiadomienia zgodnie z art. 14, w odniesieniu do kazdego
panstwa cztonkowskiego, w ktorym zamierzone jest ubieganie si¢ o zezwolenie na

dopuszczenie podsystemu do eksploatacji.
Certyfikat weryfikacji
Jednostka wyznaczona sporzadza certyfikat weryfikacji przeznaczony dla wnioskodawcy.

Certyfikat musi zawiera¢ doktadne odestanie do przepisow krajowych, zgodnos¢ z ktorymi

jednostka wyznaczona zbadata w procesie weryfikacji
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3.3.

3.4.

W przypadku przepisow krajowych dotyczacych podsystemoéw wchodzacych w sktad
pojazdu jednostka wyznaczona dzieli certyfikat na dwie cz¢sci, z ktérych jedna zawiera
odestanie do przepiséw krajowych $cisle dotyczacych zgodnos$ci technicznej migdzy

pojazdem a dang siecig, a druga — do wszystkich pozostatych przepiséw krajowych.
Dokumentacja

Dokumentacja sporzadzona przez jednostke wyznaczong i towarzyszaca certyfikatowi
weryfikacji w przypadku przepisow krajowych musi zosta¢ wtaczona do dokumentacji
technicznej towarzyszacej deklaracji weryfikacji WE, o ktorej mowa w pkt 2.4, i musi
zawiera¢ dane techniczne istotne dla oceny zgodnos$ci podsystemu z tymi przepisami

krajowymi.
Jezyk

Dokumentacja oraz korespondencja dotyczaca procedury weryfikacji WE musza by¢
sporzadzane w jezyku urzedowym Unii obowigzujagcym w panstwie cztonkowskim,
w ktorym ma siedzibe¢ wnioskodawca, lub w jezyku urzgdowym Unii zaaprobowanym

przez wnioskodawce.
WERYFIKACJA CZESCI PODSYSTEMOW ZGODNIE Z ART. 15 UST. 7

Jezeli certyfikat weryfikacji ma by¢ wydany dla niektérych czeséci podsystemu, przepisy

niniejszego zatacznika stosuje si¢ odpowiednio do tych czesci.
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ZALACZNIK V

CZESC A

Uchylone dyrektywy

wraz z wykazem ich kolejnych zmian

(o ktorych mowa w art. 58)

Dyrektywa 2008/57/WE (Dz.U.L 191 z 18.7.2008, s. 1.)

Dyrektywa 2009/131/WE (Dz.U. L 273 217.10.2009, s. 12.)

Dyrektywa 2011/18/UE (Dz.U.57z2.3.2011, s. 21.)
CZESC B

Termin transpozycji do prawa krajowego

(o ktorym mowa w art. 57)

Dyrektywa Termin transpozycji
2008/57/WE 19 lipca 2010 1.
2009/131/WE 19 lipca 2010 1.
2011/18/UE 31 grudnia 2011 r.
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ZALACZNIK VI

Tabela korelacji

Dyrektywa 2008/57/WE Niniejsza dyrektywa
art. 1 art. 1
art. 2 lit. a) do z) art. 2 ust. 1-5, 7-171 19-28
- art. 2 ust. 6, 18 129-45
art. 3 -
art. 4 art. 3
art. 5 ust. 1-3 lit. g) art. 4 ust. 1-3 lit. g)
- art. 4 ust. 3 lit. h)-1)
art. 5 ust. 4-8 art. 4 ust. 4-8
art. 6 art. 5
art. 7 art. 6
art. 8 -
art. 9 art. 7
art. 10 art. 8
art. 11 art. 9
art. 12 -
art. 13 art. 10
art. 14 art. 11
art. 15 ust. 1 art. 18 ust. 2
art. 15ust. 213 -
art. 16 art. 12
art. 17 art. 13114
art. 18 art. 15
art. 19 art. 16
- art. 17
- art. 18 (z wyjatkiem art. 18 ust. 3)
- art. 19, 20, 21,22123
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Dyrektywa 2008/57/WE Niniejsza dyrektywa
art. 20 -
art. 21 -
art. 22-25 -
art. 26 art. 24
art. 27 art. 14 ust. 10
- art. 26
art. 28 1 zatacznik VIII art. 27-44
- art. 45
art. 29 art. 51
art. 30131 -
art. 32 art. 46
art. 33 art. 47 ust. 3,4,617
art. 34 art. 48
art. 35 art. 49
art. 36 -
- art. 50
art. 37 art. 52
art. 38 art. 57
art. 39 art. 53
- art. 54155
- art. 56
art. 40 art. 58
art. 41 art. 59
art. 42 art. 60
zalacznik I-111 zatagcznik I-II1
zalacznik IV art. 9 ust. 2
zalacznik V art. 15 ust. 9
zalacznik VI zatacznik IV
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Dyrektywa 2008/57/WE Niniejsza dyrektywa
zalacznik VII art. 14 ust. 10
zalacznik VIII art. 30, 31132
zalacznik IX art. 7 ust. 5
zatgcznik X zatacznik V
zalacznik XI zatacznik VI
10579/15 PAW/jak 3
ZALACZNIK VI DGE 2 PL.



	PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,
	Należy unikać wszelkiego pokrywania się tej oceny dokonywanej przez Agencję i zadań notyfikowanych jednostek w ramach procedury weryfikacji. Wnioskodawca powinien w związku z tym poinformować Agencję, czy procedura weryfikacji prowadzona przez jednost...
	a) metra;
	b) tramwajów i pojazdów kolei lekkiej oraz infrastruktury użytkowanej wyłącznie przez te pojazdy;
	c) sieci, które są funkcjonalnie wyodrębnione z systemu kolei Unii i przeznaczone tylko na potrzeby pasażerskich przewozów lokalnych, miejskich lub podmiejskich, a także przedsiębiorstw prowadzących działalność wyłącznie w obrębie tych sieci.
	a) infrastruktury kolejowej będącej własnością prywatną, w tym bocznic, wykorzystywanej przez właściciela lub operatora do celów ich własnego transportu towarowego lub transportu osób w celach niezarobkowych oraz pojazdów użytkowanych wyłącznie na tak...
	b) infrastruktury i pojazdów przewidzianych wyłącznie do użytku lokalnego, historycznego lub turystycznego;
	c) infrastruktury kolei lekkiej wykorzystywanej sporadycznie przez pojazdy kolei ciężkiej w warunkach eksploatacyjnych systemu kolei lekkiej, w przypadkach gdy jest to konieczne do celów połączalności w odniesieniu wyłącznie do tych pojazdów;
	d) pojazdów użytkowanych przede wszystkim na infrastrukturze kolei lekkiej, ale wyposażonych w pewne elementy składowe kolei ciężkiej konieczne do umożliwienia przejazdu po zamkniętym i ograniczonym odcinku infrastruktury kolei ciężkiej wyłącznie do c...
	a) zainteresowane państwa członkowskie zapewniają, aby przepisy krajowe lub inne stosowne dostępne środki były przyjmowane w celu zapewnienia, aby takie tramwaje dwusystemowe spełniały odpowiednie zasadnicze wymagania;
	b) państwa członkowskie mogą przyjmować przepisy krajowe, aby określić procedurę udzielania zezwoleń mającą zastosowanie do takich tramwajów dwusystemowych. Organ wydający zezwolenie dla pojazdu konsultuje się z odpowiednim krajowym organem ds. bezpie...
	c) w drodze odstępstwa od art. 21, w przypadku ruchu transgranicznego odpowiednie właściwe organy współpracują przy wydawaniu zezwolenia dla pojazdu.
	Niniejszy ustęp nie ma zastosowania do pojazdów wyłączonych z zakresu stosowania niniejszej dyrektywy zgodnie z ust. 3 i 4.
	– wspólna specyfikacja techniczna określona w załączniku VIII do dyrektywy 2014/25/UE;
	– europejska aprobata techniczna określona w art. 60 dyrektywy 2014/25/UE; lub
	– „norma europejska” zdefiniowana w art. 2 pkt 1 lit. b) rozporządzenia (UE) nr 1025/2012;
	Pojazdy muszą spełniać wymogi TSI i przepisów krajowych obowiązujących w chwili złożenia wniosku o zezwolenie na wprowadzenie do obrotu, zgodnie z niniejszą dyrektywą i bez uszczerbku dla ust. 3 lit. f).
	Taka zgodność stałych podsystemów i pojazdów musi być utrzymywana przez cały czas ich użytkowania.
	a) wskazuje swój przewidziany zakres (część sieci lub pojazdy określone w załączniku I; podsystem lub część podsystemu, o których mowa w załączniku II);
	b) ustanawia zasadnicze wymagania dla każdego danego podsystemu oraz jego interfejsów z innymi podsystemami;
	c) określa specyfikacje funkcjonalne i techniczne, jakie mają zostać spełnione przez podsystem i jego interfejsy z innymi podsystemami. Jeśli istnieje taka potrzeba, specyfikacje te mogą się różnić w odniesieniu do wykorzystania podsystemu, np. katego...
	d) określa składniki interoperacyjności oraz interfejsy, jakie muszą być objęte specyfikacjami europejskimi, w tym normami europejskimi, koniecznymi do osiągnięcia interoperacyjności w ramach systemu kolei Unii;
	e) określa, w każdym rozpatrywanym przypadku, które procedury będą użyte do oceny zgodności lub przydatności do stosowania składników interoperacyjności, z jednej strony, i które procedury będą użyte do weryfikacji zgodności WE podsystemów, z drugiej...
	f) wskazuje strategię stosowania danej TSI. W szczególności konieczne jest określenie etapów, jakie mają zostać zakończone, przy uwzględnieniu szacowanych kosztów i korzyści oraz oczekiwanego wpływu na zainteresowane strony celem dokonania stopniowego...
	g) wskazuje, dla danego personelu, kwalifikacje zawodowe oraz warunki bezpieczeństwa i higieny pracy wymagane do celów eksploatacji i utrzymania powyższego podsystemu, jak też stosowania TSI;
	h) wskazuje przepisy, które mają zastosowanie do istniejących podsystemów i pojazdów, w szczególności w przypadku ich modernizacji i odnowienia, oraz, w takich przypadkach, roboty modyfikacyjne, które wymagają złożenia wniosku o nowe zezwolenie na dop...
	i) wskazuje parametry pojazdów i stałych podsystemów, które przedsiębiorstwo kolejowe powinno sprawdzić, oraz procedury, które należy stosować w celu sprawdzenia tych parametrów po wydaniu zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu, a przed pierwsz...
	a) geograficznego i technicznego zakresu TSI;
	b) obowiązujących zasadniczych wymagań;
	c) wykazu warunków regulacyjnych, technicznych i eksploatacyjnych, które mają zostać zharmonizowane na poziomie podsystemów i na poziomie interfejsów między podsystemami, oraz ich oczekiwanego poziomu harmonizacji;
	d) procedur właściwych dla kolei służących do oceny zgodności oraz przydatności składników interoperacyjności;
	e) procedur właściwych dla kolei służących weryfikacji WE podsystemów;
	f) kategorii członków personelu biorących udział w eksploatacji i utrzymaniu danych podsystemów oraz ogólnych celów dla określenia minimalnych wymogów w zakresie kwalifikacji zawodowych oraz warunków zdrowotnych i warunków dotyczących bezpieczeństwa d...
	g) wszelkich innych niezbędnych elementów, jakie należy wziąć pod uwagę w celu zapewnienia interoperacyjności zgodnie z art. 1 ust. 1 i 2 w ramach systemu kolei Unii, takich jak dostosowanie TSI do europejskich i międzynarodowych norm lub specyfikacji.
	Przyjmując te akty delegowane, Komisja uzasadnia potrzebę istnienia nowej lub znacznie zmienionej TSI, w tym jej oddziaływanie na istniejące przepisy i specyfikacje techniczne.
	Każdy projekt TSI przygotowuje się w następujących etapach:
	a) Agencja identyfikuje parametry podstawowe dla TSI, jak i interfejsy z innymi podsystemami oraz wszelkie szczególne przypadki, które mogą okazać się niezbędne;
	b) Agencja opracowuje projekt TSI w oparciu o te podstawowe parametry, o których mowa w lit. a). W razie konieczności Agencja bierze pod uwagę postęp techniczny, wypracowane już standardy, wyniki prac grup roboczych oraz uznane prace badawcze.
	a) w przypadku planowanego nowego podsystemu lub jego części, w przypadku odnowienia lub modernizacji istniejącego podsystemu lub jego części lub w przypadku jakiegokolwiek elementu, o którym mowa w art. 1 ust. 1, będącego na zaawansowanym etapie real...
	b) w przypadku gdy w następstwie wypadku lub klęski żywiołowej warunki szybkiej odbudowy sieci nie pozwalają ze względów ekonomicznych lub technicznych na częściowe lub całkowite stosowanie odpowiednich TSI; w takim przypadku niestosowanie TSI jest og...
	c) w przypadku planowanego odnowienia, rozbudowy lub modernizacji istniejącego podsystemu lub jego części, jeżeli stosowanie danych TSI zagroziłoby ekonomicznej opłacalności projektu lub zgodności systemu kolei w danym państwie członkowskim, np. w odn...
	d) w przypadku pojazdów jadących z państw trzecich lub do państw trzecich, w których prześwit toru różni się od prześwitu toru głównej sieci kolejowej w Unii;
	e) w przypadku planowanego nowego podsystemu lub planowanego odnowienia lub modernizacji istniejącego już podsystemu na terytorium danego państwa członkowskiego, którego sieć kolejowa jest oddzielona lub odizolowana przez morze od sieci kolejowej na ...
	W przypadkach, o których mowa w art. 21 ust. 6 akapit trzeci, wnioskodawca składa tę dokumentację w Agencji. Agencja zasięga opinii odnośnych organów odpowiedzialnych za bezpieczeństwo i przedstawia Komisji swoją ostateczną opinię.
	a) wprowadzone do obrotu jedynie, jeśli umożliwiają osiągnięcie interoperacyjności w ramach systemu kolei Unii przy jednoczesnym spełnianiu zasadniczych wymagań;
	b) użytkowane na przeznaczonym dla nich obszarze użytkowania oraz były odpowiednio zamontowane i utrzymywane.
	Niniejszy ustęp nie stanowi przeszkody we wprowadzeniu tych składników do obrotu dla innych zastosowań.
	a) wydany przez jednostkę notyfikowaną lub jednostki notyfikowane certyfikat wewnętrznej zgodności składnika interoperacyjności, rozpatrywanego indywidualnie, ze specyfikacjami technicznymi, jakie mają zostać spełnione;
	b) wydany przez jednostkę notyfikowaną lub jednostki notyfikowane certyfikat przydatności składnika interoperacyjności do stosowania, rozpatrywanego w jego środowisku kolejowym, w szczególności w przypadkach wymogów funkcjonalnych.
	a) niemożnością spełnienia zasadniczych wymagań;
	b) nieprawidłowym zastosowaniem specyfikacji europejskich, jeśli zdano się na zastosowanie takich wymagań;
	c) nieadekwatnością specyfikacji europejskich.
	a) całkowite lub częściowe wycofanie tej specyfikacji z publikacji zawierających ją;
	b) w przypadku gdy odpowiednia specyfikacja stanowi normę zharmonizowaną – ograniczenie lub wycofanie tej normy zgodnie z art. 11 rozporządzenia (UE) nr 1025/2012;
	c) przeprowadzenie przeglądu TSI zgodnie z art. 6.
	a) w przypadku gdy TSI nie obejmują lub nie obejmują w pełni niektórych aspektów zasadniczych wymagań, w tym otwartych punktów, o których mowa w art. 4 ust. 6;
	b) w przypadku gdy powiadomiono o niestosowaniu jednej lub większej liczby TSI lub ich części zgodnie z art. 7;
	c) w sytuacji, gdy w szczególnym przypadku konieczne jest zastosowanie przepisów technicznych niezawartych w odpowiedniej TSI;
	d) w przypadku przepisów krajowych stosowanych do opisania istniejących systemów, przy czym obowiązuje ograniczenie do oceny zgodności technicznej pojazdu z siecią;
	e) w przypadku sieci i pojazdów nieobjętych TSI;
	f) jako pilny tymczasowy środek zapobiegawczy, zwłaszcza w następstwie wypadku.
	a) w przypadku gdy przepisy krajowe nie zostały zgłoszone do dnia …24F*. W tym przypadku są one zgłaszane do dnia …25F**;
	b) przy każdej zmianie tych przepisów;
	c) po przedłożeniu nowego wniosku o niestosowanie TSI zgodnie z art. 7;
	d) w przypadku gdy przepisy krajowe stały się zbyteczne po opublikowaniu lub zmianie danej TSI.
	a) w przypadku gdy TSI nie spełnia całkowicie zasadniczych wymagań;
	b) jako pilny środek zapobiegawczy, zwłaszcza w następstwie wypadku.
	Agencja dokonuje – zgodnie z aktami wykonawczymi, o których mowa w akapicie pierwszym – klasyfikacji przepisów krajowych zgłoszonych zgodnie z niniejszym artykułem.
	a) szczegóły procedur weryfikacji WE podsystemów, w tym procedury weryfikacji w przypadku przepisów krajowych, oraz dokumenty, które mają zostać przekazane przez wnioskodawcę na użytek tej procedury;
	b) wzory deklaracji weryfikacji WE, w tym w przypadku modyfikacji podsystemu lub w przypadku dodatkowych weryfikacji – pośrednie potwierdzenie weryfikacji – oraz wzory dokumentów wchodzących w skład dokumentacji technicznej, która ma być dołączana do ...
	Te akty wykonawcze przyjmuje się zgodnie z procedurą sprawdzającą, o której mowa w art. 51 ust. 3.
	a) nieprzestrzegania zasadniczych wymagań lub danej TSI lub nieprawidłowego stosowania danej TSI; w tym przypadku Komisja bezzwłocznie informuje państwo członkowskie, w którym znajduje się siedziba podmiotu, który sporządził nieprawidłową deklarację w...
	b) w tym przypadku stosuje się procedurę zmiany TSI, o której mowa w art. 6.
	a) istnienia deklaracji weryfikacji, o których mowa w art. 15;
	b) technicznej zgodności tych podsystemów z systemem, do którego są włączane, stwierdzonej w oparciu o odpowiednie TSI, przepisy krajowe i rejestry;
	c) bezpiecznej integracji tych podsystemów, stwierdzonej w oparciu o odpowiednie TSI, przepisy krajowe i rejestry, a także wspólne metody oceny bezpieczeństwa określone w art. 6 dyrektywy (UE) …/…30F+.
	d) w przypadku podsystemów „sterowanie – urządzenia przytorowe”, obejmujących urządzenia europejskiego systemu sterowania pociągiem (ETCS) lub globalnego kolejowego systemu łączności ruchomej (GSM-R) – pozytywną decyzję Agencji wydaną zgodnie z art. 1...
	Krajowy organ ds. bezpieczeństwa weryfikuje kompletność, trafność i spójność dokumentacji oraz, w przypadku przytorowych urządzeń ERTMS – zgodność z pozytywną decyzją Agencji wydaną zgodnie z art. 19 niniejszej dyrektywy i, w stosownych przypadkach, ...
	a) przewidziane prace mogą negatywnie oddziaływać na ogólny poziom bezpieczeństwa danego podsystemu;
	b) wymagają tego odpowiednie TSI;
	c) wymagają tego krajowe plany wdrażania określone przez państwa członkowskie; lub
	d) zmienione są wartości parametrów, na podstawie których udzielono zezwolenia.
	Krajowy organ ds. bezpieczeństwa podejmuje decyzję w ustalonym z góry rozsądnym terminie, a w każdym przypadku w terminie czterech miesięcy od otrzymania wszystkich odpowiednich informacji.
	a) projekt specyfikacji przetargowych lub opis przewidywanych rozwiązań technicznych;
	b) dokumenty potwierdzające warunki konieczne do technicznej i eksploatacyjnej zgodności podsystemu z pojazdami, które mają być eksploatowane na danej sieci;
	c) dokumenty potwierdzające zgodność przewidywanych rozwiązań technicznych z odpowiednimi TSI;
	d) wszelkie inne stosowne dokumenty, takie jak opinie krajowego organu ds. bezpieczeństwa, deklaracje weryfikacji lub certyfikaty zgodności.
	Wniosek ten jak również informacje na temat wszystkich wniosków, etapów tych procedur i ich wyniku oraz, w stosownych przypadkach, wniosków i decyzji Rady Odwoławczej składa się za pośrednictwem punktu kompleksowej obsługi, o którym mowa w art. 12 roz...
	Krajowe organy ds. bezpieczeństwa mogą wydać opinię na temat wniosku o zatwierdzenie albo wnioskodawcy przed złożeniem wniosku, albo Agencji po jego złożeniu.
	Agencja wydaje pozytywną decyzję lub informuje wnioskodawcę o ewentualnych brakach w ustalonym z góry rozsądnym terminie, a w każdym przypadku w terminie dwóch miesięcy od otrzymania wszystkich odpowiednich informacji. Agencja opiera swoją opinię na d...
	W przypadku gdy wnioskodawca zgadza się z brakami stwierdzonymi przez Agencję, wnioskodawca koryguje projekt i składa nowy wniosek o zatwierdzenie do Agencji.
	W przypadku gdy wnioskodawca nie zgadza się z brakami stwierdzonymi przez Agencję, zastosowanie ma procedura, o której mowa w ust. 5.
	W przypadku, o którym mowa w art. 7 ust. 1 lit. a), wnioskodawca nie zwraca się o nową ocenę.
	a) wprowadzenie do obrotu podsystemów ruchomych, z których składa się pojazd zgodnie z art. 20, na podstawie deklaracji weryfikacji WE;
	b) techniczną zgodność podsystemów, o których mowa w lit. a), w obrębie pojazdu, stwierdzoną w oparciu o odpowiednie TSI oraz, w odpowiednich przypadkach, przepisy krajowe;
	c) bezpieczną integrację podsystemów, o których mowa w lit. a), w obrębie pojazdu, stwierdzoną w oparciu o odpowiednie TSI oraz, w odpowiednich przypadkach, przepisy krajowe, a także wspólne metody oceny bezpieczeństwa, o których mowa w art. 6 dyrekty...
	d) techniczną zgodność pojazdu z siecią w obszarze użytkowania, o którym mowa w ust. 2, ustaloną na podstawie odpowiednich TSI oraz, w odpowiednich przypadkach, przepisów krajowych, rejestrów infrastruktury, a także wspólnej metody oceny ryzyka okreś...
	Wniosek ten jak również informacje na temat wszystkich wniosków, etapów tych procedur i ich wyniku oraz, w stosownych przypadkach, wniosków i decyzji Rady Odwoławczej składa się za pośrednictwem punktu kompleksowej obsługi, o którym mowa w art. 12 roz...
	W przypadku gdy konieczne są testy, aby uzyskać dowody zgodności technicznej, o której mowa w akapicie pierwszym lit. b) i d), krajowe organy ds. bezpieczeństwa mogą wydać wnioskodawcy tymczasowe zezwolenia na użytkowanie pojazdu do celów praktycznej ...
	a) ocenia elementy dokumentacji określone w akapicie pierwszym lit. b), c) i d), aby zweryfikować kompletność, trafność i spójność dokumentacji w odniesieniu do odpowiednich TSI;
	b) przesyła dokumentację wnioskodawcy do krajowych organów ds. bezpieczeństwa w przewidywanym obszarze użytkowania, aby oceniły dokumentację i zweryfikowały kompletność, trafność i spójność dokumentacji w odniesieniu do akapitu pierwszego lit. d) oraz...
	W ramach ocen, o których mowa w lit. a) i b) oraz w przypadku uzasadnionych wątpliwości Agencja lub krajowe organy ds. bezpieczeństwa mogą zażądać przeprowadzenia testów na sieci. Aby ułatwić przeprowadzanie tych testów krajowe organy ds. bezpieczeńs...
	Agencja w pełni uwzględnia oceny, o których mowa w ust. 5, zanim podejmie decyzję w sprawie wydania zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu. Agencja wydaje zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu lub informuje wnioskodawcę o decyzji odmownej...
	W przypadku niestosowania jednej lub większej liczby TSI lub ich części, o którym mowa w art. 7, Agencja wydaje zezwolenie dla pojazdu dopiero po zastosowaniu procedury określonej w tym artykule.
	Agencja przyjmuje pełną odpowiedzialność za zezwolenia, które wydaje.
	W przypadku gdy Rada Odwoławcza zgadza się z Agencją, Agencja niezwłocznie podejmuje decyzję.
	W przypadku gdy Rada Odwoławcza zgadza się z negatywną oceną krajowego organu ds. bezpieczeństwa, Agencja wydaje zezwolenie dla obszaru użytkowania z wykluczeniem tych części sieci, które uzyskały negatywną ocenę.
	W przypadku gdy Agencja nie zgadza się z pozytywną oceną przeprowadzoną przez krajowy organ ds. bezpieczeństwa lub krajowe organy ds. bezpieczeństwa zgodnie z ust. 5 lit. b), informuje o tym dany(-e) organ(-y), podając powody swojego odmiennego zdani...
	Jeżeli obszar użytkowania jest ograniczony do terytorium jednego państwa członkowskiego i w przypadku niestosowania jednej lub większej liczby TSI lub ich części, o których mowa a w art. 7, krajowy organ ds. bezpieczeństwa wydaje zezwolenie na wprowa...
	Krajowy organ ds. bezpieczeństwa bierze pełną odpowiedzialność za zezwolenia, które wydaje.
	a) sposób, w jaki wymogi dotyczące zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu i zezwolenia dla typu pojazdu określone w niniejszym artykule muszą zostać spełnione przez wnioskodawcę, oraz wymieniające niezbędne dokumenty;
	b) szczegóły procesu udzielania zezwolenia, takie jak etapy procedury i terminy każdego etapu tego procesu;
	c) sposób, w jaki wymogi określone w niniejszym artykule muszą zostać spełnione przez Agencję i krajowy organ ds. bezpieczeństwa na różnych etapach procesu stosowania i udzielania zezwolenia, w tym w ocenie dokumentacji wnioskodawców.
	Te akty wykonawcze przyjmuje się zgodnie z procedurą sprawdzającą, o której mowa w art. 51 ust. 3. Uwzględniają one doświadczenia zgromadzone podczas przygotowywania porozumień o współpracy, o których mowa w ust. 14 niniejszego artykułu.
	a) obszar(-y) użytkowania;
	b) wartości parametrów określonych w TSI – oraz, w odpowiednich przypadkach, w przepisach krajowych – dla kontroli zgodności technicznej między pojazdem a obszarem użytkowania;
	c) zgodność pojazdu z odpowiednimi TSI oraz przepisami krajowymi w odniesieniu do parametrów, o których mowa w lit. b);
	d) warunki użytkowania pojazdu i inne ograniczenia.
	W przypadku potwierdzenia decyzji odmownej przez Agencję wnioskodawca może wnieść odwołanie do Rady Odwoławczej wyznaczonej na mocy art. 55 rozporządzenia (UE) …/…41F+.
	W przypadku potwierdzenia decyzji odmownej krajowego organu ds. bezpieczeństwa wnioskodawca może wnieść odwołanie do jednostki odwoławczej zgodnie z prawem krajowym. Na użytek tej procedury odwoławczej państwa członkowskie mogą wskazywać organ regula...
	a) zmieniono te wartości parametrów, o których mowa w ust. 10 lit. b), które nie mieszczą się w zakresie akceptowalnych parametrów określonych w TSI;
	b) przewidziane prace mogą negatywnie oddziaływać na ogólny poziom bezpieczeństwa danego pojazdu;
	c) wymagają tego odpowiednie TSI.
	W przypadku gdy wnioskodawca uzyskał zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu zgodnie z ust. 8 i pragnie rozszerzyć obszar użytkowania w obrębie tego państwa członkowskiego, uzupełnia dokumentację o odpowiednie dokumenty, o których mowa w ust. 3,...
	a) czy pojazd uzyskał zezwolenie na wprowadzenie do obrotu zgodnie z art. 21 i czy jest właściwie zarejestrowany;
	b) czy pojazd jest kompatybilny z trasą na podstawie rejestru infrastruktury, odpowiednich TSI lub wszelkich stosownych informacji, których ma dostarczyć zarządca infrastruktury bezpłatnie i w rozsądnym terminie, jeżeli taki rejestr nie istnieje lub j...
	c) czy pojazd jest odpowiednio zintegrowany w zestawieniu pociągu, w którym ma być eksploatowany, z uwzględnieniem systemu zarządzania bezpieczeństwem określonego w art. 9 dyrektywy (UE) …./…45F+ oraz TSI dotyczącej ruchu kolejowego.
	Zarządca infrastruktury, w porozumieniu z wnioskodawcą, dokłada wszelkich starań, by zapewnić przeprowadzenie wszelkich badań w terminie trzech miesięcy od otrzymania wniosku wnioskodawcy.
	a) procedurami weryfikacji odpowiednich TSI; lub
	b) w przypadku gdy TSI nie mają zastosowania – procedurami oceny zgodności określonymi w modułach B+D, B+F oraz H1 decyzji Parlamentu Europejskiego i Rady nr 768/2008/WE47F .
	W stosownych przypadkach, jeżeli Agencja i krajowy organ ds. bezpieczeństwa nie osiągną porozumienia co do potrzeby ograniczenia lub unieważnienia zezwolenia, należy zastosować procedurę określoną w art. 21 ust. 7 w odniesieniu do arbitrażu. Jeżeli w...
	Gdy krajowy organ ds. bezpieczeństwa postanowi unieważnić przyznane przez siebie zezwolenie na wprowadzenie do obrotu, informuje o tym niezwłocznie Agencję i podaje uzasadnienie swojej decyzji. Agencja powiadamia następnie pozostałe krajowe organy ds....
	Komisja udostępnia te informacje do wiadomości publicznej.
	Przez cały czas, dla każdej procedury oceny zgodności oraz dla każdego rodzaju lub każdej kategorii produktu będącego przedmiotem notyfikacji, dana jednostka oceniająca zgodność musi dysponować:
	a) niezbędnymi pracownikami posiadającymi wiedzę techniczną oraz wystarczające i odpowiednie doświadczenie do realizacji zadań związanych z oceną zgodności;
	b) odpowiednimi opisami procedur, zgodnie z którymi przeprowadza się ocenę zgodności, w celu zagwarantowania przejrzystości i powtarzalności tych procedur. Jednostka prowadzi odpowiednią politykę i posiada stosowne procedury, dzięki którym możliwe jes...
	c) odpowiednimi procedurami służącymi prowadzeniu działalności przy uwzględnieniu wielkości, sektora i struktury przedsiębiorstw, stopnia złożoności technologii wytwarzania danego produktu oraz masowego lub seryjnego charakteru procesu produkcyjnego.
	Musi posiadać środki konieczne do prawidłowej realizacji zadań o charakterze technicznym i administracyjnym związanych z oceną zgodności oraz musi mieć dostęp do wszystkich niezbędnych urządzeń lub obiektów.
	Jednostkę należącą do stowarzyszenia przedsiębiorców lub zrzeszenia zawodowego reprezentującego przedsiębiorstwa zaangażowane w projektowanie, produkcję, dostarczanie, montowanie, wykorzystywanie lub konserwację produktów, które ocenia, można uważać z...
	a) gruntowne wykształcenie techniczne i zawodowe, obejmujące całą działalność związaną z oceną zgodności w zakresie będącym przedmiotem notyfikacji;
	b) dostateczną znajomość wymagań dotyczących ocen, które wykonują, oraz odpowiednie uprawnienia do dokonywania takich ocen;
	c) odpowiednią znajomość i zrozumienie zasadniczych wymagań, mających zastosowanie norm zharmonizowanych oraz stosownych przepisów prawa Unii;
	d) umiejętności wymagane do sporządzania certyfikatów, zapisów i sprawozdań dokumentujących wykonanie ocen.
	a) musi być akredytowana zgodnie z przepisami rozporządzenia (WE) nr 765/2008;
	b) jednostka i jej pracownicy muszą mieć wyznaczone miejsce w strukturze organizacyjnej oraz posiadać zależność służbową w ramach organizacji macierzystej, która zapewnia jej bezstronność i być w stanie wykazać ją wobec właściwej krajowej jednostki ak...
	c) jednostka i jej pracownicy nie mogą odpowiadać za projektowanie, produkcję, dostawę, instalację, obsługę lub konserwację ocenianych przez nich produktów oraz nie mogą się angażować w żadną działalność, która mogłaby uchybiać niezależności ich opin...
	d) jednostka świadczy usługi wyłącznie na rzecz organizacji, do której przynależy.
	Jednostce notyfikowanej przydziela się jeden numer identyfikacyjny, nawet jeśli dana jednostka jest notyfikowana na podstawie kilku aktów prawnych Unii.
	Komisja zapewnia stałą aktualizację tego wykazu.
	Przy wykonywaniu swoich zadań jednostki te działają jednak zgodnie z celem, jakim jest ocena zgodności produktu z niniejszą dyrektywą.
	a) o odmowie, ograniczeniu, zawieszeniu lub cofnięciu certyfikatów;
	b) o wszelkich okolicznościach, które mogą mieć negatywny wpływ na zakres i warunki notyfikacji;
	c) o każdym przypadku żądania informacji, które otrzymały one od organów nadzoru rynku o wykonanych zadaniach związanych z oceną zgodności;
	d) na żądanie, o podejmowanych działaniach związanych z oceną zgodności będących przedmiotem ich notyfikacji oraz o innych realizowanych zadaniach, w tym o działalności transgranicznej i podwykonawstwie.
	Właściwe krajowe organy ds. bezpieczeństwa są informowane o każdej odmowie, każdym ograniczeniu, zawieszeniu lub cofnięciu certyfikatów objętym lit. a).
	a) sytuacji dotyczącej umiejętności wymaganych od ich personelu na mocy art. 32 ust. 1 lit. c), w którym to przypadku jednostka wyznaczona musi mieć odpowiednią znajomość i zrozumienie prawa krajowego;
	b) sytuacji dotyczącej dokumentów, które mają być przechowywane do dyspozycji organu notyfikującego na mocy art. 34 ust. 4, w którym to przypadku jednostka wyznaczona musi objąć dokumenty związane z działaniami prowadzonymi przez jednostki zależne lub...
	a) jest zgodny ze wspólnymi specyfikacjami, o których mowa w ust. 2;
	b) jest prowadzony i aktualizowany przez podmiot niezależny od jakiegokolwiek przedsiębiorstwa kolejowego;
	c) jest dostępny dla krajowych organów ds. bezpieczeństwa i jednostek dochodzeniowych określonych w art. 16 i 22 dyrektywy (UE) …/…53F+ jest także dostępny, na uzasadniony wniosek, dla organów kontrolnych, o których mowa w art. 55 dyrektywy 2012/34/UE...
	Te akty wykonawcze są przyjmowane zgodnie z procedurą sprawdzającą, o której mowa w art. 51 ust. 3.
	a) europejski numer pojazdu (EVN);
	b) odniesienia do deklaracji weryfikacji WE i do podmiotu, który ją wydał;
	c) odniesienia do europejskiego rejestru dopuszczonych typów pojazdów, o którym mowa w art. 48;
	d) dane identyfikacyjne właściciela pojazdu i jego posiadacza;
	e) ograniczenia w użytkowaniu pojazdu;
	f) podmiot odpowiedzialny za utrzymanie.
	Te akty wykonawcze przyjmuje się na podstawie zalecenia Agencji, zgodnie z procedurą sprawdzającą, o której mowa w art. 51 ust. 3, do dnia …54F*.
	Europejski rejestr pojazdów jest opracowywany z uwzględnieniem aplikacji informatycznych i rejestrów już utworzonych przez Agencję i państwa członkowskie, takich jak scentralizowany europejski wirtualny rejestr pojazdów podłączony do krajowych rejestr...
	a) jest publiczny i dostępny drogą elektroniczną;
	b) jest zgodny ze wspólnymi specyfikacjami, o których mowa w ust. 2;
	c) jest połączony z odpowiednimi rejestrami pojazdów.
	a) właściwości techniczne – w tym te związane z dostępnością dla osób niepełnosprawnych i osób o ograniczonej sprawności ruchowej – typu pojazdu, określone w odpowiednich TSI;
	b) nazwę producenta;
	c) dane dotyczące zezwoleń związanych z obszarem użytkowania danego typu pojazdu, w tym wszelkich ograniczeń lub cofnięć.
	Państwa członkowskie, które nie wprowadzą w życie przepisów ustawowych, wykonawczych i administracyjnych w okresie transpozycji, o którym mowa w ust. 1, powiadamiają o tym Agencję i Komisję oraz podają uzasadnienie takiego przedłużenia.
	Niemniej jednak, w momencie gdy podmiot publiczny lub prywatny złoży oficjalny wniosek o pozwolenie na budowę linii kolejowej w celu jej eksploatacji przez jedno lub więcej przedsiębiorstw kolejowych, zainteresowane państwo członkowskie wprowadza praw...
	Niniejsza dyrektywa skierowana jest do państw członkowskich.
	Na użytek niniejszej dyrektywy sieć Unii obejmuje następujące elementy:
	a) specjalnie wybudowane linie dużych prędkości, przeznaczone generalnie dla prędkości równych lub przekraczających 250 km/h,
	b) specjalnie zmodernizowane linie dużych prędkości przeznaczone dla prędkości rzędu 200 km/h,
	c) specjalnie zmodernizowane linie dużych prędkości, posiadające szczególne cechy będące rezultatem ograniczeń związanych z topografią, rzeźbą terenu i planowaniem urbanistycznym, na których to liniach prędkość musi być dostosowywana w każdym przypadk...
	d) konwencjonalne linie przeznaczone dla ruchu pasażerskiego,
	e) konwencjonalne linie przeznaczone dla ruchu mieszanego (pasażerskiego i towarowego),
	f) konwencjonalne linie przewidziane na potrzeby przewozów towarowych,
	g) pasażerskie węzły przesiadkowe,
	h) towarowe centra logistyczne łącznie z terminalami intermodalnymi,
	i) linie łączące powyższe elementy.
	Sieć ta obejmuje systemy zarządzania ruchem, śledzenia i nawigacji: urządzenia techniczne do przetwarzania danych i telekomunikacji przeznaczone dla dalekobieżnych przewozów pasażerskich i towarowych na sieci, w celu zagwarantowania bezpiecznego i har...
	Na użytek niniejszej dyrektywy unijne pojazdy obejmują wszystkie pojazdy, co do których jest możliwe, iż będą się one poruszać na całej lub na części sieci Unii:
	– lokomotywy i tabor pasażerski, w tym jednostki trakcyjne napędzane energią cieplną i elektryczne, pociągi pasażerskie napędzane energią cieplną i elektryczne oraz wagony pasażerskie;
	– wagony towarowe, w tym niskopodłogowe pojazdy przeznaczone dla całej sieci i pojazdy przeznaczone do przewozu samochodów ciężarowych;
	– pojazdy specjalne, takie jak maszyny torowe.
	Wykaz tych pojazdów obejmuje pojazdy specjalnie zaprojektowane do eksploatacji na różnych rodzajach linii dużych prędkości opisanych w pkt 1.
	PODSYSTEMY
	Na użytek niniejszej dyrektywy system stanowiący system kolei Unii można podzielić na następujące podsystemy:
	a) strukturalne:
	– infrastruktura,
	– energia,
	– sterowanie – urządzenia przytorowe,
	– sterowanie – urządzenia pokładowe,
	– tabor; lub

	b) eksploatacyjne:
	– ruch kolejowy,
	– utrzymanie,
	– aplikacje telematyczne dla przewozów pasażerskich i dla przewozów towarowych.

	Dla każdego podsystemu lub części podsystemu Agencja w czasie sporządzania projektu odpowiednich TSI proponuje wykaz składników i aspektów dotyczących interoperacyjności. Nie przesądzając o wyborze aspektów i składników odnoszących się do interoperacy...
	Tory, rozjazdy, przejazdy, obiekty inżynieryjne (mosty, tunele itd.), elementy stacji związane z koleją (w tym drzwi wejściowe, perony, strefy dostępu, punkty usługowe, toalety i systemy informacyjne, a także ich funkcje ułatwiające dostęp osobom niep...
	System elektryfikacji, w tym linie napowietrzne oraz przytorowa część systemu pomiaru zużycia energii elektrycznej i obciążania za nią.
	Wszelkie przytorowe urządzenia niezbędne do zapewnienia bezpieczeństwa oraz sterowania ruchem pociągów na sieci.
	Wszelkie pokładowe urządzenia niezbędne do zapewnienia bezpieczeństwa oraz sterowania ruchem pociągów na sieci. Ruch kolejowy
	Procedury i związane z nimi urządzenia umożliwiające spójne funkcjonowanie różnych podsystemów strukturalnych, zarówno w czasie normalnego, jak i pogorszonego funkcjonowania, w tym w szczególności przygotowanie składu i prowadzenie pociągu, planowanie...
	Kwalifikacje zawodowe, jakie mogą być wymagane do realizacji przewozów kolejowych każdego rodzaju.
	Zgodnie z załącznikiem I podsystem ten obejmuje dwa elementy:
	a) aplikacje dla przewozów pasażerskich, w tym systemy informowania pasażerów przed podróżą i w czasie jej trwania, systemy rezerwacji i płatności, zarządzanie bagażem oraz zarządzanie połączeniami między pociągami oraz z innymi środkami transportu;
	b) aplikacje dla przewozów towarowych, w tym systemy informowania (monitorowanie ładunków i pociągów w czasie rzeczywistym), systemy zestawiania i przydziału, systemy rezerwacji, płatności i fakturowania, zarządzanie połączeniami z innymi środkami tr...
	Elementy konstrukcyjne, systemy sterowania dla wszelkiego wyposażenia pociągów, odbieraki prądu, elementy trakcyjne i urządzenia do przetwarzania energii, pokładowe urządzenia do pomiaru zużycia energii elektrycznej i obciążania za nią, urządzenia ham...
	Procedury, urządzenia towarzyszące, centra logistyczne dla prac związanych z utrzymaniem oraz rezerwy umożliwiające obowiązkowe utrzymanie korekcyjne i profilaktyczne celem zapewnienia interoperacyjności systemu kolei Unii oraz wymaganej wydajności.
	Monitorowanie i konserwacja nieruchomych i ruchomych elementów uczestniczących w ruchu pociągów muszą być zorganizowane, przeprowadzane i określane ilościowo w taki sposób, aby utrzymać ich funkcjonowanie w zamierzonych warunkach.
	– w obszarach sąsiadujących z infrastrukturą, w rozumieniu definicji zawartej w art. 3 pkt 3) dyrektywy 2012/34/UE, oraz
	– w kabinie maszynisty.
	Parametry techniczne infrastruktury oraz stałych urządzeń muszą być zgodne wzajemnie oraz z pociągami kursującymi po tym systemie kolei. Wymóg ten obejmuje bezpieczną integrację podsystemów pojazdu z infrastrukturą.
	W przypadku trudności w osiągnięciu zgodności tych parametrów na niektórych odcinkach sieci mogą zostać wprowadzone rozwiązania tymczasowe zapewniające ich przyszłą zgodność.
	Należy podjąć odpowiednie kroki celem zapobieżenia dostępowi lub niepożądanym włamaniom do instalacji.
	Należy podjąć kroki w celu ograniczenia zagrożenia dla osób narażonych, w szczególności w chwili przejazdu pociągu przez stację.
	Infrastruktura ogólnie dostępna musi być zaprojektowana i wykonana w taki sposób, aby ograniczyć wszelkie ryzyko związane z bezpieczeństwem ludzi (stabilność, pożar, dostęp, ewakuacja, perony itd.).
	Należy ustanowić właściwe przepisy celem uwzględnienia szczególnych warunków bezpieczeństwa w bardzo długich tunelach i na wiaduktach.
	Podsystemy infrastruktury, do których ogół społeczeństwa ma dostęp, muszą być dostępne dla osób niepełnosprawnych i osób o ograniczonej sprawności ruchowej, zgodnie z pkt 1.6.
	Funkcjonowanie systemów dostaw energii nie może szkodzić bezpieczeństwu pociągów lub ludzi (użytkowników, obsługi, osób mieszkających w pobliżu torowiska oraz osób trzecich).
	Funkcjonowanie systemów dostaw energii elektrycznej i cieplnej nie może szkodzić środowisku naturalnemu ponad określone limity.
	Systemy dostaw energii elektrycznej/cieplnej muszą:
	– – umożliwiać osiągnięcie przez pociągi określonego stopnia wydajności,
	– – w przypadku systemu dostaw energii elektrycznej być zgodne z urządzeniami zamontowanymi w pociągach.
	Instalacje oraz procedury wykorzystywane w zakresie sterowania muszą umożliwiać przejazd pociągów na poziomie bezpieczeństwa odpowiadającym założeniom określonym dla sieci. Systemy sterowania muszą w sposób ciągły zapewniać bezpieczny przejazd pociągó...
	Wszelka nowa infrastruktura oraz nowy tabor wyprodukowany lub zaprojektowany po przyjęciu zgodnych systemów sterowania muszą być dostosowane do korzystania z tych systemów.
	Urządzenia w zakresie sterowania zainstalowane w kabinie maszynisty muszą umożliwiać normalne funkcjonowanie, w szczególnych warunkach, w całym systemie kolei.
	Struktura taboru i połączeń między pojazdami muszą być zaprojektowane tak, aby chronić pasażerów i kabiny maszynistów w przypadku kolizji lub wykolejenia.
	Urządzenia elektryczne nie mogą szkodzić bezpieczeństwu i funkcjonowaniu instalacji sterowania.
	Techniki hamowania oraz wywierany nacisk muszą być zgodne z projektem toru, obiektów inżynieryjnych oraz systemów sygnalizacji.
	Należy podjąć kroki celem uniemożliwienia dostępu do elementów pod napięciem, tak aby nie narażać bezpieczeństwa ludzi.
	W przypadku niebezpieczeństwa urządzenia muszą umożliwiać pasażerom poinformowanie o nim maszynisty, a obsłudze towarzyszącej – kontakt z nimi.
	Zapewnione musi być bezpieczeństwo pasażerów wsiadających do pociągów i z nich wysiadających. Drzwi zewnętrzne muszą być wyposażone w system otwierania i zamykania gwarantujący bezpieczeństwo pasażerów.
	Pociąg musi posiadać oznaczone wyjścia bezpieczeństwa.
	Należy stworzyć właściwe przepisy celem uwzględnienia szczególnych warunków bezpieczeństwa w bardzo długich tunelach.
	Na pokładzie pociągów obowiązkowy jest system oświetlenia awaryjnego o wystarczającym natężeniu i czasie funkcjonowania.
	Pociągi muszą być wyposażone w system komunikacji publicznej stanowiący środek informowania pasażerów przez personel pokładowy.
	Pasażerowie muszą zarówno na stacjach kolejowych, jak i w pociągach otrzymywać zrozumiałe i wyczerpujące informacje na temat przepisów mających do nich zastosowanie.
	Istotne urządzenia, urządzenia biegowe, trakcyjne i hamujące a także system sterowania muszą być zaprojektowane w taki sposób, aby umożliwić dalszy bieg pociągu, szczególnie w sytuacjach awarii, bez negatywnych skutków dla urządzeń działających sprawnie.
	Urządzenia elektryczne muszą wykazywać zgodność z funkcjonowaniem instalacji sterowania.
	W przypadku trakcji elektrycznej parametry urządzeń odbierających prąd muszą umożliwiać przejazd pociągów w ramach systemów dostaw energii dla systemu kolei.
	Cechy taboru muszą pozwalać na prowadzenie przewozów na każdej linii, na której zamierza się go eksploatować, z uwzględnieniem odpowiednich warunków klimatycznych.
	Pociągi muszą być wyposażone w urządzenia zapisujące dane. Dane zbierane przez te urządzenia i przetwarzanie informacji muszą być zharmonizowane.
	Podsystemy taboru, do których ogół społeczeństwa ma dostęp, muszą być dostępne dla osób z niepełnosprawnych i osób o ograniczonej sprawności ruchowej, zgodnie z pkt 1.6.
	Instalacje techniczne oraz procedury używane w centrach muszą zapewniać bezpieczne funkcjonowanie podsystemu i nie stanowić zagrożenia dla zdrowia lub bezpieczeństwa.
	Instalacje techniczne oraz procedury używane w centrach utrzymania nie mogą wykraczać poza dopuszczalne poziomy uciążliwości w odniesieniu do otaczającego środowiska.
	Instalacje związane z utrzymaniem taboru muszą zapewniać funkcjonowanie gwarantujące obsłudze bezpieczeństwo, zdrowie i łatwość obsługi całego taboru, na potrzeby którego zostały zaprojektowane.
	Dostosowanie zasad eksploatacji sieci i kwalifikacji maszynistów oraz personelu pokładowego i personelu w centrach kontrolnych musi zapewniać bezpieczne funkcjonowanie sieci, przy uwzględnieniu różnych wymogów dla usług transgranicznych i krajowych.
	Działania i przerwy związane z utrzymaniem, wyszkolenie i kwalifikacje personelu odpowiedzialnego za utrzymanie i centrum kontrolnego oraz system zapewnienia jakości stworzony przez zainteresowanych operatorów w centrach kontroli i utrzymania muszą gw...
	Działania podczas prac i okresy pomiędzy pracami związanymi z utrzymaniem, wyszkolenie i kwalifikacje personelu odpowiedzialnego za utrzymanie i obsługującego centrum kontrolne oraz system zapewnienia jakości stworzony przez zainteresowanych operatoró...
	Dostosowanie zasad eksploatacji sieci i kwalifikacji maszynistów oraz personelu pokładowego i personelu zarządzającego ruchem musi zapewniać wydajność eksploatacyjną systemu kolei, przy uwzględnieniu różnych wymogów dla usług transgranicznych i krajow...
	Konieczne jest podjęcie odpowiednich kroków zapewniających niezbędne funkcje wymagane, by zapewnić dostęp dla osób niepełnosprawnych i osób o ograniczonej sprawności ruchowej.
	Zasadnicze wymagania dla aplikacji telematycznych gwarantują minimalny poziom jakości usług dla pasażerów i przewoźników towarów, w szczególności w zakresie zgodności technicznej.
	Należy podjąć działania zapewniające:
	– rozwój baz danych, oprogramowania i protokołów transmisji danych w sposób pozwalający na maksymalną wzajemną wymianę danych między różnymi aplikacjami i operatorami, z wyłączeniem poufnych danych handlowych,
	– łatwy dostęp użytkownika do informacji.
	Sposoby użytkowania, zarządzania, aktualizacji oraz utrzymania tych baz danych, oprogramowania i protokołów transmisji danych muszą zapewniać wydajność tych systemów oraz jakość usług.
	Płaszczyzny współpracy między tymi systemami a użytkownikami muszą być zgodne z minimalnymi zasadami ergonomii i ochrony zdrowia.
	Zapewniony zostać musi odpowiedni poziom uczciwości i niezawodności w zakresie gromadzenia i przekazywania informacji dotyczących bezpieczeństwa.
	Konieczne jest podjęcie odpowiednich kroków zapewniających, by aplikacje telematyczne dla podsystemów pasażerskich zawierały odpowiednie funkcje wymagane, by zapewnić dostęp dla osób niepełnosprawnych i osób o ograniczonej sprawności ruchowej.
	„Weryfikacja WE” oznacza procedurę przeprowadzaną przez wnioskodawcę w rozumieniu art. 15 w celu wykazania, że spełnione zostały wymagania odpowiednich przepisów unijnych oraz odpowiednich przepisów krajowych, odnoszące się do podsystemu i że można ze...
	Na użytek niniejszej dyrektywy weryfikacja poprzez odniesienie do TSI jest procedurą, w ramach której jednostka notyfikowana sprawdza i potwierdza certyfikatem, że podsystem jest zgodny z odpowiednimi technicznymi specyfikacjami interoperacyjności (TSI).
	Nie narusza to zobowiązań wnioskodawcy do stosowania się do innych obowiązujących aktów prawnych Unii oraz do wszelkich weryfikacji dokonywanych przez organy przeprowadzające ocenę, wymaganych na mocy innych przepisów.
	Na wniosek wnioskodawcy weryfikacje można przeprowadzić w odniesieniu do części podsystemu lub można je ograniczyć do określonych etapów procedury weryfikacji. W takich przypadkach wyniki weryfikacji można udokumentować w „pośrednim potwierdzeniu wery...
	Pośrednie potwierdzenie weryfikacji musi zawierać odniesienie do TSI, z którymi zgodność podlegała ocenie.
	Wnioskodawca może złożyć wniosek o pośrednie potwierdzenie weryfikacji dla każdej z części, na które postanawia podzielić podsystem. Każdą część sprawdza się na każdym etapie zgodnie z pkt 2.2.3.
	Podsystem lub określone części podsystemu sprawdza się na każdym z następujących etapów:
	a) całościowy projekt,
	b) produkcja: budowa, w tym w szczególności prace w zakresie inżynierii lądowej, wytwarzanie, montaż elementów oraz kompleksowa regulacja;
	c) testy końcowe.
	Wnioskodawca może złożyć wniosek o pośrednie potwierdzenie weryfikacji dla etapu projektu (włącznie z badaniami typu) oraz dla etapu produkcji całego podsystemu lub każdej z części, na które wnioskodawca postanowił go podzielić (zob. pkt 2.2.2).
	Jeżeli zgodność podsystemu ze wszystkimi odpowiednimi TSI nie została sprawdzona (np. w przypadku odstępstwa, częściowego stosowania TSI w odniesieniu do modernizacji lub odnowienia, okresu przejściowego dla TSI lub szczególnego przypadku), certyfikat...
	a) weryfikuje, czy pośrednie potwierdzenia weryfikacji prawidłowo obejmują stosowne wymogi TSI;
	b) sprawdza wszystkie aspekty nieobjęte pośrednimi potwierdzeniami weryfikacji; oraz
	c) sprawdza końcowe testy całego podsystemu.
	Dokumentację techniczną towarzyszącą deklaracji weryfikacji WE gromadzi wnioskodawca i musi ona zawierać następujące elementy:
	a) parametry techniczne związane z projektem, w tym ogólne i szczegółowe rysunki powykonawcze, schematy elektryczne i hydrauliczne, schematy obwodów sterowania, opisy systemów przetwarzania danych i automatyki o stopniu szczegółowości wystarczającym d...
	b) wykaz wchodzących w skład podsystemu składników interoperacyjności, o których mowa w art. 4 ust. 3 lit. d);
	c) dokumentacje, o których mowa w art. 15 ust. 4, sporządzone przez każdą z jednostek notyfikowanych uczestniczących w weryfikacji podsystemu, które zawierają:
	– kopie deklaracji weryfikacji WE oraz, w stosownych przypadkach, deklaracji przydatności do stosowania WE sporządzonych dla składników interoperacyjności, o których mowa w art. 4 ust. 3 lit. d), w stosownych przypadkach wraz z odpowiednimi zapisami o...
	– pośrednie potwierdzenia weryfikacji, o ile są dostępne, które towarzyszą certyfikatowi weryfikacji, w tym wyniki weryfikacji przez jednostkę notyfikowaną ważności tych pośrednich potwierdzeń weryfikacji,
	– certyfikat weryfikacji wraz z odpowiednimi zapisami obliczeniowymi, kontrasygnowany przez jednostkę notyfikowaną odpowiedzialną za weryfikację, stwierdzający zgodność podsystemu z wymogami odpowiednich TSI i wymieniający wszelkie zastrzeżenia odnoto...

	d) certyfikaty weryfikacji wydane zgodnie z innymi aktami prawnymi Unii;
	e) jeżeli zgodnie z art. 18 ust. 4 lit. c) i art. 21 ust. 3 lit. c) wymagana jest weryfikacja bezpiecznej integracji, do stosownej dokumentacji technicznej włącza się sprawozdania oceniające dotyczące wspólnych metod oceny bezpieczeństwa (CSM) w odni...
	Wnioskodawca musi przechowywać przez cały okres eksploatacji podsystemu kopię dokumentacji technicznej towarzyszącej deklaracji weryfikacji WE. Kopia ta musi zostać przesłana każdemu państwu członkowskiemu lub Agencji na żądanie.
	Dokumentację przedkładaną z wnioskiem o zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji przedkłada się organowi , w którym składany jest wniosek o zezwolenie. Krajowy organ ds. bezpieczeństwa lub Agencja może zażądać, aby część lub części dokumentów przedk...
	Każda jednostka notyfikowana musi okresowo publikować odpowiednie informacje dotyczące:
	a) otrzymanych wniosków o weryfikację i pośrednie potwierdzenie weryfikacji;
	b) wniosków o ocenę zgodności i przydatności składników interoperacyjności do stosowania;
	c) wydanych pośrednich potwierdzeń weryfikacji lub przypadków odmowy ich wydania;
	d) wydanych certyfikatów weryfikacji i certyfikatów przydatności do stosowania WE lub przypadków odmowy ich wydania;
	e) wydanych certyfikatów weryfikacji lub przypadków odmowy ich wydania.
	Dokumentacja oraz korespondencja dotycząca procedury weryfikacji WE muszą być sporządzane w języku urzędowym Unii obowiązującym w państwie członkowskim, w którym ma siedzibę wnioskodawca, lub w języku urzędowym Unii zaaprobowanym przez wnioskodawcę.
	W przypadku gdy mają zastosowanie przepisy krajowe, weryfikacja obejmuje procedurę, w ramach której jednostka wyznaczona na podstawie art. 15 ust. 8 (jednostka wyznaczona) sprawdza i potwierdza certyfikatem, że podsystem odpowiada przepisom krajowym b...
	Jednostka wyznaczona sporządza certyfikat weryfikacji przeznaczony dla wnioskodawcy.
	Certyfikat musi zawierać dokładne odesłanie do przepisów krajowych, zgodność z którymi jednostka wyznaczona zbadała w procesie weryfikacji
	W przypadku przepisów krajowych dotyczących podsystemów wchodzących w skład pojazdu jednostka wyznaczona dzieli certyfikat na dwie części, z których jedna zawiera odesłanie do przepisów krajowych ściśle dotyczących zgodności technicznej między pojazd...
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