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UNIA EUROPEJSKA, zwana dalej ,,Unig”,

oraz

KONFEDERACJA SZWAJCARSKA, zwana dalej ,,Szwajcarig”,

zwane dalej ,,Umawiajacymi si¢ Stronami”,

POTWIERDZAJAC znaczenie Umowy miedzy Wspolnota Europejska a Konfederacjg Szwajcarska
w sprawie przewozu kolejowego i drogowego rzeczy i 0sob, sporzadzonej w Luksemburgu dnia

21 czerwca 1999 r. (zwanej dalej ,,Umow3”);

PRAGNAC promowac kolejowy i1 drogowy przewo6z oséb 1 rzeczy migdzy Umawiajacymi si¢

Stronami w zakresie stosowania Umowy;

UZNAJAC dazenie Umawiajacych si¢ Stron do przenoszenia towardw z transportu drogowego na

transport kolejowy;

PRAGNAC zachowa¢ — w odniesieniu do transportu kolejowego — wysokiej jakosci system
transportowy oparty na zasadach wydajnosci, atrakcyjnosci 1 niezawodnos$ci ustug przewozu rzeczy

1 0sob, kluczowy dla ludnosci 1 gospodarki,

UZNAJAC konieczno$¢ doprecyzowania prawa przedsigbiorstw kolejowych do wykonywania
mi¢dzynarodowych osobowych przewozoéw kolejowych, w tym prawa do zapewniania pasazerom
mozliwo$ci wsiadania na dowolnej stacji znajdujacej si¢ na trasie miedzynarodowej oraz
wysiadania na innej stacji, w tym w przypadkach, gdy takie stacje znajdujg si¢ na terytorium inne;j

Umawiajacej si¢ Strony;
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UZNAJAC, ze obowigzujace prawo unijne nie wyklucza — z zastrzezeniem przestrzegania
stosownych regut konkurencji przez Umawiajace si¢ Strony— mozliwosci §wiadczenia przez
migdzynarodowe grupy ustug przewozu miedzynarodowego, w tym ustug przewozu
miedzynarodowego, ktére czesciowo sktadajg si¢ z ustug stanowigcych element cyklicznego

rozktadu jazdy;

UWZGLEDNIAJAC znaczenie utatwienia nowych ustug migdzynarodowego kolejowego przewozu
0s0Ob, a tym samym poprawy miedzynarodowych potaczen kolejowych migdzy Umawiajacymi si¢
Stronami, przy jednoczesnym zapewnieniu, aby nie miato to negatywnego wplywu na pasazerow

korzystajacych ze szwajcarskich ustug przewozu o zasigegu wytacznie krajowym;

UWZGLEDNIAJAC korzysci dla pasazeréw, jakie moga wynika¢ z otwarcia rynku §wiadczenia
ustug migdzynarodowego kolejowego przewozu osob, a tym samym znaczenie, z uwzglednieniem
wyjatkdw przyznanych Szwajcarii, zapewnienia skutecznego dostepu do infrastruktury i rownych

warunkow dzialania w zakresie §wiadczenia takich ustug;

UWZGLEDNIAJAC szwajcarska optate za pojazdy cigzarowe oraz wspdlny cel, jakim jest

zapewnienie zgodnos$ci z zasadami regulujacymi pobieranie oplat za pojazdy drogowe w Unii;
UZNAIJAC zalety wynikajace ze Scisle] wspotpracy miedzy Szwajcarig a Agencja Kolejowa Unii
Europejskiej (ERA), opartej na art. 75 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady

(UE) 2016/796',

UZGADNIAJA, CO NASTEPUJE:

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 .
w sprawie Agencji Kolejowej Unii Europejskiej 1 uchylenia rozporzadzenia
(WE) nr 881/2004 (Dz.U. L 138 2 26.5.2016, s. 1).
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ARTYKUL 1

Zmiany Umowy

W Umowie wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1)

2)

art. 2 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Niniejsza Umowe stosuje si¢ do migdzynarodowego kolejowego przewozu osob

i rzeczy oraz do kombinowanego transportu mi¢dzynarodowego.

Niniejsza Umowa nie ma zastosowania do przewozu kolejowego osob o zasiggu wylacznie

krajowym, tj. krajowego transportu dalekobieznego, regionalnego i lokalnego w Szwajcarii.

Niniejsza Umowa nie ma zastosowania do przedsigbiorstw kolejowych, ktore wykonuja
wylacznie ustugi przewozu miejskiego, podmiejskiego lub regionalnego na wydzielonych
sieciach lokalnych i regionalnych przeznaczonych do $wiadczenia ustug przewozowych przy
wykorzystaniu infrastruktury kolejowej, lub na sieciach przeznaczonych wylacznie do

wykonywania miejskich lub podmiejskich przewozoéw kolejowych.”;

w art. 3 ust. 2 dodaje si¢ tiret w brzmieniu:

~— smiedzynarodowy kolejowy przewdz 0s6b” oznacza ustuge przewozu os6b, w ramach
ktorej pociag przekracza granic¢ migdzy Umawiajacymi si¢ Stronami, obejmujaca
prawo do zapewniania pasazerom mozliwo$ci wsiadania na dowolnej stacji znajdujace;j
si¢ na trasie migdzynarodowej 1 wysiadania na innej stacji, w tym w przypadkach, gdy
takie stacje te znajduja si¢ na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony, pod
warunkiem ze gldéwnym celem ustugi jest przewdz pasazerdw mig¢dzy stacjami
znajdujacymi si¢ na terytorium jednej Umawiajacej si¢ Strony a stacjami znajdujacymi

si¢ na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony.”;
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3)

b)

4)

w art. 7 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»l. Z zastrzezeniem ustepow 2 i1 3 Szwajcaria przyjmuje lub utrzymuje, zgodnie

z artykulem 5 ustep 2 protokotu instytucjonalnego do niniejszej Umowy (zwanego dalej
,protokotem instytucjonalnym’), uzgodnienia odpowiadajace prawodawstwu Unii w zakresie
warunkow technicznych regulujacych transport drogowy, jak okreslono w zataczniku 1

sekcja 3.”;

ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Szwajcaria przyjmuje lub utrzymuje, zgodnie z artykutem 5 ustep 2 protokotu
instytucjonalnego, przepisy odpowiadajace prawodawstwu Unii w zakresie kontroli

technicznych pojazdow, o ktérych mowa w zataczniku 1 sekcja 3.”;

w art. 9 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Miedzynarodowy zarobkowy przewo6z drogowy rzeczy, jak rowniez przejazdy bez
tadunku miedzy terytoriami Umawiajacych si¢ Stron, odbywajg si¢ na podstawie zezwolenia
unijnego, ktorego wzor znajduje si¢ w zalaczniku 3, zgodnie z prawodawstwem Unii,

o ktéorym mowa w zatgczniku 1, lub na podstawie zezwolenia szwajcarskiego zgodnie

z odpowiednimi przepisami szwajcarskimi przyjetymi lub utrzymywanymi zgodnie

z artykutem 5 ustep 2 protokotu instytucjonalnego.”;
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b)

5)

6)

ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,»4.  Procedury dotyczace wydawania, odnawiania i cofania zezwolen oraz procedury
dotyczace wzajemnej pomocy sg objete prawodawstwem Unii, o ktdrym mowa w zataczniku
1 sekcja 1, lub odpowiednimi przepisami szwajcarskimi przyjetymi lub utrzymywanymi

zgodnie z artykutem 5 ustgp 2 protokotu instytucjonalnego.”;

art. 17 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3.  Wzbr takich licencji oraz procedury ich uzyskiwania, wykorzystywania i odnawiania sg
okreslone w prawie Unii, o ktorym mowa w zataczniku 1 sekcja 1, lub w odpowiednich
przepisach szwajcarskich przyjetych lub utrzymywanych zgodnie z artykutem 5 ustep 2

protokotu instytucjonalnego.”;

w art. 24 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Przedsigbiorstwom kolejowym 1 migdzynarodowym grupom z siedzibg na terytorium
jednej z Umawiajacych si¢ Stron przystuguje prawo tranzytu i dostepu do infrastruktury
kolejowej na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony na potrzeby wykonywania ustugi

przewozu miedzynarodowego, na warunkach okreslonych w prawodawstwie Unii, o ktorym

mowa w zatgczniku 1 sekcja 4.”;
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b)

7)

dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

»la. W ramach ustugi przewozu miedzynarodowego 0sob przedsigbiorstwa kolejowe maja
prawo do zapewnienia pasazerom mozliwosci wsiadania na dowolnej stacji znajdujacej si¢ na
trasie mi¢edzynarodowej i wysiadania na innej stacji, w tym w przypadkach, gdy takie stacje
znajduja si¢ na terytorium tej samej Umawiajacej si¢ Strony, pod warunkiem ze gtownym
celem danej ustugi jest przewoz pasazerow z terytorium jednej Umawiajacej si¢ Strony na
terytorium drugiej Strony. Na wniosek odpowiednich wtasciwych organéw lub
zainteresowanych przedsi¢biorstw kolejowych odpowiedni organ regulacyjny lub
odpowiednie organy regulacyjne okreslaja, czy gldwnym celem ustugi jest przewo6z

pasazeréw z terytorium jednej Umawiajacej si¢ Strony na terytorium drugiej Strony.”;

dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

LARTYKUL 24a

Wyjatki od zasady dynamicznego dostosowywania dotyczace transportu kolejowego

Nastepujace sytuacje stanowig wyjatki w rozumieniu artykutu 5 ustep 7 protokotu

instytucjonalnego:

1)  mozliwos$¢ zobowigzania przedsigbiorstw transportu pasazerskiego do udziatu
w integracji cen transportu publicznego, to jest oferowanie podréznym korzystajacym z sieci
r6éznych przedsigbiorstw transportu publicznego jednej umowy transportowej, pod warunkiem

ze przedsigbiorstwa te zachowuja uprawnienia w zakresie ustalania cen;
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2)  stosowanie szwajcarskich instrumentéw zarzadzania zdolnoscig przepustowg
przewidujacych minimalng liczbe tras pociagdw na godzing dla okre§lonych rodzajow ruchu,
w tym towarowego, regionalnego 1 dalekobieznego ruchu pasazerskiego, ktore moga rowniez
stuzy¢ celom migdzynarodowym. Instrumenty takie podlegajg zasadzie niedyskryminacji,

o ktorej mowa w artykule 1 ustep 3 niniejszej Umowy.

Przedsigbiorstwa planujace i wykonujace ustugi miedzynarodowego kolejowego przewozu
0sOb w Szwajcarii sg traktowane jako zainteresowane strony w ramach istniejgcych
szwajcarskich procedur konsultacji na podstawie szwajcarskich instrumentoéw zarzadzania

zdolno$cig przepustowa;

3) mozliwo$¢ przyznania pierwszenstwa ruchowi pasazerskiemu zgodnie z cyklicznym
rozktadem jazdy majacym zastosowanie do ustug przewozu kolejowego na calym terytorium

Szwajcarii.

Kryterium, o ktérym mowa w akapicie pierwszym, stosuje si¢ w sposob niedyskryminacyjny
w odniesieniu do alokacji tras pociggéw przedsiebiorstwom sktadajacym porownywalne

whnioski pod wzgledem czgstotliwos$ci obstugi.

Pierwszenstwo, o ktorym mowa w akapicie pierwszym, przyznaje si¢ ushugom, ktore sg

niezbedne dla cyklicznego rozktadu jazdy.

Jezeli przed uptywem stosownego terminu w ramach procedury alokacji rocznej
przedsigbiorstwo zlozy wniosek o przyznanie trasy pociagu w migdzynarodowym przewozie
0s0b w Szwajcarii, ktory nie moze zosta¢ uwzgledniony na etapie wzajemnej koordynacji,
wniosek ten ma pierwszenstwo, jesli chodzi o wykorzystanie pozostatej nieprzydzielonej
zdolnosci przepustowej, w tym zdolnosci przepustowej, ktéra zostata zabezpieczona

w szwajcarskich instrumentach zarzadzania zdolnoS$cig przepustows, ale o ktérg nie

wystapiono w trakcie procedury alokacji rocznej.
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Unia lub jej panstwa cztonkowskie moga przyznac¢ na swoim terytorium pierwszenstwo
przedsigbiorstwom majacym siedzibe w Unii i wykonujacym ustugi przewozu oséb
wzgledem szwajcarskiej ustugi migdzynarodowego przewozu kolejowego osob, ktora stanowi
realizacje czesci ustugi przewozu migdzynarodowego zgodnie ze szwajcarskim cyklicznym

rozktadem jazdy 1 ktora nie stanowi $wiadczenia ustugi w ramach miedzynarodowej grupy;

4)  prawo do uwzgledniania w zezwoleniach i koncesjach przyznawanych
przedsigbiorstwom transportu kolejowego 1 mi¢dzynarodowym grupom
niedyskryminacyjnych postanowien dotyczacych norm socjalnych, takich jak lokalne

i sektorowe wynagrodzenie i warunki pracy w Szwajcarii,

5)  w odniesieniu do obowigzkow przetargowych dotyczacych zobowigzan z tytutu
Swiadczenia ustug publicznych w odniesieniu do transgranicznych ustug przewozu
kolejowego 0sob o zasiggu regionalnym, miejskim i podmiejskim, Szwajcaria moze udzieli¢
bezposredniego zamowienia publicznego na ustugi w odniesieniu do czgsci transgraniczne;j
ustugi kolejowego przewozu oséb o zasiegu regionalnym, miejskim i podmiejskim, ktora jest
wykonywana na terytorium Szwajcarii. W takim przypadku Szwajcaria udziela zamdéwienia
publicznego na ushugi podmiotowi, ktéremu udzielono zaméwienia publicznego na ustugi na
terytorium Unii, albo przewoznikowi, ktory wspotpracuje z przedsigbiorstwem kolejowym,
ktéremu udzielono zamowienia publicznego na ustugi w zakresie obstugi danej linii na

terytorium Unii.
Z zastrzezeniem niniejszego ustepu wlasciwe organy konsultujg si¢ z wyprzedzeniem

w sprawie warunkow $wiadczenia ustugi publicznej, ktora ma zosta¢ przyznana, w tym

w sprawie harmonogramu post¢gpowania o udzielenie zamowienia.”;
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8)

9)

dodaje si¢ artykut w brzmieniu:

LARTYKUL 292

Udziat w pracach Agencji Kolejowej Unii Europejskie;j

Szwajcaria ma prawo uczestniczy¢, zgodnie z artykulem 75 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji Kolejowe;j
Unii Europejskiej 1 uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 (Dz.U. L 138 z 26.5.2016,
s. 1), w pracach Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (zwanej dalej ,,ERA”), w tym

otrzymuje odpowiedni dostep do baz danych i rejestrow.

ERA nie posiada uprawnien wykonawczych w Szwajcarii. W zwigzku z tym odpowiednich
przepiséw rozporzadzenia (UE) 2016/796 okres$lajacych takie uprawnienia wykonawcze ERA
w Szwajcarii nie wiacza si¢ do zatacznika 1 do niniejszej Umowy.”;

dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

LARTYKUL 32a

Wylaczenie zwigkszenia przepustowosci drog

W drodze wyjatku w rozumieniu artykutu 5 ustep 7 protokotu instytucjonalnego, prac

w zakresie nowej infrastruktury dla potrzeb bezpieczenstwa ruchu drogowego, takich jak
drazenie drugiego tunelu drogowego pod przelecza sw. Gotarda, nie uznaje si¢ za zwigkszenie

przepustowosci drog, a ograniczenie przepustowosci drog do obecnego poziomu nie jest

uznawane za jednostronne ograniczenie ilosciowe.”;
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10)

art. 40 otrzymuje brzmienie:

LARTYKUL 40

Srodki podjete przez Szwajcarie

1. Majac na uwadze osiaggnigcie celow okreslonych w artykule 37 oraz w §wietle
zwiekszenia ograniczen ci¢zaru opisanych w artykule 7 ustep 3, Szwajcaria wprowadza
niedyskryminacyjny podatek od podjazdow. W szczegodlnosci podatek ten jest oparty na
zasadach okreslonych w artykule 38 ustgp 1 oraz na procedurach okreslonych w zalaczniku

10.

2. Oplaty réznicuje si¢ wedtug kategorii opartych na emisjach z pojazdéw. Na wniosek
Szwajcarii Wspolny Komitet podejmuje decyzj¢ o zréznicowaniu optat wedtug kategorii,

ktore w cato$ci lub w czgs$ci oparte sg o zuzycie.

3. Srednia wazona optat nie moze przekraczaé 325 CHF dla pojazdéw o maksymalne;
masie catkowitej wedlug dokumentu rejestracyjnego pojazdu nie wigkszej niz 40 t
1 pokonujacych odlegtos¢ 300 km przez Alpy. Optata dla kategorii pojazdow emitujagcych

najwiecej zanieczyszczen nie moze przekracza¢ 380 CHF.
4.  Czesc¢ optat, o ktorych mowa w ustepie 3, moze sktadac si¢ z optat za korzystanie

z wyspecjalizowanej alpejskiej infrastruktury. Powyzsza czg$¢ nie moze stanowi¢ wigcej niz

15 % opfat, o ktorych mowa w ustepie 3.
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11)

5. Kategorie wagowe okreslone w ustepie 3 ustala si¢, bioragc pod uwage liczbe pojazdow
przypadajaca na kategori¢ stosowang w Szwajcarii. Liczba pojazdow kazdej kategorii jest

ustalana na podstawie spisoOw podlegajacych rozpatrzeniu przez Wsp6olny Komitet. Wspdlny
Komitet ustala kategorie wagowe na podstawie analiz przeprowadzanych co dwa lata w celu
uwzglednienia tendencji dotyczacych struktury uzytkownikéw drog w Szwajcarii oraz zmian

w zakresie emisji i zuzycia.”;

art. 42 otrzymuje brzmienie:

LARTYKUL 42

Przeglad poziomu optat

1.  Dnia 1 stycznia 2007 roku, a pdzniej w dwuletnich odstgpach, najwyzsze dopuszczalne
poziomy optat ustalonych w artykule 40 ustep 3 zostang dostosowane zgodnie ze stopa
inflacji w Szwajcarii w ciagu poprzednich dwoch lat. W tym celu Szwajcaria przesyta
Wspdlnemu Komitetowi, najpdzniej do dnia 30 wrzesnia roku poprzedzajacego dostosowanie,
niezbedne dane statystyczne, na ktorych bedzie si¢ opiera¢ wspomniane dostosowanie.
Wspo6lny Komitet zbiera si¢, na wniosek Unii, w ciggu 30 dni od otrzymania wspomnianego

komunikatu, w celu przeprowadzenia konsultacji w sprawie dostosowania.

2. Ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2007 roku Wsp6lny Komitet moze, na wniosek jedne;j
z Umawiajacych si¢ Stron, dokona¢ przegladu najwyzszego dopuszczalnego poziomu optat
ustalonych w artykule 40 ustep 3 w celu ich dostosowania w drodze wspolnego porozumienia.

Przedmiotowy przeglad przeprowadzany jest na podstawie nastgpujacych kryteriow:

— poziomu i struktury podatkow dwoch Umawiajacych si¢ Stron, w szczegdlnosci

w odniesieniu do poréwnywalnych tras transalpejskich,
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12)

13)

— dystrybucji ruchu miedzy poréwnywalnymi trasami transalpejskimi,

— tendencji dystrybucji transportu intermodalnego w regionie alpejskim,

— rozwoju transalpejskiej infrastruktury kolejowe;j.”;

art. 46 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Jezeli po dniu 1 stycznia 2005 roku, pomimo istnienia konkurencyjnych cen transportu
kolejowego oraz wlasciwego zastosowania srodkdw przewidzianych w artykule 36
dotyczacych wskaznikow jakosci, istnieja trudnosci dotyczace przeptywu transalpejskiego
ruchu drogowego w Szwajcarii, oraz jezeli w ciggu 10-tygodniowego okresu $rednia stopa
wykorzystania przepustowosci kolei w Szwajcarii (towarzyszacy oraz nietowarzyszacy
transport kombinowany) wynosi ponizej 66 %, Szwajcaria moze, w drodze odstgpstwa od
artykutu 40 ustepy 3 i 4, podnies¢ optaty przewidziane w artykule 40 ustep 3 nie wiecej niz
o0 12,5 %. Caly przychod z powyzszej podwyzki zostaje wykorzystany na podniesienie
konkurencyjnosci transportu kolejowego i transportu kombinowanego w stosunku do
transportu drogowego.”;

art. 51 otrzymuje brzmienie:

LARTYKUL 51

Wspolny Komitet

1. Niniejszym ustanawia si¢ Wspolny Komitet.

Wspolny Komitet jest ztozony z przedstawicieli Umawiajacych si¢ Stron.
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2. Wspodlnemu Komitetowi wspdlprzewodniczg przedstawiciel Unii 1 przedstawiciel

Szwajcarii.

3. Wspdlny Komitet:

a)  zapewnia wlasciwe funkcjonowanie niniejszej Umowy, skuteczne zarzadzanie nig oraz

jej stosowanie;

b)  stanowi forum wzajemnych konsultacji 1 statej wymiany informacji miedzy
Umawiajacymi si¢ Stronami, w szczegdlnosci w celu znalezienia rozwigzania trudnosci
zwigzanych z wyktadnig lub stosowaniem niniejszej Umowy lub aktu prawnego Unii,
do ktorych odsyta si¢ w niniejszej Umowie, zgodnie z artykulem 10 protokotu

instytucjonalnego do niniejszej Umowy;

c) formuluje zalecenia dla Umawiajacych si¢ Stron w sprawach dotyczacych niniejszej

Umowy;

d) przyjmuje decyzje w przypadkach przewidzianych w niniejszej Umowie;

e) odpowiada za monitorowanie i stosowanie niniejszej Umowy, a w szczegdlnosci

artykutu 27 ustep 6 oraz artykutow 33, 34, 35, 36, 39, 40, 42, 45, 46 147; oraz

f)  wykonuje wszelkie inne kompetencje przyznane mu w niniejszej Umowie.

4.  Wspolny Komitet podejmuje decyzje na zasadzie konsensusu.

Decyzje te sg wigzace dla Umawiajacych si¢ Stron, ktore wdrazajg wszystkie niezbedne

srodki w celu wykonania tych decyz;ji.

AP/EU/CH/LAND/pl 13



14)

15)

5. Posiedzenia Wspolnego Komitetu odbywajg si¢ przynajmniej raz do roku, na przemian
w Brukseli i w Bernie, chyba ze wspolprzewodniczacy postanowig inaczej. Komitet zbiera si¢

réwniez na wniosek jednej z Umawiajacych si¢ Stron.

Wspotprzewodniczacy mogg uzgodni¢ zorganizowanie posiedzenia w formie

wideokonferencji lub telekonferencji.

6.  Wspdlny Komitet przyjmuje swoj regulamin 1 w razie potrzeby go aktualizuje.

7. Wspdlny Komitet moze podejmowac decyzje w sprawie utworzenia grupy roboczej lub

grupy ekspertdw, ktora moze wspomagac go w wypelnianiu obowigzkow.”;

tytut art. 53 otrzymuje brzmienie:

LARTYKUL 53

Tajemnica zawodowa”;

dodaje si¢ artykut w brzmieniu:

»ARTYKUL 53a

Informacje niejawne 1 szczeg6lnie chronione informacje jawne

1. Zadne z postanowien niniejszej Umowy nie moze by¢ interpretowane jako wymagajace

od Umawiajacej si¢ Strony udostepnienia informacji niejawnych.
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16)

b)

2. Informacje niejawne lub materialy niejawne przekazywane lub wymieniane mi¢dzy

Umawiajacymi si¢ Stronami na mocy niniejszej Umowy sg przetwarzane i chronione zgodnie

z Umowa miedzy Unig Europejska a Konfederacja Szwajcarska w sprawie procedur
bezpieczenstwa przy wymianie informacji niejawnych, sporzadzong w Brukseli dnia

28 kwietnia 2008 r., oraz z wdrazajacymi j3 uzgodnieniami dotyczacymi bezpieczenstwa.
3. Wspdlny Komitet przyjmuje, w drodze decyzji, instrukcje postepowania w celu
zapewnienia ochrony szczegdlnie chronionych informacji jawnych wymienianych mi¢dzy
Umawiajacymi si¢ Stronami.”;

w art. 55 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. W przypadku gdy jedna z Umawiajacych si¢ Stron zyczy sobie zmiany postanowien
niniejszej Umowy, powiadamia o tym odpowiednio Wsp6lny Komitet. Z zastrzezeniem
ustepu 3, zmieniona wersja niniejszej Umowy wchodzi w zycie z dniem zakonczenia
odpowiednich procedur wewngtrznych.”;

uchyla sig¢ ust. 2;

ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»Zalaczniki 5, 6, 8 1 9 mogg zosta¢ zmienione decyzja Wspolnego Komitetu zgodnie

z artykutem 51 ustep 3 litera d).”;
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17)

18)

b)

art. 57 otrzymuje brzmienie:

,Niniejsza Umowg stosuje si¢, z jednej strony, do terytorium, do ktérego maja zastosowanie
Traktat o Unii Europejskiej i Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, na warunkach

okreslonych w tych traktatach, oraz, z drugiej strony, do terytorium Szwajcarii.”;

w zataczniku 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

po tytule dodaje si¢ punkty w brzmieniu:

,»1. W zakresie stosowania Umowy akty prawne Unii wymienione w niniejszym zalgczniku
majg zastosowanie z zastrzezeniem zasady dynamicznego dostosowania, o ktorej mowa
w art. 5 protokotu instytucjonalnego, a takze z zastrzezeniem wyjatkéw wymienionych
w ust. 7 tego artykutu.

2. O le dostosowania techniczne nie stanowig inaczej, prawa i obowiazki panstw
cztonkowskich Unii przewidziane w aktach prawnych Unii okreslonych w niniejszym
zalaczniku uznaje si¢ za prawa i obowiazki Szwajcarii. Ma to zastosowanie przy
pelnym poszanowaniu protokotu instytucjonalnego.”;

w sekcji 4 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(1)  dodaje si¢ nastepujace akty:

»,— rozporzadzenie (UE) nr 913/2010 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia

22 wrzesnia 2010 r. w sprawie europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na

konkurencyjny transport towarowy (Dz.U. L 276 z 20.10.2010, s. 22);
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dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada
2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego

(Dz.U. L 343 2 14.12.2012, s. 32);

rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2016/545 z dnia 7 kwietnia 2016 .
w sprawie procedury i kryteridow dotyczacych uméw ramowych o alokacje

zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej (Dz.U. L 94 z 8.4.2016, s. 1);

decyzja delegowana Komisji (UE) 2017/2075 z dnia 4 wrzesnia 2017 r.
zastgpujaca zatacznik VII do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady

2012/34/UE w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego

(Dz.U.L 295z 14.11.2017, s. 69).”;

(i) skresla si¢ nastepujace akty:

dyrektywa Rady 91/440/EWG z dnia 29 lipca 1991 r. w sprawie rozwoju kolei
wspolnotowych (Dz.U. L 237 z 24.8.1991, s. 25);

dyrektywa Rady 95/18/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. w sprawie wydawania
licencji przedsigbiorstwom (Dz.U. L 143 z 27.6.1995, s. 70);

dyrektywa Rady 95/19/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. w sprawie alokacji

zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej 1 pobierania optat za

infrastrukture (Dz.U. L 143 z 27.6.1995, s. 75).”;
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(ii1)) w pozycji dotyczacej dyrektywy 2007/59/WE dodaje si¢ tekst w brzmieniu:

(iv)

,Licencja maszynisty i §wiadectwo uzupetniajace, wydane zgodnie z art. 4 ust. 1
lit. a) 1 b) dyrektywy 2007/59/WE oraz odpowiednimi przepisami przyjetymi lub
utrzymywanymi w porzadku prawnym Szwajcarii zgodnie z art. 5 protokotu

instytucjonalnego, s3 wzajemnie uznawane.”;

w pozycji dotyczacej dyrektywy (UE) 2016/797 dodaje si¢ tekst w brzmieniu:

,Dyrektywa (UE) 2016/797 podlega srodkom przejsciowym stuzacym utrzymaniu
ptynnego ruchu kolejowego miedzy Szwajcarig a Unia, jak okreslono w decyzji

nr 2/2019 Komitetu Wsp6lnoty i Szwajcarii do spraw Transportu Srodladowego
(Dz.U.L 13 2 17.1.2020, s. 43) z p6zniejszymi zmianami, o ile i w zakresie, w jakim
Umawiajace si¢ Strony postanowig w ramach Wspo6lnego Komitetu dokonaé
dostosowan przedtuzajacych obowigzywanie przedmiotowych srodkow,

z uwzglednieniem art. 29a akapit drugi Umowy oraz art. 5 protokotu instytucjonalnego.
W przypadku gdy dyrektywa (UE) 2016/797 odnosi si¢ do »Agencji Kolejowej Unii
Europejskiej«, odniesienie to oznacza dla terytorium Szwajcarii »krajowy organ

ds. bezpieczenstwa Szwajcarii«.”;
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V)

(vi)

w pozycji dotyczacej dyrektywy (UE) 2016/798 dodaje si¢ tekst w brzmieniu:

,Dyrektywa (UE) 2016/798 podlega srodkom przejsciowym stuzacym utrzymaniu
ptynnego ruchu kolejowego miedzy Szwajcarig a Unia, jak okreslono w decyzji

nr 2/2019 Komitetu Wspolnoty i Szwajcarii do spraw Transportu Srédladowego
(Dz.U.L 13 z 17.1.2020, s. 43) z p6zniejszymi zmianami, o ile i w zakresie, w jakim
Umawiajace si¢ Strony postanowig w ramach Wspolnego Komitetu dokonaé
dostosowan przedtuzajacych obowigzywanie przedmiotowych srodkow,

z uwzglednieniem art. 29a akapit drugi Umowy oraz art. 5 protokotu instytucjonalnego.
W przypadku gdy dyrektywa (UE) 2016/798 odnosi si¢ do »Agencji Kolejowej Unii
Europejskiej«, odniesienie to oznacza dla terytorium Szwajcarii »krajowy organ

ds. bezpieczenstwa Szwajcarii«.”;

w pozycji dotyczacej rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/545 dodaje si¢

tekst w brzmieniu:

,»,Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2018/545 podlega $srodkom przej$ciowym
stuzacym utrzymaniu ptynnego ruchu kolejowego migdzy Szwajcarig a Unia, jak
okreslono w decyzji nr 2/2019 Komitetu Wspolnoty 1 Szwajcarii do spraw Transportu
Srédladowego (Dz.U. L 13 z 17.1.2020, s. 43) z pézniejszymi zmianami, o ile

1 w zakresie, w jakim Umawiajace si¢ Strony postanowia w ramach Wspolnego
Komitetu dokona¢ dostosowan przedtuzajacych obowigzywanie przedmiotowych
srodkow, z uwzglednieniem art. 29a akapit drugi Umowy oraz art. 5 protokotu
instytucjonalnego. W przypadku gdy rozporzadzenie wykonawcze Komisji

(UE) 2018/545 odnosi si¢ do »Agencji Kolejowej Unii Europejskiej«, odniesienie to

oznacza dla terytorium Szwajcarii »krajowy organ ds. bezpieczenstwa Szwajcarii«.”;
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(vil) w pozycji dotyczacej rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/763 dodaje si¢

tekst w brzmieniu:

,»Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2018/763 podlega srodkom przejsciowym
stuzacym utrzymaniu ptynnego ruchu kolejowego mi¢dzy Szwajcarig a Unig, jak
okreslono w decyzji nr 2/2019 Komitetu Wspolnoty i Szwajcarii do spraw Transportu
Srédladowego (Dz.U. L 13 z 17.1.2020, s. 43) z pézniejszymi zmianami, o ile

1 w zakresie, w jakim Umawiajgce si¢ Strony postanowig w ramach Wspolnego
Komitetu dokona¢ dostosowan przedtuzajacych obowigzywanie przedmiotowych
srodkow, z uwzglednieniem art. 29a akapit drugi Umowy oraz art. 5 protokotu
instytucjonalnego. W przypadku gdy rozporzadzenie wykonawcze Komisji

(UE) 2018/763 odnosi si¢ do »Agencji Kolejowej Unii Europejskiej«, odniesienie to

oznacza dla terytorium Szwajcarii »krajowy organ ds. bezpieczenstwa Szwajcarii«.”;

(viii) w pozycji dotyczacej rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/250 dodaje si¢

tekst w brzmieniu:

,Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/250 podlega $srodkom przej$ciowym
stuzacym utrzymaniu ptynnego ruchu kolejowego miedzy Szwajcarig a Unia, jak
okreslono w decyzji nr 2/2019 Komitetu Wspolnoty 1 Szwajcarii do spraw Transportu
Srédladowego (Dz.U. L 13 z 17.1.2020, s. 43) z pézniejszymi zmianami, o ile

1 w zakresie, w jakim Umawiajgce si¢ Strony postanowig w ramach Wspolnego
Komitetu dokona¢ dostosowan przedtuzajacych obowigzywanie przedmiotowych
srodkoéw, z uwzglednieniem art. 29a akapit drugi Umowy oraz art. 5 protokotu
instytucjonalnego. W przypadku gdy rozporzadzenie wykonawcze Komisji

(UE) 2019/250 odnosi si¢ do »Agencji Kolejowej Unii Europejskiej«, odniesienie to

oznacza dla terytorium Szwajcarii »krajowy organ ds. bezpieczenstwa Szwajcarii«.”;
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c)  wsekcji 5 dodaje si¢ nastgpujacy akt prawny:

9

rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia

23 pazdziernika 2007 r. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego

1 drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenia Rady

(EWG) nr 1191/69 1 (EWG) nr 1107/70 (Dz.U. L 315 z 3.12.2007, s. 1), ostatnio
zmienione rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2338 z dnia
14 grudnia 2016 r. (Dz.U. L 354 2 23.12.2016, s. 22), z wyjatkiem art. 5 1 5a
rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, na warunkach, o ktérych mowa w art. 24a ust. 5

Umowy.”;

19) zalacznik 10 otrzymuje brzmienie:

LZALACZNIK 10

ZASADY STOSOWANIA OPLAT
PRZEWIDZIANYCH W ARTYKULE 40

Z zastrzezeniem artykutu 40 ustep 4, oplaty przewidziane w artykule 40 sa naktadane

W nastepujacy sposob:

a)

b)

w przypadku dziatalno$ci transportowej prowadzonej w Szwajcarii, optaty sg
zwigkszane lub zmniejszane proporcjonalnie do zakresu, w jakim rzeczywista odlegtos¢

pokonana w Szwajcarii przekracza lub jest mniejsza niz 300 km;

oplaty sg proporcjonalne do kategorii cigzaru pojazdu.”;
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20) wspolna deklaracja, dotagczona do niniejszego protokotu, zostaje dodana do deklaracji

dotaczonych do Aktu Koncowego do Umowy.

ARTYKUL 2

Wejscie w zycie

1.  Niniejszy protokodt podlega ratyfikacji lub zatwierdzeniu przez Umawiajace si¢ Strony

zgodnie z ich procedurami. Umawiajace si¢ Strony powiadamiajg si¢ wzajemnie o zakonczeniu

wewngetrznych procedur niezbednych do wejscia w zycie niniejszego protokotu.

2. Niniejszy protokét wehodzi w zycie pierwszego dnia drugiego miesigca nastepujacego po

dniu ostatniego powiadomienia dotyczacego instrumentéw wymienionych ponize;j:

a)  Protokot instytucjonalny do Umowy migdzy Wspolnota Europejska 1 jej pahstwami
cztonkowskimi, z jednej strony, a Konfederacja Szwajcarska, z drugiej strony, w sprawie

swobodnego przeptywu 0sob;
b)  Protokot zmieniajacy do Umowy migdzy Wspolnota Europejska 1 jej panstwami
cztonkowskimi, z jednej strony, a Konfederacja Szwajcarska, z drugiej strony, w sprawie

swobodnego przeptywu osob;

c)  Protokot instytucjonalny do Umowy miedzy Wspdlnota Europejska a Konfederacja

Szwajcarska w sprawie transportu lotniczego;
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d)

)

h)

)

k)

Protoko6t zmieniajacy do Umowy migdzy Wspolnota Europejska a Konfederacjg Szwajcarska

w sprawie transportu lotniczego;

Protokot dotyczacy pomocy panstwa do Umowy miedzy Wspolnota Europejska

a Konfederacjg Szwajcarska w sprawie transportu lotniczego;

Protokét instytucjonalny do Umowy miedzy Wspolnotg Europejska a Konfederacja

Szwajcarska w sprawie przewozu kolejowego 1 drogowego rzeczy i 0séb;

Protokoét dotyczacy pomocy panstwa do Umowy migdzy Wspolnota Europejska

a Konfederacja Szwajcarska w sprawie przewozu kolejowego i drogowego rzeczy i 0sob;

Protokoét zmieniajacy do Umowy miedzy Wspolnotg Europejska a Konfederacjg Szwajcarska

dotyczacej handlu produktami rolnymi;

Protokot instytucjonalny do Umowy migedzy Wspdlnota Europejska a Konfederacja

Szwajcarska w sprawie wzajemnego uznawania w odniesieniu do oceny zgodnosci,

Protoko6t zmieniajacy do Umowy migdzy Wspolnota Europejska a Konfederacjg Szwajcarska

w sprawie wzajemnego uznawania w odniesieniu do oceny zgodnosci;
Umowa migdzy Unig Europejska a Konfederacja Szwajcarska w sprawie regularnego wkiadu

finansowego Szwajcarii przeznaczonego na zmniejszanie roznic gospodarczych i spotecznych

w Unii Europejskie;j;
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1)  Umowa miedzy Unig Europejska i Europejska Wspodlnotg Energii Atomowej, z jednej strony,
a Konfederacja Szwajcarska, z drugiej strony, w sprawie uczestnictwa Konfederacji

Szwajcarskiej w programach Unii;

m) Umowa mie¢dzy Unig Europejska a Konfederacjg Szwajcarska w sprawie warunkow
uczestnictwa Konfederacji Szwajcarskiej w Agencji Unii Europejskiej ds. Programu

Kosmicznego.

Niniejszy protokdt sporzadzono w dwodch jednobrzmigcych egzemplarzach w jezykach angielskim,
bulgarskim, chorwackim, czeskim, dunskim, estonskim, finskim, francuskim, greckim,
hiszpanskim, irlandzkim, litewskim, lotewskim, maltanskim, niderlandzkim, niemieckim, polskim,
portugalskim, rumunskim, stowackim, stowenskim, szwedzkim, wegierskim oraz wtoskim, przy

czym kazdy z tych tekstow jest jednakowo autentyczny.
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NA DOWOD CZEGO nizej podpisani, nalezycie do tego celu upowaznieni, ztozyli swoje podpisy

pod niniejszym protokotem.

Sporzadzono w ..., dnia.....

W imieniu Unii Europejskiej

W imieniu Konfederacji Szwajcarskie;j
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WSPOLNA DEKLARACIJA
TOWARZYSZACA PROTOKOLOWI ZMIENIAJACEMU
DO UMOWY MIEDZY WSPOLNOTA EUROPEJSKA
A KONFEDERACJA SZWAJCARSKA W SPRAWIE PRZEWOZU KOLEJOWEGO
I DROGOWEGO RZECZY 1 0SOB

Umawiajace si¢ Strony odnotowuja, ze obowigzujace prawo UE przyznaje niezaleznym
krajowym organom ds. alokacji zdolnos$ci przepustowej kompetencje do przydzielania tras

pociggdéw w sposob niedyskryminacyjny.

Umawiajace si¢ Strony odnotowuja, ze zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego
1 Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego (Dz.U. L 343 z 14.12.2012, s. 32) zarzadzanie ruchem

pozostaje w gestii krajowych zarzadcow infrastruktury.

Umawiajace si¢ Strony odnotowuja, ze — z zastrzezeniem odpowiednich regul konkurencji —
obowigzujace prawo UE nie wyklucza wykonywania przez grupy migdzynarodowe
przewozow migdzynarodowych, w tym przewozow migdzynarodowych, ktore czgsciowo

polegaja na przewozach realizowanych w ramach cyklicznego rozktadu jazdy.

Umawiajace si¢ Strony dokladajg staran, aby przedtuzac¢ srodki przejsciowe stuzace
utrzymaniu ptynnego ruchu kolejowego migdzy Szwajcarig a Unig Europejska, przewidziane
w decyzji nr 2/2019 Komitetu ds. Transportu Ladowego Wspdlnota/Szwajcaria (Dz.U. UE

L 13z 17.1.2020, s. 43), w odstepach trzyletnich, z zastrzezeniem odpowiednich decyzji
Wspdlnego Komitetu.
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