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UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU
. Przyczyny i cele wniosku

Pandemia COVID-19 powoduje powazne zakidcenia, ktore wywieraja wptyw na przemyst
motocyklowy w postaci wielu wstrzagsow — zjednej strony funkcjonowanie zaktadow
produkcyjnych oraz migdzynarodowe tancuchy wartosci ulegly zaktoceniu z dnia na dzien,
a z drugiej strony nastgpit znaczny spadek popytu i wzrost liczby pojazdow znajdujacych si¢
na stanie u producentow. Miato to wplyw na zdolno$¢ producentow do dotrzymania
niektorych termindéw natozonych rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 168/2013 z dnia 15 stycznia 2013 r.

Zgodnie z tym rozporzadzeniem etap Euro 5 dotyczacy emisji zanieczyszczen bedzie mial
zastosowanie od dnia 1 stycznia 2021 r., co oznacza, ze od tego dnia na unijny rynek mozna
wprowadza¢ wytacznie pojazdy spetniajace wymogi normy Euro 5.

Ze wzgledu na pandemi¢ COVID-19 doszto jednak do zalamania sprzedazy motocykli.
Zazwyczaj nawet 60 % sprzedazy ma miejsce w okresie od marca do lipca. Ze wzgledu na
ograniczenia w przemieszczaniu si¢ wprowadzone przez wiladze panstw cztonkowskich
W szczycie sezonu nie mozna bylo prowadzi¢ sprzedazy. Wedtug zrédet branzowych szacuje
si¢, ze wmarcu 2020 r. na stanie znajdowato si¢ okoto 553 700 pojazdéw spetniajacych
norme¢ Euro 4. W okresie obowigzywania wspomnianych ograniczen sprzedaz spadta o 98 % i
od tego czasu pozostaje w zastoju. Jest zatem prawdopodobne, ze nie wszystkie pojazdy
spetniajace norme Euro 4, ktére obecnie znajduja si¢ na stanie, zostang sprzedane do konca
roku.

Chociaz w rozporzadzeniu (UE) nr 168/2013 przewidziano mozliwos¢ sprzedazy przez
producentéw tzw. pojazddéw z koncowej partii produkcji (tj. pojazdéw stanowiacych ,,stare
zapasy”, ktore nie spetniaja najnowszych wymagan), w kazdym panstwie cztonkowskim jest
to ograniczone do maksymalnie 10 % $redniej liczby pojazdéw sprzedanych w dwoch
poprzednich latach lub do 100 pojazdéw. Okreslenie liczby pojazdow, ktore mozna
zarejestrowac jako pojazd z koncowej partii produkceji, lezy w gestii panstw cztonkowskich.

W s$wietle tych zakldcen 1 biorgc pod uwage liczbe pojazddéw znajdujacych si¢ na stanie,
a takze niemal catkowity zastdj sprzedazy w szczytowym okresie sezonu 2020, obowigzujace
przepisy dotyczace koncowej partii produkcji nie stanowig odpowiedniego rozwigzania
pozwalajacego zaradzi¢ tej sytuacji. Nalezy zatem dostosowac przepisy dotyczace koficowej
partii produkcji tak, aby umozliwi¢ punktom sprzedazy sprzedaz wylacznie w 2021 r.
wigkszej liczby pojazdow spetiajacych norme Euro 4, ktdre posiadaja na stanie.

Niniejszy wniosek nie spowoduje zwigkszenia emisji zanieczyszczen, poniewaz elastycznosé
bedzie ograniczona do pojazdow, ktére w momencie wprowadzenia ograniczen
w przemieszczaniu si¢ juz wyprodukowano. Ponadto niniejszy wniosek pozwoli unikngé
koniecznosci bezcelowego zeztomowania pojazdéw, ktore wprowadzono by do obrotu, gdyby
wspomniany kryzys nie wystapil. Niniejszy wniosek nie spowoduje przesunigcia wejscia
wzycie wdniu 1 stycznia 2021 r. etapu Euro 5 w odniesieniu do wszystkich nowo
wyprodukowanych pojazdow.
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2. PODSTAWA PRAWNA, POMOCNICZOSC I PROPORCJONALNOSC

. Podstawa prawna

Art. 114 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej.

. Pomocniczosé¢ (w przypadku kompetencji niewylacznych)

Zasada pomocniczo$ci ma zastosowanie, poniewaz wniosek nie wchodzi w zakres
wyltacznych kompetencji Unii.

Poniewaz wniosek dotyczy zmian w istniejacym prawodawstwie Unii, tylko UE moze
skutecznie zaja¢ si¢ tymi kwestiami. Ponadto cele polityki nie moga zosta¢ w wystarczajagcym
stopniu osiagnigte przez dziatania panstw cztonkowskich.

Aby umozliwi¢ funkcjonowanie systemu homologacji typu UE pojazdoéw, konieczna jest
harmonizacja na poziomie UE wymogéw technicznych w zakresie homologacji typu
pojazdow silnikowych w odniesieniu do bezpieczenstwa i ochrony $§rodowiska. Dziatania
podejmowane przez same panstwa cztonkowskie zaktocityby funkcjonowanie catego systemu
homologacji typu pojazdow. Dziatanie Unii Europejskiej jest niezbgdne ze wzgledu na
koniecznos$¢ uniknigcia powstawania barier dla jednolitego rynku.

Whiosek jest zatem zgodny z zasadg pomocniczo$ci.

. Proporcjonalnos¢

Whiosek jest zgodny z zasada proporcjonalno$ci, gdyz nie wykracza poza zakres dziatan
koniecznych do osiggni¢cia celu, jakim jest wiasciwe funkcjonowanie rynku wewngtrznego
przy jednoczesnej gwarancji wysokiego poziomu bezpieczenstwa publicznego i ochrony
srodowiska.

. Wybor instrumentu

Rozporzadzenie zmieniajace istniejgce rozporzadzenie.

3. WYNIKI OCEN EX POST, KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI
STRONAMI I OCEN SKUTKOW

Do niniejszego wniosku nie zalaczono odrebnej oceny skutkéw, gdyz ocena taka zostala juz
przeprowadzona w odniesieniu do wniosku dotyczacego rozporzadzenia (UE) nr 168/2013.
Niniejszy wniosek nie zmienia istoty tego rozporzadzenia i nie naklada na zainteresowane
strony nowych obowigzkow. Ma on przede wszystkim na celu wprowadzenie —
z wyjatkowych przyczyn w kontekscie obecnej pandemii COVID-19 — szczegdlowych
przepisoOw dotyczacych koncowej partii produkcji, majacych zastosowanie wytacznie
w odniesieniu do roku 2021.

4. WPLYW NA BUDZET

Whiosek nie ma wptywu na budzet instytucji UE.
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2020/0251 (COD)
Whniosek
ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 168/2013 w odniesieniu do szczegélnych Srodkéw
dotyczacych pojazdow kategorii L z koncowej partii produkcji w odpowiedzi na
pandemi¢ COVID-19

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczego6lnosci jego art. 114,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

po konsultacji z Europejskim Komitetem Ekonomiczno-Spotecznym!,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Pandemia COVID-19 spowodowato zaktocenia w tancuchu dostaw krytycznych czesci
1 komponentéw do pojazdéow kategorii L oraz znaczny spadek popytu na te pojazdy,
co powaznie opoznito wyprzedaz przez producentdow zapasow pojazdow spetniajacych
norm¢ Euro 4, ktore zgodnie z zalacznikiem IV do rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013% nalezy zarejestrowaé, zanim etap normy

srodowiskowej Euro 5 zacznie obowigzywacé w dniu 1 stycznia 2021 r.

(2)  Przepisy dotyczace koncowej partii produkcji okreSlone w rozporzadzeniu (UE)
nr 168/2013 pozwalaja producentom na dalsze udostepnianie na rynku, rejestracj¢ lub
dopuszczanie ograniczonej liczby pojazdéw kategorii L znajdujacych si¢ na stanie,
ktore nie moga by¢ udostgpniane na rynku lub nie mogg by¢ dtuzej udostepniane na
rynku z powodu wej$cia w zycie nowych wymogdéw technicznych, w oparciu o ktore

pojazdoéw tych nie homologowano.

3) Biorgc pod uwage zaktocenia spowodowane przez pandemi¢ COVID-19, wydaje sig,
ze przepisy dotyczace koncowej partii produkcji zawarte w rozporzadzeniu (UE)
nr 168/2013 nie stanowig odpowiedniego mechanizmu pozwalajgcego na rozwigzanie

! DzU.C z,s..

(Dz.U. L 60z2.3.2013, 5. 52).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr 168/2013 zdnia 15 stycznia 2013 1.
w sprawie homologacji inadzoru rynku pojazdéw dwu- lub trzykolowych oraz czterokolowcéw
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“4)

)

(6)

(7)

(8)

problemu ilo$ci pojazdéw kategorii L spelniajacych norme Euro 4, ktére producenci
beda mieli na stanie, gdy zacznie obowigzywac etap normy srodowiskowej Euro 5.

Zwazywszy na wyjatkowe okolicznosci spowodowane pandemig COVID-19 oraz aby
unikng¢ potencjalnych zaktocen na rynku, konieczna jest zmiana przepisow
dotyczacych koncowej partii produkcji zawartych w rozporzadzeniu (UE)
nr 168/2013.

W celu zapewnienia, aby stosowanie tych §rodkow bylo ograniczone do pojazdow,
ktore producenci posiadali na stanie w momencie wprowadzenia przez poszczegolne
panstwa ograniczen w poruszaniu si¢, liczba pojazdow korzystajacych z tych
szczegdlnych $rodkow dotyczacych koncowej partii produkcji nie powinna
przekracza¢ liczby pojazdow kategorii L spelniajacych norm¢ Euro 4, ktore
znajdowaly si¢ na stanie w dniu 15 marca 2020 r.

Ze wzgledu na pilng potrzebe zwigzang z wyjatkowymi okoliczno$ciami
spowodowanymi pandemig COVID-19 za stosowne uznano zastosowanie wyjatku od
osmiotygodniowego terminu, o ktorym mowa w art. 4 Protokotu nr 1 w sprawie roli
parlamentéw narodowych w Unii Europejskiej, zalaczonego do TUE, Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej oraz Traktatu ustanawiajacego Europejska
Wspolnote Energii Atomowe;.

Ze wzgledu na pilng konieczno$¢ wprowadzenia przedmiotowych §rodkow niniejsze
rozporzadzenie powinno wejs¢ w zZycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu

w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 168/2013,

PRZYIMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (UE) nr 168/2013 dodaje si¢ art. 44a w brzmieniu:

, Artykut 44a

Szczegolne srodki dotyczace pojazdow z koncowej partii produkcji w odpowiedzi na

1.

pandemi¢ COVID-19

Na zasadzie odstepstwa od art.44 pojazdy zgodne ztypem pojazdu, ktorego

homologacja typu UE utracita wazno$¢ z dniem 1 stycznia 2021 r. na podstawie art. 37 ust. 2
lit. a), moga by¢ udostgpniane na rynku, rejestrowane lub dopuszczane jako pojazdy
z koncowej partii produkcji do dnia 31 grudnia 2021 r., z zastrzezeniem ust.2, 3 14
niniejszego artykutu.

2.

Liczba pojazdow z koncowej partii produkcji, o ktéorych mowa w ust. I, nie moze

przekracza¢ liczby pojazddéw posiadajacych homologacje typu UE, ktéra traci wazno$é
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z dniem 1 stycznia 2021 r. na podstawie art. 37 ust. 2 lit. a), znajdujacych si¢ na stanie w dniu
15 marca 2020 r.

3. Producent chcacy skorzysta¢ z odstgpstwa, o ktérym mowa w ust. 1, sktada wniosek do
organu krajowego kazdego z panstw cztonkowskich, w ktorym dane pojazdy maja zostaé
udostepnione na rynku, zarejestrowane lub dopuszczone, wskazujac liczbe pojazdow
z koncowej partii produkcji, w odniesieniu do ktérych ubiega si¢ o odstepstwo, o ktoérym
mowa w ust. 1.

W terminie jednego miesigca od otrzymania wniosku odpowiedni organ krajowy podejmuje
decyzje, czy zezwoli¢ na rejestracje tych pojazdow z koncowej partii produkcji na swoim
terytorium i w jakiej liczbie.

4. Producent dokonuje specjalnej adnotacji na $wiadectwie zgodnosci pojazdow
dopuszczonych na podstawie ust. 1, oznaczajg te pojazdy jako »2021 — koncowa partia
produkcji«.

5. Panstwa czlonkowskie informuja Komisje o liczbie pojazdéw, ktorym przyznano
status »koncowej partii produkcji« na podstawie niniejszego artykutu, nie pdzniej niz do dnia
1 lipca 2021 r.”.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci ijest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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