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Navrh
NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

kterym se méni narizeni (EU) ¢. 168/2013, pokud jde o zvlastni opatieni pro vozidla
kategorie L z vybéhu série v reakci na rozsireni onemocnéni COVID-19

(Text s vyznamem pro EHP)
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DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTI NAVRHU
. Oduvodnéni a cile navrhu

Pandemie COVID-19 zptsobuje zdvazné naruSeni, které¢ v motocyklovém priimyslu vyvolava
cetné otfesy. Je bezprostiedné narusen provoz vyrobnich zavodi a fungovani mezinarodnich
hodnotovych fetézcii a zaroven vyrazné klesa poptavka po vozidlech a zvysSuji se jejich
skladové zasoby. Kvili této situaci se vyrobcim nemusi podafit splnit nékteré lhlity stanovené
nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 168/2013 ze dne 15. ledna 2013.

Podle uvedeného nafizeni se pro emise znecist'ujicich latek pouzije ode dne 1. ledna 2021
uroven Euro 5, coz znamena, Ze od tohoto data bude mozné na trh Unie uvadét pouze vozidla
splitujici pozadavky normy Euro 5.

Globalni koronavirova ndkaza vSak prodej motocykli zna¢né ovlivnila. Obvykle az 60 %
odbytu pripadd na bfezen az Cervenec. Vzhledem k omezenim volného pohybu osob v
¢lenskych statech nebylo mozné béhem hlavni sezény prodavat. Podle odhadl odvétvi bylo v
bieznu 2020 skladem ptiblizné 553 700 vozidel Euro 4. Béhem omezeni volného pohybu se
prodej propadl o 98 % a stale je velmi slaby. Proto se do konce roku pravdépodobné nepodafi
prodat vSechna vozidla Euro 4, kterd jsou v soucasné dob¢ na sklad¢.

Natizeni (EU) €. 168/2013 sice stanovi, Ze vyrobci mohou prodévat tzv. vozidla z vybéhu
série (tj. ,,stard vozidla®, kterd nesplituji nejnovejsi pozadavky), jejich pocet na Clensky stat je
vSak omezen na maximalné 10 % primérného poctu vozidel prodanych v ptedchozich dvou
letech nebo 100 vozidel. Pocet vozidel, ktera Ize zaregistrovat jako vozidla z vybéhu série, je
na uvazeni ¢lenskych stati.

Vzhledem ke zminénému naruSeni, poctu skladovych vozidel a témét uplnému zastaveni
prodeje béhem hlavni sezony roku 2020 nejsou stavajici ustanoveni o vybchu série vhodna k
feSeni nastalé situace. Ustanoveni o vyb¢hu série by proto méla byt upravena, aby obchodnici
mohli vyluéné v roce 2021 prodat vétsi pocet vozidel Euro 4, kterd maji skladem.

Tento navrh nezvysi emise zneciStujicich latek, nebot’ poskytnutd flexibilita je omezena
pouze na vozidla, kterd v okamziku omezeni volného pohybu jiZ byla vyrobena. Rovnéz se
tak zabrani zbyteCnému seSrotovani vozidel, ktera by za normalnich okolnosti jinak byla
uvedena na trh. Timto ndvrhem se neodklada vstup v platnost normy Euro 5 pro vSechna
nov¢ vyrobena vozidla stanoveny na 1. ledna 2021.

2. PRAVNIi ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
o Pravni zaklad

Clanek 114 Smlouvy o fungovani Evropské unie.

. Subsidiarita (v pripadé nevylu¢né pravomoci)
Pouzije se zasada subsidiarity, nebot’ navrh nespada do vylu¢né pravomoci Unie.
Jelikoz navrh obsahuje zmény stavajicich pravnich predpistt EU, mlze tyto otazky ucinné

fesit pouze EU. Cili této politiky navic nelze uspokojivé dosdhnout opatfenimi ¢lenskych
stati.

Aby mohl fungovat syst¢tm EU schvalovani typu vozidel, musi byt v ramci Unie
harmonizovéany technické pozadavky na schvéleni typu motorovych vozidel z hlediska
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bezpecnosti a zivotniho prostfedi. Opatfeni samotnych c¢lenskych stati by narusila cely
systém schvalovani typu vozidel. Aby se nevytvately piekazky na jednotném trhu, musi
opatfeni pfijmout Evropska unie.

Navrh je proto v souladu se zadsadou subsidiarity.

. Proporcionalita

Navrh je v souladu se zéasadou proporcionality, protoze nepiesahuje ramec toho, co je
nezbytné k dosazeni cilli zajisténi fadného fungovani wvnitiniho trhu, pficemz zaroven
poskytuje vysokou urovein bezpecnosti obyvatel a ochrany Zivotniho prosttedi.

. Volba nastroje

Naftizeni, kterym se méni natfizeni.

3. VYSLEDKY HODNOCENI EX POST, KONZULTACI SE ZUCASTNENYMI
STRANAMI A POSOUZENi DOPADU

K tomuto navrhu neni pfipojeno samostatné posouzeni dopadd, jelikoz jiz bylo provedeno
posouzeni dopadu pro natfizeni (EU) €. 168/2013. Tento ndvrh neméni podstatu uvedené¢ho
nafizeni a neuklada dotCenym stranam nové povinnosti. Z mimotadnych divodl v souvislosti
se souCasnym rozsifenim onemocnéni COVID-19 ma pfedevsim stanovit zvlasStni ustanoveni
o vybéhu série, ktera se pouziji pouze na rok 2021.

4. ROZPOCTOVE DUSLEDKY

Névrh nemd rozpoctové dasledky pro organy EU.
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Navrh

NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

kterym se méni narizeni (EU) ¢. 168/2013, pokud jde o zvlastni opatieni pro vozidla

kategorie L z vybéhu série v reakci na rozsifeni onemocnéni COVID-19

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢lanek 114 této smlouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentim,

po konzultaci s Evropskym hospodaiskym a socialnim vyborem!,

v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto duvodum:

(1)

2)

©)

(4)

)

Rozsiteni onemocnéni COVID-19 zptsobilo naruseni dodavatelského fetézce
kritickych ¢asti a soucasti vozidel kategorie L a zapfti¢inilo zna¢ny pokles poptavky po
téchto vozidlech, ¢im se vyrobciim vyrazné zpomalil odbyt skladovych vozidel Euro
4, kterda musi byt podle pfilohy IV nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 168/2013% zaregistrovana predtim, nez se 1. ledna 2021 zalne pouZivat
environmentalni norma Euro 5.

Ustanoveni o vybéhu série v nafizeni (EU) €. 168/2013 umoziiuji vyrobclim nadale
dodavat na trh, registrovat nebo uvadét do provozu omezenou cast zasob vozidel
kategorie L, ktera neni moZzno dodat na trh nebo ktera se jiZ nemohou na trh dodévat,
jelikoz vstoupily v platnost nové technické pozadavky, podle nichz tato vozidla nebyla
schvélena.

Vzhledem k naruseni zapti¢inénému rozsifenim onemocnéni COVID-19 je zfejmé, Ze
ustanoveni o vybéhu série v natizeni (EU) ¢. 168/2013 nenabizeji vhodné feSeni pro
odbyt zasob vozidel kategorie L normy Euro 4, kterd budou mit vyrobci skladem,
jakmile za¢ne platit environmentélni norma Euro 5.

S ohledem na mimoradné okolnosti v dasledku roz$ifeni onemocnéni COVID-19, a
aby se zabranilo pfipadnému naruseni trhu, je nutné zménit pravidla o vybéhu série
stanovend v nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

Aby bylo zajisténo, Ze se uvedena opatieni uplatni pouze na vozidla, jez byla na skladé
v okamziku celostatnich omezeni volného pohybu, nemélo by byt mnozstvi vozidel,

Ut. vést. C 55 S. .

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013 ze dne 15.ledna 2013 o schvalovéani
dvoukolovych nebo tfikolovych vozidel a Ctyfkolek adozoru nad trhem stémito vozidly
(Ut. vést. L 060, 2.3.2013, s. 52).
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na néz bude mozné uplatnit tato konkrétni opatfeni o vybchu série, vyssi nez pocet
vozidel kategorie L normy Euro 4, kteréd byla skladem k 15. bieznu 2020.

(6)  Vzhledem k naléhavosti dané vyjimecnymi okolnostmi zplGsobenymi rozsifenim
onemocnéni COVID-19 se povazuje za vhodné stanovit vyjimku ze lhity osmi tydni
uvedené v ¢lanku 4 Protokolu €. 1 o tloze vnitrostatnich parlamenti v Evropské unii,
piipojeného ke Smlouvé o Evropské unii, Smlouvé o fungovani Evropské unie a
Smlouvé o zalozeni Evropského spolecenstvi pro atomovou energii.

(7) S ohledem na naléhavost zminénych opatifeni by toto natizeni mélo vstoupit v platnost
prvnim dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.

(8) Natizeni (EU) €. 168/2013 by proto mélo byt odpovidajicim zptisobem zménéno,

PRIJALY TOTO NARIZENI:

Clanek 1
V nafizeni (EU) ¢. 168/2013 se vklada novy ¢lanek 44a, ktery zni:

., Clanek 44a

Zv1astni opatieni pro vozidla z vybéhu série v reakci na rozsifeni onemocnéni COVID-
19

1. Odchyln¢ od ¢lanku 44 mohou byt vozidla odpovidajici typu vozidla, jejichz EU
schvaleni typu pozbylo platnosti dne 1. ledna 2021 podle ¢l. 37 odst. 2 pism. a), do 31.
prosince 2021 dodévana na trh, registrovana nebo uvadéna do provozu jako vozidla z vybehu
série, s vyhradou odstavcu 2, 3 a 4 tohoto ¢lanku.

2. Pocet vozidel z vyb&hu série podle odstavce 1 nesmi piekrocit pocet vozidel s EU
schvélenim typu, jez pozbylo platnosti dne 1. ledna 2021 podle €l. 37 odst. 2 pism. a) a ktera
byla na skladé¢ ke dni 15. biezna 2020.

3. Vyrobce hodlajici vyuzit odchylku podle odstavce 1 piedlozi vnitrostatnimu organu
kazdého c¢lenského statu, v némz maji byt dotcena vozidla dodana na trh, zaregistrovana nebo
uvedena do provozu, zadost s uvedenim poctu vozidel z vybéhu série, pro néz se zada o
odchylku podle odstavce 1.

Dotéeny vnitrostatni organ do jednoho meésice od obdrzeni zadosti rozhodne, zda registraci
téchto vozidel z vyb&hu série na svém tzemi povoli a v jakém poctu.

4. V prohldSeni o shodé vozidel uvedenych do provozu podle odstavce 1 provede
vyrobce zvlastni zdznam ,,2021 — vozidlo z vybéhu série®.

5. Clenské staty nejpozdgji do 1. Eervence 2021 informuji Komisi o poétu vozidel, jimz byl
udélen status vybéhu série podle tohoto ¢lanku.*

Clanek 2

Toto nafizeni vstupuje v platnost prvnim dnem po vyhlaSeni v Urednim véstniku Evropské
unie.
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Toto nafizeni je zadvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predseda/predsedkynée
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