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Propunere de directiva a Parlamentului European si a Consiliului de
modificare a Directivei 2003/87/CE in ceea ce priveste contributia
sectorului aviatiei la obiectivul Uniunii de reducere a emisiilor la nivelul
intregii economii si de punere in aplicare in mod corespunzator a unei
masuri globale bazate pe piata

— Abordare generala

In vederea reuniunii Consiliului Mediu din 28 iunie 2022, in anexa, se pune la dispozitia

delegatiilor textul de compromis al presedintiei cu privire la subiectul sus-mentionat.
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ANEXA

Propunere de directiva a Parlamentului European si a Consiliului
de modificare a Directivei 2003/87/CE
in ceea ce priveste contributia sectorului aviatiei la obiectivul Uniunii de reducere a emisiilor
la nivelul intregii economii si de punere in aplicare in mod corespunzitor a unei masuri

globale bazate pe piata'

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 192

alineatul (1),

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European?,

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor?,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

Modificarile fata de textul de compromis anterior al presedintiei sunt marcate cu caractere
aldine subliniate, iar eliminarile prin [...]. Modificarile anterioare sunt subliniate.

2 JOC,,p..

3 JoC,,p..
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intrucat:

(1

2)

G)

Directiva 2003/87/CE a Parlamentului European si a Consiliului* a instituit un sistem de
comercializare a certificatelor de emisii de gaze cu efect de serd in Uniune, pentru a
promova reducerile emisiilor de gaze cu efect de sera intr-un mod eficient din punctul de
vedere al costurilor si din punct de vedere economic. Activitdtile de aviatie au fost incluse in
sistemul UE de comercializare a certificatelor de emisii prin Directiva 2008/101/CE a

Parlamentului European si a Consiliului®.

Acordul de la Paris, adoptat in decembrie 2015 in temeiul Conventiei-cadru a Natiunilor
Unite asupra schimbarilor climatice (CCONUSC), a intrat in vigoare in noiembrie 2016
(,»Acordul de la Paris”)®. Partile la Acordul de la Paris au convenit sd mentina cresterea
temperaturii medii globale mult sub 2 °C in raport cu nivelul din perioada preindustriala si
sd continue eforturile pentru a limita cresterea temperaturii la peste 1,5 °C 1n raport cu
nivelul din perioada preindustriala. Pentru a atinge obiectivele Acordului de la Paris, toate
sectoarele economiei trebuie sd contribuie la reducerea emisiilor, inclusiv aviatia

internationala.

Consiliul Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (OACI) a adoptat prima editie a
Standardelor internationale si a practicilor recomandate referitoare la protectia mediului —
Schema de compensare si de reducere a emisiilor de carbon pentru aviatia internationala
(CORSIA) (volumul IV din anexa 16 la Conventia de la Chicago) in cadrul celei de a zecea
reuniuni din cadrul celei de a 214-a sesiuni, care a avut loc la 27 iunie 2018. Uniunea si
statele sale membre continud sa sprijine CORSIA si se angajeaza sa o puna in aplicare inca
de la inceputul fazei-pilot 2021-20237.

Directiva 2003/87/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 octombrie 2003 de
stabilire a unui sistem de comercializare a cotelor de emisie de gaze cu efect de sera in cadrul
Uniunii si de modificare a Directivei 96/61/CE a Consiliului (JO L 275, 25.10.2003, p. 32).
Directiva 2008/101/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 de
modificare a Directivei 2003/87/CE pentru a include activitatile de aviatie in sistemul de
comercializare a cotelor de emisie de gaze cu efect de sera in cadrul Comunitatii (JO L 8,
13.1.2009, p. 3).

Acordul de la Paris (JO L 282, 19.10.2016, p. 4).

Decizia (UE) 2020/954 a Consiliului din 25 iunie 2020 privind pozitia care urmeaza sa fie
adoptatad In numele Uniunii Europene, in cadrul Organizatiei Aviatiei Civile Internationale, in
ceea ce priveste notificarea participarii voluntare la Schema de compensare si de reducere a
emisiilor de carbon pentru aviatia internationala (CORSIA) incepand cu 1 ianuarie 2021 si in
ceea ce priveste optiunea selectatd pentru calcularea, in perioada 2021-2023, a cerintelor de
compensare care i vizeaza pe operatorii de aeronave (JO L 212, 3.7.2020, p. 14).
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4

)

(6)

(7)

In conformitate cu Decizia (UE) 2018/2027 a Consiliului®, statele membre au notificat
Secretariatului OACI diferentele dintre CORSIA si EU ETS. Obiectivul a fost de a mentine
acquis-ul Uniunii si viitorul spatiu de politica, precum si nivelul de ambitie al Uniunii in
materie de clima si rolurile exclusive ale Parlamentului European si ale Consiliului in luarea
deciziilor cu privire la continutul legislatiei Uniunii. In urma adoptirii acestei modificiri a
Directivei 2003/87/CE, notificarea catre Secretariatul OACI a diferentelor dintre CORSIA si

EU ETS ar trebui sa fie actualizata prin intermediul unei a doua notificari a diferentelor in

conformitate cu dreptul Uniunii pentru a reflecta revizuirile aduse dreptului Uniunii.

Abordarea provocarilor legate de clima si mediu si atingerea obiectivelor Acordului de la
Paris se afla in centrul Comunicarii privind ,,Pactul verde european”, adoptatd de Comisie la

11 decembrie 2019°.

In cadrul angajamentului actualizat de reducere stabilit la nivel national al Uniunii si al
statelor sale membre, prezentat secretariatului CCONUSC la 17 decembrie 2020, Uniunea s-
a angajat sa reduca emisiile nete de gaze cu efect de sera la nivelul intregii economii cu cel

putin 55 % fata de nivelurile din 1990 pana in 203010,

Uniunea a consacrat in legislatie obiectivul neutralitatii climatice la nivelul intregii economii
pana in 2050 in Regulamentul (UE) 2021/1119 al Parlamentului European si al
Consiliului''. Regulamentul respectiv stabileste, de asemenea, un angajament intern
obligatoriu al Uniunii de reducere a emisiilor nete de gaze cu efect de sera (emisii dupa

deducerea absorbtiilor) cu cel putin 55 % sub nivelurile din 1990 pana in 2030.

10

11

Decizia (UE) 2018/2027 a Consiliului din 29 noiembrie 2018 privind pozitia care urmeaza
sa fie adoptata, in numele Uniunii Europene, in cadrul Organizatiei Aviatiei Civile
Internationale in ceea ce priveste prima editie a Standardelor internationale si a practicilor
recomandate referitoare la protectia mediului — Schema de compensare si de reducere a
emisiilor de carbon pentru aviatia internationald (CORSIA) (JO L 325, 20.12.2018, p. 25).
COM(2019) 640 final.
https://www4.unfcce.int/sites/ndcstaging/PublishedDocuments/European%20Union
%20First/EU_NDC_ Submission December%202020.pdf

Regulamentul (UE) 2021/1119 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 iunie 2021
de instituire a cadrului pentru realizarea neutralitatii climatice (Legea europeana a climei)
(JO L 243,9.7.2021, p. 1).
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)

(10)

(1)

(12)

(13)

Prezenta modificare a Directivei 2003/87/CE vizeaza punerea 1n aplicare, 1n sectorul
aviatiei, a contributiilor Uniunii in temeiul Acordului de la Paris si a cadrului de
reglementare pentru atingerea obiectivului climatic obligatoriu al Uniunii pentru 2030 de
reducere la nivel intern a emisiilor nete de gaze cu efect de sera cu cel putin 55 % fata de

nivelurile din 1990 pana in 2030, stabilit in Regulamentul (UE) 2021/ ... .

Aviatia ar trebui sa contribuie la eforturile de reducere a emisiilor necesare pentru atingerea
obiectivului climatic al Uniunii pentru 2030. Prin urmare, cantitatea totala de certificate

pentru aviatie ar trebui consolidata si supusa factorului linear de reducere.

Realizarea obiectivului climatic mai ambitios va necesita canalizarea unui numar cat mai
mare de resurse posibil catre tranzitia climatica. Prin urmare, toate veniturile obtinute in
urma licitarii certificatelor de emisii care nu sunt atribuite bugetului Uniunii ar trebui

utilizate n scopuri legate de clima.

In conformitate cu articolul 28b alineatul (3) din Directiva 2003/87/CE, Uniunea trebuie si
evalueze schema CORSIA a OACI si sa o puna 1n aplicare in mod corespunzator si in
concordantd cu angajamentul Uniunii de reducere a emisiilor la nivelul intregii economii

pentru 2030.

Cantitatea totald de certificate pentru aviatie ar trebui consolidata la nivelul alocarii pentru
zborurile care pleacd de pe un aerodrom situat in SEE si care sosesc pe un aerodrom situat in
SEE, in Elvetia sau in Regatul Unit. Alocarea pentru anul 2024 ar trebui s@ se bazeze pe
alocarea totald pentru operatorii de aeronave activi in anul 2023, redusa cu factorul linear de
reducere prevazut la articolul 9 din Directiva 2003/87/CE. Nivelul alocarii ar trebui majorat
pentru a se tine seama de rutele care nu au fost acoperite de EU ETS in anul 2023, dar care

sunt acoperite de EU ETS incepand cu anul 2024.

Cresterea licitarii incepand cu anul urmator intrarii in vigoare a prezentei modificari a
Directivei 2003/87/CE ar trebui sd fie regula pentru alocarea certificatelor in sectorul
aviatiei, tinand seama de capacitatea sectorului de a transfera costul crescut al emisiilor de

CO:». In perioada 2024-2026 ar trebui pusi in aplicare o eliminare treptat a alocirii cu titlu

oratuit, iar incepand cu 2027 ar trebui introdusa licitatia integral.
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(13a) Tranzitia de la utilizarea combustibililor fosili la utilizarea tot mai frecventa a

(14)

combustibililor de aviatie durabili ar juca un rol in realizarea decarbonizirii transportului

aerian. Cu toate acestea, aviand in vedere nivelul ridicat al concurentei dintre operatorii de

aeronave. piata UE a combustibililor de aviatie durabili aflatd in curs de dezvoltare si

diferenta importantd de pret dintre kerosenul fosil si combustibilii alternativi, aceasta

tranzitie ar trebui sa fie sprijinitd de o combinatie de politici in ceea ce priveste oferta, cum

ar fi [Regulamentul privind initiativa ReFuelEU 1n domeniul aviatiei], si in ceea ce priveste

cererea, prin stimularea pionierilor in acest domeniu cu ajutorul unor masuri de sprijin

tranzitorii adecvate pentru a reduce aceste diferente de pret. Prin urmare, in perioada

1 ianuarie 2024-31 decembrie 2030, certificatele ar trebui sa fie alocate intr-un mod similar

cu contractele pentru diferentd, acoperind o parte din diferenta de pret ramasa dintre

kerosenul fosil si combustibilii identificati la articolul 4 alineatul (1) din [Regulamentul

privind initiativa ReFuelEU in domeniul aviatiei]. Certificatele respective ar trebui si tind

seama de pretul carbonului prin promovarea unor reduceri sporite ale emisiilor de gaze cu

efect de serd, proportional cu cantitatea de combustibili utilizati, astfel cum a fost raportata

in temeiul Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2018/2066 al Comisiei. In acest scop,

ar trebui rezervate maximum 20 de milioane de certificate pentru perioada 1 ianuarie 2024-

31 decembrie 2030. Aceste certificate ar trebui sa provind din rezerva totala de certificate

disponibile pentru aviatie si sa fie utilizate numai pentru zborurile vizate de EU ETS si fara

discriminare.

Directiva 2003/87/CE ar trebui, de asemenea, modificatd in ceea ce priveste unitatile de
conformitate acceptabile, pentru a se tine seama de criteriile de eligibilitate ale unitatii
adoptate de Consiliul OACI in cadrul celei de a 216-a sesiuni din martie 2019, ca element
esential al CORSIA. Companiile aeriene cu sediul in Uniune ar trebui sa poata utiliza [...]

unitatile pentru asigurarea conformitatii zborurilor Inspre sau dinspre tari terte considerate

drept participante la CORSIA. Pentru a se asigura ca punerea in aplicare a CORSIA de catre
Uniune sprijind obiectivele Acordului de la Paris si oferd stimulente pentru o larga
participare la CORSIA, [...] unitétile ar trebui sd provind de la state care sunt parti la

Acordul de la Paris si care participa la CORSIA, iar dubla contabilizare a [...] unitatilor ar

trebui evitata.
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(15)

(16)

In vederea asiguririi unor conditii uniforme de utilizare a [...] unitatilor in conformitate cu
articolul 11a din Directiva 2003/87/CE, Comisiei ar trebui sa i se confere competente de
executare pentru a adopta o listd a [...] unitatilor care au fost considerate acceptabile de
Consiliul OACI pentru a fi utilizate pentru conformitatea cu CORSIA si care indeplinesc
conditiile de eligibilitate de mai sus. Respectivele competente ar trebui exercitate in
conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al

Consiliuluil?.

Pentru a se asigura ca sunt instituite masurile necesare pentru autorizarea de cétre partile
participante, ajustdrile In timp util ale raportarii emisiilor antropice de la surse si a
absorbtiilor de catre absorbanti care fac obiectul contributiilor stabilite la nivel national ale
partilor participante, precum si pentru a se evita dubla contabilizare si cresterea neta a
emisiilor globale, Comisiei ar trebui sd 1 se confere competente de executare pentru a stabili
cerinte detaliate pentru astfel de masuri. Respectivele competente ar trebui exercitate in
conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al

Consiliuluil3.

12

13

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din

16 februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de
control de catre statele membre al exercitarii competentelor de executare de catre Comisie
(JO L 55,28.2.2011, p. 13).

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din

16 februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de
control de catre statele membre al exercitarii competentelor de executare de catre Comisie
(JO L 55,28.2.2011, p. 13).
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(17)

(18)

(19)

[...] Calcularea cerintelor de compensare in cadrul CORSIA pentru [...] operatorii de

aeronave cu sediul in Uniune ar trebui sa se efectueze [...] pe baza Standardelor

internationale si a practicilor recomandate referitoare la protectia mediului ale OACI in ceea

ce priveste Schema de compensare si de reducere a emisiilor de carbon pentru aviatia

internationald, tindnd seama de neaplicarea CORSIA pentru [...] zborurile [...] care pleaca

de pe un aerodrom situat in SEE si care sosesc pe un aerodrom situat in SEE, in Elvetia sau

in Regatul Unit [...], in temeiul principiului distinctiei clare (,.clean cut”). Comisiei ar trebui

sa 1 se confere competente de executare pentru a adopta o metodologie de calcul tindnd

seama de diferentele dintre standardele internationale si practicile recomandate respective si

Directiva 2003/87/CE. Respectivele competente ar trebui exercitate in conformitate cu

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului.

In vederea asigurarii unor conditii uniforme pentru includerea pe lista a tarilor despre care se
considera ca aplicda CORSIA 1n sensul Directivei 2003/87/CE in temeiul articolului 25a
alineatul (3) din directiva respectiva, Comisiei ar trebui sa i se confere competente de
executare pentru a adopta si a mentine lista statelor, altele decat tarile SEE, Elvetia si
Regatul Unit, care sunt considerate participante la CORSIA 1n sensul dreptului Uniunii.
Respectivele competente ar trebui exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE)

nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului.

Intrucét punerea in aplicare si asigurarea respectirii CORSIA pentru operatorii de aeronave
cu sediul 1n afara Uniunii sunt prevazute sa ii revind exclusiv tarii de origine a acestor
operatori de aeronave [...], operatorii de aeronave cu sediul Tn afara Uniunii nu ar trebui sa

aiba obligatia de a anula unitati in vederea conformitatii cu CORSIA 1in temeiul prezentei

directive [...].
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(19a)

Intrucit punerea in aplicare si asigurarea respectiarii CORSIA pentru operatorii de aeronave

(19b)

cu sediul in afara Uniunii sunt prevazute sa 1i revind exclusiv tarii de origine a acestor

operatori de aeronave, [...].1n cazul in care un operator de aeronave cu sediul in afara

Uniunii inregistreaza emisii semnificative generate de zborurile efectuate in interiorul SEE

sau care pleaca de pe un aerodrom din SEE catre Elvetia sau catre Regatul Unit, tara in care

isi are sediul operatorul de aeronave respectiv poate notifica, de asemenea, diferente in ceea

ce priveste aplicarea CORSIA 1in cazul zborurilor intracuropene. Directiva 2003/87/CE ar

trebui sa fie revizuitd in lumina evolutiilor 1n aceasta privinta.

Pentru a se stimula participarea la CORSIA si pentru a se evita suprapunerea instrumentelor

(20)

21)

CORSIA si EU ETS pentru aceleasi zboruri, operatorii de aeronave nu ar trebui sa fie

obligati sa restituie certificate In ceea ce priveste emisiile generate de zborurile Inspre sau

dinspre alte tari decat tarile SEE. Elvetia si Regatul Unit., care sunt considerate participante

la CORSIA in sensul dreptului Uniunii.

Pentru a se asigura egalitatea de tratament in ceea ce priveste rutele, zborurile Inspre si

dinspre térile care nu pun 1n aplicare CORSIA in sensul dreptului Uniunii, cu exceptia

zborurilor care pleaca de pe un aecrodrom situat in SEE si care sosesc pe un aerodrom situat
in SEE, in Elvetia sau in Regatul Unit, ar trebui sa fie scutite de [...] obligatiile de restituire

a certificatelor sau de anulare a unitétilor. Pentru a stimula punerea in aplicare integrala a

CORSIA incepéand din 2027, exceptarea ar trebui sa se aplice emisiilor numai pana la

31 decembrie 2026 in ceea ce priveste restituirea certificatelor.

Zborurile inspre si dinspre tarile cel mai putin dezvoltate si statele insulare mici in curs de
dezvoltare, astfel cum sunt definite de Organizatia Natiunilor Unite, care nu pun in aplicare

CORSIA in sensul dreptului Uniunii, altele decat statele al caror PIB pe cap de locuitor este

egal sau mai mare decat media Uniunii, ar trebui sa fie scutite de [...] obligatiile de restituire

a certificatelor sau de anulare a unitdtilor fard o datd-limita pentru exceptare.
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(22)

(23)

(23a)

Pentru a asigura conditii uniforme de scutire a operatorilor de aeronave de [...] cerintele de
compensare prevazute la articolul 12 alineatul (8) din Directiva 2003/87/CE 1n ceea ce
priveste emisiile generate de zborurile Inspre si dinspre tarile care aplica CORSIA intr-un
mod mai putin strict n legislatia lor interna sau care nu aplica dispozitiille CORSIA intr-un
mod egal cu toti operatorii de aeronave in temeiul articolului 25a alineatul (7) din directiva
respectivd, Comisiei ar trebui sd i se confere competente de executare pentru a scuti
companiile aeriene cu sediul in Uniune de [...] cerintele de compensare in ceea ce priveste
emisiile generate de zborurile in cazul carora are loc o denaturare semnificativa a
concurentei in detrimentul companiilor aeriene cu sediul in Uniune din cauza unui nivel mai
redus de strictete a punerii in aplicare sau a asigurdrii respectarii CORSIA in tara terta.

Denaturarea concurentei ar putea fi cauzata de o abordare mai putin stricta a [...] unitatilor

eligibile sau de dispozitii privind dubla contabilizare. Respectivele competente ar trebui
exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si

al Consiliului.

Pentru a asigura conditii uniforme de stabilirea unor conditii de concurenta echitabile pe
rutele dintre doua tari diferite care aplica CORSIA, 1n cazul in care tarile respective permit
operatorilor de aeronave sa utilizeze alte unitati decat cele din lista adoptata in temeiul
articolului 11a alineatul (8) din Directiva 2003/87/CE, in temeiul articolului 25a alineatul (8)
din directiva respectivd, Comisiei ar trebui sd 1 se confere competente de executare pentru a
permite operatorilor de aeronave cu sediul intr-un stat membru sa utilizeze si alte tipuri de
unitdti fata de lista adoptata in temeiul articolului 11a alineatul (8) sau sd nu aiba obligatii in
temeiul conditiilor de la articolul 11a alineatele (2) s1 (3). Respectivele competente ar trebui
exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si

al Consiliului.

Factorul de emisie aferent kerosenului de aviatie (Jet Al sau Jet A) in cadrul EU ETS ar

trebui sa fie aliniat la factorul de emisie aferent combustibilului respectiv stabilit 1n volumul

IV din anexa 16 la Conventia privind aviatia civila internationald semnata la

7 decembrie 1944 (Conventia de la Chicago). Nu se efectueaza nicio modificare a nivelurilor

de alocare ca urmare a cresterii factorului de emisie aferent kerosenului de aviatie, deoarece

alocarile cu titlu gratuit pentru aviatie sunt intrerupte in favoarea licitarii pentru a se obtine

reduceri mai mari ale emisiilor.
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(24)

(25)

(26)

Pentru a asigura conditii de concurenta echitabile pe rutele dintre doua téri terte care pun in
aplicare CORSIA, competenta de a adopta acte in conformitate cu articolul 290 din tratat ar

trebui delegata Comisiei in ceea ce priveste acceptarea altor [...] unitti pe rutele respective.

Este deosebit de important ca, in cursul lucrarilor sale pregatitoare, Comisia sa organizeze
consultari adecvate, inclusiv la nivel de experti, si ca respectivele consultari sa se desfasoare
in conformitate cu principiile stabilite in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016
privind o mai buna legiferare!®. In special, pentru a asigura participarea egala la pregatirea
actelor delegate, Parlamentul European si Consiliul primesc toate documentele in acelasi
timp cu expertii din statele membre, iar expertii acestor institutii au acces sistematic la

reuniunile grupurilor de experti ale Comisiei Insdrcinate cu pregatirea actelor delegate.

Ar trebui acordata o atentie deosebitd promovarii accesibilitdtii in regiunile ultraperiferice

ale Uniunii. Prin urmare, ar trebui ca, pana in 2030, sa se prevada o derogare temporara de la

EU ETS pentru emisiile generate de zborurile dintre un aerodrom situat intr-o regiune
ultraperiferica a unui stat membru si un aerodrom situat in acelasi stat membru, dar in afara

regiunii ultraperiferice respective cu scopul de a se raspunde celor mai importante nevoi ale

rezidentilor in ceea ce priveste ocuparea fortei de muncad, educatia si alte oportunitati.

Aceasta derogare ar trebui, din aceleasi motive, sa se aplice zborurilor intre acrodromuri

situate in aceeasi regiune ultraperiferica sau in regiuni ultraperiferice diferite din acelasi stat

membru.

O abordare cuprinzatoare a inovdrii este importanta pentru atingerea obiectivelor Pactului
verde european si pentru competitivitatea industriei europene. Acest lucru este deosebit de
important pentru decarbonizarea dificild a unor sectoare precum aviatia si transportul
maritim, in care trebuie implementata o combinatie de imbunatatiri operationale,
combustibili alternativi neutri din punctul de vedere al impactului asupra climei si solutii
tehnologice. Prin urmare, statele membre ar trebui sa se asigure ca dispozitiile nationale de
transpunere nu mpiedicd inovatiile si sunt neutre din punct de vedere tehnologic. La nivelul
UE, eforturile necesare in materie de C&I sunt sprijinite, printre altele, prin Programul-cadru
Orizont Europa, care include finantare semnificativa si noi instrumente pentru sectoarele

care intrd sub incidenta ETS.

14

JOL 123,12.5.2016, p. 1.
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(26a) in conformitate cu articolul 12 alineatul (8) din Directiva 2003/87/CE, astfel cum a fost
modificati prin Decizia [XXX][2021/0204 (COD)], articolul 12 alineatele (6) si (7) din

directiva respectiva se aplica pana la 31 decembrie 2024 sau pana la sfarsitul perioadei de

transpunere a prezentei directive, ludndu-se 1n considerare data cea mai apropiatid. Termenul

pentru perioada de transpunere a prezentei directive este 31 decembrie 2023 si, prin urmare,

articolul 12 alineatele (6)-(8) din Directiva 2003/87/CE se va aplica in versiunea anterioard

modificarilor introduse prin prezenta directiva panad la data respectiva.

(27) Intrucat obiectivele prezentei directive nu pot fi realizate in mod satisfacator de citre statele
membre, dar, avand in vedere amploarea si efectele sale, pot fi realizate mai bine la nivelul
Uniunii, aceasta poate adopta masuri In conformitate cu principiul subsidiaritatii, astfel cum
este previzut la articolul 5 din Tratatul privind Uniunea Europeana. In conformitate cu
principiul proportionalitatii, astfel cum este prevazut la articolul respectiv, prezenta directiva

nu depdseste ceea ce este necesar pentru realizarea acestor obiective.

(28)  Prin urmare, Directiva 2003/87/CE ar trebui modificata in consecinta,
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ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1
Directiva 2003/87/CE se modifica dupa cum urmeaza:
1. Articolul 3¢ se modifica dupa cum urmeaza:
(a) alineatul (2) se elimina;
(b) se adauga urmatoarele alineate (5), (5a), (5b), (6) si (7):

»(5) Comisia stabileste cantitatea totald de certificate care urmeaza sa fie alocate pentru
operatorii de aeronave pentru anul 2024 pe baza numarului total de certificate alocate
pentru operatorii de aeronave care desfasurau activitati de aviatie care intrd in domeniul de
aplicare al anexei [ in anul 2023, redusa cu factorul linear de reducere specificat la
articolul 9, si publica cantitatea respectiva, precum si cantitatea de certificate care ar fi fost

alocate cu titlu gratuit in 2024 [...], conform normelor privind alocarea cu titlu gratuit

aflate in vigoare anterior introducerii modificarilor prin intermediul [prezentei directive de

modificare].

(5a) Maximum 20 de milioane de certificate din cantitatea totald de certificate mentionata

la alineatul (5) pentru perioada 1 ianuarie 2024-31 decembrie 2030 sunt rezervate pentru

operatorii de aeronave, in mod nediscriminatoriu, in vederea alimentarii cu combustibilii

identificati la articolul 4 alineatul (1) din [Regulamentul privind initiativa ReFuelEU 1n

domeniul aviatiei] pentru zborurile care fac obiectul cerintelor de restituire a certificatelor

in conformitate cu articolul 12 alineatul (3). Aceste certificate se aloca in acelasi mod ca un

contract pentru diferentd pentru a acoperi o parte din diferenta de pret dintre kerosenul

fosil, tindnd seama de pretul carbonului, si pretul combustibililor relevanti. Ele acopera

70 % din diferenta de pret rdmasi dintre kerosenul fosil si combustibilii relevanti. In cazul

in care, pentru un anumit an, cererea de certificate pentru alimentarea cu astfel de

combustibili este mai mare decit disponibilitatea certificatelor, acestea se reduc in mod

egal pentru toti operatorii de aeronave 1n cauza.
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(5b) Fiecare operator de aeronave poate solicita anual o alocare a certificatelor pentru

zborurile din perioada 1 ianuarie 2024-31 decembrie 2030 pentru care trebuie restituite

certificate pe baza alimentarii declarate cu combustibilii prevazuti pentru aceste zboruri in

conformitate cu utilizarea combustibililor declarata in temeiul Regulamentului de punere in

aplicare (UE) 2018/2066 al Comisiei. Statele membre aloca certificate operatorilor de

.....

aplicare mentionat la al treilea paragraf.

Comisia publica anual 1n Jurnalul Oficial detalii privind diferenta de cost dintre kerosenul

fosil si combustibilii relevanti.

Comisia stabileste, prin intermediul unor acte delegate, modalitatile detaliate referitoare la

calculul anual al diferentei de cost si la alocarea certificatelor pentru alimentarea cu

combustibilii identificati la articolul 4 alineatul (1) din [Regulamentul privind initiativa

ReFuelEU in domeniul aviatiei] si stabileste modalitatile detaliate privind calculul

emisiilor de gaze cu efect de serd reduse in conformitate cu utilizarea combustibililor

declaratd in temeiul Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2018/2066 al Comisiel,

precum si modalitatile de luare in considerare a pretului carbonului in cadrul alocarii.

Pana la 1 ianuarie 2028, Comisia efectueaza o evaluare cu privire la aplicarea prezentului

alineat si transmite rezultatele acesteia intr-un raport in timp util Parlamentului European si

Consiliului. Daca este cazul, raportul poate fi Insotit de o propunere legislativd menita sa

stimuleze alimentarea cu combustibilii identificati la articolul 4 alineatul (1) din

[Regulamentul privind initiativa ReFuelEU in domeniul aviatiei] prin alte instrumente

decat alocarea de certificate cu titlu gratuit, in corelare cu revizuirea care urmeaza si fie

efectuatd in temeiul articolului 14 din [Regulamentul privind initiativa ReFuelEU in

domeniul aviatiei].
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(6) In ceea ce priveste zborurile care pleaca de pe un acrodrom situat in SEE si care
sosesc pe un aerodrom situat in SEE, in Elvetia sau in Regatul Unit, care nu erau acoperite
de EU ETS in 2023, cantitatea totala de certificate care urmeaza sa fie alocate operatorilor
de aeronave se majoreaza cu nivelurile alocarilor, inclusiv alocarea cu titlu gratuit si
licitarea, care ar fi fost efectuate daca ar fi fost acoperite de EU ETS in anul respectiv,

reduse cu factorul linear de reducere specificat la articolul 9.

(7)  Prin derogare de la articolul 12 alineatul (3), de la articolul 14 alineatul (3) si de la
articolul 16, statele membre considera ca cerintele stabilite la dispozitiile respective sunt
indeplinite si nu iau masuri impotriva operatorilor de aeronave in ceea ce priveste emisiile
generate pana in 2030 in urma zborurilor dintre un aerodrom situat intr-o regiune
ultraperiferica a unui stat membru si un aerodrom situat in acelasi stat membru [...],

inclusiv un alt aerodrom dintr-o regiune ultraperiferica [...] a aceluiasi stat membru.”.

2. Articolul 3d se modifica dupa cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

(1) In perioada 2024-2026, se scot la licitatie 15 % din certificatele mentionate la

articolul 3¢ alineatele (5) si (6), precum si o parte din restul de 85 % din certificate pentru

care ar fi avut loc alocarea cu titlu gratuit. Restul certificatelor pentru anii respectivi se

aloca cu titlu gratuit. Proportia de certificate pentru care ar fi avut loc alocarea cu titlu

gratuit si care urmeaza sa fie scoase la licitatie creste pentru anii respectivi astfel cum se

prevede mai jos.

In 2024, 25 % din cantitatea de certificate pentru care ar fi avut loc alocarea cu titlu gratuit,

astfel cum a fost publicatd in conformitate cu articolul 3c, se scoate la licitatie.

[...]

[...]11n 2025, 50 % din cantitatea de certificate pentru care ar fi avut loc alocarea cu titlu
gratuit in anul respectiv, calculatd de la publicarea In conformitate cu articolul 3c, se scoate

la licitatie.
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[...]1n 2026, 75 % din cantitatea de certificate pentru care ar fi avut loc alocarea cu titlu
gratuit in anul respectiv, calculatd de la publicarea In conformitate cu articolul 3c, se scoate

la licitatie.

[...] Incepand de la 1 ianuarie 2027, intreaga cantitate de certificate pentru care alocarea cu

titlu gratuit ar fi avut loc 1n anul respectiv se scoate la licitatie, cu exceptia cantitdtii de

certificate mentionate la articolul 3¢ alineatul (5a).”;

(b) se adauga urmatorul alineat (1a) [...]:

[...],(1a) Certificatele care sunt alocate cu titlu gratuit se aloca operatorilor de acronave
proportional cu cota lor de emisii verificate provenite din activitati de aviatie raportate n
2023. Acest calcul tine seama, de asemenea, de emisiile verificate provenite din activitatile
de aviatie raportate 1n ceea ce priveste zborurile care sunt acoperite de EU ETS numai de la

1 1anuarie 2024. Pana la data de 30 iunie a anului relevant, autoritatile competente emit

certificatele care sunt alocate cu titlu gratuit pentru anul respectiv.”;

(c) alineatul (2) se elimina;
(d) la alineatul (3), prima teza se nlocuieste cu urmatorul text:

,»Comisia este imputernicita sa adopte, in conformitate cu articolul 23, acte delegate de
completare a prezentei directive in ceea ce priveste modalitdtile detaliate de licitare de
catre statele membre a certificatelor pentru aviatie in conformitate cu alineatele (1) [...] si

(1a) din prezentul articol, inclusiv 1n ceea ce priveste modalitatile de licitare impuse |...]

pentru transferul unei parti din veniturile provenite din licitarea respectiva catre bugetul

general al Uniunii ca resurse proprii Tn conformitate cu articolul 311 alineatul (3) din

TFUE.”;

(da) la alineatul (3) a treia teza, cuvintele ,.Pentru perioada mentionata la articolul 3¢

alineatul (1), anul de referinta este 2010, iar pentru fiecare perioada ulterioara

mentionatd la articolul 3¢” se inlocuiesc cu ..Pentru fiecare perioadd mentionati la

articolul 13.”:

(e) alineatul (4) se inlocuieste cu urmatorul text:
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,»(4) Statele membre determina utilizarea veniturilor obtinute in urma licitarii certificatelor
de emisii reglementate de prezentul capitol, cu exceptia veniturilor stabilite ca resurse

proprii in conformitate cu articolul 311 alineatul (3) din tratat si inscrise in bugetul general
al Uniunii. Statele membre [...] ar trebui sa utilizeze veniturile respective [...] din licitarea

certificatelor de emisii in conformitate cu articolul 10 alineatul (3).”.

3. Articolele 3e si 3f se elimina.
[...]1S
5. Articolul 11a se modifica dupa cum urmeaza:
(a) alineatele (1)-(3) se Inlocuiesc cu urmatorul text:

»(1) Sub rezerva alineatelor (2) si (3) din prezentul articol, operatorii de aeronave care
detin un certificat de operator aerian eliberat de un stat membru sau sunt inregistrati Intr-un
stat membru, inclusiv in regiunile ultraperiferice, pe teritoriile dependente si pe teritoriile
statului membru respectiv, pot utiliza urmatoarele unitati pentru a-si indeplini obligatiile de
anulare a unitatilor in ceea ce priveste cantitatea notificatd astfel cum se prevede la

articolul 12 alineatul (8) [...].;

(a) credite autorizate de partile participante la mecanismul instituit in temeiul

articolului 6 alineatul (4) din Acordul de la Paris;

(b) credite autorizate de partile participante la programele de creditare care au
fost considerate eligibile de catre Consiliul OACI, astfel cum au fost identificate

in actul de punere in aplicare adoptat in temeiul alineatului (8);

15 Aceeasi propunere este formulatd, de asemenea, in directiva generald de modificare, la
articolul 1 alineatul (8), si este justificatd in considerentul 25 din propunerea respectiva.
Intrucat lucrarile la cele doud dosare se desfisoari in paralel, se propune efectuarea
modificarii in cealaltd propunere numai in cazul in care este justificatd in considerente.

10509/22 ADD 2 est/AA/pp 17
TREE.1.A RO



(c) credite autorizate prin acorduri intre parti in temeiul alineatului (5);
(d) credite acordate pentru proiecte la nivelul Uniunii in temeiul articolului 24a.

(2)  Unitatile mentionate la alineatul (1) literele (a) si (b) pot fi utilizate daca sunt

indeplinite urmatoarele conditii:

(a) provin dintr-o tara care este parte la Acordul de la Paris in momentul
utilizarii;
(b) provin dintr-o tara care este mentionata in actul de punere in aplicare adoptat

in temeiul articolului 25a alineatul (3) ca participand la Schema de compensare si de
reducere a emisiilor de carbon pentru aviatia internationald (CORSIA). Aceasta
conditie nu se aplica emisiilor anterioare anului 2027 si nici tarilor cel mai putin
dezvoltate si statelor insulare mici in curs de dezvoltare, astfel cum sunt definite de
Organizatia Natiunilor Unite, cu exceptia tarilor al caror PIB pe cap de locuitor este

egal sau mai mare decat media Uniunii.

(3) Unitatile mentionate la alineatul (1) literele (a), (b) si (c) pot fi utilizate daca exista
mecanisme de autorizare de catre partile participante, daca se efectueaza ajustari in timp
util ale raportarii emisiilor antropice de la surse si a absorbtiilor de catre absorbanti care
fac obiectul contributiilor stabilite la nivel national ale partilor participante si dacd se evita

dubla contabilizare si cresterea netd a emisiilor globale.
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Comisia adoptd acte de punere in aplicare prin care stabileste cerinte mai detaliate pentru
masurile mentionate la primul paragraf, care pot include cerinte de raportare si de
inregistrare, precum si pentru enumerarea statelor sau a programelor care aplicd aceste
masuri. Masurile tin seama de flexibilitatea acordata tarilor cel mai putin dezvoltate si

statelor insulare mici in curs de dezvoltare in conformitate cu alineatul (2). Actele de

punere in aplicare respective se adopta in conformitate cu procedura de examinare

mentionatd la articolul 22a alineatul (2).”;
(©) alineatul (4) se elimina;
(d) se adauga alineatul (8) cu urmatorul text:

,»(8) Comisia adopta acte de punere in aplicare care enumera [...] unitatile care au fost

considerate eligibile de cétre Consiliul OACI si care indeplinesc conditiile prevazute la
alineatele (2) si (3). Comisia actualizeaza respectiva lista, dupa caz. Actele de punere in
aplicare respective se adopta in conformitate cu procedura de examinare mentionata la

articolul 22a alineatul (2).”.
6.  Articolul 12 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) alineatul (6) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(6) In conformitate cu metodologia stabilita in actul [...] de punere in aplicare mentionat

la alineatul (7), statele membre calculeaza in fiecare an compensarea pentru anul

calendaristic precedent in ceea ce priveste zborurile catre, dinspre si dintre tarile enumerate

in actul de punere in aplicare adoptat in temeiul articolului 25a alineatul (3) si in ceea ce

priveste zborurile dintre Flvetia sau Regatul Unit si tarile care sunt enumerate in actul de

punere in aplicare adoptat in temeiul articolului 25a alineatul (3) [...]_si, pana la data de 30

noiembrie a fiecarui an, informeaza operatorii de aeronave.
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In conformitate cu metodologia stabilitd in actul de punere in aplicare mentionat la

alineatul (7), statele membre calculeaza, de asemenea, totalul cerintelor finale de

compensare pentru o anumiti perioadd de conformitate cu CORSIA si informeaza

operatorii de aeronave pana la data de 30 noiembrie a anului care urmeaza ultimului an al

perioadei de conformitate cu CORSIA relevante.

Statele membre informeaza operatorii de aeronave care indeplinesc toate conditiile

urmatoare cu privire la nivelul compensarii:

(a) operatorii de aeronava detin un certificat de operator aerian eliberat de un stat
membru sau sunt inregistrati intr-un stat membru, inclusiv in regiunile

ultraperiferice, pe teritoriile dependente si pe teritoriile statului membru respectiv;

(b) produc emisii anuale de CO2 mai mari de 10 000 de tone provenite de la
utilizarea aeronavelor cu o masa maxima certificata la decolare mai mare de 5 700 kg
care efectueaza zboruri ce intrd in domeniul de aplicare al anexei I, altele decat cele
care pleaca si care sosesc 1n acelasi stat membru (inclusiv regiunile ultraperiferice ale

aceluiasi stat membru), incepand cu 1 ianuarie 2019.

In sensul primului paragraf litera (b), nu se iau in considerare emisiile de CO» generate de

urmatoarele tipuri de zboruri:
(1) zboruri de stat;

(i1) zboruri umanitare;

(ii1) zboruri medicale;

(iv) zboruri militare;

(v) zboruri de stingere a incendiilor.”;
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(b) se adauga urmatoarele alineate (7) si (8):

»(7) [...] Calcularea responsabilitatilor de compensare [...] mentionate la alineatul (6) in

scopul [...] Schemei de compensare si de reducere a emisiilor de carbon pentru aviatia

internationald a OACI se efectueaza in privinta zborurilor catre, dinspre si dintre tarile

enumerate in actul de punere 1n aplicare adoptat in temeiul articolului 25a alineatul (3),

precum si a zborurilor dintre Elvetia sau Regatul Unit si tarile enumerate in actul de punere

in aplicare adoptat in temeiul articolului 25a alineatul (3). [...]

Comisia adopta acte de punere in aplicare care detaliazd metodologia de calculare a

cerintelor de compensare pentru operatorii de aeronave. Actele de punere 1n aplicare

respective se bazeaza pe metodologia prevazuta in Standardele internationale si practicile

recomandate referitoare la protectia mediului pentru Schema de compensare si de reducere

a emisiilor de carbon pentru aviatia internationala [...] mentionatd la paragraful anterior. Cu

toate acestea, ele ar trebui sd contind adaptarile la metodologie necesare pentru a asigura

conformitatea cu dispozitiile prezentei directive. Actele de punere in aplicare respective se

adopta in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 22a alineatul (2).

Primul astfel de act de punere in aplicare se adopta pana la [1 mai 2024]. Comisia se

asigurd cd niciun operator de aeronave care intrd sub incidenta alineatului (6) din prezentul

articol nu este supus unor responsabilitati de compensare care se adauga sau se suprapun

obligatiei de a restitui certificate in conformitate cu prezenta directiva pentru aceleasi

zboruri in perioada de conformitate cu CORSIA 2021-2023.
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(8) [...] Operatorii de aeronave care detin un certificat de operator aerian eliberat de un stat
membru sau care sunt inregistrati intr-un stat membru, inclusiv in regiunile ultraperiferice,
pe teritoriile dependente si pe teritoriile statului membru respectiv, anuleaza unitatile
mentionate la articolul 11a numai in ceea ce priveste cantitatea notificata de statul membru

respectiv, In conformitate cu alineatul (6), referitor la perioada de conformitate cu

CORSIA [...] relevanta. Anularea are loc pana la 31 ianuarie 2025 pentru emisiile din
perioada 2021-2023, pana la 31 ianuarie 2028 pentru emisiile din perioada 2024-2026,
pana la 31 ianuarie 2031 pentru emisiile din perioada 2027-2029, [...] pana la

31 ianuarie 2034 pentru emisiile din perioada 2030-2032 si pana la 31 ianuarie 2037 pentru
emisiile din perioada 2033-2035.”.

7. Articolul 18a[...] se modifica dupa cum urmeaza:

(a) la alineatul (2) prima teza, cuvintele ..perioadele mentionate la articolul 3¢” se

inlocuiesc cu ,,perioadele mentionate la articolul 13”;

(b) la alineatul (3), litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(b) incepand din 2024, cel putin o data la doi ani, actualizeaza lista pentru a include
operatorii de aeronave care au efectuat ulterior o activitate de aviatie mentionata in anexa

I.In cazul 1n care un operator de aeronave nu a efectuat o activitate de aviatie mentionatd in

anexa [ pe parcursul celor patru ani calendaristici anteriori actualizarii listei, operatorul de

aeronave respectiv nu este inclus in lista actualizati.”.

8. Articolul 23 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) alineatele (2) si (3) se Inlocuiesc cu urmatorul text:

»(2) Se confera Comisiei competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 3d
alineatul (3), la articolul 10 alineatul (4), la articolul 10a alineatele (1) si (8), la

articolul 10b alineatul (5), [...] la articolul 19 alineatul (3), la articolul 22, la articolul 24
alineatul (3), la articolul 24a alineatul (1), la articolul 25a alineatul (1) si la articolul 28c pe

o perioada nedeterminata incepand cu 8 aprilie 2018.
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(3) Delegarea de competenta mentionata la articolul 3d alineatul (3), la articolul 10
alineatul (4), la articolul 10a alineatele (1) si (8), la articolul 10b alineatul (5),[...] la
articolul 19 alineatul (3), la articolul 22, la articolul 24 alineatul (3), la articolul 24a
alineatul (1), la articolul 25a alineatul (1) si la articolul 28c poate fi revocata oricand de
Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capat delegarii de
competente specificate in decizia respectiva. Decizia produce efecte din ziua care urmeaza
datei publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o data ulterioara
mentionatd in decizie. Decizia nu aduce atingere actelor delegate care sunt deja in

vigoare.”;
(b) alineatul (6) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(6) Un act delegat adoptat in temeiul articolului 3d alineatul (3), al articolului 10

alineatul (4), al articolului 10a alineatele (1) si (8), al articolului 10b alineatul (5), [...] al
articolului 19 alineatul (3), al articolului 22, al articolului 24 alineatul (3), al articolului 24a
alineatul (1), al articolului 25a alineatul (1) si al articolului 28c intra in vigoare numai in
cazul in care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectii in termen
de doua luni de la notificarea acestuia catre Parlamentul European si Consiliu sau in cazul
in care, Tnaintea expirdrii termenului respectiv, Parlamentul European si Consiliul au
informat Comisia ca nu vor formula obiectii. Respectivul termen se prelungeste cu doua

luni la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.”.
9.  Laarticolul 25a se adauga urmatoarele alineate (3) [...]-(8):

»(3) Comisia adopta un act de punere in aplicare prin care enumera tarile, altele decét
tarile SEE, Elvetia si Regatul Unit, despre care se considera cd aplica CORSIA 1n sensul
prezentei directive, [...]. Respectivul act de punere in aplicare se adopta in conformitate cu

procedura de examinare mentionata la articolul 22a alineatul (2).

(4) In ceea ce priveste emisiile generate de zborurile inspre sau dinspre tirile enumerate
in actul de punere 1n aplicare adoptat in temeiul alineatului (3), operatorii de aeronave [...]

nu sunt obligati sa restituie certificate in conformitate cu articolul 12 alineatul (3) [...] in

ceea ce priveste emisiile respective.
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(5) In ceea ce priveste emisiile generate pani la 31 decembrie 2026 de zborurile dintre
SEE si tari care nu sunt enumerate in actul de punere in aplicare adoptat in temeiul
alineatului (3), altele decat zborurile inspre Elvetia si Regatul Unit, operatorii de aeronave

nu sunt obligati sa restituie certificate Tn conformitate cu articolul 12 alineatul (3) in ceea

ce priveste emisiile respective |[...].

(6) In ceea ce priveste emisiile generate de zborurile inspre si dinspre tarile cel mai putin
dezvoltate si statele insulare mici in curs de dezvoltare, astfel cum sunt definite de
Organizatia Natiunilor Unite, altele decat cele enumerate 1n actul de punere in aplicare

adoptat in temeiul alineatului (3) si statele al caror PIB pe cap de locuitor este egal sau mai

mare decat media Uniunii, operatorii de acronave nu sunt obligati sa restituie certificate in

conformitate cu articolul 12 alineatul (3) in ceea ce priveste emisiile respective |[...]

(7)  In cazul in care Comisia stabileste ci existd o denaturare semnificativi a concurentei
care este in detrimentul operatorilor de aecronave care detin un certificat de operator aerian
eliberat de un stat membru sau care sunt inregistrati intr-un stat membru, inclusiv in
regiunile ultraperiferice, pe teritoriile dependente si pe teritoriile statului membru
respectiv, Comisia este imputernicita sa adopte acte de punere in aplicare pentru a scuti
operatorii de aecronave respectivi de cerintele de restituire prevazute la articolul 12
alineatul (8) in ceea ce priveste emisiile generate de zborurile inspre si dinspre aceste tari.
Denaturarea concurentei poate fi cauzatad de o tard terta care aplici CORSIA intr-un mod
mai putin strict In legislatia sa nationala sau care nu aplica dispozitiile CORSIA in mod
egal cu toti operatorii de aeronave. Actele de punere in aplicare respective se adopta in

conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 22a alineatul (2).

(8) In cazul in care operatorii de acronave care detin un certificat de operator aerian
eliberat de un stat membru sau care sunt Inregistrati intr-un stat membru, inclusiv in
regiunile ultraperiferice, pe teritoriile dependente si pe teritoriile statului membru
respectiv, Comisia este imputernicita sa adopte acte de punere in aplicare prin care sa
permitd operatorilor de aeronave respectivi sa utilizeze tipuri de unitati suplimentare listei
respective sau sa nu faca obiectul conditiilor prevazute la articolul 11a alineatele (2) si (3)
in ceea ce priveste emisiile provenite de la astfel de zboruri. Actele de punere in aplicare
respective se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 22a

alineatul (2).”.
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9a.  La articolul 28a alineatul (6), cuvintele ,,Prin derogare de la articolele 3g, 12, 15 si

18a” se inlocuiesc cu ,.Prin derogare de la articolele 12, 15 si 18a”.

10. Anexa I se modifica dupd cum urmeaza:

(a) in tabel, al doilea paragraf al rubricii ,,Aviatie” din coloana ,,Activitati”'® se

inlocuieste cu urmatorul text:

,Zborurile intre aerodromuri situate in doua tari diferite enumerate in actul de punere in

aplicare adoptat in temeiul articolului 25a alineatul (3) si zborurile dintre Elvetia sau

Regatul Unit si tarile care sunt enumerate 1n actul de punere in aplicare adoptat in temeiul

articolului 25a alineatul (3) si, in scopul articolului 12 alineatele (6) si (7) si al

articolului 28c, orice alt zbor intre aerodromuri situate in doua tari terte diferite de catre

operatorii de aeronave care indeplinesc toate conditiile urmatoare:

(a) operatorii de aeronava detin un certificat de operator aerian eliberat de un stat
membru sau sunt Tnregistrati Intr-un stat membru, inclusiv in regiunile
ultraperiferice, pe teritoriile dependente si pe teritoriile statului membru

respectiv;

(b) produc emisii anuale de CO2 mai mari de 10 000 de tone provenite de la
utilizarea aeronavelor cu o masa maxima certificata la decolare mai mare de

5 700 kg care efectueaza zboruri ce intrd in domeniul de aplicare al anexei I,
altele decat cele care pleaca si care sosesc in acelasi stat membru (inclusiv
regiunile ultraperiferice ale aceluiasi stat membru), Incepand cu 1 ianuarie 2019.
In sensul prezentului punct, nu se iau in considerare emisiile generate de
urmatoarele tipuri de zboruri: (i) zboruri de stat; (i1) zboruri umanitare; (iii)

zboruri medicale; (iv) zboruri militare; (v) zboruri de stingere a incendiilor.”;

(b) in tabel. in coloana ., Activitati”, la rubrica ,,Aviatie”, la punctul (i), cuvantul

.30 000” se Inlocuieste cu ,,50 000”.

16 Introdusa prin decizia de notificare cu formularea aprobata de Coreper in documentul
9366/22 — depinde de rezultatul final al negocierilor privind 2021/0204 (COD).

10509/22 ADD 2 est/AA/pp 25
TREE.1.A RO



(1)

)

10a. Anexa Ia!7 se elimina.

11. Inpartea B din anexa IV, la sfarsitul celui de al cincilea paragraf se introduce

urmatoarea teza:

LFactorul de emisie aferent kerosenului de aviatie (Jet Al sau Jet A) este de 3.16 (t CO2/t

combustibil).”.

Articolul 2

Statele membre asigura intrarea in vigoare a actelor cu putere de lege si a actelor
administrative necesare pentru a se conforma prezentei directive pana la 31 decembrie

2023. Statele membre comunica de indatda Comisiei textul dispozitiilor respective.

Atunci cand statele membre adopta aceste masuri, ele contin o trimitere la prezenta
directiva sau sunt insotite de o astfel de trimitere la data publicarii lor oficiale. Statele

membre stabilesc modalitatea de efectuare a acestel trimiteri.

Comisiei i sunt comunicate de cétre statele membre textele principalelor dispozitii de

drept intern pe care le adopta in domeniul reglementat de prezenta directiva.

Articolul 3

Prezenta directiva intrd Tn vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al

Uniunii Europene.

17

Introdusa prin decizia de notificare cu formularea aprobata de Coreper in documentul
9366/22.
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Articolul 4

Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.

Adoptata la Bruxelles,
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedinta Presedintele
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