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Whniosek
DECYZJA RADY

w sprawie stanowiska, jakie ma zosta¢ zaje¢te w imieniu Unii Europejskiej na
Swiatowym Forum Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych na rzecz Harmonizacji Przepisow dotyczacych Pojazdow w kwestii
wnioskow dotyczacych modyfikacji regulaminéw ONZ nr 13, 13-H, 22, 30, 41, 49, 51, 54,
63, 78, 79, 83, 85, 96, 100, 101, 108, 109, 117, 120, 129, 134, 138, 150 i 155, w kwestii
whniosku dotyczacego nowego regulaminu ONZ w sprawie przyczepnosci na $Sniegu
i klasyfikacji opon trakcyjnych w odniesieniu do opon bieznikowanych, w kwestii
wnioskow dotyczacych modyfikacji ogélnoswiatowych regulaminéw technicznych ONZ
nr 9, 13, 21, 22, i 24 oraz w kwestii wniosku dotyczacego poprawki do wzajemnej
rezolucji ONZ nr 1



UZASADNIENIE

1. PRZEDMIOT WNIOSKU

Niniejszy wniosek dotyczy decyzji okreslajacej stanowisko, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu UE na
Swiatowym Forum Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ na rzecz Harmonizacji Przepisow
dotyczacych Pojazdow (WP.29) w sprawie przyjecia modyfikacji obecnych regulaminéw ONZ.

2. KONTEKST WNIOSKU
2.1. Zrewidowane Porozumienie z 1958 r. i Porozumienie Rownolegle

W celu opracowania zharmonizowanych wymogoéw stuzacych usunigciu barier technicznych
w handlu pojazdami silnikowymi pomiedzy umawiajacymi si¢ stronami Europejskiej Komisji
Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) oraz w celu sprawienia, aby
pojazdy silnikowe zapewnialy wysoki poziom bezpieczenstwa i ochrony srodowiska, zawarto dwa
porozumienia. Sg to:

— Porozumienie EKG ONZ dotyczace przyjecia jednolitych wymagah technicznych dla
pojazdow kotowych, wyposazenia i czesci, ktore moga by¢ stosowane w tych pojazdach,
oraz wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan
(,,Zrewidowane Porozumienie z 1958 r.”); oraz

— Porozumienie dotyczace ustanowienia ogdlnych przepiséw technicznych dla pojazdow
kotowych, wyposazenia 1iczes$ci, ktore moga by¢é montowane lub wykorzystywane
w pojazdach kotowych (,,Porozumienie Réwnolegte™).

Porozumienia te weszty w zycie w odniesieniu do UE odpowiednio 24 marca 1998r.
1 15 lutego 2000 r. Prace zwigzane z tymi porozumieniami nadzoruje WP.29.

2.2, Swiatowe Forum FEuropejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych na rzecz Harmonizacji Przepisow dotyczacych Pojazdow

WP.29 zapewnia jedyne w swoim rodzaju ramy zharmonizowanych na poziomie §wiatowym
przepisdow dotyczacych pojazdow. WP.29 jest stala grupa robocza w instytucjonalnych ramach
Organizacji Narodow Zjednoczonych, ktora ma okreslony mandat 1 okreslony regulamin. Stanowi
ona $§wiatowe forum umozliwiajace otwarte dyskusje na temat przepisoéw dotyczacych pojazdoéw
silnikowych oraz na temat wdrazania Zrewidowanego Porozumienia z 1958 r. i1 Porozumienia
Rownolegtego. Kazdy cztonek ONZ 1ikazda regionalna organizacja integracji gospodarczej
utworzona przez cztonkéw ONZ moze w petni uczestniczy¢ w dzialaniach WP.29 1 zosta¢
umawiajacg si¢ strong nadzorowanych przez WP.29 porozumien w sprawie pojazdow. UE jest
strong tych porozumien'.

Posiedzenia WP.29 EKG ONZ odbywajg si¢ trzy razy w roku, w marcu, czerwcu i listopadzie. Aby
odzwierciedli¢ postep techniczny, WP.29 moze na kazdym posiedzeniu przyjac:

nowe regulaminy ONZ;

nowe rezolucje ONZ;

Decyzja Rady 97/836/WE z dnia 27 listopada 1997 r. w zwiazku z przystapieniem Wspolnoty Europejskiej do
Porozumienia Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych, dotyczacego
przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdéw kotowych, wyposazenia i czgsci, ktore moga byc
stosowane w tych pojazdach oraz wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych
wymagan (,,Zrewidowane Porozumienie z 1958 r.”’) (Dz.U. L 346 z 17.12.1997, s. 78).

Decyzja Rady 2000/125/WE z dnia 31 stycznia 2000 r. dotyczgca zawarcia Porozumienia dotyczacego
ustanowienia ogoélnych przepisow technicznych dla pojazdow kotowych, wyposazenia i czg$ci, ktore moga by¢
montowane lub wykorzystywane w pojazdach kolowych (,,Porozumienie Rownolegle”) (Dz.U. L 35
7 10.2.2000, s. 12).



nowe ogolnoswiatowe regulaminy techniczne ONZ (,,GTR ONZ”);

modyfikacje regulaminow ONZ irezolucji ONZ przyjetych na podstawie Zrewidowanego
Porozumienia z 1958 r.; oraz

modyfikacje GTR ONZ i rezolucji ONZ przyjetych na podstawie Porozumienia Rownolegtego.

Przed kazdym posiedzeniem WP.29 specjalne organy pomocnicze WP.29 omawiaja te modyfikacje
na szczeblu technicznym.

Nastepnie WP.29 moze przyja¢ wnioski:

wiekszoscig kwalifikowang obecnych umawiajacych si¢ stron glosujacych w sprawie wnioskow na
podstawie Zrewidowanego Porozumienia z 1958 r.; lub

w drodze jednomys$lnego glosowania obecnych umawiajacych si¢ stron glosujacych w sprawie
wnioskOw na podstawie Porozumienia Rownoleglego.

Przed kazdym posiedzeniem WP.29 decyzja Rady na podstawie art.218 ust.9 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) okresla si¢ stanowisko, ktéore ma zosta¢ zajete
w imieniu UE w odniesieniu do:

nowych regulaminéw ONZ, GTR ONZ i rezolucji ONZ; oraz

poprawek, suplementow i sprostowan do regulaminéw ONZ, GTR ONZ i rezolucji ONZ.

2.3. Planowany akt WP.29

W dniach 25-28 czerwca 2024 r., podczas swojego 193. posiedzenia, WP.29 moze przyjac:

wnioski dotyczace modyfikacji regulaminow ONZ nr 13, 13-H, 22, 30, 41, 49, 51, 54, 63, 78, 79,
83, 85, 96, 100, 101, 108, 109, 117, 120, 129, 134, 138, 1501 155;

wniosek dotyczacy nowego regulaminu ONZ w sprawie przyczepnosci na $niegu 1 klasyfikacji
opon trakcyjnych w odniesieniu do opon bieznikowanych;

whnioski dotyczace modyfikacji ogdélno§wiatowych regulaminéw technicznych (GTR) ONZ nr 9, 13,
21,22 124 oraz

wniosek dotyczacy poprawki do wzajemnej rezolucji ONZ nr 1.

3. STANOWISKO, JAKIE MA ZOSTAC ZAJETE W IMIENIU UE

System WP.29 wzmacnia mi¢dzynarodowa harmonizacj¢ norm dotyczacych pojazdow.
Zrewidowane Porozumienie z 1958 r. odgrywa kluczowa role w osiagnieciu tego celu. Producenci
unijni moga postugiwac si¢ wspolnym zbiorem regulaminéw dotyczacych homologacji typu,
wiedzac, ze umawiajace si¢ strony uznaja ich produkty za zgodne z danym prawodawstwem
krajowym.

System ten umozliwit uchylenie — rozporzadzeniem (WE) nr 661/2009 dotyczacym bezpieczenstwa
ogolnego pojazdow silnikowych — ponad 50 dyrektyw unijnych i zastgpienie ich odpowiednimi
regulaminami opracowanymi na podstawie Zrewidowanego Porozumienia z 1958 r.

Podobne podejscie zastosowano w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego 1 Rady

(UE) 2018/858%. Ustanowiono w nim przepisy administracyjne i wymogi techniczne w zakresie
homologacji typu i wprowadzania do obrotu wszystkich nowych pojazdéw, uktadéw, komponentow

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uktadéw, komponentéw i oddzielnych
zespotdw technicznych przeznaczonych do tych pojazddéw, zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U. L 151 z 14.6.2018, s. 1).



1 oddzielnych zespotow technicznych. Rozporzadzeniem tym wiaczono regulaminy przyjete na
podstawie Zrewidowanego Porozumienia z 1958 r. do unijnego systemu homologacji typu, jako
wymagania dotyczace homologacji typu albo jako przepisy alternatywne wobec przepisow UE.

Po przyjeciu przez WP.29 wniosku dotyczacego nowego regulaminu ONZ Iub modyfikacji
obowigzujacego regulaminu ONZ Sekretarz Wykonawczy EKG ONZ powiadamia umawiajace si¢
strony o odpowiednim akcie. Jezeli mniejszo$¢ blokujaca umawiajacych si¢ stron nie zglosi
sprzeciwu w terminie 6 miesi¢cy, dany akt wchodzi w zycie. Nastepnie kazda z umawiajacych si¢
stron moze dokona¢ transpozycji aktu do obowigzujacych przepisow krajowych. W UE publikacja
aktu w Dzienniku Urzedowym UE konczy proces transpozycji.

Nalezy ustali¢ stanowisko UE w odniesieniu do nastepujacych aktow:

— wnioskow dotyczacych modyfikacji regulaminéw ONZ nr 13, 13-H, 22, 30, 41, 49, 51,
54, 63, 78, 79, 83, 85, 96, 100, 101, 108, 109, 117, 120, 129, 134, 138, 150 i 155 w celu
aktualizacji przepiséw dotyczacych nastgpujgcych kwestii:

— hamowanie pojazdow o duzej masie — proponowane poprawki maja na celu
dostosowanie regulaminu wcelu umozliwienia homologacji pojazdow
wyposazonych zaro6wno w system zautomatyzowanej jazdy, jak 1w tryb
kierowania rgcznego;

— hamowanie samochodéw osobowych — proponowane poprawki maja na celu
dostosowanie regulaminu wcelu umozliwienia homologacji pojazdow
wyposazonych zar6wno w system zautomatyzowanej jazdy, jak 1w tryb
kierowania rgcznego;

— kaski ochronne — proponowane poprawki maja na celu wprowadzenie metody
alternatywnej (tj. symulatora o sztywnej konstrukcji) wzgledem dotychczasowe;j
metody badania (tj. symulatora odksztatcalnego), co utatwi budowe symulatora
oraz obnizy koszty weryfikacji w stosunku do og6lnych kosztow badan;

— opony do pojazdéw osobowych iich przyczep — proponowane poprawki
dopuszczaja inne rozwigzania techniczne w zakresie pomiaru calkowitej
szerokos$ci opony, utatwiajagc w ten sposob innowacje techniczne;

— emisje hatasu z motocykli — proponowane poprawki aktualizuja odniesienie do
toru badawczego ISO 10844 w celu odzwierciedlenia najnowszego stanu wiedzy
technicznej;

— emisje z silnikow o zaplonie samoczynnym 1 silnikow o zaptonie iskrowym (LPG
1 CNG) — proponowane poprawki maja na celu umozliwienie wykorzystania
wodoru jako paliwa do homologacji typu w odniesieniu do emisji z pojazdow
cigzkich. Zmiana ta ma na celu wlaczenie wytacznie jednopaliwowych silnikow
wodorowych;

— hatas z pojazdow kategorii M i N — proponowane poprawki wprowadzaja korekty
1 wyjasnienia dotyczace definicji mocy, kalibracji, korekty temperatury
i referencyjnej oceny dzwigku w oparciu o doswiadczenia wynikajace z ostatnich
zmian tego regulaminu;

— opony do pojazdow uzytkowych iich przyczep — proponowane poprawki
precyzuja, ze maksymalna szerokos$¢ catkowita opon oznaczonych symbolem ,,A”
w odniesieniu do ,konfiguracji opony do obreczy” obejmuje 4-procentowsq
tolerancje. Ponadto dostosowuja one zalacznik 9 do zalacznika 1, umozliwiajac
organom udzielajacym homologacji typu dokonanie powigzania z odpowiednimi
sprawozdaniami;



emisje hatasu z motorowerow — proponowane poprawki aktualizujg odniesienie
do toru badawczego ISO 10844 w celu odzwierciedlenia najnowszego stanu
wiedzy technicznej;

hamulce motocykli — proponowane poprawki majag na celu skorygowanie
niezamierzonej rozbiezno$ci miedzy przepisami przejsSciowymi nowej serii
poprawek 06 do regulaminu ONZ nr 78 a ogdlnymi wytycznymi dotyczacymi
przepisoOw przejsciowych w regulaminach ONZ;

uktad kierowniczy — proponowane poprawki maja na celu wyjasnienie przepiséw
dotyczacych funkcji automatycznie kontrolowanego kierowania w odniesieniu do
zdalnego sterowania parkowania kategorii A dla zespotow pojazdow. W obecnej
definicji okreslono maksymalng odleglo§¢ 6 m od pojazdu silnikowego, co jest
niewystarczajace w sytuacjach, gdy operacja jest nadzorowana przez kierowce
znajdujacego si¢ za zespotem pojazdéw. Dodatkowo proponowane poprawki maja
na celu dostosowanie regulaminu w celu umozliwienia homologacji pojazdow
wyposazonych zarOwno w system zautomatyzowanej jazdy, jak 1w tryb
kierowania rgcznego;

emisje z pojazdow kategorii M1 1 N1 — proponowane poprawki umozliwiaja
obliczanie warto$ci obcigzenia drogowego na podstawie wartosci okreslonych
zgodnie z GTR ONZ nr 15 (WLTP) i dostosowuja regulamin ONZ nr 83 do
regulaminu  ONZ nr 154. Ponadto proponowane poprawki maja na celu
wprowadzenie korekt i wyjasnien, tak aby pojazdy nalezace do jednego ..typu
pojazdu pod wzgledem emisji zanieczyszczen” zgodnie z regulaminem
ONZ nr 154 nadal spelnialy wymogi tego regulaminu. Wniosek zapewnia
wreszcie wigkszg jasnos$¢, jesli chodzi o wymogi zwigzane z poszczegdlnymi
znakami emisji EA, EB i1 EC;

pomiar mocy netto i mocy 30-minutowej — proponowane poprawki maja na celu
wyjasnienie i aktualizacje wymogéw  dotyczacych montazu urzadzen
pomocniczych podczas badania mocy netto lub mocy 30-minutowej
elektrycznych uktadow napedowych. Proponuje si¢ usuniecie wymogu, zgodnie
z ktorym pompe 1 termostat umieszcza si¢ na stanowisku badawczym w tej same;j
pozycji wzglednej co w pojezdzie;

jednolite przepisy dotyczace homologacji silnikow montowanych w ciggnikach
rolniczych 1 lesnych oraz w maszynach mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu
drogowego w odniesieniu do emisji zanieczyszczeh przez silnik — proponowane
poprawki maja na celu skorygowanie btedow typograficznych, a takze
dopuszczenie stosowania wodoru jako paliwa do celow homologacji silnikow
spalinowych wewng¢trznego spalania montowanych w ciggnikach rolniczych
1 lesnych oraz w maszynach mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego;

pojazdy zelektrycznym ukladem napgdowym — proponowane poprawki
wprowadzajg oznakowanie, ktére pomoze stuzbom ratunkowym w okresleniu
sposobu zblizania si¢ do autobuséw i pojazdow ci¢zarowych wyposazonych
w elektryczny uktad napedowy w przypadku pozaru, w szczeg6lnosci do uktadu
REESS pojazdu, lub w przypadku uszkodzenia uktadu REESS w wyniku
wypadku;

emisja CO2/zuzycie paliwa — proponowane poprawki umozliwiaja alternatywny
proces weryfikacji zuzycia energii elektrycznej w odniesieniu do zgodnosci
produkcji oraz zmieniaja wymog dotyczacy tadowarki i metod¢ pomiaru pradu
w uktadzie REESS dla hybrydowego elektrycznego uktadu napedowego. Obie



zmiany sg zgodne ze sposobem postgpowania i procedurami juz zawartymi w serii
poprawek 02 do regulaminu ONZ nr 154;

opony bieznikowane do samochodoéw osobowych i1 ich przyczep — proponowane
poprawki przenosza wymagania dotyczace przyczepnosci opon bieznikowanych
na $niegu z regulaminu ONZ nr 108 do nowego specjalnego regulaminu ONZ
w sprawie homologacji typu opon bieznikowanych klas Cl1, C2 i C3
w odniesieniu do ich przyczepnosci na $niegu lub klasyfikacji jako opony
trakcyjne. Niweluje to trudnosci napotykane w praktyce przez podmioty
zajmujace si¢ bieznikowaniem 1organy udzielajgce homologacji typu
w odniesieniu do zatwierdzania zakltadow zajmujacych si¢ bieznikowaniem
produkujacych ,,opony do jazdy po $niegu w trudnych warunkach” oraz
w odniesieniu do weryfikacji zgodnosci produkcji tych opon bieznikowanych;

opony bieznikowane do pojazdow uzytkowych iich przyczep — proponowane
poprawki przenosza wymagania dotyczace przyczepnosci opon bieznikowanych
na $niegu 1ich klasyfikacji jako opony trakcyjne z regulaminu ONZ nr 109 do
nowego specjalnego regulaminu ONZ w sprawie homologacji typu opon
bieznikowanych klas C1, C2 1 C3 w odniesieniu do ich przyczepno$ci na $niegu
lub klasyfikacji jako opony trakcyjne. Niweluje to trudno$ci napotykane
w praktyce przez podmioty zajmujace si¢ bieznikowaniem i organy udzielajace
homologacji typu w odniesieniu do zatwierdzania zaktadow zajmujacych sie¢
bieznikowaniem produkujacych ,,opony do jazdy po $niegu w trudnych
warunkach” oraz w odniesieniu do weryfikacji zgodnos$ci produkcji tych opon
bieznikowanych;

op6ér toczenia opon, hatas toczenia i przyczepno$¢ na mokrej nawierzchni —
proponowane poprawki poprawiaja odtwarzalno$¢ metody badania przyczepnosci
na $niegu poprzez zastgpienie obecnych opon wzorcowych C3 SRTT 19,5 122,5
nowymi oponami wzorcowymi C3 SRTT 19,5 1 22,5 z lamelami. Oprocz szeregu
zmian redakcyjnych w wielu punktach zaktualizowano odniesienie do norm ISO
1 wprowadzono nowy wzor korekty temperatury dla emisji hatasu toczenia opon
klasy C1 1 C2. We wniosku wprowadzono réwniez nowg metodyke pomiaru
Scieralnos$ci opon Cl1;

jednolite przepisy dotyczace homologacji silnikow spalinowych wewngtrznego
spalania montowanych w ciagnikach rolniczych ilesnych oraz w maszynach
mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego w odniesieniu do pomiaru
mocy netto, momentu obrotowego netto i jednostkowego zuzycia paliwa —
proponowane poprawki majg na celu skorygowanie btedéw typograficznych,
a takze dopuszczenie stosowania wodoru jako paliwa do homologacji silnikow
spalinowych wewnetrznego spalania montowanych w ciggnikach rolniczych
1 lesnych oraz w maszynach mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego,
w odniesieniu  do pomiaru mocy netto, momentu obrotowego netto
1 jednostkowego zuzycia paliwa;

ulepszone urzadzenia przytrzymujace dla dzieci — proponowane poprawki majg na
celu umozliwienie zamontowania w dynamicznym badaniu uderzenia czotowego
na stanowisku badawczym urzadzenia zabezpieczajacego manekina z uniwersalng
poduszka podwyzszajaca, bez uszkodzenia szyi manekina;

pojazdy napedzane wodorem i ogniwami paliwowymi — proponowane poprawki
koryguja odniesienia, ktore zostaly uwzglednione podczas transpozycji etapu
1 GTR nr13 do pierwotnej serii poprawek do regulaminu ONZ nr 134
1 skopiowane w serii poprawek 01 do regulaminu ONZ nr 134;



— ciche pojazdy transportu drogowego — proponowane poprawki zmniejszajg
niepewno$¢ pomiaru podczas pomiaru poziomu dzwicku w pasmie tercjowym
1 zmniejszajg istniejgce szare strefy w kontek$cie wydawania homologaciji.
Ponadto uwzgledniono zachowanie dzwigkowego systemu informujgcego
o pojezdzie (AVAS) powyzej predkosci pojazdu wynoszacej 20 km/h oraz przy
cofaniu, zapewniajac tym samym funkcjonalng interakcj¢ miedzy niniejszym
regulaminem a wymogami okreslonymi w innych regulaminach w odniesieniu do
maksymalnego dopuszczalnego poziomu hatasu w ramach zakresu predkosci
systemu AVAS oraz dodatkowymi przepisami dotyczacymi emisji dzwiecku
(ASEP) lub dodatkowymi przepisami dotyczacymi emisji dzwigku
w rzeczywistych warunkach jazdy;

— urzadzenia odblaskowe — proponowane poprawki ujednolicaja procedure, ktora
nalezy stosowa¢ w przypadku odbicia od powierzchni na urzadzeniu
odblaskowym zaréwno w odniesieniu do pomiaru wspdtczynnika §wiatlosci, jak
i pomiaru barwy. Obecnie procedura pomiarowa jest zrdéznicowana, cO moze
prowadzi¢ do réznych zmierzonych wspotrzednych barw  w réznych
laboratoriach; oraz

— cyberbezpieczenstwo i system zarzadzania cyberbezpieczenstwem — wniosek ma
na celu rozszerzenie zakresu regulaminu ONZ nr 155 na wszystkie pojazdy
kategorii L;

wniosek dotyczacy nowego regulaminu ONZ w sprawie przyczepnos$ci na $niegu
i klasyfikacji opon trakcyjnych w odniesieniu do opon bieznikowanych — ten nowy
regulamin ONZ proponuje si¢ w celu zaradzenia trudnosciom, z jakimi borykaja si¢
w praktyce podmioty zajmujace si¢ bieznikowaniem i organy udzielajace homologacji
typu w odniesieniu do obowigzujacych wymogdéw dotyczacych zatwierdzania zaktadoéw
zajmujacych si¢ bieznikowaniem produkujacych ,,opony do jazdy po $niegu w trudnych
warunkach” oraz w odniesieniu do weryfikacji zgodno$ci produkcji tych opon
bieznikowanych. Wniosek ten idzie w parze z wnioskami usuwajgcymi wymagania
dotyczace przyczepnosci na $niegu opon bieznikowanych z regulaminéw ONZ nr 108
1 109; oraz

wnioski dotyczace modyfikacji GTR ONZ nr 9, 13, 21, 22 124 w celu aktualizacji
przepisoOw dotyczacych nastepujacych kwestii:

— bezpieczenstwo pieszych — proponowane poprawki odnoszg si¢ do opracowania
przepisOw dotyczacych badan pojazdéw wyposazonych w uruchamiane systemy
ochrony pieszych, wtym warunkéw wstepnych, bez zmiany modelu glowy
1 odpowiadajgcych im parametrow do testu pokrywy maski;

— pojazdy nape¢dzane wodorem i ogniwami paliwowymi — proponowane poprawki
koryguja btedy redakcyjne w tekscie poprawki 1 do GTR ONZ nr 13;

— okreslanie mocy pojazdu elektrycznego (DEVP) — proponowane poprawki
ulepszaja definicje 1 specyfikacje oraz wprowadzaja koncepcj¢ rodziny, a w celu
uwzglednienia wysoce zintegrowanych mechanizmow napedowych zapewniaja
dodatkowa metod¢ badania ISO (TP1), ktora wykorzystuje wspolczynnik
podzialu mocy migdzy dwoma odgatezieniami mechanizmu napgdowego zgodnie
z danymi sygnatu poktadowego;

— trwato§¢ akumulatora w pojezdzie w odniesieniu do elektrycznych pojazdow
lekkich — proponowane poprawki wprowadzaja wymogi dotyczace weryfikacji
zgloszonej odleglosci wirtualnej przez producenta; oraz



— pomiar laboratoryjny emisji z hamulcow dla pojazdow lekkich — proponowane
poprawki  wprowadzaja procedur¢ okre$lania wspodtczynnikow  udziatu
hamowania ciernego w danym pojezdzie do stosowania z GTR w sprawie
pomiaru czastek statych ze zuzycia hamulcoéw i emisji liczby czastek statych
z hamulcow stosowanych w pojazdach lekkich do 3,5 tony.

WP.29 planuje gtosowanie nad tymi wnioskami na posiedzeniu w dniach 25-28 czerwca 2024 r.
Ponadto nalezy ustali¢ stanowisko Unii w sprawie:

— wniosku dotyczacego poprawki 4 do wzajemnej rezolucji nr 1 — proponowane poprawki
wprowadzaja specyfikacje dotyczace kwalifikacji modeli ciata ludzkiego do celow
okreslania czasu uderzenia glowa pieszego jako warunek wstepny dla uruchamianych
systemOw ochrony pieszych zgodnie z wymogami GTR ONZ nr 9;

— wniosku dotyczacego poprawki do dokumentu interpretacyjnego do regulaminu
ONZ nr 155 — wniosek ma na celu dostosowanie dokumentu interpretacyjnego do
réwnolegltego wniosku dotyczacego zmiany regulaminu ONZ nr 155, rozszerzajac zakres
tego regulaminu na wszystkie pojazdy kategorii L;

— wniosku dotyczacego wytycznych i zalecen w odniesieniu do wymogoéw bezpieczenstwa,
ocen 1 metod badan systemow zautomatyzowanej jazdy (ADS) na potrzeby opracowania
przepisow; oraz

— wniosku dotyczacego poprawki do ogolnych wytycznych w zakresie procedur
regulacyjnych  Organizacji Narodow Zjednoczonych i przepisow przejSciowych
w regulaminach ONZ — wniosek doprecyzowuje stosowanie przepisOw przejsciowych
zawartych w regulaminach ONZ.

Unia powinna poprze¢ powyzsze akty, poniewaz sg one zgodne z jej polityka rynku wewngtrznego
w odniesieniu do przemystu motoryzacyjnego pod wzgledem bezpieczenstwa, automatyzacji
1 emisji, a takze jej polityka transportowa, klimatyczng i energetyczng.

Wszystkie te akty maja bardzo pozytywny wplyw na konkurencyjno$¢ unijnego przemystu
motoryzacyjnego 1 na handel migdzynarodowy. Glosowanie za tymi aktami przyczyniloby si¢ do
postepu technologicznego, przyniosto korzysci skali, zapobieglo rozdrobnieniu rynku
wewngtrznego 1 zapewnilo jednakowe stosowanie norm w dziedzinie motoryzacji w catej Unii.

Wiedza fachowa zewnetrznych ekspertow nie jest istotna dla niniejszego wniosku. Komitet
Techniczny ds. Pojazdow Silnikowych dokonat jednak przegladu tego wniosku.

4. PODSTAWA PRAWNA
4.1. Proceduralna podstawa prawna
4.1.1. Zasady

Art. 218 ust. 9 TFUE stanowi, ze Rada przyjmuje decyzje ustalajace ,,stanowiska, ktére majg by¢
zajete w imieniu Unii w ramach organu utworzonego przez umowe, gdy organ ten ma przyjac akty
majace skutki prawne, z wyjatkiem aktow uzupetniajacych lub zmieniajacych ramy instytucjonalne
umowy’’.

Pojecie ,,aktow majacych skutki prawne” obejmuje akty, ktore maja skutki prawne ze wzgledu na
przepisy prawa migdzynarodowego dotyczace danego organu. Pojecie to obejmuje ponadto
instrumenty, ktore na mocy prawa migdzynarodowego nie s3 wigzace, ale moga ,,w sposob

decydujacy wywrze¢ wplyw na tre$¢ przepisow przyjetych przez prawodawce Unii”>.

Wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci z dnia 7 pazdziernika 2014 r. wsprawie C-399/12 Niemcy/Rada,
ECLIL:EU:C:2014:2258, pkt 61-64.



4.1.2. Zastosowanie w niniejszej sprawie

WP.29 jest organem, w ramach ktérego umawiajace si¢ strony EKG ONZ omawiaja wdrazanie
Zrewidowanego Porozumienia z 1958 r. 1 Porozumienia Rownolegtego.

Akty, ktore majg zostac przyjete przez WP.29, to akty majace skutki prawne.

Regulaminy ONZ okreslone w planowanym akcie bedg wigzace dla UE. Wraz z rezolucjami ONZ
1 GTR ONZ beda one mogly mie¢ decydujacy wpltyw na tres¢ przepisow UE w dziedzinie
homologacji typu pojazdow.

Planowane akty nie uzupetniajg ani nie zmieniajg ram instytucjonalnych Porozumienia.

W zwigzku z tym proceduralng podstawg prawng proponowanej decyzji jest art. 218 ust. 9 TFUE.
4.2. Materialna podstawa prawna

4.2.1. Zasady

Materialna podstawa prawna decyzji przyjetej na podstawie art. 218 ust. 9 TFUE zalezy gtownie od
celu 1 tresci planowanego aktu, ktorego dotyczy stanowisko, jakie ma by¢ zajete w imieniu UE.

Planowany akt moze mie¢ dwa cele lub elementy sktadowe, z ktorych jeden mozna okresli¢ jako
glowny, adrugi jako jedynie pomocniczy. W takim przypadku decyzja przyjeta na podstawie
art. 218 ust. 9 TFUE musi opierac si¢ na jednej materialnej podstawie prawnej, a mianowicie na tej,
ktéra dotyczy gtownego lub dominujacego celu lub elementu sktadowego.

4.2.2. Zastosowanie w niniejszej sprawie

Glownym celem 1 glowng trescia planowanego aktu jest zblizenie przepisow. Materialng podstawa
prawng proponowanej decyzji jest zatem art. 114 TFUE.

4.3. Podsumowanie

Podstawa prawng proponowanej decyzji powinien by¢ art. 114 TFUE w zwiazku zart. 218
ust. 9 TFUE.



2024/0122 (NLE)
Whniosek
DECYZJA RADY

w sprawie stanowiska, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej na Swiatowym
Forum Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych na rzecz
Harmonizacji Przepisow dotyczacych Pojazdow w kwestii wnioskow dotyczacych modyfikacji
regulaminéw ONZ nr 13, 13-H, 22, 30, 41, 49, 51, 54, 63, 78, 79, 83, 85, 96, 100, 101, 108, 109,
117,120, 129, 134, 138, 150 i 155, w kwestii wniosku dotyczgcego nowego regulaminu ONZ
w sprawie przyczepnosci na $niegu i klasyfikacji opon trakcyjnych w odniesieniu do opon
bieznikowanych, w kwestii wnioskow dotyczacych modyfikacji ogolnoswiatowych
regulaminow technicznych ONZ nr 9, 13, 21, 22, i 24 oraz w kwestii wniosku dotyczacego
poprawki do wzajemnej rezolucji ONZ nr 1

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 114
w zwigzku z art. 218 ust. 9,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Namocy decyzji Rady 97/836/WE! Unia przystapita do Porozumienia Europejskiej Komisji
Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (zwanej dalej ,,EKG ONZ”)
dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdow kotowych,
wyposazenia iczeéci, ktére moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego
uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan (zwanego dalej
yZrewidowanym Porozumieniem z 1958 r.””). Zrewidowane Porozumienie z 1958 r. weszto
w zycie w dniu 24 marca 1998 r.

(2) Na mocy decyzji Rady 2000/125/WE? Unia przystagpita do Porozumienia dotyczacego
ustanowienia ogolnych przepisow technicznych dla pojazdow kotowych, wyposazenia
1 cze$ci, ktore moga by¢ montowane lub wykorzystywane w pojazdach kotowych (zwanego
dalej ,,Porozumieniem Rownolegtym™). Porozumienie Rownolegte weszto w zycie w dniu
15 lutego 2000 r.

3) Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858° ustanowiono przepisy
administracyjne 1 wymogi techniczne dotyczace homologacji typu i wprowadzania do

Decyzja Rady 97/836/WE z dnia 27 listopada 1997 r. w zwiazku z przystgpieniem Wspdlnoty Europejskiej do
Porozumienia Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych, dotyczacego
przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdow kotowych, wyposazenia i czg$ci, ktére mogg by¢
stosowane w tych pojazdach oraz wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych
wymagan (,,Zrewidowane Porozumienie z 1958 r.””) (Dz.U. L 346 z 17.12.1997, s. 78).

Decyzja Rady 2000/125/WE zdnia 31 stycznia 2000 r. dotyczaca zawarcia Porozumienia dotyczacego
ustanowienia ogélnych przepisow technicznych dla pojazdéw kotowych, wyposazenia i czgsci, ktore moga by¢
montowane lub wykorzystywane w pojazdach kotowych (,,Porozumienie Rownolegle”) (Dz.U. L 35
z10.2.2000, s. 12).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uktadéw, komponentdéw i oddzielnych
zespotdw technicznych przeznaczonych do tych pojazddéw, zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U. L 151 z 14.6.2018, s. 1).
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obrotu wszystkich nowych pojazdow, uktadow, komponentéw i oddzielnych zespotow
technicznych. Rozporzadzeniem tym wlaczono regulaminy przyjete na podstawie
Zrewidowanego Porozumienia z 1958 r. (zwane dalej ,,regulaminami ONZ”) do unijnego
systemu homologacji typu, jako wymagania dotyczace homologacji typu albo jako przepisy
alternatywne wobec przepisow Unii.

Na podstawie art. 1 Zrewidowanego Porozumienia z 1958r. iart. 6 Porozumienia
Rownoleglego Swiatowe Forum EKG ONZ na rzecz Harmonizacji Przepisow dotyczacych
Pojazdoéw (zwane dalej ,,WP.29”) moze przyjmowac¢ wnioski dotyczace modyfikacji
regulaminow ONZ, ogolno$§wiatowych regulaminow technicznych ONZ (zwanych dalej
»GTR ONZ”) i rezolucji ONZ, a takze wnioski dotyczace nowych regulaminow ONZ, GTR
ONZ irezolucji ONZ w sprawie homologacji pojazdéw. Zgodnie z tymi postanowieniami
WP.29 EKG ONZ moze rowniez przyjmowaé wnioski dotyczace upowaznien do
opracowania poprawek do GTR ONZ lub do opracowania nowych GTR ONZ, a takze moze
przyjmowa¢ wnioski dotyczace przedtuzenia mandatow dotyczacych GTR ONZ.

W dniach 25-28 czerwca 2024 r. podczas 193. posiedzenia Swiatowego Forum EKG ONZ
na rzecz Harmonizacji Przepisow dotyczacych Pojazdéow WP.29 moze przyjac: wnioski
dotyczace modyfikacji regulaminéw ONZ nr 13, 13-H, 22, 30, 41, 49, 51, 54, 63, 78, 79, 83,
85, 96, 100, 101, 108, 109, 117, 120, 129, 134, 138, 150 i 155; wniosek dotyczacy nowego
regulaminu ONZ w sprawie przyczepnosci na $niegu 1 klasyfikacji opon trakcyjnych
w odniesieniu do opon bieznikowanych; wnioski dotyczace modyfikacji GTR ONZ nr 9, 13,
21, 22 1 24; oraz wniosek dotyczacy poprawki do wzajemnej rezolucji ONZ nr 1.

Regulaminy ONZ beda wiazace dla Unii. Wraz z rezolucjami ONZ i GTR ONZ beda one
mogly mie¢ decydujacy wplyw na tres¢ przepisow UE w dziedzinie homologacji typu
pojazdow. Nalezy zatem ustali¢ stanowisko, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii w ramach
WP.29 w odniesieniu do przyjecia tych wnioskow.

Aby odzwierciedli¢ do$§wiadczenie w terenie irozwoj techniczny, nalezy poprawi¢ lub
uzupetni¢ wymogi odnoszace si¢ do niektorych aspektow lub cech objetych regulaminami
ONZ nr 13, 13-H, 22, 30, 41, 49, 51, 54, 63, 78, 79, 83, 85, 96, 100, 101, 108, 109, 117, 120,
129, 134, 138, 150, 1 155, wzajemnag rezolucja ONZ nr 1 oraz GTR ONZ nr 9, 13, 21, 22
124,

Aby umozliwi¢ postgp techniczny oraz poprawi¢ bezpieczenstwo i zmniejszy¢ S$lad
srodowiskowy, nalezy przyja¢ nowy regulamin ONZ w sprawie przyczepnosci na $niegu
1 klasyfikacji opon trakcyjnych w odniesieniu do opon bieznikowanych.

Przedmiotowe wnioski sg zgodne z unijng polityka rynku wewnetrznego w odniesieniu do
przemystu motoryzacyjnego pod wzgledem bezpieczenstwa, automatyzacji 1 emisji, a takze
jej polityka transportowa, klimatyczng i energetyczng, oraz majg bardzo pozytywny wpltyw
na konkurencyjnos$¢ unijnej branzy motoryzacyjnej i na handel mi¢dzynarodowy.

W $wietle wspomnianych korzysci proponuje si¢ gtosowanie za tymi wnioskami,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DECYZIJE:

Artykut 1

Stanowiskiem, jakie ma zostaé zajete w imieniu Unii na 193. posiedzeniu Swiatowego Forum EKG
ONZ na rzecz Harmonizacji Przepiséw dotyczacych Pojazdow, ktore odbedzie si¢ w dniach
25-28 czerwca 2024 r., jest glosowanie za wnioskami wymienionymi w zataczniku do niniejszej
decyz;ji.



Artykut 2
Niniejsza decyzja skierowana jest do Komisji.

Sporzadzono w Brukseli dnia r.

W imieniu Rady
Przewodniczgcy
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