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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

Den 13 december 2018 meddelade tribunalen dom i malen T-339/16 (Ville de Paris mot
kommissionen), T-352/16 (Ville de Bruxelles mot kommissionen) och T-391/16
(Ayuntamiento de Madrid mot kommissionen) om direkt talan mot kommissionens férordning
(EU) 2016/646 om andring av kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 vad géller utsldapp
fran litta personbilar och litta nyttofordon (Euro 6)'. I férordning (EU) 2016/646 faststills de
overensstimmelsefaktorer som anvidnds for att bedoma om fordonet uppfyller
utsldppsgranserna vid provning av utsldpp vid verklig korning (nedan kallad RDE-provning).
De ifragasatta overensstimmelsefaktorerna anvéndes for att gradvis minska skillnaden mellan
utslapp vid verklig kérning och utslédpp som uppmits i ett laboratorium.

Tribunalen provar inte huruvida overensstimmelsefaktorerna dr tekniskt ndodvéandiga. Den
konstaterar att forordning (EU) 2016/646 de facto dndrar den grins pd 80 mg/km som
faststills 1 forordning (EG) nr 715/2007 genom att tilldta en hogre utslappsniva vid provningar
av utsldpp vid verklig korning &dn vid mitning av utsldpp under laboratorieférhédllanden.
Tribunalen anser att endast lagstiftaren sjdlv kunde ha infort Gverensstimmelsefaktorer,
eftersom de berdr en visentlig del av en lagstiftningsakt (foSrordning (EG) nr 715/20072).
Domstolen har dirfor ogiltigforklarat den del av forordning (EU) 2016/646 dar
overensstimmelsefaktorerna faststills.

Ogiltigforklaringen ar partiell. Det RDE-provningsforfarande som faststélls i kommissionens
forordning (EU) 2016/427° och som #ndrats ytterligare genom kommissionens forordningar
(EU) 2016/646*, 2017/1154° och 2018/1832° &r dirfor fortfarande tillimpligt och maéste
anvindas vid typgodkédnnande.

: EUT L 109, 26.4.2016, s. 1.

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om typgodkénnande
av motorfordon med avseende pé utslépp fran létta personbilar och litta nyttofordon (Euro 5 och Euro
6) och om tillgang till information om reparation och underhéll av fordon (EUT L 171, 29.6.2007, s. 1).
Kommissionens forordning (EU) 2016/427 av den 10 mars 2016 om &ndring av forordning (EG) nr
692/2008 vad giller utslapp fran létta personbilar och létta nyttofordon (Euro 6) (EUT L 82, 31.3.2016,
s. 1).

Kommissionens forordning (EU) 2016/646 av den 20 april 2016 om &andring av foérordning (EG) nr
692/2008 vad giller utslapp frén ldtta personbilar och ldtta nyttofordon (Euro 6) (EUT L 109,
26.4.2016, s. 1).

Kommissionens forordning (EU) 2017/1154 av den 7 juni 2017 om é&ndring av forordning (EU)
2017/1151 om komplettering av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 om
typgodkinnande av motorfordon med avseende pa utslépp fran latta personbilar och litta nyttofordon
(Euro 5 och Euro 6) och om tillgang till information om reparation och underhéll av fordon samt om
andring av Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG, kommissionens forordningar (EG) nr
692/2008 och (EU) nr 1230/2012 och om upphdvande av forordning (EG) nr 692/2008 och
Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG vad géller utsldpp fran ldtta personbilar och litta
nyttofordon (Euro 6) (EUT L 175, 7.7.2017, s. 708).

Kommissionens forordning (EU) 2018/1832 av den 5 november 2018 om éandring av
Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG samt kommissionens forordningar (EG) nr
692/2008 och (EU) 2017/1151 i syfte att forbéttra forfaranden och provningar for typgodkénnande
avseende utsldpp av ldtta personbilar och létta nyttofordon, inbegripet sddana for dverensstimmelse hos
fordon i drift och utsldpp vid verklig kérning, och inféra anordningar for dvervakning av forbrukning av
brénsle och elenergi (EUT L 301, 27.11.2018, s. 1.)
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Behovet av att anta det aktuella forslaget dr en direkt foljd av tribunalens dom i malen T-
339/16, T-352/16 och T-391/16 om direkt talan, och det &r viktigt att det antas snabbt s att
man undviker rittsosikerhet bade kring de typgodkidnnanden som beviljats sedan den 1
september 2017 och kring framtida typgodkénnanden. Det ar i sjdlva verket av avgorande vikt
att ekonomiska aktorer far klarhet om de tillampliga reglerna sa snart som mgjligt, och under
alla omstindigheter innan domen tréder i kraft den 23 februari 2020. F6r att minimera risken
for eventuell rittsosdkerhet har tiden i artikel 3 faststillts till tre dagar.

I syfte att undvika rittsosédkerhet kring de typgodkdnnanden som redan har beviljats sedan den
1 september 2017 fordrdjer tribunalen effekterna av ogiltigforklaringen med en period pa
hogst 12 manader (dvs. till den 23 februari 2020) for att ge kommissionen tid att genomfora
domen.

Under tiden har kommissionen, dven for att undvika att i onddan belasta de tillverkare som
redan har konstruerat sina fordon med beaktande av det tidigare antagna RDE-forfarandet,
beslutat att foresld Europaparlamentet och radet att de tidigare antagna
overensstimmelsefaktorerna aterinfors.

Kommissionen foreslar dessutom att lagstiftaren ger kommissionen befogenhet att arligen
nedjustera de Overensstimmelsefaktorer som lagstiftaren har faststillt, s& att de aterspeglar
framstegen 1 frdga om mitutrustningens noggrannhet. Déarigenom blir det mojligt att gradvis
ytterligare minska utsldppen av kvaveoxider (NOx) under verklig kdrning.

. Forenlighet med befintliga bestimmelser inom omréadet

Utslappsforordningar antas som en del av EU:s ramverk for typgodkidnnande av bilar,
sképbilar, lastbilar, bussar och turistbussar. De pé varandra foljande Euronormerna betecknas
med arabiska siffror for litta fordon (bilar och skapbilar) och romerska siffror for tunga
fordon (lastbilar, bussar och turistbussar). De senaste standarderna &r Euro 6 for létta fordon
och Euro VI f6r tunga fordon:

— Direktiv 2007/46/EG’ tillhandahdller en gemensam rittslig ram for
typgodkinnande av bilar, skapbilar, lastbilar, bussar och turistbussar.

— I forordning (EG) nr 715/2007 om Euro 5 och Euro 6 faststills
utsldppsgranserna for bilar for reglerade fororeningar, sdrskilt kvaveoxider
(NOx, dvs. de kombinerade utsldppen av NO och NO»), till 80 mg/km.

— Genom forordning (EG) nr 692/2008 genomfors och dndras férordning (EG) nr
715/2007 om typgodkdnnande av motorfordon med avseende pd utsldpp frén
latta personbilar och létta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillging till
information om reparation och underhéll av fordon.

— Forordningarna 2017/1151 (globalt harmoniserat provningsforfarande for létta
fordon) och 2018/1832 (utslipp vid verklig korning 4) definierar nya
provningsforfaranden for typgodkdnnande av fordon och mdjliggdr provning
under verkliga forhallanden, inbegripet provning som genomfOrs av
certifierade oberoende laboratorier.

Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststidllande av en
ram for godkdnnande av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter
och separata tekniska enheter som ar avsedda for sddana fordon (”Ramdirektiv’), EUT L 263,
9.10.2007, s. 1.
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— Enligt forordning (EG) nr 595/2009 ska nya tunga fordon och motorer uppfylla
nya utsldppsgrianser. Dessutom infors tilldggskrav betrdffande tillgéng till
information.

— Genom kommissionens forordning (EU) nr 582/2011 genomfors och éndras
forordning (EG) nr 595/2009 vad géller utslapp fran tunga fordon (Euro VI).

P& varandra foljande Euronormer for utslipp har medfort betydande minskningar av
utsléppspartiklar i fraga om savél massa (PM) som antal (PN), och av andra fororeningar som
kolviten (HC) och kolmonoxid (CO). NOx-utsldppen — sérskilt utsldppen av kvivedioxid
(NO»2) — fran végtransporter har emellertid inte minskat lika mycket som forvintat sedan
Euronormerna inférdes 1991. Detta beror pa att utsldppsnivan under verkliga korférhéllanden
ofta &r hogre 4n den som uppmits under typgodkdnnandeprovningen (sérskilt for
dieselfordon).

For att ta itu med de hoga nivderna av utsldpp fran personbilar vid kdrning pa vdg, som enligt
observationer under de senaste aren avviker Dbetydligt fran utsldppen vid
laboratorieprovningar, har kommissionen utarbetat RDE-provningsforfarandet, som borjade
tillimpas den 1 september 2017. Vid detta provningsforfarande, som béttre aterspeglar de
faktiska utsldppen och minskar skillnaden mellan utslipp som uppmats vid kdrning pa vig
och utsldpp som uppmits i laboratorium, anvinds ombordutrustning for att mita utsldppen
under en realistisk provning pa vag.

RDE-forfarandet kompletterar laboratorieforfarandet for kontroll av att de utsldppsnivéer av
kvaveoxider och det partikelantal som uppmaitts under laboratorieprovningen forblir laga dven
under verklig korning. Léatta fordon som é&r certifierade som Euro 6d-TEMP eller Euro 6d i
enlighet med den senaste versionen av utsldppsnormerna har certifierats genom provningar av
utslépp vid verklig koérning.

Forutom det visentligt dndrade provningssystemet kommer Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om godkidnnande och marknadskontroll av
motorfordon att mdjliggdra effektiv marknadskontroll av fordonens miljéprestanda.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omréaden

Luftkvaliteten i Europeiska unionen har forbéttrats under de senaste artiondena tack vare
gemensamma insatser fran EU och nationella, regionala och lokala myndigheter. Bland annat
har man astadkommit en minskning av luftféroreningarna sedan ar 2000 pa mellan 10 och 70
%, beroende pa fororening (och en minskning med 42 % fér NOx). Minskningarna beror dven
pa att man lyckats begrinsa utslippen genom att integrera miljoskyddskrav i
transportsektorn®.

Trots detta s& har stider i hela EU alltjamt allvarliga problem med koncentrationerna av
kvdvedioxid (NO2) utomhus, och det ar fortfarande végtransporterna som bidrar mest till
overskridandet av de gransvdrden som faststélldes 1 direktivet om luftkvalitet och renare luft i
Europa (direktiv 2008/50/EG) for att skydda mot risker for ménniskors hélsa och miljon. For
2016 rapporterade 19 medlemsstater dverskridanden®, vanligtvis i stadsomriden och pé grund
av hoga nivder av utsldipp av NOx (NO + NO) frén lokal trafik. NOx-utsldppen fran

8 Se COM(2018) 330: Ett EU som skyddar: Ren luft for alla.
Se Europeiska miljobyran 2019: Air Quality in Europe — 2018 report.
https://www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2018
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dieselbilar och skapbilar, som kan vara betydligt hogre under verkliga korforhallanden én
under en provningscykel i laboratorium, bidrar i hdg grad till detta'.

De obligatoriska NOx-utslédppsgrinserna for dieselbilar i EU har successivt sénkts frdn 500
mg/km 1 Euro 3 (det angavs inga NOx-gransvarden for Euro 1- och Euro 2-dieselfordon) till
80 mg/km i Euro 6'!. Trots dessa allt stringare grinsvirden for NOx, som kontrolleras under
laboratorieforhallanden och under en standardiserad provningscykel, finns det beldgg for att
de faktiska NOx-utsldppen under korning inte har minskat i samma utstrickning (Weiss et al.
2011).

For att A4tgdrda detta har kommissionen utarbetat RDE-forfarandet. Detta nya
provningsforfarande &r avgorande for att begriansa de faktiska utsldppen av NOx fran
dieselbilar vid verklig korning. Forfarandet anvéndes forst i dvervakningssyfte fran borjan av
2016 som komplement till laboratorieprovningen, och har tilldmpats pa nya fordonstyper
sedan den 1 september 2017. Det ar tillampligt pa alla nya fordon fr&n och med den 1
september 2019.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN

. Riittslig grund

Den rittsliga grunden for forslaget ar artikel 114 1 fordraget om Europeiska unionens
funktionssitt (EUF-fordraget).

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

Precis som annan lagstiftning om typgodkdnnande av motorfordon bygger den planerade
atgdrden pd artikel 114 1 EUF-fordraget, som sékerstéller den inre marknadens funktion.

Atgirder pd EU-nivé #r nodvindiga eftersom det finns behov av att undvika att det uppstar
hinder p& den inre marknaden, sérskilt inom fordonsindustrin, och pa grund av
luftféroreningarnas och klimatforindringarnas grinsoverskridande natur. Aven om foljderna
av de storsta luftfororeningarna ér allvarligast néra killan begrinsas inverkan pa luftkvaliteten
inte till lokal niva, och gransdverskridande fororeningar dr ett allvarligt miljoproblem som
ofta forsvarar nationella 16sningar. Atmosfarmodeller visar att fororeningar som slépps ut i en
medlemsstat bidrar till fororening 1 andra medlemsstater. For att 16sa problemet med
luftfororeningar krdvs samordnade insatser pd EU-niva.

. Proportionalitetsprincipen

Forslaget dr proportionellt eftersom det mojliggdr nddvéndiga réttsliga dndringar, samtidigt
som det inte gir lingre dn vad som krdvs for att bade minska fororenande utslédpp fran
motorfordon och sdkerstdlla rittslig sdkerhet for fordonstillverkarna. Det ger de rittsliga
forutsittningar som kréavs for att i mojligaste mén uppritthalla lika villkor for tillverkarna.

o Val av instrument

Det dr lampligt att anvidnda en forordning eftersom den dndrar en annan forordning.

Vigtrafiken star for omkring 40 % av kvaveoxidutsldppen i EU. Av de samlade kvaveoxidutslappen
fran trafik kommer cirka 80 % fran dieseldrivna fordon.

NOx-gransvardet i Euro 6 infordes 2007 och blev tillampligt pa nya fordonstyper i1 september 2014 och
pa nya fordon i september 2015.
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3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvirderingar/kontroller av indamalsenligheten med befintlig
lagstiftning

Ej tillampligt.

. Samrad med berorda parter

Kommissionen skickade ett frageformulédr till berérda parter i fordonsbranschen innan
overensstimmelsefaktorerna for utslipp vid verklig korning antogs. I frageformuléret
efterfrigades tekniska uppgifter och data som skulle kunna utgéra underlag for
kommissionen. Fragorna fokuserade pa foljande tre punkter:

a) Sammansittning av den nya dieselfordonsparken med avseende pa tekniker for NOx-
minskning.

b) Eventuella tillgdngliga data om dessa fordons nuvarande prestanda i fraga om utslépp vid
verklig korning.

c) Information om den allménna forbattringspotentialen for dessa fordons NOx-
utslappsprestanda.

Fyra svar inkom. Dessa svar kom fran den europeiska bilindustriféreningen (ACEA),
Association for Emissions Control by Catalyst (AECC), en sammanslutning av
fordonstillverkare (inldimnat under forutsdttning av anonymitet) och en stdrre primérleverantor
(inldmnat under forutsittning av anonymitet). Ingen enskild fordonstillverkade inkom med
uppgifter trots skriftlig och flera muntliga begiranden i de berdrda arbetsgrupperna. Av de
fyra mottagna svaren var det bara svaren frain AECC och primérleverantéren som innehdll
relevanta uppgifter och data. Ovriga tvé svar visade sig vara av hogst begrinsad anvindning i
det aktuella sasmmanhanget.

. Insamling och anvéindning av sakkunnigutlitanden

Innan forordning (EU) 2016/646 antogs genomférde kommissionens gemensamma
forskningscentrum (JRC) en metaundersokning av NOx-utsldppsdata fran provningar av Euro
6-dieselfordon som gjorts med ombordsystemet for utsldppsmitning (PEMS). Den
resulterande datauppsittningen omfattade 36 dieselfordon av olika typer och 234 enskilda
provningstrippar. Enligt den omfattande och tillforlitliga datauppsittningen var den
genomsnittliga NOx-utsléppsnivan for Euro 6-dieselfordon pa vig cirka 4 (dvs. fyra ganger
den lagstadgade NOx-grénsen).

. Konsekvensbedomning

Forslaget kraver inte ndgon konsekvensbedomning. Detta initiativ @ndrar endast det réttsliga
instrumentet genom vilket samma befintliga Gverensstimmelsefaktorer som behdvs for
korrekt tillimpning av RDE-provningsforfarandet faststdlls, och ger kommissionen
befogenhet att ytterligare nedjustera dverensstimmelsefaktorerna for att anpassa dem till den
tekniska  utvecklingen. Overensstimmelsefaktorerna  paverkar inte de befintliga
utsldppsgranser som anges 1 forordning (EG) nr 715/2007, vilka omfattades av en
konsekvensbeddmning nir forordning (EG) nr 715/2007'? antogs.

12 Arbetsdokument fran kommissionens avdelningar — Bilaga till forslag till Europaparlamentets och

radets forordning om typgodkdnnande av motorfordon med avseende pa utsldpp, om tillgang till
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. Grundliggande rittigheter

Forslaget har inga konsekvenser for skyddet av de grundlaggande rittigheterna.

4. BUDGETKONSEKVENSER
Ej tillimpligt.

5. OVRIGA INSLAG
. Genomforandeplaner samt atgirder for overvakning,
rapportering

Ej tillampligt.
. Forklarande dokument (for direktiv)

Ej tillimpligt.

utviardering och

reparationsinformation och om édndring av direktiv 72/306/EEG och direktiv .././EC -

Konsekvensbeddmning {KOM(2005) 683 slutlig}.
/* SEK(2005) 1745 */
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2019/0101 (COD)
Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om dndring av forordning (EG) nr 715/2007 om typgodkinnande av motorfordon med
avseende pa utsliipp frin litta personbilar och litta nyttofordon (Euro S och Euro 6)

och om tillgang till information om reparation och underhall av fordon

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sdrskilt artikel 114,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versandande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande',

1 enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(1)

2)

Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 715/2007% #r en sérrittsakt inom
den typgodkidnnanderam som faststdlls i Europaparlamentets och radets direktiv
2007/46/EG’.

Forordning (EG) nr 715/2007 foreskriver att nya ldtta fordon ska uppfylla vissa
utslappsgranser (Euronormerna 5 och 6) och innehéller ytterligare krav pé tillgang till
information om reparation och underhdll av fordon. De sérskilda tekniska
bestimmelser som krdvs for genomforandet av den fOrordningen anges i
kommissionens forordning (EG) nr 692/2008* och direfter i kommissionens
forordning (EU) 2017/1151°.

EUTC,,s..

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om typgodkénnande
av motorfordon med avseende pa utslépp fran létta personbilar och litta nyttofordon (Euro 5 och Euro
6) och om tillgang till information om reparation och underhéll av fordon (EUT L 171, 29.6.2007, s. 1).

Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststdllande av en
ram for godkdnnande av motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter
och separata tekniska enheter som é&r avsedda for sddana fordon (“Ramdirektiv’) (EUT L 263,
9.10.2007, s. 1).

Kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 av den 18 juli 2008 om genomfoérande och &ndring av
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 om typgodkénnande av motorfordon med
avseende pa utsldpp frén ldtta personbilar och litta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgang till
information om reparation och underhall av fordon (EUT L 199, 28.7.2008, s. 1).

Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 av den 1 juni 2017 om komplettering av
Europaparlamentets och rédets férordning (EG) nr 715/2007 om typgodk&nnande av motorfordon med
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3)

“4)

)

(6)

(7)

Typgodkénnandekraven avseende utslédpp frdn motorfordon har skérpts gradvis och
betydligt genom inférande och senare revidering av Euronormerna. Aven om det har
skett en betydande utslidppsminskning av reglerade fOroreningar frdn fordon i
allménhet, har detsamma inte varit fallet for utslipp av NOx fran dieselmotorer och
partiklar frdn bensinmotorer med direktinsprutning, som &r monterade i vissa létta
fordon. Det behovs déarfor atgarder for att ritta till denna situation.

Med utgingspunkt i egen forskning och extern information genomférde kommissionen
en detaljerad analys av de forfaranden, provningar och krav for typgodkédnnande som
faststills 1 forordning (EG) nr 692/2008, och konstaterade att utsléppen frén Euro 5-
och Euro 6-fordon vid verklig korning pa vag visentligt 6verskrider de utsldpp som
uppmétts under den foreskrivna nya europeiska korcykeln (NEDC), sérskilt med
avseende pa NOx-utsldpp fran dieselfordon.

Till foljd av detta utarbetade kommissionen en ny metod for provning av
fordonsutsldpp under verkliga korforhallanden: RDE-provningsforfarandet. RDE-
provningsforfarandet infordes genom kommissionens forordningar (EU) 2016/427°
och (EU) 2016/6467, fordes sedan over till forordning (EU) 2017/1151 och
forbittrades ytterligare genom kommissionens forordning (EU) 2017/11548.

Genom forordning (EU) 2016/646° infordes tidpunkter for tillimpningen av RDE-
provningsforfarandet samt efterlevnadskriterier for utsldpp vid verklig korning. For
dndaméilet anvindes fOroreningsspecifika Overensstimmelsefaktorer i1 syfte att ta
hinsyn till den statistiska och tekniska osdkerheten i de mitningar som gjorts med
ombordsystemet for utslappsméatning (PEMS).

Den 13 december 2018 meddelade tribunalen dom i de férenade malen T-339/16, T-
352/16 och T-391/16'°, som avsdg en talan om ogiltigforklaring av forordning (EU)
2016/646. Tribunalen ogiltigférklarade den del av forordning (EU) 2016/646 dir de
Overensstimmelsefaktorer som anvidnds for att bedoma RDE-provningsresultatens
overenstimmelse med utsldppsgrianserna 1 forordning (EG) nr 715/2007 faststélls.
Tribunalen ansdg att endast lagstiftaren sjdlv.  kunde infora dessa

avseende péa utsldpp fran litta personbilar och litta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgéng till
information om reparation och underhall av fordon samt om &ndring av Europaparlamentets och radets
direktiv 2007/46/EG, kommissionens forordningar (EG) nr 692/2008 och (EU) nr 1230/2012 och om
upphivande av kommissionens férordning (EG) nr 692/2008 (EUT L 175, 7.7.2017, s. 1).
Kommissionens forordning (EU) 2016/427 av den 10 mars 2016 om &ndring av forordning (EG) nr
692/2008 vad giller utsldpp fran latta personbilar och létta nyttofordon (Euro 6) (EUT L 82, 31.3.2016,
s. 1).

Kommissionens forordning (EU) 2016/646 av den 20 april 2016 om &andring av foérordning (EG) nr
692/2008 vad giller utsldpp frén ldtta personbilar och litta nyttofordon (Euro 6) (EUT L 109,
26.4.2016, s. 1).

Kommissionens forordning (EU) 2017/1154 av den 7 juni 2017 om &ndring av forordning (EU)
2017/1151 om komplettering av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 om
typgodkdnnande av motorfordon med avseende pd utsldpp fran ldtta personbilar och litta nyttofordon
(Euro 5 och Euro 6) och om tillgéng till information om reparation och underhall av fordon samt om
andring av Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG, kommissionens forordningar (EG) nr
692/2008 och (EU) nr 1230/2012 och om upphdvande av forordning (EG) nr 692/2008 och
Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG vad géller utsldpp fran ldtta personbilar och litta
nyttofordon (Euro 6) (EUT L 175, 7.7.2017, s. 708).

Kommissionens forordning (EU) 2016/646 av den 20 april 2016 om é&ndring av forordning (EG) nr
692/2008 vad giller utslapp frdn ldtta personbilar och ldtta nyttofordon (Euro 6) (EUT L 109,
26.4.2016, s. 1).

Dom av den 13 december 2018, Ville de Paris, Ville de Bruxelles och Ayuntamiento de Madrid mot
kommissionen, T-339/16, T-352/16 och T-391/16, EU:T:2018:927.
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Overensstammelsefaktorer, eftersom de berdrde en visentlig del av forordning (EG) nr
715/2007.

Tribunalen ifragasatte inte den tekniska motiveringen till dverensstimmelsefaktorerna.
Dérfor ar det, &ven med tanke pa att det pa det nuvarande tekniska utvecklingsstadiet
fortfarande finns skillnader mellan utsldpp som uppmits vid verklig kérning och
utslipp som  uppmits 1 ettt  laboratorium, ldmpligt att  infora
overensstimmelsefaktorerna i forordning (EG) nr 715/2007.

For att tillverkarna ska kunna uppfylla Euro 6-utslappsgranserna i samband med RDE-
provningsforfarandet bor efterlevnadskriterierna inforas i tvé steg. I det forsta steget
bor om tillverkaren sa begir en tillfallig 6verensstimmelsefaktor gdlla, men som ett
andra steg bor endast den slutliga 6verensstimmelsefaktorn anvdndas. Kommissionen
bor 16pande se over de slutliga Gverensstimmelsefaktorerna mot bakgrund av den
tekniska utvecklingen.

Genom Lissabonfordraget gavs lagstiftaren mojlighet att till kommissionen delegera
befogenheten att anta icke-lagstiftningsakter med allmén rackvidd som kompletterar
eller dndrar vissa icke vésentliga delar av en lagstiftningsakt. De atgérder som kan
omfattas av delegering av befogenhet i enlighet med artikel 290.1 i EUF-fordraget
Overensstimmer 1 princip med dem som omfattas av det foreskrivande forfarandet med
kontroll, som inrittades genom artikel 5a i rédets beslut 1999/468/EG'!. De
bestammelser i forordning (EG) nr 715/2007 som foreskriver tillimpning av det
foreskrivande forfarandet med kontroll bor déarfor anpassas till artikel 290 i EUF-
fordraget.

I syfte att bidra till att unionens luftkvalitetsmal uppnés och fordonsutsldppen minskas,
bor befogenheten att anta akter i1 enlighet med artikel 290 i1 fordraget om Europeiska
unionens funktionssitt (EUF-fordraget) delegeras till kommissionen med avseende pa
de detaljerade reglerna for specifika forfaranden, provningar och krav f{or
typgodkdnnande. Denna delegering bor dven omfatta komplettering av forordning
(EG) nr 715/2007 genom en dversyn av sddana regler samt av de provningscykler som
anvinds for att médta utslapp, kraven for genomforandet av forbudet mot att anvinda
manipulationsanordningar som forsdmrar effekten hos system for kontroll av utslépp,
nodvéndiga atgirder for genomforande av tillverkarens skyldighet att ge obegriansad
och standardiserad tillgdng till information om reparation och underhdll av fordon,
samt antagande av en reviderad métmetod for partiklar. Vidare bor delegeringen
omfatta behorighet att dndra forordning (EG) nr 715/2007 1 syfte att justera de slutliga
overensstimmelsefaktorerna nedat for att aterspegla den tekniska utvecklingen av
PEMS och justera grinsvdrdena for partikelmassa och infora grinsvirden for
partikelantal. Det &ar sérskilt viktigt att kommissionen genomfor ldmpliga samrad
under sitt forberedande arbete, inklusive pa expertnivd, och att dessa samrad
genomfors 1 enlighet med principerna 1 det interinstitutionella avtalet om bittre
lagstiftning av den 13 april 2016. For att sékerstilla lika stor delaktighet i
forberedelsen av delegerade akter erhaller Europaparlamentet och radet alla handlingar
samtidigt som medlemsstaternas experter, och deras experter ges systematiskt tilltride
till moten 1 kommissionens expertgrupper som arbetar med forberedelse av delegerade
akter.

Radets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som skall tillimpas vid utdvandet av
kommissionens genomforandebefogenheter (EGT L 184, 17.7.1999, s. 23).
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(12) For att sdkerstilla kontinuitet i genomforandet mot bakgrund av den tekniska
utvecklingen bor foreskrivande forfaranden med kontroll som fortfarande pagar vid
tidpunkten for denna forordnings ikrafttridande, men om vilka kommittéen redan har
avgett sitt yttrande, avslutas 1 enlighet med artikel 5a 1 beslut 1999/468/EG.

(13) For att sdkerstdlla enhetliga villkor for genomforandet av artikel 4.2 och 4.3 i
forordning (EU) nr 715/2007 boér kommissionen tilldelas genomférandebefogenheter.
Dessa befogenheter bor utdvas i enlighet med Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 182/2011'2,

(14) Eftersom mélen for denna forordning, dvs. att faststidlla regler for utslipp fran
motorfordon for att bidra till att de grundliggande luftkvalitetsmalen uppnas, inte i
tillracklig utstrackning kan uppnds av medlemsstaterna eftersom motorfordon med
giltigt typgodkdnnande far marknadsforas Over nationsgrinserna, utan snarare, pa
grund av atgirdens omfattning och verkningar, kan uppnés béttre pa unionsniva, kan
unionen vidta atgirder i enlighet med subsidiaritetsprincipen 1 artikel 5 1 fordraget om
Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gér
denna forordning inte utdver vad som dr nddvandigt for att uppné dessa mal.

(15)  Forordning (EG) nr 715/2007 bor dirfor dndras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Forordning (EG) nr 715/2007 ska éndras pa foljande sitt:
(1) Artikel 2.2 ska erséttas med foljande:

2. P4 tillverkarens begiran far ett typgodkénnande som har ldmnats i enlighet med
denna forordning utdkas fran att endast avse de fordon som avses i punkt 1 till att
ocksa avse fordon av kategorierna Mi, M2, N1 och N2 enligt definitionen i bilaga II
till direktiv 2007/46/EG vilka har en referensvikt pa hogst 2 840 kg och vilka
uppfyller villkoren i1 denna forordning.”

(2) I artikel 3 ska inledningsfrasen erséttas med foljande:
I denna forordning géller foljande definitioner:”
3) Artikel 4 ska @ndras pa foljande sitt:
(a) Punkt 1 ska erséttas med foljande:

”1.  Tillverkarna ska visa att alla nya fordon som séljs, registreras eller tas 1 bruk
inom gemenskapen ar typgodkdnda i enlighet med denna foérordning. Tillverkarna
ska dven visa att alla nya ersittande utsldppsbegransande anordningar for vilka
typgodkédnnande krivs som séljs eller tas 1 bruk inom gemenskapen ér typgodkénda i
enlighet med denna forordning.

Dessa skyldigheter omfattar de gransvérden for utsldpp som anges 1 bilaga 1. For att
efterlevnaden av utsldppsgrinsvirdena enligt Euro 6 i tabell 2 i bilaga I ska kunna
faststillas ska de utsldppsgransviarden som uppmaitts under en giltig RDE-provning

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststdllande
av allmédnna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utdvande av sina
genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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“4)

©)

(6)

(7)

delas med tillaimplig 6verensstimmelsefaktor enligt tabell 2a i bilaga I. Resultatet ska
ligga under de utsldppsgransvirden enligt Euro 6 som anges i tabell 2 i den bilagan.”

(b) Punkt 4 ska ersittas med foljande:

”4, Med hjidlp av genomforandeakter ska kommissionen faststidlla de specifika
forfaranden och krav som avses i punkterna 2 och 3. Dessa genomforandeakter ska
antas 1 enlighet med det granskningsforfarande som avses 1 artikel 15.2.”

Artikel 5 ska éndras pa foljande sitt:
(a) Punkt 1 ska erséttas med foljande:

”1.  Tillverkaren ska utrusta fordonet pa ett sadant sitt att komponenter som kan
paverka utsldppen &dr utformade, konstruerade och monterade si att fordonet vid
normal anvindning dverensstimmer med denna férordning.”

(b) Ipunkt 3 ska inledningsfrasen ersittas med foljande:

”3.  Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel
14a for att komplettera punkterna 1 och 2 genom att faststélla sérskilda krav och ta
fram de specifika forfaranden, provningar och krav for typgodkénnande som anges i
denna punkt, med avseende pa i synnerhet”

I artikel 6.7 ska andra meningen ersittas med foljande:

”Om sadan information vid denna tidpunkt dnnu inte finns tillgdnglig eller 4nnu inte
overensstimmer med denna forordning, ska tillverkaren tillhandahélla den inom sex
manader ridknat fran datumet for typgodkinnandet.”

Artikel 8 ska erséttas med foljande:
”Artikel 8

Delegerade akter om tillgdng till information om reparation och underhdll av fordon

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i1 enlighet med artikel 14a {for
att komplettera artiklarna 6 och 7. I detta ingér att faststdlla och uppdatera tekniska
foreskrifter om hur OBD-information och information om reparation och underhall av
fordon ska tillhandahéllas, varvid sirskild uppmérksamhet ska dgnas at sma och
medelstora foretags speciella behov.”

Artikel 10 ska dndras pa foljande sétt:
(a) Punkt 1 ska erséttas med foljande:

1. Med verkan frén och med den 2 juli 2007 far de nationella myndigheterna inte, av
skél som hanfor sig till fordonens utslapp eller bransleforbrukning, vigra att pa en
tillverkares begiran meddela EG-typgodkidnnande eller nationellt typgodkdnnande
for en ny fordonstyp, eller forbjuda registrering, forsiljning eller ibruktagande av ett
nytt fordon, om fordonet uppfyller kraven i denna forordning, 1 synnerhet de
gransvirden for Euro 5 som anges 1 tabell 1 i bilaga I eller de gransvirden for Euro 6
som anges 1 tabell 2 1 bilaga I, med forbehill for artikel 4.1 andra stycket.”

(b) Punkterna 4 och 5 ska ersittas med foljande:

”4. Med verkan frdn och med den 1 september 2014, och frdn och med den
1 september 2015 nér det géller fordon av kategori N klass II och III och kategori N>
ska de nationella myndigheterna, av skdl som héanfor sig till utslapp eller
bransleforbrukning, vigra att meddela EG-typgodkdnnande eller nationellt
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typgodkinnande for nya fordonstyper som inte uppfyller kraven i denna forordning,
och 1 synnerhet de gransvirden for Euro 6 som anges i tabell 2 i bilaga 1.

Uppfyllandet av grénsvirdena for Euro 6 ska under alla giltiga RDE-provningar
faststillas genom beaktande av den fororeningsspecifika dverensstimmelsefaktorn i
tabell 2a i bilaga I i enlighet med artikel 4.1 andra stycket.

5. Med verkan fran och med den 1 september 2015, och fran och med den 1
september 2016 nir det géller fordon av kategori N klass II och III och kategori N»,
ska de nationella myndigheterna, i fraga om nya fordon som inte uppfyller kraven i
denna forordning, och i synnerhet de grinsvirden for Euro 6 som anges i tabell 2 i
bilaga I, [’sasom faststélls i1 enlighet med punkt 4 andra stycket”] betrakta intyg om
overensstimmelse som ogiltiga med avseende pa tillimpningen av artikel 18 i
direktiv 2007/46/EG, och ska, av skdl som hénfor sig till utslipp eller
bransleforbrukning, forbjuda registrering, forsdljning och ibruktagande av dessa
fordon.

Uppfyllandet av grénsvédrdena for Euro 6 ska under alla giltiga RDE-provningar
faststéllas genom beaktande av den fororeningsspecifika dverensstimmelsefaktorn i
tabell 2a 1 bilaga I i enlighet med artikel 4.1 andra stycket.”

Artikel 11.1 ska ersdttas med foljande:

1. Nar det géller nya erséttande utsldppsbegransande anordningar som dr avsedda att
monteras pd fordon som godkénts med stdd av denna férordning ska de nationella
myndigheterna forbjuda forséljning eller installation av dessa pa ett fordon, om de
inte dr av en typ for vilken ett typgodkidnnande har meddelats i enlighet med denna
forordning.”

I artikel 12.1 ska forsta stycket ersittas med foljande:

1. Medlemsstaterna far besluta om ekonomiska incitament som géller for fordon i
serieproduktion som dverensstimmer med bestimmelserna i denna forordning.”

Artikel 14.2 och 14.3 ska erséttas med foljande:

2. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter 1 enlighet med artikel 14a i
syfte att anta fOljande atgirder baserat pad resultaten fran Uneces program for
partikelmédtning, som genomfors under ledning av vérldsforumet for harmonisering av
foreskrifter for fordon, utan att sinka miljoskyddsnivan inom unionen:

a) Andring av denna forordning i syfte att se Over de grinsvirden for
partikelmassa och partikelantal som anges 1 bilaga 1.

b) Komplettering av denna f{Orordning genom antagande av ett reviderat
matforfarande for partikelantal.

3. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel
14a med avseende pa

a) komplettering av denna forordning i syfte att anpassa forfaranden, provningar och
krav liksom de provningscykler som anvidnds for att méta utsldpp, sé att de 1 tillrdcklig
utstrdckning aterspeglar utslappen under verklig korning,

b) dndring av denna forordning i syfte att anpassa de fororeningsspecifika slutliga
Overensstimmelsefaktorerna i tabell 2a 1 bilaga I till den tekniska utvecklingen.”

Foljande artikel ska inforas som artikel 14a:
"Artikel 14a
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Utévande av delegeringen

1.

2.

Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for
de villkor som anges i denna artikel.

Den befogenhet att anta delegerade akter som avses 1 artiklarna 5.3, 8, 14.2 och

14.3 ska ges till kommissionen for en period av fem ar frdn och med den
[datum for ikrafttridande]. Kommissionen ska utarbeta en rapport om
delegeringen av befogenhet senast nio manader fore utgangen av perioden pa
fem &r. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forlangas
med perioder av samma lidngd, sdvida inte Europaparlamentet eller radet
motsdtter sig en sadan forlangning senast tre maénader fore utgdngen av
perioden i fraga.

Den delegering av befogenhet som avses 1 artiklarna 5.3, 8, 14.2 och 14.3 far
ndr som helst aterkallas av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om
aterkallelse innebédr att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet
upphor att gilla. Beslutet far verkan dagen efter det att det offentliggdrs i
Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet angivet
datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har trétt 1
kraft.

Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samrada med experter som
utsetts av varje medlemsstat i enlighet med principerna i det interinstitutionella
avtalet om battre lagstiftning av den 13 april 2016.

S4 snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge
Europaparlamentet och radet denna.

En delegerad akt som antas enligt artiklarna 5.3, 8, 14.2 och 14.3 ska trdda 1
kraft endast om varken Europaparlamentet eller rddet har gjort invindningar
mot den delegerade akten inom en period pd tvd manader fran den dag dd akten
delgavs Europaparlamentet och radet, eller om bade Europaparlamentet och
radet, fore utgdngen av den perioden, har underréttat kommissionen om att de
inte kommer att invinda. Denna period ska forlingas med tvd manader pa
Europaparlamentets eller rdets initiativ.”

(12) Artikel 15 ska erséttas med foljande:
“Artikel 15

Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitrddas av den kommitté som avses i artikel 40.1 i direktiv
2007/46/EG. Denna kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses i
forordning (EU) nr 182/2011.

2. Nér det hénvisas till denna punkt ska artikel 5 1 férordning (EU) nr 182/2011
tillimpas.”

(13) Bilaga I ska dndras i enlighet med bilagan till den har férordningen.

Artikel 2

Denna forordning ska inte paverka pigdende forfaranden enligt artiklarna 5.3, 8, 14.2 och
14.3 1 forordning (EG) nr 715/2007 dar kommittén redan har yttrat sig i enlighet med artikel
5a i beslut 1999/468/EG.
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Artikel 3

Denna forordning trdder i1 kraft den tredje dagen efter det att den har offentliggjorts 1
Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig 1 alla medlemsstater.

Utféardad i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vdagnar Pa radets vignar
Ordforande Ordforande
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