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Ehdotus
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS

moottoriajoneuvojen tyyppihyviksynnisti kevyiden henkilo- ja hyotyajoneuvojen
paéstojen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen
tarvittavien tietojen saatavuudesta annetun asetuksen (EY) N:o 715/2007 muuttamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

Fl Fl



Fl

PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN TAUSTA
. Ehdotuksen perustelut ja tavoitteet

Unionin yleinen tuomioistuin antoi 13. joulukuuta 2018 tuomion, joka koskee suoria kanteita
(T-339/16Ville de Paris v. komissio), T-352/16 (Ville de Bruxelles v. komissio ) ja T-391/16
(Ayuntamiento de Madrid v. komissio), joiden kohteena oli komission asetuksen (EY) N:o
692/2008 muuttamisesta kevyiden henkilo- ja hydtyajoneuvojen piédstdjen (Euro 6) osalta
annettu komission asetus (EU) N:o 2016/646.! Asetuksessa (EU) 2016/646 vahvistettiin
vaatimustenmukaisuuden tunnusluvut, joita kéytetddn arvioitaessa, noudattaako ajoneuvo
padstorajoja todellisissa ajo-olosuhteissa syntyvien pddstdjen testissd (RDE-testi).
Riitautettuja vaatimustenmukaisuuden tunnuslukuja on kiytetty pyrittdessd vihentiméin
asteittain eroja, joita esiintyy todellisessa ajossa mitattujen ja laboratoriossa mitattujen
paidstojen valilla.

Tuomioistuin ei puutu vaatimustenmukaisuuden tunnuslukujen tekniseen vélttiméattomyyteen.
Se katsoo, ettd asetuksella (EU) 2016/646 kiytinnOssd muutetaan asetuksessa (EY) N:o
715/2007 vahvistettua raja-arvoa 80 mg/km sallimalla todellisissa ajo-olosuhteissa syntyvien
padstojen testissd suuremmat pédstdt kuin laboratorio-olosuhteissa mitatut paéstot.
Tuomioistuin katsoo, ettd vaatimustenmukaisuuden tunnusluvut olisi voinut vahvistaa vain
lainsiitiji itse, koska kyse on siidoksen (asetus (EY) N:o 715/2007%) olennaisesta osasta.
Tuomioistuin on sen vuoksi kumonnut asetuksen (EU) 2016/646 sen osan, jossa
vaatimustenmukaisuuden tunnusluvut vahvistetaan.

Kumoaminen on luonteeltaan osittainen. Komission asetuksessa (EU) 2016/427° vahvistettu
RDE-testausmenetelmi, jota on mydhemmin muutettu komission asetuksilla (EU) 2016/646*,
2017/1154° ja 2018/1832%), pysyy ndin ollen voimassa, ja siti on edelleen sovellettava

tyyppihyviaksynnéssa.

: EUVL L 109, 26.4.2016, s. 1.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 715/2007, annettu 20 pidivanad kesdkuuta 2007,

moottoriajoneuvojen tyyppihyviksynnisti kevyiden henkild- ja hydtyajoneuvojen paistdjen (Euro 5 ja

Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta (EUVL

L 171,29.6.2007,s. 1).

3 Komission asetus (EU) 2016/427, annettu 10 pdivdnd maaliskuuta 2016, asetuksen (EY) N:o 692/2008
muuttamisesta kevyiden henkilo- ja hydtyajoneuvojen pddstéjen (Euro 6) osalta (EUVL L 82,
31.3.2016, s. 1).

4 Komission asetus (EU) 2016/646, annettu 20 péivdand huhtikuuta 2016, asetuksen (EY) N:o 692/2008

muuttamisesta kevyiden henkilo- ja hydtyajoneuvojen pédstdjen (Euro 6) osalta (EUVL L 109,

26.4.2016. s. 1).

Komission asetus (EU) 2017/1154, annettu 7 pédivind kesdkuuta 2017, moottoriajoneuvojen

tyyppihyviksynnistd kevyiden henkild- ja hyotyajoneuvojen pédistéjen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja

ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007 tiydentdmisestd, Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2007/46/EY, komission asetuksen (EY) N:o 692/2008 ja komission asetuksen

(EU) N:o 1230/2012 muuttamisesta ja asetuksen (EY) N:o 692/2008 kumoamisesta annetun komission

asetuksen (EU) 2017/1151 ja Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/46/EY muuttamisesta

siltd osin kuin kyse on kevyiden henkild- ja hyotyajoneuvojen todellisissa ajo-olosuhteissa syntyvistd

padstoistd (Euro 6) (EUVL L 175, 7.7.2017, s. 708).

Komission asetus (EU) 2018/1832, annettu 5 pdivdnd marraskuuta 2018, Euroopan parlamentin ja

neuvoston direktiivin 2007/46/EY, komission asetuksen (EY) N:o 692/2008 ja komission asetuksen

(EU) 2017/1151 muuttamisesta kevyiden henkild- ja hydtyajoneuvojen pédstja koskevien

tyyppihyvéksyntitestien parantamiseksi, mukaan luettuina kdytonaikaiseen vaatimustenmukaisuuteen ja

Fl



Fl

Tarve hyviksya késilld oleva ehdotus seuraa suoraan unionin yleisen tuomioistuimen asioissa
T-339/16, T-352/16 ja T-391/16 antamasta tuomiosta. Se on hyvéksyttdva pikaisesti, jotta
véltetddan tilanne, jossa 1. syyskuuta 2017 alkaen jo myOnnettyjen ja tulevien
tyyppihyviksyntien oikeusvarmuuteen liittyisi puutteita. On olennaista, ettd talouden toimijat
saavat selkedn kisityksen sovellettavista sddnngistd mahdollisimman pian ja joka tapauksessa
ennen kuin tuomio tulee voimaan 23. helmikuuta 2020. Oikeusvarmuuteen liittyvien
puutteiden riskin minimoimiseksi 3 artiklassa asetetaan méérédajaksi kolme paivéa.

Jotta 1. syyskuuta 2017 alkaen jo myonnettyihin tyyppihyvéksyntiin ei liittyisi oikeudellista
epdvarmuutta, unionin yleinen tuomioistuin lykk&4 kumoamisen vaikutuksia enintddn 12
kuukaudeksi (eli 23. pédivddn helmikuuta 2020), jotta komissiolla on aikaa panna tuomio
taytantoon.

Sitd odoteltaessa ja jotta ei aitheutettaisi kohtuutonta rasitetta niille valmistajille, jotka ovat jo
suunnitelleet ajoneuvonsa sellaisiksi, ettd niissd otetaan huomioon aiemmin hyvéksytty RDE-
menettely, komissio on péittinyt ehdottaa Euroopan parlamentille ja neuvostolle, ettd
ailemmin hyviksytyt vaatimustenmukaisuuden tunnusluvut otetaan jélleen kayttoon.

Komissio ehdottaa lisdksi, ettd lainsddtdja antaa komissiolle valtuudet tarkistaa lainsdétdjén
vahvistamia vaatimustenmukaisuuden tunnuslukuja vuosittain alaspiin, jotta voidaan ottaa
huomioon kannettavien mittauslaitteiden tarkkuuden parantuminen. Néin pystytdéin asteittain
viahentdmain todellisissa ajo-olosuhteissa syntyvid typen oksidien (NOx) padst6jd entisestdin.

. Yhdenmukaisuus muiden alaa koskevien politiikkojen sdfinnosten kanssa

Péadstoasetukset hyvéksytddn osana henkild-, paketti-, kuorma- ja linja-autojen
tyyppihyviksyntddn sovellettavia EU:n puitteita. Peréttdiset Euro-paistonormit numeroidaan
kevyiden hyotyajoneuvojen (henkilo- ja pakettiautot) tapauksessa arabialaisin ja raskaiden
hyotyajoneuvojen (kuorma- ja linja-autot) tapauksessa roomalaisin numeroin. Viimeisimmét
padstonormit ovat kevyiden hyGtyajoneuvojen osalta Euro 6 ja raskaiden hyo6tyajoneuvojen
osalta Euro VI:

—  Direktiivilldi 2007/46/EY’ luodaan yhteiset oikeudelliset puitteet henkild-,
paketti-, kuorma- ja linja-autojen tyyppihyvéksyntda varten.

— Euro 5- ja Euro 6 -pidistorajoista annetussa asetuksessa (EY) N:o 715/2007
vahvistetaan autojen pddstdjen tiettyjen epdpuhtauksien raja-arvot; typen
oksidien (NOx eli yhdistetyt NO- ja NO2-pédstot) raja-arvoksi vahvistetaan 80

mg/km.
— Asetuksella (EY) N:o 692/2008 pannaan tdytdntdon ja muutetaan
moottoriajoneuvojen tyyppihyvaksynnasti kevyiden henkil6-  ja

hyotyajoneuvojen piéstojen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja ajoneuvojen
korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta annettu
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 715/2007.

todellisiin ajonaikaisiin paistoihin sekd polttoaineen ja sdhkoenergian kulutuksen seurantalaitteiden
kayttoonottoon liittyvat testit (EUVL L 301, 27.11.2018, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/46/EY, annettu 5 péivind syyskuuta 2007,
puitteiden luomisesta moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen sekd tdllaisiin ajoneuvoihin
tarkoitettujen jérjestelmien, osien ja erillisten teknisten yksikdiden hyvdksymiselle (Puitedirektiivi),
(EUVL L 263, 9.10.2007, s. 1).
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—  Asectuksissa  2017/1151 (yhdenmukaistettu kevyiden hydtyajoneuvojen
kansainvélinen testimenetelmd) ja 2018/1832 (RDE-asetus 4) maddritelldin
ajoneuvojen tyyppihyvéksynndssd kéytettivit uudet testausmenettelyt ja
mahdollistetaan todellisissa olosuhteissa tapahtuva testaus, jonka voivat tehda
myos riippumattomat sertifioidut laboratoriot.

— Asetuksessa (EY) N:o 595/2009 vaaditaan, ettd wuusien raskaiden
hy6tyajoneuvojen ja niiden moottoreiden on oltava uusien pédstorajojen
mukaisia, ja asetetaan lisdvaatimuksia tiedonsaannille.

— Komission asetuksella (EU) N:o 582/2011 pannaan tidytintoon ja muutetaan
asetus (EY) N:o 595/2009 raskaiden hyodtyajoneuvojen padstéjen osalta (Euro
VI).

Perittiisilli Euro-pddstonormeilla on pystytty erittdin  merkittdvisti vdhentdmééin
pakokaasupééstdjen hiukkasia sekd massan (PM) ettd lukumédrdn (PN) osalta. Sama péatee
muihinkin  epédpuhtauksiin, kuten hiilivetyihin (HC) ja hiilimonoksidiin (CO).
Maantieliikenteen NOx-pédstdja — etenkédédn typpidioksidipadstoja (NO2) — ei ole kuitenkaan
onnistuttu vihentdméén niin paljon kuin odotettiin, kun Euro-paistonormit otettiin kayttdon
vuonna 1991. Tamé johtuu siitd, ettd péadstdt ovat todellisissa ajo-olosuhteissa usein
suuremmat kuin tyyppihyviksyntdtestissd mitatut (etenkin dieselkdyttdisten ajoneuvojen
tapauksessa).

Henkildautojen ajonaikaiset péddstdt ovat suuria, ja niiden on viime vuosina havaittu
poikkeavan merkittavésti laboratoriotestien tuloksista. Ongelman ratkaisemiseksi komissio
kehitti uuden RDE-testausmenettelyn, jota on sovellettu 1. syyskuuta 2017 alkaen. Tdma
testausmenettely vastaa paremmin todellisia ajonaikaisia piéstdjd ja pienentéd ajon aikana ja
laboratoriossa mitattujen pédstdjen vilistd eroa. Siind kdytetddn kannettavia ajoneuvoon
asennettavia analysaattoreita, joilla mitataan padst0ja realistisessa tielld tehtdvéssa testissa.

RDE-menettely tdydentdd laboratoriomenettelyd, ja silld tarkastetaan, ettd laboratoriotestissa
mitatut typen oksidien ja hiukkaspédédstot (PN) pysyvit vdhidisind my0s todellisissa ajo-
olosuhteissa. Kun kevyet hyotyajoneuvot sertifioidaan paistonormien viimeisimmain version
mukaisesti tunnuksella Euro 6d-TEMP tai Euro 6d, sertifioinnissa kiytetdan todellisissa ajo-
olosuhteissa tehtdvid paéstotesteja.

Moottoriajoneuvojen hyvédksynndstd ja markkinavalvonnasta 30. toukokuuta 2018 annetulla
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) 2018/858 paitsi muutetaan
testausjdrjestelmai huomattavasti myos mahdollistetaan ajoneuvojen
ympéristdominaisuuksien tehokas markkinavalvonta.

. Yhdenmukaisuus unionin muiden politiikkojen kanssa

Ilmanlaatu on Euroopan unionissa parantunut viime vuosikymmenten aikana sekd EU:n ettd
jasenvaltioiden keskus-, alue- ja paikallisviranomaisten yhteisten toimien ansiosta. Ilman
epapuhtauksia on vuodesta 2000 ldhtien pystytty vihentdméén 10—70 prosenttia epapuhtauden
mukaan (NOx on védhentynyt 42 %). Vdhennykset perustuvat myos pédéstojen onnistuneeseen
rajoittamiseen, jota on toteutettu integroimalla ympiristonsuojeluvaatimukset liikenteen
alaan.®

Ilman typpidioksidipitoisuudet (NO2) aiheuttavat kaupungeissa eri puolilla Euroopan unionia
kuitenkin edelleen vakavia ongelmia. Tieliikkenne on nykydadnkin suurin syy sithen, ettd
ihmisten terveyden ja ympériston suojaamiseksi riskeiltd annetussa ilmanlaatua ja sen

8 Ks. COM(2018) 330 Suojeleva Eurooppa — puhdasta ilmaa kaikille.
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parantamista koskevassa direktiivissd (direktiivi 2008/50/EY) asetetut raja-arvot ylittyvét.
Vuonna 2016 kaikkiaan 19 jdsenvaltiota ilmoitti raja-arvojen ylittymisestd’ ldhinni
kaupunkialueilla paikallisliikenteen suurten NOx-pddstojen (NO + NO2) vuoksi.
Merkittavissd asemassa ovat dieselkdyttdisten henkild- ja pakettiautojen NOx-pédstot, jotka
voivat todellisissa ajo-olosuhteissa selvisti ylittdd laboratoriotestisyklissd mitatut lakisdéteiset
padstorajat.'”

Dieselkéyttoisten autojen pakollisia NOx-pééstorajoja on EU:ssa alennettu vaiheittain: Euro 3
-normissa raja-arvo oli 500 mg/km (dieselajoneuvojen Euro 1- ja Euro 2 -normeissa ei
asetettu NOx-rajoja), Euro 6 -normissa enidi 80 mg/km.!! On kuitenkin niyttdd siitd, ettd
vaikka NOx-raja-arvoja on koko ajan kiristetty ja ne todennetaan laboratorio-olosuhteissa ja
standardoidussa testisyklissd, todelliset todellisissa ajo-olosuhteissa syntyvdt NOx-pédastot
eivit ole viahentyneet samassa mairin (Weiss et al. 2011).

Komissio reagoi tilanteeseen kehittdmilld todellisissa ajo-olosuhteissa syntyvid pédstdja
koskevan RDE-menettelyn. Tdma uusi testausmenettely on olennaisen tdrked pyrittidessa
rajoittamaan dieselautojen NOx-pédstdja todellisissa ajo-olosuhteissa. Menettelyd sovellettiin
aluksi eli alkuvuodesta 2016 seurantaan laboratoriotestin tdydentdmiseksi. Sitd on sovellettu
uusiin  ajoneuvotyyppeihin 1. syyskuuta 2017 alkaen, ja 1. syyskuuta 2019 sen
soveltamisalaan tulevat kaikki uudet ajoneuvot.

2. OIKEUSPERUSTA, TOISSIJAISUUSPERIAATE JA
SUHTEELLISUUSPERIAATE
. Oikeusperusta

Tdmédn ehdotuksen oikeusperusta on Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen
(SEUT-sopimuksen) 114 artikla.

. Toissijaisuusperiaate (jaetun toimivallan osalta)

Kuten muukin moottoriajoneuvojen tyyppihyvidksyntdd koskeva lainsdddéntd, myods nyt
tarkasteltavana oleva toimenpide perustuu SEUT-sopimuksen 114 artiklaan, jolla
varmistetaan sisdmarkkinoiden toiminta.

Euroopan unionin toimet ovat tarpeen sen vuoksi, ettd voidaan vélttdd rajojen syntyminen
sisimarkkinoille erityisesti autoteollisuudessa. Niitd puoltaa my0ds ilman saastumisen ja
ilmastonmuutoksen eri maiden rajat ylittdvd luonne. Vaikka tirkeimpien myrkyllisten ilman
epiapuhtauksien vaikutukset ovat vakavimmat ldhelld niiden ldhdettd, vaikutukset
ilmanlaatuun eivét jdd paikallisiksi. Rajojen yli levidvidt saasteet ovat ympéristdongelma,
johon kansalliset ratkaisut eivdt useinkaan pure. Ilmakehdmallit osoittavat, ettd yhdessa
jdsenvaltiossa tuotettu saaste vaikuttaa saastumiseen muissakin jdsenvaltioissa. Ilman
saastuminen on ongelma, jonka ratkaisemiseksi tarvitaan EU:n laajuisia yhteisié toimia.

. Suhteellisuusperiaate

Ehdotus on oikeasuhteinen, silld siind sdddetddn tarvittavasta oikeudellisesta muutoksesta
mutta ei ylitetd sitd, mikd on tarpeen tavoitteiden saavuttamiseksi: on vdhennettdva

o Ks. EYK 2019, Euroopan ilmanlaaturaportti 2018.
https://www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2018

Tieliikenteen osuus EU:n typpioksidien pédstdisti on noin 40 prosenttia. Kaikista liikenteen
typpioksidien paistdistd noin 80 prosenttia tulee dieselkdyttdisistd ajoneuvoista.

Euro 6 -NOx-raja-arvo otettiin kdyttodon vuonna 2007, ja sitd on sovellettu uusiin tyyppeihin syyskuusta
2014 ja uusiin ajoneuvoihin syyskuusta 2015.
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moottoriajoneuvojen epdpuhtauspiistdjd ja toisaalta varmistettava ajoneuvojen valmistajille
oikeusvarmuus. Silld luodaan tarvittavat oikeudelliset edellytykset sille, ettd valmistajilla on
edelleen mahdollisimman pitkalti tasapuoliset toimintaedellytykset.

o Toimintatavan valinta

Asetus on asianmukainen toimintatapa, koska silli muutetaan voimassa olevaa asetusta.

3. JALKIARVIOIN TIEN, SIDOSRYHMIEN KUULEMISTEN JA
VAIKUTUSTENARVIOINTIEN TULOKSET
o Jalkiarvioinnit/toimivuustarkastukset

FEi sovelleta

. Sidosryhmien kuuleminen

Komissio ldhetti autoteollisuuden sidosryhmille kyselylomakkeen ennen RDE-pohjaisten
vaatimustenmukaisuuden tunnuslukujen vahvistamista. Kyselylomakkeella pyydettiin teknisid
tietoja komission tekemin arvioinnin pohjaksi. Kysymyksissa keskityttiin seuraaviin kolmeen
aiheeseen:

a) uuden dieselajoneuvokannan koostumus NOx-pééstdjen vahentdmisteknologioiden osalta
b) kdytettivissd olevat tiedot ndiden ajoneuvojen todellisista ajonaikaisista padstoistd
¢) tiedot ajoneuvojen NOx-pédstdtehokkuuden yleisistd parantamismahdollisuuksista.

Vastauksia saatiin neljd. Vastaajat olivat Euroopan autonvalmistajien yhdistys (ACEA),
Association for Emissions Control by Catalyst (AECC), ajoneuvonvalmistajien yhdistys
(vastaus toimitettu nimettdmind) ja huomattava ensisijainen tavarantoimittaja (vastaus
toimitettu nimettomand). Yksikddn yksittdinen ajoneuvonvalmistaja ei toimittanut tietoja,
vaikka niitd oli pyydetty Kkirjallisesti ja useaan otteeseen suullisesti asianomaisissa
tyoryhmissd. Neljdstd vastauksesta vain AECC:n ja ensisijaisen tavarantoimittajan
kommenteissa annettiin varteenotettavia tietoja. Kahdesta muusta vastauksesta ei téssd
yhteydessa ollut juurikaan apua.

. Asiantuntijatiedon keruu ja kaytto

Ennen asetuksen (EU) 2016/646 antamista komission yhteinen tutkimuskeskus JRC teki
metatutkimuksen NOx-pédstdtiedoista, jotka oli saatu kannettavalla
paastdjenmittausjirjestelmdlld (PEMS) tehdyistdi Euro 6 -dieselajoneuvojen testeisti.
Tuloksena saatiin tietoja 36 erityyppisestd dieselajoneuvosta ja 234 yksittdisestd testimatkasta.
Tama kattava ja luotettava tietokokonaisuus osoitti, ettd Euro 6 -dieselajoneuvojen NOx-
paistdjen mediaanitaso tielitkenteessd oli noin 4 (eli neljd kertaa lakisddteinen NOx-raja-
arvo).

o Vaikutustenarviointi

Tdma ehdotus ei edellytd vaikutusten arviointia. Silld pelkdstddn muutetaan oikeudellista
vélinettd, jolla vahvistetaan samat jo voimassa olevat RDE-testausmenettelyn asianmukaiseen
soveltamiseen tarvittavat vaatimustenmukaisuuden tunnusluvut, ja annetaan komissiolle
valtuudet tarkistaa vaatimustenmukaisuuden tunnuslukua alaspdin sen mukauttamiseksi
tekniikan kehitykseen. Vaatimustenmukaisuuden tunnusluvuilla ei ole vaikutusta voimassa
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oleviin paéstorajoihin, jotka vahvistetaan asetuksessa (EY) N:o 715/2007 ja joista tehtiin
vaikutustenarviointi asetuksen (EY) N:o 715/2007 antamisen aikaan.'?

Perusoikeudet

Ehdotuksella ei ole vaikutuksia perusoikeuksien suojeluun.

TALOUSARVIOVAIKUTUKSET

Fi sovelleta

LISATIEDOT

Toteuttamissuunnitelmat, seuranta, arviointi ja raportointijirjestelyt
Ei sovelleta

Selittivit asiakirjat (direktiivien osalta)

FEi sovelleta

Komission yksikdiden valmisteluasiakirja — Annex to the Proposal for a Regulation of the European
Parliament and of the Council on type approval of motor vehicles with respect to emissions and on
access to vehicle repair information, amending Directive 72/306/EEC and Directive ../../EC — Impact
Assessment {COM(2005) 683 final}.

/* SEC/2005/1745 */
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2019/0101 (COD)
FEhdotus

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS

moottoriajoneuvojen tyyppihyviksynnista kevyiden henkilo- ja hyotyajoneuvojen
paistojen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen

tarvittavien tietojen saatavuudesta annetun asetuksen (EY) N:o 715/2007 muuttamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen
114 artiklan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jdlkeen kun esitys lainsddtdmisjérjestyksessd hyviksyttaviksi sdddokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon,

1

noudattavat tavallista lainsddtdmisjarjestysti

sekéa katsovat seuraavaa:

(D)

2)

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 715/2007% on yksi Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivilla 2007/46/EY? vahvistettua
tyyppihyviaksyntidmenettelyd koskevista erillissdddoksista.

Asetuksessa (EY) N:o 715/2007 vaaditaan, ettd uusien kevyiden ajoneuvojen on
noudatettava tiettyjd pééstorajoja (Euro 5 ja Euro 6), ja asetetaan lisdvaatimuksia
ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudelle.
Kyseisen asetuksen panemiseksi tdytdntoon tarvittavat tekniset erityisvaatimukset
vahvistettiin komission asetuksessa (EY) N:o 692/2008* ja sen jilkeen komission
asetuksessa (EU) N:0 2017/1151.°

EUVLC,,s..

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 715/2007, annettu 20 pidivand kesdkuuta 2007,
moottoriajoneuvojen tyyppihyvaksynndstd kevyiden henkil6- ja hydtyajoneuvojen péistdjen (Euro 5 ja
Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta (EUVL
L 171,29.6.2007,s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/46/EY, annettu 5 pédivind syyskuuta 2007,
puitteiden luomisesta moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen sekd téllaisiin ajoneuvoihin
tarkoitettujen jérjestelmien, osien ja erillisten teknisten yksikdiden hyvdksymiselle (Puitedirektiivi),
(EUVL L 263,9.10.2007, s. 1).

Komission asetus (EY) N:o 692/2008, annettu 18 pdivdnd heindkuuta 2008, moottoriajoneuvojen
tyyppihyviksynndstd kevyiden henkild- ja hydtyajoneuvojen péistdjen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja
ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta annetun Euroopan
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3)

(4)

©)

(6)

Moottoriajoneuvojen  tyyppihyvdksynndssd kéytettdvid pddstovaatimuksia on
tiukennettu vaiheittain merkittdvisti Euro-normien kayttoonoton ja myOhemmain
tarkistamisen myotid. Vaikka ajoneuvojen pédstdt ovat yleisesti ottaen vidhentyneet
huomattavasti eri sddnneltyjen epdpuhtauksien osalta, ndin ei ole kiynyt
dieselmoottorien NOx-pédéstdjen ja bensiinikdyttdisten suoraruiskutusmoottorien
hiukkaspddstdjen tapauksessa etenkddn silloin, kun kyse on kevyiden
hy6tyajoneuvojen moottoreista. Tilanteen korjaamiseksi tarvitaan sen vuoksi toimia.

Komissio teki asetuksessa (EY) N:o 692/2008 vahvistetuista tyyppihyvaksyntidin
sovellettavista menettelyistd, testeistd ja vaatimuksista seikkaperdisen analyysin omien
tutkimustensa ja ulkoisten tietojen perusteella ja havaitsi, ettd Euro 5- tai Euro 6 -
vaatimusten mukaisten ajoneuvojen ajamisesta tieliikenteessé todellisuudessa syntyvit
padstot ylittavat merkittdvésti ne padstot, jotka on mitattu sdédnndsten mukaisen uuden
eurooppalaisen ajosyklin (NEDC) mukaisesti, etenkin dieselajoneuvojen typen
oksidien padstdjen osalta.

Tamén perusteella komissio laati uuden menetelmin, jolla ajoneuvojen padstdja
testataan todellisissa ajo-olosuhteissa, eli todellisissa ajo-olosuhteissa syntyvien
padstojen (RDE) testin. RDE-testausmenettely otettiin kéyttoon komission asetuksilla
(EU) 2016/427° ja (EU) 2016/646.” Se sisillytettiin mydhemmin asetukseen (EU)
2017/1151, ja sité paranneltiin komission asetuksella (EU) 2017/1154.%

Asetuksessa  (EU) N:o  2016/646°  vahvistettiin ~ RDE-testausmenettelyn
soveltamispdivdt ja RDE:ssd sovellettavat vaatimustenmukaisuusvaatimukset. Sitd
varten kiytettiin epdpuhtauskohtaisia vaatimustenmukaisuuden tunnuslukuja, joilla
otetaan huomioon kannettavilla pééstdjenmittausjérjestelmilld (PEMS) tehtyjen
mittausten tilastollinen ja tekninen epdvarmuus.

parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007 tdytintdonpanosta ja muuttamisesta
(EUVL L 199, 28.7.2008, s. 1).

Komission asetus (EU) 2017/1151, annettu 1 pédivind kesdkuuta 2017, moottoriajoneuvojen
tyyppihyviksynnistd kevyiden henkild- ja hyotyajoneuvojen péistéjen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja
ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007 tidydentdmisestd, Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2007/46/EY, komission asetuksen (EY) N:o 692/2008 ja komission asetuksen
(EU) N:o 1230/2012 muuttamisesta ja asetuksen (EY) N:o 692/2008 kumoamisesta (EUVL L 175,
7.7.2017,s. 1).

Komission asetus (EU) 2016/427, annettu 10 pdivand maaliskuuta 2016, asetuksen (EY) N:o 692/2008
muuttamisesta kevyiden henkild- ja hyotyajoneuvojen padstdjen (Euro 6) osalta (EUVL L 82,
31.3.2016, s. 1).

Komission asetus (EU) 2016/646, annettu 20 péivdnd huhtikuuta 2016, asetuksen (EY) N:o 692/2008
muuttamisesta kevyiden henkilo- ja hydtyajoneuvojen péistdjen (Euro 6) osalta (EUVL L 109,
26.4.2016. 5. 1).

Komission asetus (EU) 2017/1154, annettu 7 pédivind kesdkuuta 2017, moottoriajoneuvojen
tyyppihyvéksynnéstd kevyiden henkild- ja hydtyajoneuvojen péistdjen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja
ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007 tdydentdmisesti, Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2007/46/EY, komission asetuksen (EY) N:o 692/2008 ja komission asetuksen
(EU) N:o 1230/2012 muuttamisesta ja asetuksen (EY) N:o 692/2008 kumoamisesta annetun komission
asetuksen (EU) 2017/1151 ja Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/46/EY muuttamisesta
siltd osin kuin kyse on kevyiden henkild- ja hyotyajoneuvojen todellisissa ajo-olosuhteissa syntyvistd
paéstoistd (Euro 6) (EUVL L 175, 7.7.2017, s. 708).

Komission asetus (EU) 2016/646, annettu 20 pdivdand huhtikuuta 2016, asetuksen (EY) N:o 692/2008
muuttamisesta kevyiden henkilo- ja hydtyajoneuvojen pidstdjen (Euro 6) osalta (EUVL L 109,
26.4.2016. s. 1).
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Unionin yleinen tuomioistuin antoi 13 pdivand joulukuuta 2018 tuomion yhdistetyissé
asioissa T-339/16, T-352/16 ja T-391/16,'° joissa haettiin asetuksen (EU) 2016/646
kumoamista. Yleinen tuomioistuin kumosi asetuksen (EU) 2016/646 sen osan, jossa
vahvistettiin vaatimustenmukaisuuden tunnusluvut, joilla arvioidaan, vastaavatko
RDE-testien tulokset asetuksessa (EY) N:o 715/2007 vahvistettuja pdéstoraja-arvoja.
Tuomioistuin katsoi, ettd vaatimustenmukaisuuden tunnusluvut olisi voinut vahvistaa
vain lainsditéjé, koska ne liittyvit sdddoksen (asetus (EY) N:o 715/2007) olennaiseen
osaan.

Yleinen tuomioistuin ei kyseenalaistanut vaatimustenmukaisuuden tunnuslukujen
teknisid perusteluja. Sen vuoksi ja ottaen huomioon, ettd tekniikan kehityksen
nykyisessd vaiheessa todellisissa ajo-olosuhteissa ja laboratoriossa mitatut péaastot
edelleen poikkeavat toisistaan, vaatimustenmukaisuuden tunnusluvut on aiheellista
siséllyttdd asetukseen (EY) N:o 715/2007.

Jotta valmistajat voisivat noudattaa Euro 6 -pééstorajoja RDE-menettelyn yhteydessa,
RDE:ssd sovellettavat vaatimustenmukaisuusvaatimukset olisi otettava kayttoon
kahdessa vaiheessa. Ensimmaisessd vaiheessa olisi valmistajan pyynnostd sovellettava
viliaikaista vaatimustenmukaisuuden tunnuslukua, ja toisessa vaiheessa kéytettéisiin
vain lopullista vaatimustenmukaisuuden tunnuslukua. Komission olisi tarkasteltava
lopullisia vaatimustenmukaisuuden tunnuslukuja teknisen kehityksen valossa.

Lissabonin sopimuksella otettiin kdyttd6n mahdollisuus, jonka mukaan lainsditija voi
siirtdd komissiolle vallan antaa muita kuin lainsditdmisjarjestyksessd hyviksyttivid,
soveltamisalaltaan  yleisid  sdddoksid, joilla tidydennetddn tai muutetaan
lainsddtadmisjarjestyksessd hyvéksytyn sdddoksen tiettyjd, muita kuin sen keskeisié
osia. Toimenpiteet, joita SEUT-sopimuksen 290 artiklan 1 kohdassa tarkoitettu
toimivallan siirto voi koskea, vastaavat periaatteessa toimenpiteitd, jotka kuuluvat
neuvoston piitdksen 1999/468/EY!! 5 a artiklassa sidddetyn, valvonnan kisittivin
sdadntelymenettelyn soveltamisalaan. Sen vuoksi on tarpeen mukauttaa asetuksen (EY)
N:o 715/2007 sddnnokset, joissa sdddetddn valvonnan kisittdvdn sddntelymenettelyn
noudattamisesta, SEUT-sopimuksen 290 artiklan mukaisiksi.

Jotta voitaisiin edesauttaa unionin ilmanlaatutavoitteiden saavuttamista ja vdhentda
ajoneuvojen paidstdjd, komissiolle olisi siirrettdvd valta hyvdksyd sdddoksid Euroopan
unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen (SEUT) 290 artiklan mukaisesti siltd osin kuin
on kyse tyyppihyvidksynndssd sovellettaviin erityisiin menettelyihin, testeithin ja
vaatimuksiin liittyvistd yksityiskohtaisista sddnndistd. Valtuutukseen olisi sisdllyttava
asetuksen (EY) N:o 715/2007 tdydentdminen téllaisilla tarkistetuilla sddanndilld seka
padstdjen mittaamisessa kaytettdvilld testisykleilld, vaatimuksilla, jotka koskevat
padstojenrajoitusjarjestelmien tehokkuutta véhentidvien estolaitteiden kayttokiellon
tdytdntoonpanoa, tarvittavilla toimenpiteilld, joilla pannaan tdytdntdon valmistajan
velvollisuus jirjestdd ajoneuvon korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen
rajoittamaton ja standardoitu saatavuus, ja vahvistamalla hiukkasten mittaamiseen
kaytettdva tarkistettu menettely. Valtuutukseen olisi sisédllyttivd myos asetuksen (EY)
N:o 715/2007 muuttaminen lopullisten vaatimustenmukaisuuden tunnuslukujen
tarkistamiseksi alaspdin PEMS-jérjestelmidn teknisen edistymisen valossa ja

Tuomio 13.12.2018. Ville de Paris, Ville de Bruxelles ja Ayuntamiento de Madrid vastaan Euroopan
komissio. Yhdistetyt asiat T-339/16, T-352/16 ja T-391/16. ECLI:EU:T:2018:927.

Neuvoston péatds 1999/468/EY, tehty 28 pdivdand kesdkuuta 1999, menettelystd komissiolle siirrettyé
taytantdonpanovaltaa kaytettdessd (EYVL L 184, 17.7.1999, s. 23).
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(15)

hiukkasmassaan  perustuvien raja-arvojen  kalibroimiseksi  uudelleen sekd
hiukkasmééradn perustuvien raja-arvojen ottamiseksi kdyttoon. On erityisen tdrkedd,
ettd komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, myos
asiantuntijatasolla, ja ettd niméa kuulemiset toteutetaan paremmasta lainsdddédnnosta 13
pdivand huhtikuuta 2016 tehdyssd toimielinten vilisesséd sopimuksessa vahvistettujen
periaatteiden mukaisesti. Jotta voitaisiin erityisesti varmistaa tasavertainen
osallistuminen delegoitujen sdddosten valmisteluun, Euroopan parlamentille ja
neuvostolle olisi toimitettava kaikki asiakirjat samaan aikaan kuin jisenvaltioiden
asiantuntijoille, ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asiantuntijoilla olisi oltava
jarjestelmallisesti oikeus osallistua komission asiantuntijaryhmien kokouksiin, joissa
valmistellaan delegoituja sdadoksia.

Jotta voidaan varmistaa tdytdntoonpanon jatkuvuus tekniikan kehityksen valossa, olisi
tdimidn asetuksen voimaan tullessa vireilldi olevat valvonnan késittavét
sdantelymenettelyt, joissa komitea on jo antanut lausuntonsa, saatettava padtokseen
paitoksen 1999/468/EY 5 a artiklan mukaisesti.

Jotta voitaisiin varmistaa asetuksen (EU) N:o 715/2007 4 artiklan 2 ja 3 kohdan
yhdenmukainen tdytintoonpano, komissiolle olisi siirrettiva tdytdntdonpanovaltaa.

Tatd valtaa olisi kdytettivd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o
182/2011'* mukaisesti.

Jasenvaltiot eivdt voi riittdvalld tavalla saavuttaa tidmdn asetuksen tavoitteita eli
vahvistaa moottoriajoneuvojen péadstdjen vahentdmistd koskevia sddntdjd ilmanlaatuun
liittyvien  perustavoitteiden  saavuttamiseksi, = koska  voimassa  olevalla
tyyppihyvéaksynnilld varustettuja moottoriajoneuvoja voidaan myydd kansallisten
rajojen ylitse, vaan ne voidaan toiminnan laajuuden ja vaikutusten vuoksi saavuttaa
paremmin unionin tasolla. Sen vuoksi unioni voi toteuttaa toimenpiteitd Euroopan
unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen
mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tassé
asetuksessa ei ylitetd sitd, mikd on tarpeen néiden tavoitteiden saavuttamiseksi.

Sen vuoksi asetusta (EU) N:o 715/2007 olisi muutettava,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla

Muutetaan asetus (EY) N:o 715/2007 seuraavasti:

(1)

)

Korvataan 2 artiklan 2 kohta seuraavasti:

”2. Tamin asetuksen mukaisesti myonnetty tyyppihyviksyntd voidaan valmistajan
pyynndstd ulottaa 1 kohdassa tarkoitetuista ajoneuvoista direktiivin 2007/46/ETY
liitteessd II médriteltythin Mi-, Ma-, Ni- ja Na-luokan moottoriajoneuvoihin, joiden
vertailumassa on enintdén 2 840 kg ja jotka tdyttdvit tdssd asetuksessa vahvistetut
vaatimukset.”

Korvataan 3 artiklan johdantokappale seuraavasti:

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 pédivdand helmikuuta 2011,
yleisistd sddnndistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jdsenvaltiot valvovat komission
taytantoonpanovallan kdyttod (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).
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”Tassa asetuksessa tarkoitetaan:”.

€)

(4)

©)

(6)

Muutetaan 4 artikla seuraavasti:
(a) Korvataan 1 kohta seuraavasti:

”1.  Valmistajan on osoitettava, ettd kaikki yhteisossd myydyt, rekisterdidyt tai
kayttoon otetut uudet ajoneuvot on tyyppihyvéksytty tdmin asetuksen mukaisesti.
Valmistajan on my0ds osoitettava, ettd kaikki uudet tyyppihyvéksytettivit korvaavat
pilaantumista rajoittavat laitteet, jotka myyddin tai otetaan kédyttoon yhteisdsséd, on
tyyppihyviksytty timén asetuksen mukaisesti.

Némai velvollisuudet sisdltavit liitteessd I asetettujen pédédstdrajojen noudattamisen.
Madritettdessd, onko liitteessd I olevassa taulukossa 2 vahvistettuja Euro 6 -
paistorajoja noudatettu, jactaan mahdollisessa patevissa todellisissa ajo-olosuhteissa
syntyvien paidstdjen (RDE) testissd maédritetyt pédstoarvot liitteessd I olevassa
taulukossa 2 a vahvistetulla sovellettavalla vaatimustenmukaisuuden tunnusluvulla.
Tuloksen on pysyttdvd mainitussa liitteessd olevassa taulukossa 2 vahvistettuja Euro
6 -pédstorajoja pienempind.”

(b) Korvataan 4 kohta seuraavasti:

”4, Komissio vahvistaa tdytdntoonpanosidddoksilla 2 ja 3 kohdassa tarkoitetut
erityiset menettelyt ja vaatimukset. Ndmi tiytdntoonpanosdddokset hyvéksytdin
15 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.”

Muutetaan 5 artikla seuraavasti:
(a) Korvataan 1 kohta seuraavasti:

”1.  Valmistajan on varustettava ajoneuvot siten, ettd ne komponentit, jotka voivat
vaikuttaa pédstdjen midrddn, on suunniteltu, valmistettu ja asennettu siten, etti
ajoneuvo on tavanomaisessa kiytossd tdmin asetuksen mukainen.”

(b) Korvataan 3 kohdan johdantolause seuraavasti:

”3.  Siirretddn komissiolle valta antaa 14 a artiklan mukaisesti delegoituja
saadoksid, joilla tdydennetddn 1 ja 2 kohtaa vahvistamalla erityisid vaatimuksia ja
kehittdimadlld tdssd kohdassa madritellyt tyyppihyvédksyntdd koskevat erityiset
menettelyt, testit ja vaatimukset, jotka koskevat erityisesti seuraavia:”

Korvataan 6 artiklan 7 kohdan toinen virke seuraavasti:

”Jos téllaisia tietoja ei vield ole saatavilla tai tietojen saanti ei kyseisend ajankohtana
vield ole tdmdn asetuksen mukaista, valmistajan on annettava todiste kuuden
kuukauden kuluessa péivistd, jona tyyppihyvéiksyntd myonnetdén.”

Korvataan 8 artikla seuraavasti:

”8 artikla

Ajoneuvon korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saantia koskevat delegoidut

(7

sdddokset

Siirretdén komissiolle valta antaa 14 a artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksid 6 ja 7
artiklan tdydentdmiseksi. Tahdn kuuluu teknisten eritelmien maédrittely ja ajan tasalle
saattaminen siltd osin kuin on kyse tavasta, jolla OBD-jérjestelmdd koskevat sekd
ajoneuvon korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavat tiedot on annettava, jolloin on
kiinnitettdva erityistd huomiota pk-yritysten erityistarpeisiin.”

Muutetaan 10 artikla seuraavasti:
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(a) Korvataan 1 kohta seuraavasti:

1. Jos valmistaja sitd pyytdd, jdsenvaltion viranomaiset eivit 2 paivistd heindkuuta
2007 alkaen saa evitd uudelta ajoneuvotyypiltd EY-tyyppihyviksyntdi tai kansallista
tyyppihyviaksyntdd eivdtkd kieltdd uuden ajoneuvon rekisterdintid, myyntid tai
kéyttoonottoa ajoneuvojen pédstdihin tai polttoaineenkulutukseen liittyvistd syistd,
jos kyseinen ajoneuvo on tdmin asetuksen ja erityisesti liitteen I taulukossa 1
vahvistettujen Euro 5 -pdistorajojen tai liitteen I taulukossa 2 sdddettyjen Euro 6 -
padstorajojen mukainen, jollei 4 artiklan 1 kohdan toisesta alakohdasta muuta
johdu.”

(b) Korvataan 4 ja 5 kohta seuraavasti:

?4. Jasenvaltioiden viranomaisten on 1 pdivastd syyskuuta 2014 ja Nj-luokan
alaluokkiin II  jalll ja  Nz-luokkaan kuuluvien ajoneuvojen  osalta
1 pdivéstd syyskuuta 2015 alkaen evittivd EY-tyyppihyvédksyntd tai kansallinen
tyyppihyvdksyntd  uudelta  ajoneuvotyypiltd  ajoneuvon  pddstdoihin  tai
polttoaineenkulutukseen liittyvistd syistd, jos ajoneuvotyyppi ei ole timén asetuksen
ja erityisesti liitteessd I olevassa taulukossa 2 vahvistettujen Euro 6 -pééstorajojen
mukainen.

Euro 6 -pdistorajojen noudattaminen on mahdollisen pédtevin RDE-testin aikana
médritettivd ottamalla huomioon liitteessd 1 olevassa taulukossa 2 a vahvistettu
epapuhtauskohtainen vaatimustenmukaisuuden tunnusluku 4 artiklan 1 kohdan toisen
alakohdan mukaisesti.

5. Jasenvaltioiden viranomaisten on 1 péivastd syyskuuta 2015 ja Nji-luokan
alaluokkiin II ja III ja Nj-luokkaan kuuluvien ajoneuvojen osalta 1 pidivésti
syyskuuta 2016 alkaen sellaisten uusien ajoneuvojen osalta, jotka eivit ole timén
asetuksen ja erityisesti liitteessd I olevassa taulukossa 2 sdddettyjen Euro 6 -
paistoraja-arvojen mukaisia [’maééritettynd 4 kohdan toisen alakohdan mukaisesti”],
katsottava, ettd vaatimustenmukaisuustodistukset eivit endéd ole voimassa direktiivin
2007/46/EY 18  artiklan  mukaisesti, ja  kiellettdvd  pddstoihin  tai
polttoaineenkulutukseen liittyvistd syistd téllaisten ajoneuvojen rekisterdinti, myynti
ja kayttdonotto.

Euro 6 -pdidstorajojen noudattaminen on mahdollisen pétevin RDE-testin aikana
méidritettdva ottamalla huomioon liitteessd I olevassa taulukossa 2 a vahvistettu
epapuhtauskohtainen vaatimustenmukaisuuden tunnusluku 4 artiklan 1 kohdan toisen
alakohdan mukaisesti.”

Korvataan 11 artiklan 1 kohta seuraavasti:

”1. Jasenvaltioiden viranomaisten on kiellettdvd sellaisten uusien korvaavien
pilaantumista rajoittavien laitteiden myynti ja ajoneuvoon asentaminen, jotka on
tarkoitettu asennettavaksi tdmin asetuksen mukaisesti hyvéksyttyihin ajoneuvoihin,
jos ndma laitteet eivét ole sellaista tyyppid, jolle on mydnnetty tyyppihyvéksyntd
tdmin asetuksen mukaisesti.”

Korvataan 12 artiklan 1 kohdan ensimmaéinen alakohta seuraavasti:

”1. Jasenvaltiot voivat sdatdd taloudellisista kannustimista, joita sovelletaan
sellaisiin sarjavalmisteisiin moottoriajoneuvoihin, jotka ovat tdmdn asetuksen
mukaisia.”

Korvataan 14 artiklan 2 ja 3 kohta seuraavasti:
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2. Siirretddn komissiolle valta antaa 14 a artiklan mukaisesti delegoituja saadoksid,
joilla hyvdksytddn ympdaristonsuojelun tasoa unionissa heikentdmattd seuraavat
toimenpiteet, jotka perustuvat ajoneuvoja koskevien sddntdjen yhdenmukaistamista
kisittelevdn maailmanfoorumin puitteissa toteutettavaan Yhdistyneiden Kansakuntien
Euroopan talouskomission hiukkasmittausohjelmaan:

a) tdimédn asetuksen muuttaminen liitteessd I vahvistettujen hiukkasmassan ja
hiukkasméérin raja-arvojen tarkistamiseksi;

b) timdn asetuksen tdydentdminen hyvéiksymadlld tarkistettu hiukkasmaéran
mittausmenettely.

3. Siirretddn komissiolle valta antaa 14 a artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksié,
joilla

a) tdydennetddn titd asetusta menettelyjen, testien ja vaatimusten sekd padstdjen
mittaamisessa kaytettdvien testisyklien mukauttamiseksi vastaamaan todellisia
ajonaikaisia padstojd;

b) muutetaan tdtd asetusta liitteessd I olevassa taulukossa 2 a vahvistettujen

epapuhtauskohtaisten lopullisten vaatimustenmukaisuuden tunnuslukujen
mukauttamiseksi tekniikan kehitykseen.”

Lisatdan 14 a artikla seuraavasti:
”14 a artikla
Siirretyn sdddosvallan kdyttiminen

1. Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja sdadoksid koskevat tdssd
artiklassa sdddetyt edellytykset.

2. Siirretddn komissiolle /voimaantulopdivdstd] viiden vuoden ajaksi 5 artiklan 3
kohdassa, 8 artiklassa ja 14 artiklan 2 ja 3 kohdassa tarkoitettu valta antaa
delegoituja sdddoksid.  Komissio laatii siirrettyd sdddosvaltaa koskevan
kertomuksen viimeistdin yhdeksidn kuukautta ennen tdmén viiden vuoden
kauden péittymistd. Sdddosvallan siirtoa jatketaan ilman eri toimenpiteitd
samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan parlamentti tai neuvosto vastusta
tillaista jatkamista viimeistddn kolme kuukautta ennen kunkin kauden
padttymista.

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi koska tahansa peruuttaa 5 artiklan 3
kohdassa, 8 artiklassa ja 14 artiklan 2 ja 3 kohdassa artiklassa tarkoitetun
sdddosvallan siirron. Peruuttamispédétokselld lopetetaan tuossa padtoksessd
mainittu sdddosvallan siirto.  Peruuttaminen tulee voimaan sitd pdivad
seuraavana pdiviand, jona sitd koskeva p#itds julkaistaan Euroopan unionin
virallisessa lehdessd, tai jonakin my6hempdnd, kyseisessd paddtoksessd
mainittuna pédivand.  Peruuttamispddtds ei vaikuta jo voimassa olevien
delegoitujen sdddosten patevyyteen.

4.  Ennen kuin komissio hyvdksyy delegoidun sdddoksen, se kuulee kunkin
jdsenvaltion nimedmid asiantuntijoita paremmasta lainsdddanndstd 13 pdivana
huhtikuuta 2016 tehdysséd toimielinten vilisessd sopimuksessa vahvistettujen
periaatteiden mukaisesti.

5. Heti kun komissio on antanut delegoidun sdiddoksen, komissio antaa sen
tiedoksi yhtdaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.
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(12)

2.
(13)

Edelld olevien 5 artiklan 3 kohdan, 8 artiklan ja 14 artiklan 2 tai 3 kohdan
nojalla annettu delegoitu sdddds tulee voimaan ainoastaan, jos Euroopan
parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun
asianomainen sddd0s on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja
neuvostolle, ilmaissut vastustavansa siti tai jos sekd Euroopan parlamentti ettd
neuvosto ovat ennen mainitun madrdajan padttymistd ilmoittaneet komissiolle,
ettd ne eivit vastusta sdddostd. Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta
titd madrdaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.”

Korvataan 15 artikla seuraavasti:

715 artikla

Komiteamenettely

Komissiota avustaa direktiivin 2007/46/EY 40 artiklan 1 kohdassa tarkoitettu
komitea. Tadmi komitea on asetuksessa (EU) N:o 182/2011 tarkoitettu komitea.

Kun viitataan tdhén kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.”

Muutetaan liite I timén asetuksen liitteen mukaisesti.

2 artikla

Talla asetuksella ei ole vaikutusta vireilld oleviin asetuksen (EY) N:o 715/2007 5 artiklan
3 kohdan, 8 artiklan ja 14 artiklan 2 ja 3 kohdan mukaisiin menettelyihin, joissa komitea on jo
antanut lausuntonsa paatoksen 1999/468/EY 5 a artiklan mukaisesti.

3 artikla

Tama asetus tulee voimaan kolmantena pdivand sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan
unionin virallisessa lehdessd.

Tamd asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa

jdsenvaltioissa.
Tehty Brysselissd
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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