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BEGRUNDELSE

1. BAGGRUND FOR FORSLAGET
. Forslagets begrundelse og formal

Den 13. december 2018 afsagde Retten en dom 1 de direkte sogsmal T-339/16 (Ville de Paris
mod Kommissionen), T-352/16 (Ville de Bruxelles mod Kommissionen) og T-391/16
(Ayuntamiento de Madrid mod Kommissionen) mod Kommissionens forordning (EU)
2016/646 om @ndring af Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 for si vidt angar
emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretojer (Euro 6)!. Ved forordning (EU)
2016/646 blev der fastsat overensstemmelsesfaktorer, som blev anvendt til at vurdere
koretojets overensstemmelse med emissionsgraenserne, samtidig med at der blev udfert en
provning for emission ved faktisk kersel (RDE). De anfegtede overensstemmelsesfaktorer
blev anvendt til gradvis at reducere uoverensstemmelsen mellem de emissioner, der méles ved
faktisk kersel, og dem, der males i et laboratorium.

Retten treeffer ikke afgerelse om den tekniske nedvendighed af overensstemmelsesfaktorerne.
Den finder, at forordning (EU) 2016/646 de facto @ndrer den greense pa 80 mg/km, der er
fastsat ved forordning (EF) nr. 715/2007, ved at tillade et hejere emissionsniveau ved
emissionsprevning ved faktisk kersel end ved emissionsmaling under laboratorieforhold.
Retten finder, at kun lovgiveren selv kunne have indfert overensstemmelsesfaktorerne, da
disse bererer et vasentligt element i en retsakt (forordning (EF) nr. 715/2007%). Domstolen
har derfor annulleret den del af forordning (EU) 2016/646, som fastsatte
overensstemmelsesfaktorerne.

Der er tale om delvis annullation. RDE-prevningsproceduren som fastlagt ved
Kommissionens forordning (EU) 2016/427° og yderligere @ndret ved Kommissionens
forordning (EU) 2016/646%, 2017/1154° og 2018/1832° forbliver derfor i kraft og skal
gennemfores i forbindelse med typegodkendelse.

: EUT L 109 af 26.4.2016, s. 1.

2 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 715/2007 af 20. juni 2007 om typegodkendelse af
motorkeretgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretgjer (Euro 5 og
Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretagjer (EUT L 171 af
29.6.2007, s. 1).

3 Kommissionens forordning (EU) 2016/427 af 10. marts 2016 om endring af forordning (EF) nr.
692/2008 med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretgjer (Euro 6) (EUT L 82
af31.3.2016, s. 1).

4 Kommissionens forordning (EU) 2016/646 af 20. april 2016 om endring af forordning (EF) nr.

692/2008 med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretajer (Euro 6) (EUT L

109 af 26.4.2016, s. 1).

Kommissionens forordning (EU) 2017/1154 af 7. juni 2017 om endring af Kommissionens forordning

(EU) 2017/1151 om supplerende bestemmelser til Europa-Parlamentets og Réadets forordning (EF) nr.

715/2007 om typegodkendelse af motorkeretajer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette

erhvervskaretejer (Euro 5 og Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer

om keretgjer og om @ndring af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF, Kommissionens
forordning (EF) nr. 692/2008, Kommissionens forordning (EU) nr. 1230/2012 og om ophavelse af
forordning (EF) nr. 692/2008 og Europa-Parlamentets og Réadets direktiv 2007/46/EF for sa vidt angar
emission ved faktisk korsel fra lette personkeretgjer og lette erhvervskeretejer (Euro 6) (EUT L 175 af

7.7.2017, s. 708).

Kommissionens forordning (EU) 2018/1832 af 5. november 2018 om @ndring af Europa-Parlamentets

og Radets direktiv 2007/46/EF, Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 og Kommissionens

forordning (EU) 2017/1151 med henblik pé forbedring af typegodkendelsespravninger og -procedurer
for lette personbiler og lette erhvervskeretgjer, herunder procedurer for keretejers overensstemmelse
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Behovet for at vedtage det foreliggende forslag er et direkte resultat af Rettens dom i de
direkte sagsmal T-339/16, T-352/16 og T-391/16, og en hurtig vedtagelse heraf er afgerende
for at undga retsusikkerhed for de typegodkendelser, der allerede er meddelt efter den 1.
september 2017, samt for de fremtidige typegodkendelser. Det er afgerende, at de
okonomiske akterer har klarhed over de geldende regler s& hurtigt som muligt og under alle
omstendigheder, indtil dommen trader i kraft den 23. februar 2020. For at minimere risikoen
for retsusikkerhed er fristen i artikel 3 fastsat til tre dage.

For at undgé retsusikkerhed med hensyn til de typegodkendelser, der allerede er udstedt efter
den 1. september 2017, udsatter Retten annullationens virkning med hgjst 12 méneder (dvs.
den 23. februar 2020) for at give Kommissionen tid til at efterkomme dommen.

I mellemtiden og for at undgé en urimelig byrde for de fabrikanter, der allerede har udformet
deres koretojer under hensyntagen til den tidligere vedtagne RDE-procedure, har
Kommissionen besluttet at foresld Europa-Parlamentet og Radet at genindfere de tidligere
vedtagne overensstemmelsesfaktorer.

Desuden foreslar Kommissionen, at lovgiveren giver Kommissionen befojelser til arligt at
nedjustere de overensstemmelsesfaktorer, som lovgiveren har fastsat, siledes at de afspejler
fremskridtene med hensyn til ngjagtigheden af det barbare maleudstyr. Dette vil give
mulighed for gradvist at reducere emissionerne af nitrogenoxider (NOx) under faktisk kersel.

. Sammenhaeng med de galdende regler pA samme omrade

Forordningerne om emissioner vedtages som en del af EU's ramme for typegodkendelse af
biler, varevogne, lastbiler og busser. P4 hinanden folgende "Euronormer" er angivet med
arabertal for lette keretgjer (personbiler og varevogne) og romertal for tunge keretojer
(lastbiler og busser). De seneste normer er Euro 6 for lette keretojer og Euro VI for tunge
koretajer:

—  Direktiv 2007/46/EF’ fastleegger en fzlles retlig ramme for typegodkendelse af
personbiler, varevogne, lastbiler og busser.

— I forordning (EF) nr. 715/2007 om Euro 5 og 6 fastsattes emissionsgranserne
for biler for regulerede forurenende stoffer, navnlig nitrogenoxider (NOx, dvs.
kombinerede emissioner af NO og NO2) pd 80 mg/km.

— Ved forordning (EF) nr. 692/2008 gennemferes og @ndres forordning (EF) nr.
715/2007 om typegodkendelse af motorkeretagjer med hensyn til emissioner fra
lette personbiler og lette erhvervskeretojer (Euro 5 og Euro 6) og om adgang til
reparations- og vedligeholdsinformationer om keretojer.

— I forordning (EU) 2017/1151 (Worldwide Harmonized Light Vehicle Test
Procedure) og 2018/1832 (emission ved faktisk kersel 4) defineres de nye
prevningsprocedurer for typegodkendelse af koretojer, og der abnes for
provning under faktiske forhold, herunder prevning udfert af uathangige
certificerede laboratorier.

efter ibrugtagning og emission ved faktisk kersel og indferelse af udstyr til overvagning af forbruget af
braendstof og elektrisk energi (EUT L 301 af 27.11.2018, s. 1).

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2007/46/EF af 5. september 2007 om fastleggelse af en ramme
for godkendelse af motorkeretgjer og pahangskeretejer dertil samt af systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til sddanne keretgjer (rammedirektiv) (EUT L 263 af 9.10.2007, s. 1).
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— I forordning (EF) nr. 595/2009 fastsattes krav om, at nye tunge keretojer og
motorer hertil skal overholde de nye emissionsgraenseveardier, og der indferes
yderligere krav om adgang til information.

— Kommissionens forordning (EU) nr. 582/2011 gennemferer og andrer
forordning (EF) nr. 595/2009 med hensyn til emissioner fra tunge keretojer
(Euro VI).

P& hinanden folgende Euro-emissionsnormer har fort til meget betydelige fald i emissionerne
af udstedningspartikler, bdde med hensyn til masse (PM) og antal (PN) og andre forurenende
stoffer sdsom kulbrinter (HC) og kulilte (CO). Imidlertid er NOx-emissionerne — og is&r
nitrogendioxid-emissioner (NO2) — fra vejtransport ikke blevet reduceret s meget som
forventet med indferelsen af Euronormer siden 1991. Dette skyldes, at emissionerne under
"faktiske" korselsforhold ofte er hgjere end de emissioner, der blev malt under
typegodkendelsespravningen (isar for dieselkeretojer).

For at adressere hgje emissioner fra personbiler ved kersel pa vej, hvor der i de seneste ar er
konstateret en betydelig uoverensstemmelse med laboratorieundersggelserne, har
Kommissionen udviklet RDE-provningsproceduren, som finder anvendelse fra den 1.
september 2017. Ved denne prevningsprocedure, som i hejere grad afspejler de faktiske
emissioner ved kersel pd vej og mindsker uoverensstemmelsen mellem emissioner malt ved
faktisk kersel og emissioner malt i et laboratorium, anvendes barbare emissionsanalysatorer i
koretgjet til at méle emissioner under en realistisk provning pa ve;j.

RDE-proceduren supplerer den laboratoriebaserede procedure til kontrol af, at de
emissionsniveauer for NOx og partikelantal, der blev malt under laboratorieprovningen,
forbliver lave under faktiske kerselsforhold. Lette karetajer, der er certificeret som "Euro 6d-
TEMP" eller "Euro 6d" efter den seneste version af emissionsnormerne, certificeres ved RDE-
emissionsprevning.

Ud over en vasentlig @&ndring af prevningsordningen vil Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018 om godkendelse og markedsovervagning af
motorkeretgjer gore det muligt at foretage en effektiv markedsovervigning af keretojernes
miljoprastationer.

. Sammenhzeng med Unionens politik pa andre omrader

Luftkvaliteten i Europa er blevet forbedret i de seneste artier takket vere en felles indsats fra
EU og de nationale, regionale og lokale myndigheder. Der er bl.a. opnéet nedbringelse af
emissioner af luftforurenende stoffer siden 2000 pad mellem 10 % og 70 %, athangigt af det
forurenende stof (og en nedbringelse pa 42 % for NOx). Disse nedbringelser er ogsa baseret
pa en vellykket emissionsbegransning, som er opnéet ved at integrere miljebeskyttelseskrav i
transportsektoren®,

Ikke desto mindre star byer i hele Den Europaiske Union fortsat over for alvorlige problemer
med heje koncentrationer af udenders nitrogendioxid (NO3), idet vejtransport fortsat er den
storste bidragyder til overskridelser af de grensevardier, der blev fastsat 1 direktivet om
luftkvaliteten og renere luft i Europa (direktiv 2008/50/EF), for at beskytte mod risici for
menneskers sundhed og miljeet. I 2016 berettede 19 medlemsstater om overskridelser’, typisk
i byomrader, som skyldtes hegje emissioner af NOx (NO + NO) fra lokal trafik. NOx-
emissionerne fra dieselbiler og -varevogne, som kan vare betydeligt hgjere under faktiske

8 Se: COM(2018) 330 Et Europa, der beskytter: Ren luft til alle.
o Se: Miljeagenturet, 2019. Rapport om luftkvaliteten i Europa — 2018.
https://www.eea.curopa.eu/publications/air-quality-in-europe-2018
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korselsforhold end de forskriftsmessige emissionsgraenser, der er mélt 1 en
laboratorieprevningscyklus, bidrager kraftigt til dette!”.

De obligatoriske emissionsgraensevardier for NOx for dieselbiler i EU er gradvist blevet
senket fra 500 mg/km 1 Euro 3 (der blev ikke fastsat nogen NOx-graenser for Euro 1- og 2-
dieselkoretgjer) til 80 mg/km i Euro 6'!. Der er imidlertid dokumentation for, at pa trods af
disse stadigt strengere NOx-grensevardier, som verificeres ved laboratoriebetingelser og ved
en standardiseret prevningscyklus, er de reelle NOx-emissioner under faktiske kerselsforhold
ikke faldet i samme omfang (Weiss et al. 2011).

I den forbindelse har Kommissionen udviklet proceduren for emissioner ved faktisk kersel
(RDE). Denne nye prevningsprocedure er afgerende, nir det handler om at begrense de
faktiske emissioner af NOx fra dieselbiler. Den fandt forst anvendelse pé overviagningsformal
fra begyndelsen af 2016 som supplement til laboratorieprevningen og har fundet anvendelse
pa nye koretgjstyper fra den 1. september 2017. Den finder anvendelse pa alle nye koretojer
fra den 1. september 2019.

2. RETSGRUNDLAG, NARHEDSPRINCIPPET oG
PROPORTIONALITETSPRINCIPPET
. Retsgrundlag

Retsgrundlaget for forslaget er artikel 114 1 traktaten om Den Europziske Unions
funktionsméde (TEUF).

. Neerhedsprincippet (for omrader, der ikke er omfattet af enekompetence)

I overensstemmelse med anden lovgivning vedrerende typegodkendelse af motorkeretajer er
den patenkte indsats baseret pa artikel 114 i TEUF, som sikrer det indre markeds funktion.

En indsats pd EU-plan er nedvendig pa grund af behovet for at undga, at der opstar hindringer
for det indre marked, navnlig inden for bilindustrien, og pd grund af luftforureningens
grenseoverskridende karakter og klimagndringer. Selv om virkningerne af de vigtigste giftige
luftforurenende stoffer er alvorligst tet pa kilden, er indvirkningerne pd luftkvaliteten ikke
begrenset til det lokale niveau, og grenseoverskridende forurening er et alvorligt
miljeproblem, der ofte vanskeliggor nationale lesninger. Atmosferemodeller viser, at den
forurening, der udsendes i1 én medlemsstat, bidrager til forurening 1 andre medlemsstater. For
at lase problemet med luftforurening er det nedvendigt med en samordnet indsats pd EU-plan.

. Proportionalitetsprincippet

Forslaget er 1 overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, da det indeholder
bestemmelser om den nedvendige juridiske endring og samtidig ikke gar videre, end hvad der
er nedvendigt for dels at nd méilene om reduktion af forurenende emissioner fra
motorkeretgjer, dels at sikre retssikkerhed for keretojsfabrikanterne. Forslaget sikrer de
nedvendige retlige betingelser for i storst muligt omfang at opretholde lige konkurrencevilkar
for fabrikanterne.

Vejtrafikken tegner sig for ca. 40 % af EU's nitrogenoxidemissioner. Af de samlede emissioner af
nitrogenoxider fra trafikken kommer ca. 80 % fra dieseldrevne koretojer.

NOx-grensevardien i Euro 6 blev indfert i 2007 og tradte i kraft for nye typer i september 2014 og for
nye keretgjer i september 2015.
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. Valg af retsakt

Anvendelsen af en forordning er hensigtsmaessig, fordi den andrer en eksisterende
forordning.

3. RESULTATER AF EFTERFOLGENDE EVALUERINGER, HORINGER AF
INTERESSEREDE PARTER OG KONSEKVENSANALYSER
. Efterfolgende evalueringer/kvalitetskontrol af gaeldende lovgivning

Ikke relevant

. Horinger af interesserede parter

Kommissionen sendte et spergeskema til de interesserede parter i bilindustrien, inden RDE-
overensstemmelsesfaktorerne blev vedtaget. I spergeskemaet blev der anmodet om tekniske
oplysninger og data, som kunne danne grundlag for Kommissionens vurdering. Spergsmalene
fokuserede pa folgende tre punkter:

a) sammensatning af den nye dieselvognpark med hensyn til NOx-reduktionsteknologier
b) alle tilgeengelige data om de aktuelle emissioner ved faktisk kersel for disse koretojer
¢) oplysninger om det generiske forbedringspotentiale i deres NOx-emissionsprastationer.

Der blev modtaget fire besvarelser. Disse kom fra Foreningen af Europaiske
Automobilfabrikanter (ACEA), Association for Emissions Control by Catalyst (AECC), en
sammenslutning af keretojsfabrikanter (indgivet under forudsatning af anonymitet) og en
storre tier-1-leverander (indgivet under forudsatning af anonymitet). Ingen individuelle
koretojsfabrikanter indsendte oplysninger pd trods af skriftlige og flere mundtlige
anmodninger i de relevante arbejdsgrupper. Af de fire modtagne svar var det kun svaret fra
AECC og fra tier-1-leveranderen, der gav de relevante oplysninger og data. De resterende to
viste sig at vaere af meget begraenset anvendelse 1 den givne kontekst.

. Indhentning og brug af ekspertbistand

Inden vedtagelsen af forordning (EU) 2016/646 gennemferte Kommissionens Felles
Forskningscenter (JRC) en metaundersogelse af NOx-emissionsdataene fra baerbare
emissionsmalingssystemer (PEMS) udfert pa Euro 6-dieselkeretgjer. Det resulterende datasaet
omfattede 36 dieseldrevne koretgjer af forskellig type og 234 individuelle
provekerecyklusser. Det var et omfattende og pélideligt datasaet, som viste, at middelniveauet
for NOx-emissioner for Euro 6-dieselkoretgjer ved kersel pd vej var ca. 4 (dvs. fire gange den
lovgivningsmassige NOx-granse).

. Konsekvensanalyse

Forslaget krever ikke nogen konsekvensanalyse. Dette initiativ @ndrer blot det retlige
instrument, hvorved de samme eksisterende overensstemmelsesfaktorer, som er nedvendige
for den korrekte anvendelse af RDE-prevningsproceduren, er fastsat, og tillegger
Kommissionen befojelser til yderligere at nedjustere overensstemmelsesfaktoren for at
tilpasse den til den tekniske udvikling. Overensstemmelsesfaktorerne har ingen indvirkning pé
de eksisterende emissionsgranser, der er fastsat i forordning (EF) nr. 715/2007, og som har
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varet genstand for en konsekvensanalyse pa tidspunktet for vedtagelsen af forordning (EF) nr.
715/2007'2,

. Grundlzeggende rettigheder

Forslaget har ingen konsekvenser for beskyttelsen af de grundleggende rettigheder

4. VIRKNINGER FOR BUDGETTET

Ikke relevant.

5. ANDRE FORHOLD
. Planer for gennemforelsen og foranstaltninger til overvigning, evaluering og
rapportering

Ikke relevant.
. Forklarende dokumenter (for direktiver)

Ikke relevant.

Arbejdsdokument fra Kommissionens tjenestegrene — Bilag til Forslag til Europa-Parlamentets og
Rédets forordning om typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til emissioner og om adgang til
reparationsinformationer om keretgjer, om @ndring af direktiv 72/306/EQF og direktiv../../EF —
Konsekvensanalyse (KOM(2005) 683 endelig).

/* SEC/2005/1745 */
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2019/0101 (COD)
Forslag til

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

om gndring af forordning (EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af motorkeretejer
med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretgjer (Euro S og

Euro 6), om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretejer

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europeiske Unions funktionsmade, sarlig artikel 114,

0g

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmassig retsakt til de nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg',

efter den almindelige lovgivningsprocedure, og

ud fra folgende betragtninger:

(1)

2)

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 715/20077 er en af flere serskilte
retsakter, som vedrerer typegodkendelsesproceduren som fastsat 1 Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF°.

I henhold til forordning (EF) nr. 715/2007 skal nye lette keretgjer overholde visse
emissionsgrensevaerdier (Euronorm 5 og 6), og den fastsetter yderligere krav om
adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer. De specifikke tekniske
bestemmelser, der er nedvendige for gennemforelsen af navnte forordning, blev
vedtaget ved Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008* og efterfolgende ved
Kommissionens forordning (EU) 2017/1151°.

EUT C af,s..

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 715/2007 af 20. juni 2007 om typegodkendelse af
motorkeretgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretgjer (Euro 5 og
Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer (EUT L 171 af
29.6.2007, s. 1).

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF af 5. september 2007 om fastleeggelse af en ramme
for godkendelse af motorkeretgjer og pahengskeretgjer dertil samt af systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til sddanne keretojer (rammedirektiv) (EUT L 263 af 9.10.2007, s. 1).
Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 af 18. juli 2008 om gennemforelse og @ndring af Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af motorkeretojer med
hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6) og om adgang
til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer (EUT L 199 af 28.7.2008, s. 1).
Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 af 1.juni 2017 om supplerende regler til Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af motorkeretgjer med
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3)

“4)

)

(6)

()

Kravene til typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til emission er gradvist
blevet skerpet betydeligt gennem indferelsen af Euronormerne og den efterfolgende
revision heraf. Mens keretgjer generelt har leveret betydelige emissionsreduktioner pé
tveers af de regulerede forurenende stoffer, var dette ikke tilfaeldet for NOx-emissioner
fra dieselmotorer eller partikler for motorer med direkte benzinindsprejtning, navnlig i
lette karetojer. Der er derfor behov for en indsats for at rette op pd denne situation.

Kommissionen foretog en detaljeret analyse af de procedurer, provninger og forskrifter
vedrerende typegodkendelse, der er fastsat i forordning (EF) nr. 692/2008, pa grundlag
af egne undersoggelser og eksterne oplysninger og konstaterede, at de emissioner, der
frembringes ved faktisk kersel 1 trafikken med Euro 5- eller 6-keoretojer, vaesentligt
overstiger de emissioner, der er malt ved New European Driving Cycle (NEDC),
navnlig med hensyn til NOx-emissioner fra dieselkoretgjer.

Som felge heraf udviklede Kommissionen en ny metode til preovning af keretojers
emissioner under faktiske kerselsforhold, nemlig prevningsproceduren for emission
ved faktisk kersel (RDE). RDE-preovningsproceduren blev indfert ved Kommissionens
forordning (EU) 2016/427°% og (EU) 2016/646’, efterfolgende overtaget i forordning
(EU) 2017/1151 og yderligere forbedret ved Kommissionens forordning (EU)
2017/11548,

Ved forordning (EU) 2016/646° blev datoerne for anvendelse af RDE-
provningsproceduren og overholdelseskriterierne for RDE indfert. Til dette formél
blev der anvendt forureningsspecifikke overensstemmelsesfaktorer for at tage hejde
for den statistiske og tekniske usikkerhed ved de mélinger, der blev foretaget ved
hjelp af baerbare emissionsmalingssystemer (PEMS).

Den 13. december 2018 afsagde Retten dom i de forenede sager T-339/16, T-352/16
og T-391/16!° om et annullationssogsmél vedrerende forordning (EU) 2016/646.
Retten annullerede den del af forordning (EU) 2016/646, som fastsatte de

hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretajer (Euro 5 og Euro 6) og om adgang
til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer, om @ndring af Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2007/46/EF, Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 og Kommissionens
forordning (EU) nr. 1230/2012 og om ophavelse af Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008
(EUT L 175 af 7.7.2017, s. 1).

Kommissionens forordning (EU) 2016/427 af 10. marts 2016 om endring af forordning (EF) nr.
692/2008 med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretgjer (Euro 6) (EUT L 82
af31.3.2016, s. 1).

Kommissionens forordning (EU) 2016/646 af 20. april 2016 om @ndring af forordning (EF) nr.
692/2008 med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretgjer (Euro 6) (EUT L
109 af 26.4.2016, s. 1).

Kommissionens forordning (EU) 2017/1154 af 7. juni 2017 om andring af Kommissionens forordning
(EU) 2017/1151 om supplerende bestemmelser til Europa-Parlamentets og Réadets forordning (EF) nr.
715/2007 om typegodkendelse af motorkeretajer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette
erhvervskeretejer (Euro 5 og Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer
om karetgjer og om @ndring af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2007/46/EF, Kommissionens
forordning (EF) nr. 692/2008, Kommissionens forordning (EU) nr. 1230/2012 og om opheavelse af
forordning (EF) nr. 692/2008 og Europa-Parlamentets og Réadets direktiv 2007/46/EF for sa vidt angar
emission ved faktisk korsel fra lette personkeretgjer og lette erhvervskeretejer (Euro 6) (EUT L 175 af
7.7.2017, s. 708).

Kommissionens forordning (EU) 2016/646 af 20. april 2016 om endring af forordning (EF) nr.
692/2008 med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretajer (Euro 6) (EUT L
109 af 26.4.2016, 5. 1).

Dom af 13. december 2018, Ville de Paris, Ville de Bruxelles og Ayuntamiento de Madrid mod
Kommissionen, T-339/16, T-352/16 og T-391/16, EU:T:2018:927.
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(8)

©)

(10)

(11)

overensstemmelsesfaktorer, der 18 til grund for wvurderingen af, om RDE-
provningsresultaterne var 1 overensstemmelse med emissionsgrensevaerdierne i
forordning (EF) nr. 715/2007. Retten fandt, at kun lovgiveren selv kunne indfere disse
overensstemmelsesfaktorer, da de berorte et vasentligt element 1 forordning (EF) nr.
715/2007.

Retten rejste ikke tvivl om den tekniske begrundelse for overensstemmelsesfaktorerne.
Derfor og i betragtning af at der pa det nuverende stade af den teknologiske udvikling
stadig er en uoverensstemmelse mellem emissioner malt ved faktisk kersel og
emissioner malt 1 et laboratorium, er det hensigtsmassigt at indfere
overensstemmelsesfaktorerne i forordning (EF) nr. 715/2007.

For at give fabrikanterne mulighed for at overholde emissionsgranserne for Euro 6 i
forbindelse med RDE-prevningsproceduren, ber overensstemmelseskriterierne for
RDE indferes i to trin. I det forste trin ber der pa fabrikantens anmodning anvendes en
midlertidig overensstemmelsesfaktor, mens der som andet trin kun anvendes en
endelig overensstemmelsesfaktor. Kommissionen ber lgbende overvage de endelige
overensstemmelsesfaktorer i lyset af den tekniske udvikling.

Lissabontraktaten gav mulighed for, at lovgiveren kan delegere befojelser til
Kommissionen til at vedtage almengyldige ikke-lovgivningsmeessige retsakter, der
supplerer eller @ndrer visse ikke-vasentlige bestemmelser i en lovgivningsmassig
retsakt. De foranstaltninger, der kan vare omfattet af delegeringer af befojelser som
omhandlet i artikel 290, stk. 1, i TEUF, svarer i princippet til dem, der er omfattet af
forskriftsproceduren med kontrol i artikel 5a i Radets afgorelse 1999/468/EF!!. Det er
derfor nedvendigt at tilpasse bestemmelserne i forordning (EF) nr. 715/2007, som
foreskriver benyttelse af forskriftsproceduren med kontrol, til artikel 290 i TEUF.

For at bidrage til opfyldelsen af Unionens luftkvalitetsmélsatninger og reducere
emissioner fra koretajer bor befojelsen til at vedtage retsakter 1 overensstemmelse med
artikel 290 i traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade (TEUF) delegeres
til Kommissionen for sa vidt angar de detaljerede regler om de specifikke procedurer,
prevninger og krav vedrerende typegodkendelse. Denne delegering ber omfatte
supplering af forordning (EF) nr. 715/2007 ved hjelp af sddanne reviderede regler
samt af de prevningscyklusser, der anvendes til emissionsmaling, kravene til
gennemforelsen af forbuddet mod anvendelse af manipulationsanordninger, som
mindsker emissionsbegrensende systemers effektivitet, de foranstaltninger, der er
nedvendige for gennemforelse af en fabrikants forpligtelse til at give ubegranset og
standardiseret adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretojer,
samt vedtagelse af en revideret metode til miling af partikler. Delegeringen ber
endvidere omfatte andring af forordning (EF) nr. 715/2007 med henblik pa at
nedjustere de endelige overensstemmelsesfaktorer, s& de afspejler de tekniske
fremskridt vedrerende PEMS, og justere de grensevardier, der er baseret pa
partikelmasse, og indfere graenseverdier baseret pd partikelantal. Det er navnlig
vigtigt, at Kommissionen gennemforer relevante heringer under sit forberedende
arbejde, herunder péd ekspertniveau, og at disse heringer gennemfores i
overensstemmelse med principperne 1 den interinstitutionelle aftale af 13. april 2016
om bedre lovgivning. For at sikre lige deltagelse i1 forberedelsen af delegerede
retsakter ber Europa-Parlamentet og Radet navnlig modtage alle dokumenter pa

Rédets afgeorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsettelse af de na@rmere vilkar for udevelsen af de
gennemforelsesbefojelser, der tillegges Kommissionen (EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23).
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(12)

(13)

(14)

(15)

samme tid som medlemsstaternes eksperter, og deres eksperter ber have systematisk
adgang til meder 1 Kommissionens ekspertgrupper, der beskaftiger sig med
forberedelse af delegerede retsakter.

For at sikre kontinuitet 1 gennemforelsen 1 lyset af den tekniske udvikling ber
forskriftsprocedurer med kontrol, der endnu ikke er afsluttet pa tidspunktet for denne
forordnings ikrafttreeden, men som udvalget allerede har afgivet sin udtalelse om,
afsluttes 1 henhold til artikel 5a i afgerelse 1999/468/EF.

For at sikre ensartede betingelser for gennemforelsen af artikel 4, stk. 2 og 3, 1
forordning (EU) nr. 715/2007 ber Kommissionen tillegges gennemforelsesbefajelser.
Disse befojelser ber udeves 1 overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EU) nr. 182/2011'2,

Malene for denne forordning, nemlig at fastsaette regler for emissioner fra
motorkeretgjer for at bidrage til at nd de grundlaeggende luftkvalitetsmal, kan ikke 1
tilstreekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne, da motorkeretgjer med en gyldig
typegodkendelse kan markedsfores pa tvears af nationale greenser, men kan pa grund af
handlingens omfang og virkninger bedre nas pd EU-plan; Unionen kan derfor vedtage
foranstaltninger i overensstemmelse med narhedsprincippet, jf. artikel 5 i traktaten om
Den Europaziske Union. I overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf.
navnte artikel, gar denne forordning ikke videre, end hvad der er nedvendigt for at na
disse mél.

Forordning (EF) nr. 715/2007 ber derfor &ndres —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

I forordning (EF) nr. 715/2007 foretages folgende @ndringer:

1)

2)

Artikel 2, stk. 2, affattes saledes:

"2. Pa fabrikantens anmodning kan typegodkendelse efter denne forordning udvides
fra keretojer 1 henhold til stk. 1 til keretajer af klasse M1, M2, N1 og N2 som defineret
i bilag II til direktiv 2007/46/EF med en referencemasse pa hejst 2 840 kg, som
opfylder de betingelser, der er fastsat i denne forordning. ".

Artikel 3, indledningen, affattes saledes:

"I denne forordning forstds ved: ".

3)

I artikel 4 foretages folgende @ndringer:
a)  Stk. 1 affattes sdledes:

"1. Fabrikanten skal pavise, at alle nye keretgjer, der salges, registreres eller
ibrugtages 1 Fallesskabet, er typegodkendt i overensstemmelse med denne
forordning.  Fabrikanten skal ogsd pavise, at alle nye udskiftede
forureningsbegransende anordninger, som skal typegodkendes, og som salges eller

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de generelle
regler og principper for, hvordan medlemsstaterne skal kontrollere Kommissionens udevelse af
gennemforelsesbefojelser (EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13).
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4)

S)

6)

7)

tages 1 brug i1 Feallesskabet, er typegodkendt i overensstemmelse med denne
forordning

Disse forpligtelser omfatter opfyldelse af de i bilag I fastsatte emissionsgranser. Med
henblik pa at fastsla, om Euro 6-emissionsgrenserne i skema 2 i bilag I, er overholdt,
skal emissionsverdier, der er fastsat ved en gyldig emissionsprevning ved faktisk
korsel (RDE), divideres med den gzldende overensstemmelsesfaktor, jf. skema 2a i
bilag I. Resultatet skal forblive under Euro 6-emissionsgranserne i skema 2 i samme
bilag."

b)  Stk. 4 affattes saledes:

"4. Kommissionen fastsetter ved hjelp af gennemforelsesretsakter de specifikke
procedurer og krav, der er omhandlet i stk. 2 og 3. Disse gennemforelsesretsakter
vedtages efter underseagelsesproceduren i artikel 15, stk. 2. ".

I artikel 5 foretages folgende @ndringer:
a)  Stk. 1 affattes sdledes:

"l1.  Fabrikanten skal sikre, at de komponenter i keretgjet, der med sandsynlighed
vil pavirke emissionen, er udformet, konstrueret og samlet, sdledes at koretgjet ved
normal brug er i overensstemmelse med denne forordning."

b)  Istk. 3 affattes indledningen séledes:

"3.  Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 14a med henblik pd at supplere stk. 1 og 2 ved at
fastsette specifikke krav og udvikle de specifikke procedurer, provninger og krav,
der gelder for typegodkendelse som fastsat i dette stykke, navnlig vedrerende:"

I artikel 6, stk. 7, affattes andet punktum séledes:

"Hvis sddanne informationer ikke foreligger eller ikke er i overensstemmelse med
denne forordning pé godkendelsestidspunktet, skal fabrikanten afgive dem senest
seks méneder efter typegodkendelsesdatoen. ".

Artikel 8 affattes sdledes:
"Artikel 8

Delegerede retsakter om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om
koretajer

Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter 1 henhold til
artikel 14a med henblik pé at supplere artikel 6 og 7. Dette omfatter definitionen og
opdateringen af de tekniske specifikationer for, hvordan OBD-systemer samt
reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretojer skal stilles til rddighed,
under serlig hensyntagen til SMV'ers specifikke behov."

I artikel 10 foretages folgende @ndringer:
a)  Stk. 1 affattes séledes:

"lI. Med virkning fra den 2. juli 2007 m& de nationale myndigheder, hvis en
fabrikant anmoder herom, ikke med begrundelse 1 keretojers emissioner eller
brendstofforbrug nagte at meddele EF-typegodkendelse eller national
typegodkendelse til en ny koretojstype, eller forbyde registrering, salg eller
ibrugtagning af et nyt keretej, séfremt det er i overensstemmelse med denne
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8)

9)

10)

forordning, navnlig med Euro 5-emissionsgrenserne i skema 1 i bilag I eller med
Euro 6-emissionsgranserne i skema 2 i bilag I, jf. dog artikel 4, stk. 1, andet afsnit."

b)  Stk. 4 og 5 affattes saledes:

"4. Med virkning fra den 1. september 2014 og, hvis der er tale om keretgjer 1 klasse
Ni, gruppe II og III, og klasse Nz, fra den 1. september 2015, skal de nationale
myndigheder med begrundelse i emissioner eller braendstofforbrug nagte at meddele
EF-typegodkendelse eller national typegodkendelse til nye typer af keretgjer, som
ikke er 1 overensstemmelse med denne forordning, navnlig med Euro 6-
emissionsgraenserne i skema 2 i bilag 1.

Overholdelsen af Euro 6-emissionsgrenserne skal under alle gyldige RDE-
provninger bestemmes under hensyntagen til den forureningsspecifikke
overensstemmelsesfaktor, der er fastsat i skema 2a i bilag I i overensstemmelse med
artikel 4, stk. 1, andet afsnit.

5. Med virkning fra den 1. september 2015 og, hvis der er tale om keretojer 1 klasse
Ni, gruppe II og III, og klasse N2, fra den 1. september 2016, skal de nationale
myndigheder for sd vidt angar nye koretgjer, som ikke er i overensstemmelse med
denne forordning, navnlig med Euro 6-emissionsgranserne i skema 2 1 bilag I, ["'som
bestemt i overensstemmelse med stk. 4, andet afsnit,"] anse typeattester for at vaere
ugyldige i forbindelse med artikel 7, stk. 18, i direktiv 2007/46/EF og skal med
begrundelse i1 emissioner eller brandstofforbrug forbyde registrering, salg og
ibrugtagning af sddanne koretojer.

Overholdelsen af Euro 6-emissionsgrenserne skal under alle gyldige RDE-
provninger bestemmes under hensyntagen til den forureningsspecifikke
overensstemmelsesfaktor, der er fastsat i skema 2a 1 bilag I i overensstemmelse med
artikel 4, stk. 1, andet afsnit."

Artikel 11, stk. 1, affattes saledes:

"1. For sa vidt angar nye forureningsbegrensende udskiftningsanordninger beregnet
til montering pa keretojer, som er godkendt i henhold til denne forordning, skal de
nationale myndigheder forbyde salg eller montering pé keretgjer, hvis anordningerne
ikke er omfattet af en typegodkendelse meddelt i overensstemmelse med denne
forordning."

Artikel 12, stk. 1, forste afsnit, affattes saledes:

"1. Medlemsstaterne kan indfere ekonomiske incitamenter til fordel for
serieproducerede keoretgjer, som er i overensstemmelse med denne forordning."

Artikel 14, stk. 2 og 3, affattes sdledes:

"2. Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 14a med henblik pd at vedtage folgende
foranstaltninger baseret pa resultaterne af FN/ECE's program om partikelméling, som
gennemfores 1 regi af Verdensforummet for harmonisering af koretejsforskrifter, uden
at seenke miljobeskyttelsesniveauet i Unionen:

a) @ndring af denne forordning med henblik pd revision af grensevardierne for
partikelmasse og partikelantal i bilag I

b) supplering af denne forordning gennem vedtagelse af en revideret metode til
méling af partikelantal.
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11)

12)

3. Kommissionen tillegges befojelse til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 14a:

a) supplering af denne forordning med henblik pa at tilpasse procedurer, provninger og
krav samt de provningscyklusser, der anvendes til emissionsmaling, for pa
tilstreekkelig vis at afspejle emissioner ved faktisk kersel

b) @ndring af denne forordning med henblik pa at tilpasse de forureningsspecifikke
endelige overensstemmelsesfaktorer, der er anfort i skema 2a i bilag I, til den tekniske
udvikling."

Folgende indsattes som artikel 14a:
"Artikel 14a
Udovelse af de delegerede befojelser

1.  Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter tillegges Kommissionen pé de i
denne artikel fastlagte betingelser.

2.  Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 5, stk. 2, artikel 8 og
artikel 14, stk. 2 og 3, tillegges Kommissionen for en periode pd fem ar fra den
... [ikrafttreedelsesdatoen]. Kommissionen udarbejder en rapport vedrerende
delegationen af befojelser senest ni maneder inden udlebet af femarsperioden.
Delegationen af befojelser forleenges stiltiende for perioder af samme varighed,
medmindre Europa-Parlamentet eller Radet modsaetter sig en sddan forleengelse
senest tre mineder inden udlebet af hver periode.

3. Den i artikel 5, stk. 3, artikel 8 og artikel 14, stk. 2 og 3, omhandlede
delegation af befojelser kan til enhver tid tilbagekaldes af Europa-Parlamentet
eller Radet. En afgerelse om tilbagekaldelse bringer delegationen af de
befojelser, der er angivet 1 den pageldende afgerelse, til opher. Den féar
virkning dagen efter offentliggerelsen af afgerelsen 1 Den Europeeiske Unions
Tidende eller pa et senere tidspunkt, der angives i1 afgerelsen. Den berorer ikke
gyldigheden af delegerede retsakter, der allerede er 1 kraft.

4.  Inden vedtagelsen af en delegeret retsakt horer Kommissionen eksperter, som
er udpeget af hver enkelt medlemsstat, 1 overensstemmelse med principperne 1
den interinstitutionelle aftale om bedre lovgivning af 13. april 2016.

5. S& snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt
Europa-Parlamentet og Radet meddelelse herom.

6.  En delegeret retsakt vedtaget 1 henhold til artikel 5, stk. 3, artikel 8 og artikel
14, stk. 2 og 3, treeder kun 1 kraft, hvis hverken Europa-Parlamentet eller Radet
har gjort indsigelse inden for en frist pd to méneder fra meddelelsen af den
pageldende retsakt til Europa-Parlamentet og Rédet, eller hvis Europa-
Parlamentet og Radet inden udlebet af denne frist begge har underrettet
Kommissionen om, at de ikke agter at gore indsigelse. Fristen forlenges med
to méneder pd Europa-Parlamentets eller Radets initiativ."

Artikel 15 affattes séledes:
"Artikel 15
Udvalgsprocedure
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1. Kommissionen bistds af det udvalg, der er omhandlet i artikel 40, stk. 1, i direktiv
2007/46/EF. Dette udvalg er et udvalg som omhandlet i forordning (EU) nr.

182/2011.

2. Nar der henvises til dette stykke, finder artikel 5 i1 forordning (EU) nr. 182/2011
anvendelse."

13) Bilag I @ndres som angivet i bilaget til nerverende forordning.

Artikel 2

Denne forordning bergrer ikke igangvarende procedurer 1 henhold til artikel 5, stk. 3, artikel 8
og artikel 14, stk. 2, og 3, 1 forordning (EF) nr. 715/2007, hvor udvalget allerede har afgivet
sin udtalelse 1 overensstemmelse med artikel 5a 1 afgerelse nr. 1999/468/EF.

Artikel 3

Denne forordning treeder i kraft pd tredjedagen efter offentliggerelsen i Den Europceiske
Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfaerdiget i Bruxelles, den [...].

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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