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KOMISJON

Briissel, 14.7.2021
COM(2021) 562 final/2

2021/0210 (COD)

CORRIGENDUM
This document corrects document COM(2021) 562 final of 14.07.2021
Concerns all language versions

Addition of the missing Legislative Financial Statement
The text shall read as follow:

Ettepanek:
EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS,
milles Kisitletakse taastuvkiituste ja vihese COz2 heitega kiituste kasutamist

meretranspordis ning millega muudetakse direktiivi 2009/16/EU

(EMPs kohaldatav tekst)

{SEC(2021) 562 final} - {SWD(2021) 635 final} - {SWD(2021) 636 final}
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SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST
. Ettepaneku pohjused ja eesmirgid

Meretranspordi  osakaal ELi viliskaubanduse mahtudest on wumbes 75% ja ELi
sisekaubanduse mahtudest 31 %, mistottu on meretransport Euroopa transpordisiisteemi
oluline osa ja etendab Euroopa majanduse jaoks olulist rolli. ELi sadamates ldheb igal aastal
laevale vOi tuleb laevalt umbes 400 miljonit reisijat, sealhulgas umbes 14 miljonit
kruiisilaevadel. Meretranspordil on oluline roll saarte ja ddrepoolsete merepiirkondade
iihenduse tagamisel iilejasnud iihtse turuga'. Téhusad meretranspordiiihendused on olulised
ELi kodanike liikuvuse, ELi piirkondade arendamise ja ELi majanduse kui terviku
seisukohast.

Meretransport toimub avatud turgude ja rahvusvahelise konkurentsi keskkonnas. ELi-siseseid
meretransporditeenuseid vdivad osutada kdik ELi laevaomanikud ning ELi liikmesriikide
vahelisi ning ELi litkmesriikide ja kolmandate riikide (ELi-vélised riigid) vahelisi
meretransporditeenuseid voivad osutada koikide riikide ettevotjad. ELi hésti toimiva
meretranspordituru jaoks on otsustava tdhtsusega laevakiitajate ja laevandusettevotjate
vordsed véimalused.

Komisjon vottis 2020. aasta septembris vastu ettepaneku vidhendada kasvuhoonegaaside
heidet 2030. aastaks vihemalt 55 % ja juhtida EL vastutustundlikule teele, et saavutada
2050. aastaks kliimaneutraalsus. Kliimaneutraalsuse saavutamiseks tuleb transpordist
parinevat heidet vidhendada 2050. aastaks 90 %. Koik transpordiliigid, sealhulgas
meretransport, peavad aitama kaasa heite vihendamisele.

Rahvusvahelise meretranspordi CO; heite mirkimisvairseks vihendamiseks on vaja kasutada
nii vihem energiat (suurendades energiatdhusust) kui ka keskkonnasdbralikumaid energialiike
(kasutades taastuvkiituseid ja vidhese CO heitega kiituseid). Teatises 2030. aasta
kliimaeesmirgi kava kohta® selgitatakse, et ,, Nii lennundus- kui ka merendussektor peavad
suurendama joupingutusi, et parandada ohusoidukite, laevade ja nende kditamise tohusust
ning suurendada sddstvalt toodetud taastuvatest allikatest pdrit kiituste ja vihese CO: heitega
kiituste kasutamist. Seda hinnatakse iiksikasjalikumalt algatuste ReFuelEU Aviation ja
FuelEU Maritime raames, mille eesmdrk on suurendada sddstvate alternatiivkiituste tootmist
ja kasutuselevottu nendes sektorites. Vajalik tehnoloogia tuleb vilja arendada ja kasutusele
votta juba 2030. aastaks, et pdrast seda olla valmis palju kiiremateks muutusteks. *

Soltuvalt 2030. aasta kliimaeesmérgi kava raames hinnatud poliitikastsenaariumidest ning
sddstva ja aruka liitkuvuse strateegia toetuseks peaksid taastuvkiitused ja vihese CO> heitega
kiitused  moodustama  2030. aastal  rahvusvahelise = meretranspordi  kiituseliikide
kombinatsioonist 6-9 % ja 2050. aastaks 86—88 %, et aidata saavutada kogu ELi majandust
hdlmavate kasvuhoonegaaside heite viihendamise eesmirke®.

! ELi transpordistatistika, statistika kdsiraamat 2020, https:/ec.europa.eu/transport/media/media-
corner/publications_en.

2 COM(2020) 563 final.

3 COM(2020) 562 final.

Stsenaariumis, mille kohaselt hinnatakse CO, hinnastamise ja reguleerivate meetmete kombinatsiooni

(nn MIX), prognoositakse 2030. aastaks 7,5 % ja 2050. aastaks 86 % suurust osakaalu.
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Uhises transpordipoliitikas mérgitakse, et transpordisektoris peab taastuvate energiaallikate
osakaal suurenema elektrifitseerimise, tdiustatud biokiituste ning muude taastuvkiituste ja
vihese CO> heitega kiituste arendamise kaudu, mis on osa terviklikust ja integreeritud
lahenemisviisist, ning et CO> heite vihendamisel on otsustava tdhtsusega vesinikupdhised
stinteetilised kiitused eriti lennundus- ja merendussektoris.

Samuti avaldatakse rahvusvahelisel tasandil meretranspordisektorile survet kasutada
keskkonnasobralikumaid kiituseid. Rahvusvaheline Mereorganisatsioon (IMO) vdttis
2018. aastal vastu oma esialgse strateegia kasvuhoonegaaside heite vdhendamise kohta
laevanduses. IMO nimetab oma kindlaksméératud voimalike liihiajaliste meetmete loetelus
alternatiivsete vihese CO; heitega ja -heiteta kiituste kasutuselevotu edendamist ning kaldalt
tuleva elektriga varustamist.

Praegu soltub merendussektori energiaallikate jaotus tdielikult fossiilkiitustest. Seda vdib
seletada ettevotjatele pakutavate ebapiisavate stiimulitega heite vidhendamiseks ning sellega,
et konealuses sektoris puuduvad viljaarendatud, taskukohased ja iileilmselt kasutatavad
tehnoloogilised alternatiivid fossiilkiitustele. Neid probleeme pdhjustavad ja vdimendavad
osaliselt mitmed turutdrked, sealhulgas

— kiituste pakkumise, jaotamise ja ndudluse vastastikune soltuvus;
— teabe puudumine tulevaste regulatiivsete nduete kohta;
— varade pikk eluiga (laevad ja punkerdamistaristu).

Algatuses ,,FuelEU Maritime* pakutakse vilja tihine ELi digusraamistik, et suurendada
taastuvkiituste ja vdhese CO: heitega kiituste osakaalu rahvusvahelise meretranspordi
energiaallikate kombinatsioonis, tekitamata tdkkeid iihtsele turule.

Kaalutlused iihtse turu voimalike takistuste, ettevotjatevahelise konkurentsi moonutamise ja
kaubateede timbersuunamise kohta on eriti olulised kiitusenduete seisukohast, kuna
kiitusekulud moodustavad miarkimisvéirse osa laevakditajate kuludest. Kiitusekulude osakaal
laevade tegevuskuludes voib ulatuda umbes 35 %-st véikese tankeri prahirahast ligikaudu
53 %-ni konteineri-/puistlastilaevade puhul. Seetdttu voivad laevakiituse hinnaerinevused
oluliselt mojutada laevakiitajate majandustulemusi.

Samal ajal on fossiilset péritolu tavapiraste laevakiituste ning taastuvkiituste ja vihese CO2
heitega kiituste hinnaerinevus endiselt suur. Konkurentsivoime sdilitamiseks, suunates samal
ajal sektorit siiski véltimatu kiitusepddrde poole, on vaja selgeid ja iihtseid kohustusi laevades
taastuvkiituste ja vihese COz heitega kiituste kasutamise vallas.

Oigusraamistiku  suurem prognoositavus peaks ergutama tehnoloogia arengut ja
kiitusetootmist ning aitama sektoril avada praegust kumb-enne-olukorda taastuvkiituste ja
vihese CO: heitega kiituste ndudluse ja pakkumise vahel. Kasvuhoonegaaside heite
ilekandumise ohu vidhendamiseks on vaja selgeid ja {ihtseid kohustusi laevade
energiakasutuse kohta meretranspordi rahvusvahelise iseloomu ja vdimaluse tottu punkerdada
kiitust vidljaspool ELi. Meretranspordi piiriiilese ja iileilmse modtme tdttu eelistatakse tihist
merendusmidrust Oigusraamistikule, kus nodutakse, et ELi liikmesriigid votaksid ELi
oigusaktid iile siseriiklikku digusesse. See voib kaasa tuua erinevate nduete ja eesmérkidega
ritklike meetmete rigastiku.

. Kooskéla poliitikavaldkonnas praegu kehtivate 6igusnormidega

Algatus ,,FuelEU Maritime™ on osa meetmete kogumist, mille eesmirk on tegeleda
meretranspordist périt heitega, sdilitades samal ajal vordsed vOimalused. See on téielikult
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kooskolas muude meetmetega, mis on esitatud paketi ,,Eesmirk 55 osana, ning pohineb
olemasolevatel poliitikavahenditel, nagu Euroopa Parlamendi ja ndukogu méérus (EL)
2015/757,> millega luuakse ELi siisteem ELi sadamaid kasutavatelt suurtelt laevadelt périt
COz heite ja muu asjakohase teabe seireks, aruandluseks ja kontrolliks.

Meetmete kogumit peetakse vajalikuks selleks, et késitleda mitmesuguseid ja erinevaid
turutorkeid, mis takistavad leevendusmeetmete rakendamist merendussektoris. Lisaks
algatusele ,,FuelEU Martime®, mille eesmérk on suurendada ndudlust taastuvkiituste ja viahese
CO; heitega kiituste jdrele, teeb komisjon ettepaneku laiendada Euroopa heitkogustega
kauplemise siisteemi® merendussektorile ja vaadata 1ibi energia maksustamise direktiiv’.
Need kaks algatust peaksid tagama heitkoguste kulutdhusa vihendamise sektoris ning selle, et
transpordi hind kajastaks moju, mida need avaldavad keskkonnale, tervisele ja
energiajulgeolekule.

Lisaks vaadatakse meetmepaketi raames ldbi mitu teist direktiivi, sealhulgas jargmised:
- alternatiivkiituste taristu direktiiv (AFID)® ja
— taastuvenergia direktiiv (RED II)°.

Lisaks nendele muudetud oigusaktidele kisitleb komisjon vajadust tdiendavate
teadusuuringute ja innovatsiooni meetmete jérele, eelkdige programmi ,,Euroopa horisont®
raames vilja pakutud tehnoloogiaplatvormi WATERBORNE heiteta veetranspordialase
programmipartnerluse kaudu!®. Samuti vaatab komisjon libi suunised keskkonnakaitsele ja
energeetikale antava riigiabi kohta'! kooskdlas Euroopa rohelise kokkuleppe poliitiliste
eesmirkidega, mis peaks vOimaldama piisavalt rahastust sektori rohepodrdele (sealhulgas
kaldadarse laadimistaristu kasutuselevott), viltides samas konkurentsi moonutamist.

Kavandatavaid meetmeid pohjalikumalt vaadeldes ei ole IMO ega ELi tasandil praegu olemas
mehhanismi, mis voimaldaks korvaldada negatiivset vilismoju (heite kaudsed kulud, mida
muidu arvesse ei voeta) sektoris. See takistab ettevitjatel votta oma tegevus- ja
investeerimisvalikutes arvesse oma tegevuse sotsiaalseid kulusid seoses kliimamuutuste ja
ohusaastega. Majandusalases kirjanduses on maérgitud, et hinnakujunduse mehhanismid on
vahendid, mille abil saab viliskulusid ,,sisestada®. Peamised nédited oleksid véliskulude
tasandil kehtestatud maks vOi piiramise ja kauplemise vahend, nditeks ELi heitkogustega
kauplemise silisteem, mis piirab iildisi heitkoguseid ja vOimaldab turul kindlaks méié4rata nende
sobiva hinna. Mdlemaid kirjeldatakse kui turupohiseid meetmeid.

Kuigi heitkogustega kauplemisega voib saavutada kulutohusalt kasvuhoonegaaside heite
vihendamise ning anda iihtse hinnasignaali, mis mdjutab ettevotjate, investorite ja tarbijate
otsuseid, ei késitleta selles piisavalt koiki tokkeid, mis takistavad vdhese CO» heitega voi
heitevabade lahenduste kasutuselevottu.

Vaja on tdiendavaid poliitikameetmeid, et tagada vordsete voimaluste sdilitamine, samas
korvaldades takistused keskkonnahoidlikusse energiatehnoloogiasse ja  -taristusse

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 29. aprilli 2015. aasta médrus (EL) 2015/757, mis késitleb
meretranspordist périt siisinikdioksiidi heitkoguste seiret, aruandlust ja kontrolli ning millega
muudetakse direktiivi 2009/16/EU (ELT L 123, 19.5.2015, 1k 55).

Direktiiv 2003/87/EU.

Noukogu direktiiv 2003/96/EU.

Direktiiv 2014/94/EL

Direktiiv (EL) 2018/2001.

https://www.waterborne.eu/

i Komisjoni teatis (2014/C 200/01).
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investeerimiselt, vihendades seeldbi heitkoguste vdhendamise kulusid ja tdiendades ELi
heitkogustega kauplemise siisteemi meetmeid. See on eriti oluline, et toetada selliseid
leevendusmeetmeid nagu taastuvkiituste ja védhese CO> heitega kiituste kasutamine
meretranspordisektoris, millel on suur potentsiaal vihendada heitkoguseid tulevikus, kuid
millega kaasnevad praegu suured heite vihendamise kulud ja konkreetsed turutokked.

Kuigi ELi heitkogustega kauplemise siisteemi laiendamine merendussektorile hoogustab
veelgi energiatohususe parandamist ning vdhendab 10het tavapdraste ja véhese heitega
tehnoloogiate vahel, soltub selle voime toetada taastuvkiituste ja vihese CO: heitega kiituste
tehnoloogiate kiiret kasutuselevottu merendussektoris tugevalt selle tegelikust hinnatasemest,
mis tdendoliselt ei joua selle eesmirgi saavutamiseks lithikeses ja keskpikas perspektiivis
piisavale tasemele.

Samamoodi ei ole kiitusetarneid (RED 1I) ja -taristut (AFID) késitlevad digusaktid avaldanud
markimisvddrset moju taastuvkiituste ja vdhese CO> heitega kiituste kasutuselevotule
merendussektoris ning neid tuleb tdiendada meetmetega, mis suudavad luua noudluse
taastuvkiituste ja vidhese CO: heitega kiituste jdrele. Lisaks sellele ei oleks RED II
labivaatamisel voimalik késitleda suurt ohtu, mida kujutab laevandussektorile punkerdamine
véljaspool ELi.

Praegu puudub ELi digusraamistik, mis késitleks konkreetselt taastuvkiituste ja vihese CO;
heitega kiituste kasutamist meretranspordis. Selle algatuse eesmirk on tdita see liink,
suurendades ndudlust taastuvkiituste ja vihese CO:> heitega kiituste jirele meretranspordis,
sdilitades samal ajal voOrdsed voimalused ning histi toimiva ELi laevakiituste ja
meretranspordi turu.

. Koosk6la muude liidu tegevuspohimétetega

Kéesoleva algatuse eesmérk on suurendada taastuvkiituste ja vdhese CO: heitega kiituste
kasutamist ELi meretranspordis, sdilitades samal ajal vordsed vdimalused nii merel kui ka kai
ddres, ning aidata kaasa ELi ja rahvusvaheliste kliima- ja keskkonnaeesmérkide
saavutamisele. Selleks et tagada meretranspordisektori panus Euroopa rohelises kokkuleppes
seatud kliimaneutraalsuse eesmairgi saavutamisse 2050. aastaks, on ddrmiselt oluline tagada
mitmekesisem kiitusevalik ning taastuvkiituste ja vihese CO; heitega kiituste suurem osakaal.
Samal ajal on oluline diferentseeritud lihenemine taastuvkiituste ja vdhese CO> heitega
kiituste kasutamisele laevajuhtimise ajal ja sadamates, et vdtta arvesse erinevat mdju
ohusaastele, mis toob kaasa rangemad nduded laevadele sadamates ja tehnoloogiate (rohkem
vOimalusi laevadele sadamates) erineva kéttesaadavuse.

2. OIGUSLIK ALUS, SUBSIDIAARSUS JA PROPORTSIONAALSUS
. Oiguslik alus

Algatuse eesmdrk on sdilitada iihenduvuse korge tase ning merendussektori
konkurentsivdoime, suurendades samal ajal selle jatkusuutlikkust. Euroopa Liidu toimimise
lepingu artikli 100 1dikega 2 antakse liidule Oigus kehtestada meretransporti késitlevad
asjakohased sétted.

. Subsidiaarsus (ainupidevusse mittekuuluva valdkonna puhul)

Meretransport on oma olemuselt rahvusvaheline sektor. Euroopas toimub ligikaudu 75 %
seire-, aruandlus- ja kontrollisiisteemis teatatud reisidest Euroopa Majanduspiirkonnas (EMP)
(mida voib seetottu pidada ELi-sisese liikluse analoogiks) ning hinnanguliselt vaid umbes 9 %
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litklusest moodustavad kohalikud reisid (sama ELi litkmesriigi sadamate vahel). Sektori
piiriiilene modde on seetdttu oluline ja nduab kooskdlastatud tegevust ELi tasandil.

Ilma ELi tasandi meetmeteta vib ELi litkmesriikide piirkondlike voi riiklike nduete paljusus
pohjustada selliste tehniliste lahenduste véljatodtamise, mis ei pruugi tingimata omavahel
sobida. Mitmed ELi litkmesriigid tootavad juba vélja riiklikke merendusstrateegiaid, mis
hdlmavad konkreetseid ldhenemisviise laevadelt périt heitele ja eelkdige alternatiivkiituste
kasutuselevotule,'” mis vdib tekitada soovimatut mdju ja turumoonutusi. Kuna kiesoleva
ettepaneku raames tuvastatud probleemsed tegurid ei erine liikmesriigiti oluliselt ning
arvestades sektori tegevuse piiriiilest moddet, on neid kiisimusi kodige parem késitleda ELi
tasandil. ELi meetmed vdivad samuti inspireerida ja sillutada teed selliste tulevaste meetmete
viljatddtamiseks, mis kiirendavad alternatiivkiituste kasutuselevottu iileilmsel tasandil'®.

Varasemad ELi meetmed kasvuhoonegaaside kiisimustes on juba ergutanud IMOt vastavalt
reageerima, nimelt ajendas ELi vastuvoetud médirus laevade kasvuhoonegaaside heite seire,
aruandluse ja kontrolli kohta IMOt vdtma kohe pédrast seda kasutusele sarnase kohustusliku
iileilmse kasvuhoonegaaside andmekogumissiisteemi. ELi liitkmesriikide kooskdlastatud
lahenemine kasvuhoonegaaside heitkoguste vihendamise arengule IMOs on viimasel ajal
taganud kohustuslike energiatdhususe rakendusmeetmete lisamise IMO liihiajalistesse
kasvuhoonegaaside vihendamise meetmetesse. IMO liikmesriikide oluliselt suure rithma
ithise seisukoha tutvustamine IMO foorumitel tihendab, et ELil v3ib olla oluline mdju IMO
arutelude suunale ja tulemustele.

. Proportsionaalsus

Konealuse algatuse rakendamine ELi tasandil on vajalik selleks, et saavutada mastaabisédst
taastuvkiituste ja vidhese CO: heitega kiituste kasutuselevotul meretranspordis, véltida
kasvuhoonegaaside heite iilekandumist ning tagada vordsed voimalused ELi sadamaid
kiilastavate ettevotjate ja ELi sadamate jaoks. Néiteks voivad riiklikul tasandil kehtestatud
kohustused seoses taastuvkiituste ja vihese CO> heitega kiituste kasutamisega suunata liikluse
teiste litkmesriikide konkureerivatesse sadamatesse ja moonutada konkurentsi. Seega on vaja
ithtlustamist ELi tasandil, et tagada vordsed voimalused koigile merendusvaldkonna osalistele
(eelkdige ettevdtjatele, sadamatele ja kiitusetarnijatele).

. Vahendi valik

Mobju hindamisel tehti kindlaks, et eesmédrkide saavutamiseks on vaja siduvaid regulatiivseid
meetmeid. Maidrus on koige sobivam vahend, et tagada kavandatud meetmete iihtne
rakendamine, vdhendades samal ajal konkurentsimoonutuste ohtu iihtsel turul, mis vdib
tuleneda erinevustest selles, kuidas ELi litkmesriigid votavad ndudeid iile siseriiklikku
oigusesse. Kuna iileminek taastuvkiitustele ja vidhese CO> heitega kiitustele nduab
kiitusetarnijatelt méarkimisvaarseid investeeringuid, kiituse jaotamise silisteemi ning tugevat ja
selget ndudluse hoogustamist, on hddavajalik, et Oigusaamistikus kehtestataks koigile
investoritele kogu ELis iihtsed, pikaajalised ja kindlad eeskirjad. Eriti oluline on véltida

See holmab riiklikke kavasid, mida todtavad praegu vilja Madalmaad, Rootsi ja Itaalia nn DEASP-
suunistena (,,Guidelines for Energy and Environmental Planning Documents of the Port System
Authorities*). ELi-vilised liikmesriigid, nagu Uhendkuningriik ja Norra, on samuti koostanud oma kavad.
Siinkohal on oluline neid mainida, sest nende eesmérgid vdivad mdjutada mereliiklust ELi ja EList.

Praegu on need loetletud IMO strateegias kasvuhoonegaaside heite vihendamise kohta laevanduses
voimalike keskpikkade meetmete hulgas, st meetmed, mille IMO peab heaks kiitma aastatel 2023—
2030.
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erinevate meetmete kogumi loomist riiklikul tasandil, mis juhtub, kui neid rakendatakse
sektoritilese direktiivi alusel.

Ettepanek on oma olemuselt vdga tehniline ning viga tdenéoliselt tuleb seda korrapiraselt
muuta, et see kajastaks tehnilist ja Oiguslikku arengut. Selleks on kavandatud ka hulk
rakendusmeetmeid. Neis keskendutakse eeskitt tehnilistele kirjeldustele, mida on vaja
funktsionaalsete nduete tditmiseks.

3. JARELHINDAMISE, SIDUSRUHMADEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU
HINDAMISE TULEMUSED
. Praegu kehtivate digusaktide jiarelhindamine voi toimivuse kontroll

Kuna tegemist on uue ettepanekuga, ei ole hindamist ega toimivuskontrolli tehtud.

. Konsulteerimine sidusrithmadega

Komisjon suhtles aktiivselt sidusriihmadega ja konsulteeris nendega pohjalikult moju
hindamise kéigus. Sidusrilhmade arvamusi hakati koguma pérast esialgse mdjuhinnangu
avaldamist (mirts ja aprill 2020). Kokku saadi 81 vastust, millest 1dhtuti koostamisprotsessis
ja mis aitasid ldhenemisviisi tdpsustada ning teha paremini kindlaks tokkeid, mis takistavad
taastuvkiituste ja vihese CO> heitega kiituste pracgust kasutamist merendussektoris.

Ettepaneku ettevalmistamise kdigus korraldati ka muid konsultatsioone.

— Avatud avalik konsultatsioon, mille komisjon korraldas 2. juulist 2020 kuni
10. septembrini 2020. Kokku saadi 136 vastust, mis olid parit mitmelt sidusrithmalt.
Vastused saadi laevaomanikelt ja haldajatelt (40), energiatootjatelt ja
kiitusetarnijatelt (37), ldhimerevedude korraldajatelt (25), riiklikelt ametiasutustelt
(15), huviorganisatsioonidelt (14), sadamate pidajatelt ja juhtidelt (13),
sadamaterminali kéitajatelt vOi teistelt sadamateenuste osutajatelt (13), teadus- ja
innovatsiooniasutustelt (12), siseveeteede sektorilt (11), laevaehitajatelt ja
laevavarustuse tootjatelt (10), piirkondlikelt voi kohalikelt ametiasutustelt (9),
logistikatarnijatelt, lastisaajatelt ja -omanikelt ), tehnilistelt
standardiorganisatsioonidelt ja klassifikatsioonilihingutelt (2), investeerimis- ja
rahastamisasutustelt (2) ning teistelt (17).

— Mgjuhinnangut toetava uuringu eest vastutava konsultandi korraldatud sihipédrane
konsulteerimine sidusriihmadega, mis kestis 18. augustist 2020 kuni 18. septembrini
2020 ja oli suunatud Euroopa sidéstva laevanduse foorumi (ESSF) ekspertidele.
Konsultant korraldas ka 10. juulist 2020 kuni 1. detsembrini 2020 mitmeid
intervjuusid sidusriihmadega, sealhulgas to0stusharu esindajate ja riiklike
ametiasutustega.

— Sidusriihmade timarlaud, mille komisjon korraldas 18. septembril 2020 koos Euroopa
sidstva laevanduse foorumi'® (ESSF) ja Euroopa sadamafoorumi'® (EPF) liikmetega.

— Regulaarsed eksperdiriihmade koosolekud, mis toimusid Euroopa sédistva laevanduse
foorumi alternatiivse energia tooriihma raames.

https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/123 12-Fuel EU-Maritime-/public-
consultation_et

https://ec.europa.eu/transparency/regexpert/index.cfm?do=groupDetail.groupDetail & groupID=2869
https://ec.europa.eu/transparency/regexpert/index.cfm?do=groupDetail.groupDetail& grouplD=3542
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Sidusriihmade esitatud teave oli vdga oluline selleks, et komisjonil oleks voimalik viimistleda
poliitikavariantide {ilesehitust ning hinnata nende majanduslikku, sotsiaalset ja
keskkonnamdju, neid vorrelda ja midrata kindlaks, milline poliitikavariant voiks suurendada
kasu/kulude suhet tihiskonnas.

Konsultatsioonide kdigus selgus, et kdik sidusriihmad on iihel meelel selles, et oluline on
kasitleda taastuvkiituste ja vdhese CO> heitega kiituste kasutuselevottu meretranspordis,
samuti mdju hindamise kdigus kindlaks tehtud konkreetseid probleeme.

Konsultatsioonide tulemused kinnitasid, et koik viis ettepaneku mdju hindamise raames
kindlaks tehtud tegurit on asjakohased. Tulemused niitavad, et erinevad sidusriihmad on iihel
meelel, et kdige olulisemad takistused on suured kiituse- ja investeerimiskulud ning
ebakindlus investorite jaoks. Poliitiliste eesmirkide seisukohast on sidusrithmade jaoks kodige
olulisem poliitiline eesmirk , tagada suurem kindlus tegutsevate laevade kliima- ja
keskkonnanouete osas “.

Koik sidusrithmad eelistasid ka eesmérgipohist poliitikat normatiivsele poliitikale, mis on
kooskdlas ka enamiku sidusriihmade viljendatud poliitilise ndudega, milleks on
tehnoloogianeutraalsus. Poliitikameetmetest sai sidusrihmade suurima toetuse selge
regulatiivne kava praeguse laevakiituse CO; heite vihendamiseks. Meetmete geograafilise
ulatuse puhul ei tousnud esile iihtki ilmselget eelistust. Kui jutt kéib keskkonnamoju
mootmisest ja sellest, kuidas tuleks heide lisada poliitikaraamistikku, eelistab enamik
sidusrithmi kogu kiituse olelusringi (well-to-wake) holmavat ldhenemisviisi, sest selles
voetakse arvesse mitte ainult heiteid, mis tulenevad kiituse poletamisest lacva pardal, vaid ka
kiituste tootmise, transpordi ja jaotamise kdigus tekkivaid heiteid. Sadamakai dédres seisvate
laevade puhul leidis suurem osa sidusrithmadest, et nduded kaldaddrse elektritoite kohta on
asjakohased ja vajalikud CO; heite vihendamise eesmérkide saavutamiseks.

. Eksperdiarvamuste kogumine ja kasutamine

Et toetada selle ettepaneku aluseks olevat mojuhinnangut, viis vilistodvotja 14bi vastava
uuringu. Uuringut alustati 2020. aasta juulis ja viidi 16pule 2021. aasta mirtsis. Uuring andis
komisjoni talitustele vaartuslikku teavet, eelkdige selleks, et todtada vilja poliitikavariandid,
hinnata mdningast eeldatavat mdju ning koguda kokku otseselt mojutatud sidusriihmade
seisukohad. Komisjoni talitused tuginesid ka Euroopa Meresdiduohutuse Ameti (EMSA)
toetusele kdesoleva algatusega seotud tehnilistes aspektides.

. MGojuhinnang

Kiesoleva algatuse poliitikameetmete véljatdotamisel on arvesse voetud mdju hindamise
tulemusi. Mojuhinnang [SWD(2021) 635] sai komisjoni Giguskontrollikomiteelt positiivse
hinnangu [SEC(2021) 562]. Komitee esitas oma arvamuses mitmeid soovitusi mojuhinnangus
esitatud argumentide kohta. Neid soovitusi on arvesse voetud ning mojuhinnangu 1. lisas on
antud kokkuvadtlik iilevaade nende rakendamise kohta.

Mojuhinnangu raames on pilstitatud eesméirkide saavutamiseks kaalutud kolme
poliitikavarianti. Kdigil kolmel variandil on kaks pdhiomadust:

1) regulatiivne olemus diguskindluse tagamiseks ning

2) keskendumine ndudluse aspektidele, et ergutada taastuvkiituste ja vidhese CO>
heitega kiituste tootmist ja kasutuselevottu, tegeleda kumb-enne-olukorraga ning
véltida kasvuhoonegaaside heite lilekandumist.
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Poliitikavariantides pakuti kohustuse viljato6tamiseks erinevaid viise ning variandid erinesid
eelkdige oma ldhenemisviisi poolest tehnoloogia valikule ja ndutava tulemuslikkuse
saavutamise viisile.

Poliitikavariant 1 on kavandatud normatiivse ldhenemisviisina, kus noutakse konkreetsete
kiituste/kiituselitkide osakaalu kasutamist. See tdhendab, et reguleerimisasutus valib
tehnoloogia. Poliitikavariandid 2 ja 3 on modlemad eesmirgipohised ldhenemisviisid, kus
noutakse pardal kasutatava energia puhul aasta keskmise maksimaalse kasvuhoonegaaside
heitemahukuse piirmddra jargimist. See jétab tehnoloogia valiku tegemise turuosalistele.
Poliitikavariant 3 sisaldab ka mehhanisme, mille abil premeeritakse eesmairkide iiletajaid, et
soodustada edumeelsemate, heiteta tehnoloogiate arendamist (heiteta tehnoloogiate
ithiskasutamine ja levitamine), mis vdhendavad nii ohusaasteaineid kui ka kasvuhoonegaase.
Koikide variantide puhul on vaja, et kodige rohkem saastavad laevad (konteineri- ja
reisilacvad) kasutaksid sadamates kaldadédrset elektritoidet (vO0i samavédrset heiteta
tehnoloogiat).

Pérast hindamist on eelistatud poliitikavariant 3, kuna see loob parima tasakaalu eesmaérkide
ja ildiste rakenduskulude vahel. See ei vasta mitte ainult paindlikkuse vajadustele, mida
sidusrithmad (eelkdige ettevotjad ja sadamad) on konsultatsiooni kdigus réhutanud, vaid
viahendab ka tehnoloogia kinnistumise ohtu [ja soodustab kdige edumeelsemate tehnoloogiate
varajast kasutuselevottu].

Taastuvkiituste ja vihese CO: heitega kiituste suurem osakaal laevakiituste valikus toob kaasa
kasvuhoonegaaside heite ja vdhemal médral ka Ohusaasteainete heite olulise vdhenemise.
Sellega seotud viliskulude kokkuhoid oleks 2021.-2050. aastal vdorreldes ldahtetasemega
niitidisvédrtuse summas hinnanguliselt 10 miljardit eurot Shusaaste puhul ja 138,6 miljardit
eurot kliitmamuutuste puhul. Need on arvutatud mdjuhinnangus taastuvkiituste ja vihese CO>
heitega kiituste modelleeritud prognoositud laialdasema kasutuselevotu pohjal. Laevakiitajad
peaksid eeldatavalt sddstma kokku umbes 2,3 miljardit eurot tdnu vihenenud tegevuskuludele
(hooldus, meeskond jne). Selle vdhenemise taga on monevorra vdiksem meretranspordi
aktiivsus vorreldes ldhtetasemega. Tdiendav médrgatav moju on seotud tdiustatud kiituste ja
kéitamistehnoloogiate kasutamisega ning kaudselt nende mdjuga innovatsioonile. Algatusega
loodetakse suurendada kiituseelementide joul (18,9 %) ja elektrilise kaitamissiisteemiga
tootavate laevade osakaalu laevastikus (5,4 %) aastaks 2050 (vorreldes lédhtestsenaariumiga,
mille puhul neid tehnoloogiaid ei kasutata).

Kavandatava sekkumise peamised kulud kannavad laevakéditajad ja need ulatuvad
89,7 miljardi euroni. See tuleneb suurenenud kapitalikuludest (25,8 miljardit eurot) ja
kiitusekuludest (63,9 miljardit eurot). Sadamate kaudsed kulud on seotud wvajaliku
punkerdamistaristu loomisega ja need on hinnanguliselt 5,7 miljardit eurot. Laevakiitajate
halduskulud on hinnanguliselt 521,7 miljonit eurot, mis on seotud nduetele vastavuse kavade
ja iga-aastase energiaaruande jaoks andmete kogumise, esitamise ja kontrollimisega, auditite
ja kontrollide kéigus tehtava koost66 ning meeskonna koolitamisega. Tdiendavad 1,8 miljonit
eurot on madratud sadamatele suuniste kehtestamiseks, et tagada taastuvkiituste ja vihese CO»
heitega kiituste ohutu kiitlemine. Konkreetseid kiituse sertifitseerimisega seotud kulusid ei
olnud vdimalik kindlaks mdiédrata. Riigiasutuste tditmise tagamise kulud on eeldatavasti
piiratud (1,5 miljonit eurot) ja keskendutakse vajalike IT-aruandlusvahenditega varustamisele.
Eelistatud variandis ndhakse ette algatuse kehtivusaja jooksul netokasu 58,4 miljardi euro
ulatuses.
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. Po6hidigused

Ettepanek ei mdjuta pdhidiguste kaitset.

4. MOJU EELARVELE

Eelistatud variant mojutab komisjoni eelarvet. IT-teenuste ja -siisteemide arendamise
eeldatavad kulud on kuni 0,5 miljonit eurot. See pdhineb teabesiisteemi THETIS-MRV
kuludel ja ELi digusakte toetavatest THETIS-ELi moodulitest saadud kogemustel. Selliste IT-
arenduskulude suurus on hinnanguliselt 300 000 eurot. Eelistatud poliitikavariant vajaks ka
tdiendavaid funktsioone, et toetada laecvade kogumite loomist nduetele vastamiseks. Selle
tdiendava vahendi maksumus on hinnanguliselt 200 000 eurot. Infotehnoloogia arendamise ja
hangetega seotud valikud peab eelnevalt heaks kiitma Euroopa Komisjoni infotehnoloogia ja
kiiberturvalisuse ndukogu.

5. MUU TEAVE
. Rakenduskavad ning jéirelevalve, hindamise ja aruandluse kord

Komisjon jdlgib kéesoleva ettepaneku edenemist, mdju ja tulemusi mitme seire-
/kontrollimehhanismi kaudu. Komisjon hindab edusamme ettepaneku konkreetsete
eesmdrkide saavutamisel, eelkdige ELi seire-, aruandlus- ja kontrollislisteemi raames igal
aastal kogutud andmete kaudu.

Teabendudeid (aruanded, uuringute vastused) kaalutakse hoolikalt, et sidusrithmadele ei
tekitataks lisakoormust uute ebaproportsionaalsete aruandlusnduete loomisega.

Viis aastat pérast seadusandliku ettepancku rakendamise alguskuupdeva hindab komisjon
eeskirju, et kontrollida, kas algatuse eesmirgid on saavutatud. Hindamise tulemusi vdetakse
arvesse tulevastes otsustusprotsessides, et tagada seatud eesmirkide saavutamiseks vajalikud
kohandused.

. Ettepaneku sitete iiksikasjalik selgitus

Artiklis 1 kirjeldatakse kavandatava maédruse reguleerimiseset; midruses sitestatakse
eeskirjad, mille abil vdhendatakse ELi litkmesriigi jurisdiktsiooni alla kuuluvatesse
sadamatesse saabuvate, seal viibivate vOi sealt viljuvate laevade pardal kasutatava energia
kasvuhoonegaaside heitemahukust, edendatakse taastuvkiituste ja vihese CO> heitega kiituste
harmoonilist arengut ja jarjepidevat kasutamist kogu liidus, ilma et loodaks tokkeid tihisturul,
ning meretranspordist périt kasvuhoonegaaside heite vihendamist.

Artiklis 2 sdtestatakse madruse kohaldamisala.
Artiklis 3 esitatakse mitu moistet.

Artikliga 4 kehtestatakse laeva pardal kasutatava energia iga-aastase kasvuhoonegaaside
heitemahukuse piirméaér.

Artikliga 5 kehtestatakse nduded kaldaddrse elektritoite vOi heitevabade energiaallikate
kasutamiseks konkreetsete laevatiilipide puhul ning loetletakse vdimalikud erandid.

Artiklis 6 sétestatakse nduetele vastavuse jarelevalve iithispdhimdtted.
Artiklis 7 sdtestatakse, mida tuleks seirekavadesse lisada.

Artiklis 8 loetletakse olukorrad, kus seirekava tuleks muuta.
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Artiklis 9 kehtestatakse pohimdtted, mis on seotud biokiituste, biogaasi, muust kui
bioloogilise péritoluga taastuvtoorainest toodetud ja ringlussevdetud siisinikupohiste kiituste
sertifitseerimisega.

Artiklis 10 satestatakse tdendajate tdendamistegevuse ulatus.
Artiklis 11 sétestatakse toendajate iildised kohustused ja t66pohimotted.
Artiklis 12 sdtestatakse peamised pohimotted, mida tuleb tdendamismenetluste kdigus jargida.

Artiklis 13 sdtestatakse eeskirjad tdendajate akrediteerimiseks kdesoleva madruse
kohaldamisalasse kuuluvate tegevuste puhul.

Artiklis 14 maédratakse kindlaks parameetrid, mida ettevotjad peaksid noduete tditmise
toendamiseks jdlgima ja registreerima.

Artiklis 15 sétestatakse toendajate iilesanne seoses ettevotjate esitatud teabega.

Artikliga 16 luuakse nduetele vastavuse andmebaas ja sitestatakse aruandluse peamised
parameetrid.

Artikliga 17 ndhakse ette paindlikkussitted, mis vdoimaldavad ettevdtjatel nduetele vastavuse
tagamiseks vastavuse lilejdéigi teatavate piirangutega iile kanda voi laenata.

Artiklis 18 sdtestatakse peamised pohimodtted ja menetlused nduetele vastavuse bilansi
voimalikuks tihendamiseks.

Artiklis 19 sitestatakse FuelEU vastavussertifikaadi viljaandmise tingimused.
Artiklis 20 kehtestatakse karistused, mida tuleb rakendada, kui noudeid ei ole tdidetud.

Artiklis 21 sitestatakse karistuste mdaramise pohimotted, et toetada taastuvkiituseid ja vihese
COz heitega kiituseid merendussektoris.

Artikliga 22 kehtestatakse laecvade kohustus omada kehtivat FuelEU vastavussertifikaati.
Artiklis 23 sdtestatakse laevade kontrollimise eeskirjad.
Artiklis 24 sétestatakse 0igus vaadata 14dbi ettevotjaid mojutavaid otsuseid.

Artiklis 25 ndutakse kdesoleva méédruse kohaldamise ja tditmise tagamise eest vastutavate
padevate asutuste médramist.

Artikliga 26 kehtestatakse tingimused komisjonile kdesoleva méédruse alusel volituste
delegeerimiseks.

Artikliga 27 kehtestatakse komiteemenetlus, mille alusel komisjon saab kasutada digust votta
vastu rakendusaktid.

Artiklis 28 ndutakse, et komisjon esitaks Euroopa Parlamendile ja ndukogule vdhemalt iga
viie aasta jédrel aruande kdesoleva maaruse kohaldamise kohta.

Artikliga 29 muudetakse direktiivi 2009/16/EU, et lisada FuelEU vastavussertifikaat selle
IV lisasse.

Artiklis 30 sdtestatakse kdesoleva madruse joustumise ja kohaldamise kuupéev.

I lisas esitatakse valemid ja metoodika, mille alusel maéadratakse kindlaks laeva pardal
kasutatava energia keskmine kasvuhoonegaaside heitemahukus aastas.

IT lisas esitatakse vaikevédrtuste loetelu, mida saab kasutada I lisas kirjeldatud valemis
kasutatud heitekoefitsientide kindlaksmééramisel.
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IIT lisas esitatakse loetelu heiteta tehnoloogiatest, mida saab kasutada kai ddres alternatiivina
kaldadérsele elektritoitele, ning konkreetsed kriteeriumid nende kasutamiseks.

IV lisas midratakse kindlaks sadama pidaja poolt vélja antavate sertifikaatide minimaalsed
elemendid, kui laevad ei saa digustatud pohjustel kasutada kaldaédérset elektritoidet.

V lisas esitatakse laeva nduetele vastavuse bilansi ja mittevastavuse korral kohaldatava
karistuse madramise valemid.

11
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2021/0210 (COD)
Ettepanek:
EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS,

milles Kiisitletakse taastuvkiituste ja vihese CO:2 heitega kiituste kasutamist
meretranspordis ning millega muudetakse direktiivi 2009/16/EU

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 100 1diget 2,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu litkmesriikide parlamentidele,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust!”,

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamus

t18’

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt

ning arvestades jargmist:

(1)

2)

Meretransport moodustab umbes 75 % ELi viliskaubandusest ja 31 % ELi
sisekaubandusest. Samas moodustab laevaliiklus Euroopa Majanduspiirkonna
sadamatesse vOi sadamatest umbes 11 % ELi transpordi CO> koguheitest ja 3—4 % ELi
CO» koguheitest. Liikmesriikide sadamates 1dheb igal aastal laevale voi tuleb laevalt
400 miljonit reisijat, sealhulgas umbes 14 miljonit kruiisilaevadel. Meretransport on
seega Euroopa transpordisiisteemi oluline osa ja etendab Euroopa majanduse jaoks
olulist rolli. Meretransporditurul valitseb tugev konkurents liidus ja véljaspool seda
tegutsevate ettevotjate vahel, mistdttu on vordsed voOimalused héidavajalikud.
Meretranspordituru ja seal tegutsevate ettevotjate stabiilsus ja heaolu soltuvad selgest
ja uhtlustatud poliitikaraamistikust, mille kohaselt meretranspordiettevitjad, sadamad
ja teised sektori osalised saavad tegutseda vordsete voimaluste alusel. Turumoonutuste
esinemisel vdivad nad seada laevakditajad vOi sadamad ebasoodsasse olukorda
vorreldes konkurentidega meretranspordisektoris vdi muudes transpordisektorites. See
voib omakorda pdhjustada meretranspordi konkurentsivdime vidhenemist ning
tihenduse kadumist kodanike ja ettevotjate jaoks.

Selleks et suurendada Pariisi kokkuleppe kohast liidu kliimakohustust ja kehtestada
meetmed, mida tuleb vdtta, et saavutada 2050. aastaks kliimaneutraalsus, ning muuta
poliitiline kohustus juriidiliseks kohustuseks, vottis komisjon vastu (muudetud)
ettepaneku votta vastu Euroopa Parlamendi ja ndukogu méérus, millega kehtestatakse
kliimaneutraalsuse saavutamise raamistik ja muudetakse madrust (EL) 2018/1999
(Euroopa kliimaseadus),'” samuti teatise »Euroopa 2030. aasta kliimaeesméargi

ELTC ...,...lk....
ELTC... ... lk....
COM(2020) 563 final.
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(4)

()

suurendamine”?’. See hdlmab ka eesmirki vihendada kasvuhoonegaaside heidet

2030. aastaks vdhemalt 55 % vorreldes 1990. aasta tasemega. Seetdttu on vaja
mitmesuguseid tdiendavaid poliitikavahendeid, et motiveerida sédéstvalt toodetud
taastuvkiituste ja vihese CO:> heitega kiituste kasutamist meretranspordisektoris.
Vajalik tehnoloogia tuleb vélja arendada ja kasutusele votta 2030. aastaks, et pdrast
seda olla valmis palju kiiremateks muutusteks.

Seoses iileminekuga taastuvkiitustele ja vdhese CO> heitega kiitustele ning
asendusenergiaallikatele on oluline tagada ELi meretranspordituru nduetekohane
toimimine ja aus konkurents laevakiituste puhul, mis moodustab mérkimisvadarse osa
laevakditajate kuludest. Liidu liikmesriikide kiitusenduete erinevused vdivad oluliselt
mojutada laevakéitajate majandustulemusi ja avaldada negatiivset moju konkurentsile
turul. Laevanduse rahvusvahelise iseloomu tottu vdivad laevakiitajad kergesti
punkerdada kolmandates riikides ja kanda suurtes kogustes kiitust. See voib
pohjustada kasvuhoonegaaside heite {lilekandumist ja negatiivset moju sektori
konkurentsivoimele, kui taastuvkiituste ja vdhese CO> heitega kiituste
kittesaadavusega litkmesriigi jurisdiktsiooni alla kuuluvates meresadamates ei kaasne
nende kasutamise ndudeid, mida kohaldatakse koigile liikmesriikide jurisdiktsiooni
alla kuuluvatesse sadamatesse saabuvatele ja nendest véljuvatele laevakiitajatele.
Kéesolevas médruses tuleks sdtestada meetmed, millega tagatakse, et taastuvkiituste ja
vihese CO; heitega kiituste kasutuselevott laevakiituste turul toimub ausa konkurentsi
tingimustes ELi meretransporditurul.

Selleks et kéesolev méadrus mojutaks koiki meretranspordisektori tegevusi, on
asjakohane, et see holmaks osa liikmesriigi jurisdiktsiooni alla kuuluva sadama ja
kolmanda riigi jurisdiktsiooni alla kuuluva sadama vahelistest reisidest. Seega tuleks
kdesolevat médrust kohaldada sellest energiast poole suhtes, mida kasutab véljaspool
litkmesriigi  jurisdiktsiooni asuvast sadamast liikmesriigi jurisdiktsiooni alla
kuuluvasse sadamasse saabuv laev; sellest energiast poole suhtes, mida kasutab
litkkmesriigi  jurisdiktsiooni alla kuuluvast sadamast véljaspool litkmesriigi
jurisdiktsiooni asuvasse sadamasse saabuv laev; kogu energia suhtes, mida kasutab
litkmesriigi jurisdiktsiooni alla kuuluvast sadamast litkmesriigi jurisdiktsiooni alla
kuuluvasse sadamasse saabuv reisilaev, ning energia suhtes, mida kasutatakse kai
adres liidu jurisdiktsiooni alla kuuluvas sadamas. Kui holmatakse osa energiast, mida
laev kasutab nii saabuvatel kui ka véljuvatel reisidel liidu ja kolmandate riikide vahel,
tagatakse kéesoleva mdidruse tOhusus, sealhulgas suurendades sellise raamistiku
positiivset mdju keskkonnale. Samal ajal piirab selline raamistik korvalehoidmise
eesmdrgil toimuvate sadamakiilastuste ohtu ja ohtu, et imberlaadimistegevus viiakse
véljapoole liitu. Selleks et tagada mereliikluse sujuv toimimine, vordsed vdimalused
meretranspordiettevotjatele ja sadamatele ning véltida moonutusi siseturul, tuleks
koigile litkmesriikide jurisdiktsiooni alla kuuluvatest sadamatest saabuvatele voi
véljuvatele reisidele ning laevade viibimisele nendes sadamates kohaldada kéesolevas
méiiruses sisalduvaid iihtseid eeskirju.

Kéesolevas méadruses sitestatud eeskirju tuleks kohaldada mittediskrimineerival viisil
koigi laevade suhtes nende lipuriigist olenemata. Selleks et tagada kooskdla liidu ja
rahvusvaheliste meretranspordialaste eeskirjadega, ei tuleks kéesolevat maiidrust
kohaldada sdjalaevade, merevie abilaevade, kalapiiiigilaevade ja kalatootlemislaevade
ega mittekaubanduslikel eesmérkidel kasutatavate riiklike laevade suhtes.
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Kéesoleva mairuse tditmise eest vastutav isik vOi organisatsioon peaks olema
laevandusettevdtja, kes on madratluse jargi laevaomanik voi mdni muu organisatsioon
voi isik, nagu juht v4i laevapereta prahtija, kes on votnud laevaomanikult iile vastutuse
laeva kéitamise eest ning ndustunud sellise vastutuse vOtmisega votma iile koik
iilesanded ja kohustused, mis on kehtestatud laevade ohutu ekspluateerimise ja
reostuse véltimise korraldamise rahvusvahelise koodeksiga. See méératlus pohineb
Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiruse (EL) 2015/757%" artikli 3 punktis d esitatud
,ettevotja® midratlusel ning on kooskolas Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO)
2016. aastal kehtestatud iileilmse andmekogumissiisteemiga. Vastavalt pohimdttele
»saastaja maksab“ vOib laevandusettevotja lepingulise kokkuleppe alusel pidada
kidesoleva méaidruse kohaste nduetele vastavuse kulude eest vastutavaks tksust, kes
vastutab otseselt otsuste eest, mis modjutavad laeva poolt kasutatava energia
kasvuhoonegaaside heitemahukust. See iiksus oleks tavaliselt see, kes vastutab laeva
kiituse, marsruudi ja kiiruse valiku eest.

Halduskoormuse véhendamiseks, eelkdige viiksemate ettevotjate puhul, ei tuleks
kdesolevat midrust kohaldada lihtsa ehitusega puitlaevade ja mehaanilise jouajamita
laecvade suhtes ning selles tuleks keskenduda laevadele, mille kogumahutavus on iile
5 000 tonni. Kuigi viimati nimetatud laecvad moodustavad kdigist Euroopa Parlamendi
ja ndukogu midruse (EL) 2015/757 alusel sadamaid kiilastavatest laecvadest vaid
ligikaudu 55 %, langeb nende arvele 90 % merendussektori siisinikdioksiidi (CO2)
heitest.

Uute kiituste ja energialahenduste viljatootamine ja kasutuselevott nduab
kooskolastatud 1dhenemisviisi, et iihitada pakkumist, ndudlust ja asjakohase
jaotustaristu loomist. Kuigi praegune Euroopa digusraamistik késitleb juba osaliselt
kiituse tootmist Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivis (EL) 2018/2001% ning
selle jaotamist Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivis 2014/94/EL?, on vaja ka
vahendit, mis vdimaldaks suurendada ndudlust taastuvkiituste ja vihese CO> heitega
laevakiituste jérele.

Kuigi sellised vahendid nagu CO: hinnastamine voi tegevuse CO2-mahukusega seotud
eesmdrgid edendavad energiatGhususe parandamist, ei ole need sobivad, et tuua
lihikeses ja  keskpikas perspektiivis kaasa mérkimisvdidrset iileminekut
taastuvkiitustele ja vdhese CO, heitega kiitustele. Seepédrast on vaja konkreetset
regulatiivset 1dhenemisviisi, mis on ette ndhtud taastuvkiituste ja vihese CO> heitega
laevakiituste ning asendusenergiaallikate, nagu tuule- voi elektrienergia kasutamisele.

Poliitiline sekkumine taastuvkiituste ja vidhese CO> heitega kiituste nodudluse
ergutamiseks peaks olema eesmirgipohine ja jidrgima tehnoloogianeutraalsuse
pohimotet. Seega tuleks kehtestada piirangud laevade pardal kasutatava energia
kasvuhoonegaaside heitemahukusele, ilma et oleks ette ndhtud konkreetse kiituse voi
tehnoloogia kasutamist.

Edendada tuleks selliste taastuvkiituste ja vdhese CO: heitega kiituste arendamist ja
kasutuselevottu, millel on suur potentsiaal sddstvuse, turuvalmiduse ning innovatsiooni
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Euroopa Parlamendi ja ndukogu 29. aprilli 2015. aasta madrus (EL) 2015/757, mis kaésitleb
meretranspordist périt siisinikdioksiidi heitkoguste seiret, aruandlust ja kontrolli ning millega
muudetakse direktiivi 2009/16/EU (ELT L 123, 19.5.2015, Ik 55).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11.detsembri 2018. aasta direktiiv (EL) 2018/2001 taastuvatest
energiaallikatest toodetud energia kasutamise edendamise kohta (ELT L 328, 21.12.2001, lk 82).
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 22. oktoobri 2014. aasta direktiiv 2014/94/EL alternatiivkiituste taristu
kasutuselevotu kohta (ELT L 307, 28.10.2014, 1k 1).
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ja majanduskasvu saavutamiseks, et rahuldada tulevasi vajadusi. See toetab
uuenduslike ja konkurentsivoimeliste kiituste turgude loomist ning tagab sédéstvate
laevakiituste piisava pakkumise lithikeses ja pikas perspektiivis, et aidata kaasa liidu
transpordi CO; heite vihendamise eesméirkide saavutamisele, tugevdades samal ajal
liidu joupingutusi keskkonnakaitse korge taseme saavutamiseks. Selleks tuleks heaks
kiita sdédstvad laevakiitused, mis on toodetud direktiivi (EL) 2018/2001 IX lisa A ja B
osas loetletud ldhteainetest, ning siinteetilised laevakiitused. Eriti olulised on sédéstvad
laevakiitused, mida toodetakse direktiivi (EL) 2018/2001 IX lisa B osas loetletud
lahteainetest, kuna need on praegu koige turuvalmim tehnoloogia, mille abil saab
vihendada CO» heidet meretranspordis juba ldhitulevikus.

Maakasutuse kaudne muutus toimub siis, kui biokiituste, vedelate biokiituste ja
biomasskiituste tootmiseks kasutatud pollukultuuride kasvatamine asendab
traditsioonilise toidu- ja soo0dakultuuride tootmise. Selline lisandudlus suurendab
maale avaldatavat survet ja vOib tuua kaasa podllumajandusmaa laienemise suure
siisinikuvaruga maale, nagu metsad, mérgalad ja turbamaad, pdhjustades tdiendavaid
kasvuhoonegaaside heiteid ja bioloogilise mitmekesisuse kadu. Uuringud on ndidanud,
et selle moju ulatus sdltub mitmest tegurist, sealhulgas kiituse tootmiseks kasutatava
lahteaine liigist, biokiituste, vedelate biokiituste ja biomasskiituste kasutamisest
tuleneva ldhteaine lisandudluse tasemest ning sellest, kui suures ulatuses on suure
stisinikuvaruga maa iileilmselt kaitstud. Maakasutuse kaudsest muutusest tingitud
kasvuhoonegaaside heite taset ei ole voimalik iiheselt kindlaks teha tdpsusega, mis on
ndutav kiesoleva médruse kohaldamiseks vajalike heitekoefitsientide kehtestamiseks.
Siiski on tdendeid selle kohta, et kodik ldhteainetest toodetud kiitused pdhjustavad
erineval médral maakasutuse kaudset muutumist. Lisaks maakasutuse kaudse
muutusega seotud kasvuhoonegaaside heitele, mis voib nullida osaliselt voi tdielikult
iiksikute biokiituste, vedelate biokiituste vOi biomasskiitustega saavutatava
kasvuhoonegaaside heite vihenemise, ohustab maakasutuse kaudne muutmine ka
bioloogilist mitmekesisust. See oht on eriti tdsine seoses tootmise voimaliku ulatusliku
laienemisega, mille médrab ndudluse mérkimisvidrne suurenemine. Sellest tulenevalt
el peaks edendama s6dda- ja toidukultuuridel pdhinevaid kiituseid. Direktiiviga (EL)
2018/2001 juba piiratakse piirmédrade abil selliste biokiituste, vedelate biokiituste ja
biomasskiituste rolli maantee- ja raudteetranspordisektori kasvuhoonegaaside heite
viahendamise eesmarkides, vottes arvesse nende viiksemat keskkonnakasu, viaiksemat
kasvuhoonegaaside heite vihendamise potentsiaali ja suuremaid sdistvusega seotud
probleeme.

Merendussektoris peab see ldhenemisviis olema siiski rangem. Merendussektoris on
ndudlus toidu- ja soddakultuuridel pdhinevate biokiituste, vedelate biokiituste ja
biomasskiituste jirele praegu viga viike, kuna tle 99 % praegu kasutatavatest
laevakiitustest on fossiilset péritolu. Seetdttu vdhendab see, et toidu- ja
soodakultuuridel pdhinevad kiitused kéesoleva médruse alusel vilistatakse,
miinimumini koik riskid, mis vdivad aeglustada transpordisektori CO:z heite
vahendamist, mis muidu voivad tekkida pollukultuuridel pdhinevate biokiituste
lileminekust maanteetranspordist merendussektorisse. On &drmiselt oluline sellist
ileminekut minimeerida, kuna maanteetransport on praegu koige saastavam
transpordisektor ning meretranspordis kasutatakse praegu peamiselt fossiilset péritolu
kiituseid. Seepdrast on asjakohane viltida toidu- ja soddakultuuridel pdhinevate
biokiituste, vedelate biokiituste ja biomasskiituste voimalikult suure nodudluse
tekkimist, soodustades nende kasutamist kdesoleva maaruse alusel. Sellest tulenevalt
eeldavad koikide sddda- ja toidukultuuridel pohinevate kiituste pohjustatud tdiendavad
kasvuhoonegaaside heited ja bioloogilise mitmekesisuse vdhenemine, et nendel

ET



ET

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

kiitustel on samasugused heitekoefitsiendid kui kdige vdhem soositud tootmisviisil
saadud kiitustel.

Uute kiituste ja energialahenduste viljatéotamise ja kasutuselevotuga seotud pikad
teostusajad meretranspordis nduavad kiiret tegutsemist ning selge ja prognoositava
pikaajalise Oigusraamistiku loomist, mis hdlbustaks kodigi asjaomaste sidusriihmade
poolset kavandamist ja investeerimist. Selge ja stabiilne pikaajaline digusraamistik
holbustab uute kiituste ja energialahenduste viljatootamist ja kasutuselevottu
meretranspordis ning soodustab sidusriihmade investeeringuid. Sellises raamistikus
tuleks kindlaks mdiédrata laevade pardal kasutatava energia kasvuhoonegaaside
heitemahukuse piirméédrad kuni 2050. aastani. Need piirméddrad peaksid aja jooksul
muutuma ambitsioonikamaks, et kajastada eeldatavat tehnoloogia arengut ning
laevade taastuvkiituste ja vihese CO; heitega kiituste tootmise suurenemist.

Kéesoleva méadrusega tuleks kehtestada meetodid ja valem, mida tuleks kohaldada
laecva pardal kasutatava energia aasta keskmise kasvuhoonegaaside heitemahukuse
arvutamiseks. See valem peaks pOhinema laevade esitatud kiitusekulul ja vGtma
arvesse konealuste kiituste asjakohaseid heitekoefitsiente. Metoodikas tuleks arvesse
votta ka selliste asendusenergiaallikate kasutamist nagu tuul vai elekter.

Selleks et saada terviklikum iilevaade erinevate energiaallikate keskkonnamojust,
tuleks kiituste kasvuhoonegaaside heidet hinnata kogu olelusringi (well-to-wake)
hdlmava pdhimdtte alusel, vottes arvesse energia tootmise, transpordi, jaotamise ja
pardal kasutamise moju. Selle eesmérk on ergutada tehnoloogiaid ja tootmisviise, mis
annavad olemasolevate tavapéraste kiitustega vorreldes vdiksema kasvuhoonegaaside
heite jalajélje ja tegelikku kasu.

Taastuvkiituste ja vdhese CO> heitega laevakiituste toimet tuleks hinnata kogu
olelusringi (well-to-wake) holmava pdhimdtte alusel, kasutades selleks vaikimisi voi
tegelikke ja sertifitseeritud heitekoefitsiente, mis holmavad ,,allikast paagini* (well-to-
tank) ja ,,paagist pardani® (tank-to-wake) heidet. Fossiilkiituste tdhusust tuleks siiski
hinnata iiksnes kdesolevas médruses sitestatud heitekoefitsientide abil.

Kodigi olulisimate kasvuhoonegaaside heidete (CO2, CHs ja N>O) puhul on vaja
terviklikku ldhenemisviisi, et edendada selliste energiaallikate kasutamist, mis tagavad
ildiselt kasvuhoonegaaside heite védhenemise. Selleks et kajastada metaani ja
dilammastikoksiidi globaalse soojendamise potentsiaali, tuleks kdesolevas madruses
satestatud piirmédéra véljendada seepérast ,,CO> ekvivalendina®.

Taastuvate energiaallikate ja alternatiivsete jOuallikate, nagu tuule- ja péikeseenergia
kasutamine  vdhendab oluliselt kogu laevaenergia kasutamisest tingitud
kasvuhoonegaaside heitemahukust. See, et neid energiaallikaid on keeruline tadpselt
moodta ja kvantifitseerida (katkendlik energiakasutus, otsene jouiilekanne kéiturina
jne), ei tohiks takistada nende arvestamist laeva tildises energiakasutuses; selleks voib
kasutada nende panust laeva energiabilanssi kirjeldavaid ligikaudseid vairtusi.

Laevade tekitatud Shusaaste (vddveloksiidid, ldmmastikoksiidid ja tahked osakesed)
kai ddres on rannikualadele ja sadamalinnadele oluline probleem. Seepérast tuleks
kehtestada konkreetsed ja ranged kohustused, et vihendada heidet, mis périneb kai
ddres seisvatelt laevadelt, mis tarbivad sadamas viibimise ajal oma mootoritelt
saadavat energiat. Madruse (EL) 2015/757 raames 2018. aastal kogutud andmete
kohaselt on reisilaevad ja konteinerilaecvad need laevakategooriad, mis tekitavad koige
rohkem heiteid tihe laeva kohta kai ddres. Sellest tulenevalt tuleks esmajérjekorras
késitleda konealuste laevakategooriate heiteid.
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Kaldaddrne elektritoide leevendab laevade tekitatud Ohusaastet ja vdhendab
meretranspordist  tulenevat kasvuhoonegaaside heidet. Arvestades taastuvate
energiaallikate osakaalu suurenemist ELi elektrivalikus, on kaldadarse elektritoite néol
tegemist iiha keskkonnahoidlikuma energiaga, mis on kéttesaadav kai déres seisvatele
laevadele. Kuigi direktiiviga 2014/94/EL (alternatiivkiituste taristu direktiiv) on
hdlmatud ainult kaldaédérse elektritoite ithenduspunkte késitlev séite, on ndudlus selle
tehnoloogia jdrele ja seega ka selle kasutuselevott jadnud piiratuks. Seepirast tuleks
kehtestada konkreetsed eeskirjad, millega antakse luba kasutada kaldadérset
elektritoidet kdige rohkem saastavate laecvade puhul.

Lisaks kaldadarsele elektritoitele voivad samavidirset keskkonnakasu sadamas
pakkuda muud tehnoloogiad. Kui alternatiivse tehnoloogia kasutamine on tdendatult
sama mis kaldadédrse elektritoite kasutamine, tuleks laev viimase kasutamisest
vabastada.

Erandeid kaldadirse elektritoite kasutamisest tuleks teha ka mitmel objektiivsel
pohjusel, mida kinnitab kiilastatava sadama pidaja ja mis piirduvad plaaniviliste
sadamakiilastustega ohutuse voi merel elu padstmise eesmaérgil, lacvade viibimiseks
kai déres liihiajaliselt ehk vihem kui kaks tundi, kuna see on ithenduseks ja energia
tootmiseks laeva pardal hidaolukordades minimaalselt vajalik aeg.

Erandeid kaldadérse elektritoite puudumise voi kokkusobimatuse korral tuleks piirata
parast seda, kui laeva ja sadama kditajatel on olnud piisavalt aega vajalike
investeeringute  tegemiseks, et pakkuda vajalikke stiimuleid konealusteks
investeeringuteks ja viltida kolvatut konkurentsi. Alates 2035. aastast peaksid
laevakiitajad hoolikalt kavandama oma sadamakiilastusi, et nad saaksid oma tegevust
teostada ilma kai déres Ohusaasteaineid ja kasvuhoonegaase ohku paiskamata ning
rannikualadel ja sadamalinnades keskkonda ohustamata. Séilitada tuleb piiratud arv
erandeid kaldadérse elektritoite puudumise voi kokkusobimatuse korral, et voimaldada
juhuslikke viimase minuti muudatusi sadamakiilastuste ajakavades ja kokkusobimatute
seadmetega kiilastatavates sadamates.

Kéesoleva médrusega tuleks kehtestada kindel seire-, aruandlus- ja kontrollisiisteem,
et teha kindlaks selle sétete jargimine. Sellist siisteemi tuleks kohaldada
mittediskrimineerival viisil kdikidele laevadele ja nduda kolmanda isiku poolset
kontrollimist, et tagada kdnealuse siisteemi raames esitatud andmete tdpsus. Kéesoleva
médruse eesmirgi saavutamise holbustamiseks tuleks vajaduse korral kasutada koiki
mdééruse (EL) 2015/757 kohaldamisel juba esitatud andmeid, et kontrollida kdesoleva
médruse jargimist, piiramaks ettevotjate, tdendajate ja  merendusasutuste
halduskoormust.

Ettevotjad peaksid vastutama laevajuhtimise ajal ja kai déres laevade pardal kasutatava
energia hulga ja liigi seire ning aruandluse eest ning muu asjakohase teabe eest,
nditeks teave pardal oleva mootori tiiiibi vOi tuuleenergiat toetavate tehnoloogiate
olemasolu kohta, et tdendada vastavust kdesoleva midrusega sdtestatud laeva pardal
kasutatava energia kasvuhoonegaaside heitemahukuse piirmddrale. Selleks et
holbustada tdendajate seire- ja aruandluskohustuste tditmist ning tdendamisprotsessi
sarnaselt miirusele (EL) 2015/757, peaksid ettevotjad kavandatava seiremeetodi
dokumenteerima ja esitama seirekavas tdiendavad iiksikasjad kdesoleva mdiéruse
eeskirjade kohaldamise kohta. Seirekava ja vajaduse korral selle hilisemad
muudatused tuleks esitada toendajale.

Kiituste sertifitseerimine on oluline kdesoleva mééruse eesmérkide saavutamiseks ning
selleks, et tagada merendussektoris eeldatavalt kasutatavate taastuvkiituste ja vihese
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CO» heitega kiitustega seotud keskkonnaalane terviklikkus. Selline sertifitseerimine
peaks toimuma ldbipaistva ja mittediskrimineeriva menetluse teel. Sertifitseerimise
holbustamiseks ja halduskoormuse vihendamiseks tuleks biokiituste, biogaasi, muust
kui bioloogilise péritoluga taastuvtoorainest valmistatud kiituste ja ringlussevdetud
stisinikupohise kiituse sertifitseerimisel ldhtuda direktiivis (EL) 2018/2001 kehtestatud
eeskirjadest. Sellist sertifitseerimismeetodit tuleks kohaldada ka véljaspool liitu
punkerdatud kiituste suhtes, mida tuleks kadsitada imporditud kiitustena, sarnaselt
direktiivile (EL) 2018/2001. Kui ettevotjad kavatsevad kdnealuses direktiivis voi uues
raamistikus sitestatud vaikevaartustest korvale kalduda, tuleks seda teha iiksnes juhul,
kui véartusi saab tdendada iihe direktiivi (EL) 2018/2001 alusel tunnustatud
vabatahtliku kava abil (,,allikast paagini“ véairtuste puhul) voi laborikatsete voi
heitkoguste otsese mddtmisega (,,paagist pardani®).

Akrediteeritud tdendajate tehtav tdendamine peaks tagama ettevotjate seire ja
aruandluse tipsuse ja terviklikkuse ning kdesoleva miiruse jargimise. Erapooletuse
tagamiseks peaksid tdendajad olema soltumatud ja piddevad juriidilised isikud, kelle on
akrediteerinud riiklikud akrediteerimisasutused, mis on asutatud vastavalt Euroopa
Parlamendi ja ndukogu mérusele (EU) nr 765/2008*.

Tdendajad peaksid ettevotjate kontrollitud ja esitatud andmete ja teabe pdhjal vilja
arvutama ning kindlaks méiidrama laeva pardal kasutatava energia aasta keskmise
kasvuhoonegaaside heitemahukuse ja laeva nduetele vastavuse bilansi seoses
piirmédraga, sealhulgas nouetele vastavuse iilejadgi voi puudujddgi, samuti selle, et on
jargitud noudeid kasutada kai &ires kaldadirset elektritoidet. Selle teabe peaks
toendaja edastama asjaomasele ettevotjale. Kui tdendaja on sama kui tdendaja midruse
(EL) 2015/757 tahenduses, vOib sellest teavitada koos konealuse médiruse kohase
toendamisaruandega. Seejdrel peaks asjaomane ettevotja esitama vastava teabe
komisjonile.

Komisjon peaks looma elektroonilise andmebaasi ja tagama selle toimimise;
andmebaas registreerib iga laeva tegevuse ja tagab selle vastavuse kéesolevale
maédrusele. Selleks et holbustada aruannete esitamist ning piirata ettevotjate, toendajate
ja muude kasutajate halduskoormust, peaks konealune elektrooniline andmebaas
pohinema olemasoleval THETIS-MRV moodulil ning vdtma arvesse vdimalust
taaskasutada madruse (EL) 2015/757 kohaldamisel kogutud teavet ja andmeid.

Kéesoleva médiruse jargimine soltub asjaoludest, mis vdivad olla ettevotja kontrolli alt
vidljas, nditeks kiituse kéttesaadavuse voOi kiituse kvaliteediga seotud kiisimused.
Seepirast tuleks ettevotjatele vdimaldada paindlikkust nduetele vastavuse iilejdagi
ithest aastast teise iilekandmise vOi nduetele vastavuse iilejddgi teatud piires ette
laenamise suhtes alates jdrgmisest aastast. Kuna kaldadarset elektritoidet kasutatakse
kai &éres, mis on kohaliku dohu kvaliteedi jaoks sadamalinnades ja rannikualadel viga
oluline, ei tohiks selle suhtes kohaldada samasuguseid paindlikkussétteid.

Selleks et wviltida tehnoloogilist kinnistumist ja toetada jdtkuvalt kdige
tulemuslikumate lahenduste kasutuselevottu, peaks ettevotjatel olema lubatud
ithendada erinevate laevade tulemusnditajad ja kasutada iihe laeva voimalikult
paremaid tulemusi, et kompenseerida teise laeva kehvemaid tulemusi. See loob
voimaluse premeerida nduete liletditmist ja motiveerib investeerima edumeelsematesse
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Euroopa Parlamendi ja ndukogu 9. juuli 2008. aasta méirus (EU) nr 765/2008, millega sitestatakse
akrediteerimise ja turujérelevalve nduded scoses toodete turustamisega ja tunnistatakse kehtetuks
médrus (EMU) nr 339/93 (ELT L 218, 13.8.2008).
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tehnoloogiatesse. Voimalus luua nduetele vastavuse kogumeid peaks jddma
vabatahtlikuks ja toimuma asjaomaste ettevotjate ndusolekul.

Nouetele vastavuse tunnistust (edaspidi ,,FuelEU vastavussertifikaat), mille tdendaja
on vilja andnud kdesoleva médrusega kehtestatud menetluste kohaselt, tuleks hoida
laeva pardal tdoendina selle kohta, et laev vastab pardal kasutatava energia
kasvuhoonegaaside heitemahukuse piirméiéradele koos nduetega kaldaddrse elektritoite
kasutamise kohta kai ddres. Toendajad peaksid teatama komisjonile konealuste
tunnistuste viljastamisest.

Toendajad peaksid kindlaks tegema nduetele mittevastavate sadamakiilastuste arvu
selgete ja objektiivsete kriteeriumide alusel, vottes arvesse kogu asjakohast teavet,
sealhulgas sadamas viibimise aega, igat liiki tarbitud energia hulka ning koigi
vélistamistingimuste kohaldamist iga liidu sadamakiilastuse kohta. Ettevotjad peaksid
selle teabe nduetele vastavuse kontrollimiseks tdendajatele kéttesaadavaks tegema.

Ilma et see piiraks vdimalust tdita nduded paindlikkuse ja laevade kogumite loomise
satete kaudu, kohaldatakse laecvade suhtes, mis ei vasta pardal kasutatava energia aasta
keskmise kasvuhoonegaaside heitemahukuse piirmiiradele, hoiatavat mdju avaldavat
karistust. Karistus peaks olema proportsionaalne mittevastavuse ulatusega ja kaotama
igasuguse mittevastavusest tuleneva majandusliku eelise, sdilitades seega sektoris
vordsed tingimused. See peaks pdhinema selle taastuvkiituse ja vihese CO: heitega
kiituse kogusel ja kuludel, mida laevad oleksid pidanud kasutama médruse nduete
tditmiseks.

Iga nduetele mittevastava sadamakiilastuse eest miidratud karistus peaks olema
proportsionaalne elektri kasutamise kuludega ja piisav, et pérssida saastavamate
energiaallikate kasutamist. Karistus peaks pohinema laeva pardale paigaldatud
energiaseadmel, mille vOimsust véljendatakse megavattides, korrutatuna fikseeritud
trahviga eurodes iga tunni kohta, mil laev kai ddres peatub. Kuna liidus puuduvad
tdipsed andmed kaldadédrse elektritoite tarnimise kulude kohta, peaks see méiér
pohinema ELi keskmisel mittekodutarbijate elektrihinnal, mis korrutatakse kahega, et
hdlmata muid teenuse osutamisega seotud tasusid, sealhulgas liitumiskulusid ja
investeeringute tagasiteenimise elemente.

Trahvidest saadavat tulu tuleks kasutada selleks, et edendada taastuvkiituste ja vdhese
CO> heitega kiituste jaotamist ja kasutamist merendussektoris ning aidata
laevandusettevdtjatel saavutada oma kliima- ja keskkonnaeesmirke. Selleks tuleks
need tulud eraldada direktiivi 2003/87/EU artikli 10a Idikes 8 osutatud
innovatsioonifondile.

Kéesoleva madrusega seotud kohustuste tditmine tuleks tagada olemasolevate
vahenditega, nimelt nendega, mis on kehtestatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivi 2009/16/EU* ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2009/21/EU?
alusel. Tunnistus, mis kinnitab laeva vastavust kdesoleva mairuse nduetele, tuleks
lisada direktiivi 2009/16/EU 1V lisas osutatud tunnistuste ja dokumentide loetelusse.

Vottes arvesse, kui olulised voivad olla tdendajate poolt kdesoleva méédruse alusel
voetud meetmete tagajirjed asjaomaste ettevotjate jaoks, eelkdige seoses nduetele

25

26

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. aprilli 2009. aasta direktiiv 2009/16/EU, mis kisitleb sadamariigi
kontrolli (ELT L 131 28.5.2009, 1k 57).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. aprilli 2009. aasta direktiiv 2009/21/EU lipuriigi nduete tiitmise
kohta (ELT L 131, 28.5.2009, 1k 132).
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mittevastavate sadamakiilastuste kindlaksméddramisega, trahvisummade arvutamisega
ja FuelEU vastavussertifikaadi véljastamisest keeldumisega, peaks konealustel
ettevotjatel olema Oigus taotleda selliste meetmete ldbivaatamist selle litkmesriigi
padevalt asutuselt, kus tdendaja on akrediteeritud. Vottes arvesse Euroopa Liidu
pohidiguste harta artiklis 47 sétestatud pdohidigust tohusale oiguskaitsevahendile,
tuleks péddevate asutuste ja sadama pidajate poolt kdesoleva mééruse alusel tehtud
otsuste suhtes kohaldada kohtulikku kontrolli kooskdlas asjaomase liikmesriigi
digusega.

Selleks et sdilitada kdesoleva méaédruse tohusa toimimise kaudu vordsed voimalused,
peaks komisjonil olema digus votta kooskdlas Euroopa Liidu toimimise lepingu
artikliga 290 vastu delegeeritud digusakte, et muuta kogu kiituse olelusringi (well-to-
wake) heitekoefitsientide loetelu, kohaldatavate heiteta tehnoloogiate loetelu v3i nende
kasutamise kriteeriume, kehtestada eeskirjad laborikatsete ja heitkoguste otsese
mootmise ldbiviimiseks, karistusteguri kohandamiseks, tdendajate akrediteerimiseks ja
trahvide maksmise korra kehtestamiseks. On eriti oluline, et komisjon korraldaks oma
ettevalmistava to0 kdigus asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas ekspertide tasandil,
ja et konealused konsultatsioonid korraldataks kooskdlas 13. aprilli 2016. aasta
institutsioonidevahelises parema odigusloome kokkuleppes sitestatud pohimotetega.
Eelkdige selleks, et tagada delegeeritud digusaktide -ettevalmistamises vordne
osalemine, saavad Euroopa Parlament ja ndukogu kdik dokumendid liikmesriikide
ekspertidega samal ajal ning nende ekspertidel on pidev juurdepdds komisjoni
eksperdirihmade  koosolekutele, kus arutatakse delegeeritud  digusaktide
ettevalmistamist.

Selleks et tagada kidesoleva méiéruse iihetaolised rakendamistingimused, tuleks
komisjonile anda rakendamisvolitused. Neid volitusi tuleks teostada kooskdlas
Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirusega (EL) nr 182/2011%7. Kui komisjon
kehtestab rakendusaktidega standardsed seirekavade vormid, sealhulgas nende iihtse
kohaldamise tehnilised eeskirjad, peaks ta vOtma arvesse vOimalust taaskasutada
méiiruse (EL) 2015/757 kohaldamisel kogutud teavet ja andmeid.

Vottes arvesse merendussektori rahvusvahelist moodet, tuleks eelistada tileilmset
lahenemisviisi, mille eesmdrk on piirata laevadel kasutatava energia
kasvuhoonegaaside heitemahukust, kuna see oleks suurema kohaldamisala tottu
tohusam. Sellega seoses ja holbustamaks rahvusvaheliste eeskirjade véljatdotamist
Rahvusvahelises Mereorganisatsioonis (IMO), peaks komisjon jagama IMO ja muude
asjaomaste rahvusvaheliste organisatsioonidega asjakohast teavet kdesoleva mairuse
rakendamise kohta ning esitama IMO-le asjakohaseid avaldusi. Kui kdesoleva méiéruse
seisukohalt olulistes kiisimustes joutakse kokkuleppele iileilmses l&henemisviisis,
peaks komisjon kdesoleva mééruse ldbi vaatama, et viia see vajaduse korral vastavusse
rahvusvaheliste eeskirjadega.

Taastuvkiituste ja vdhese CO; heitega kiituste ning asendusenergiaallikate
kasutuselevott laevadel, mis koikjal liidus saabuvad liikmesriigi jurisdiktsiooni alla
kuuluvatesse sadamatesse, viibivad nendes sadamates voOi1 viljuvad nendest
sadamatest, ei ole eesmark, mida liikkmesriigid saaksid piisaval méairal saavutada, ilma
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Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta médrus (EL) nr 182/2011, millega
kehtestatakse eeskirjad ja iildpohimotted, mis késitlevad liikmesriikide ldbiviidava kontrolli
mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes (ELT L 55,
28.2.2011, 1k 13).
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et nad riskiksid siseturu jaoks tokete tekitamise ning sadamate ja laevandusettevotjate
vahelise konkurentsi moonutamisega. Seda eesmirki on vdimalik paremini saavutada,
kehtestades liidu tasandil iihtsed eeskirjad, mis loovad laevandusettevotjatele
majanduslikke stiimuleid jdtkata oma tegevust takistamatult, tdites samas
taastuvkiituste ja vidhese CO> heitega kiituste kasutamise kohustusi. Seega voib liit
votta meetmeid kooskdlas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 sétestatud subsidiaarsuse
pohimottega. Konealuses artiklis sdtestatud proportsionaalsuse pohimotte kohaselt ei
lahe kiesolev méirus nimetatud eesméirgi saavutamiseks vajalikust kaugemale,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:
I PEATUKK

ULDSATTED

Artikkel 1
Eesmiirgid ja otstarve
Kéesolevas méadruses sitestatakse lihtsed eeskirjad, millega kehtestatakse jairgmine:

a) litkmesriigi jurisdiktsiooni alla kuuluvasse sadamasse saabuva, seal viibiva voi sealt
viljuva laeva pardal kasutatava energia kasvuhoonegaaside heitemahukuse piirméér ning

b) kohustus kasutada liikmesriigi jurisdiktsiooni alla kuuluvas sadamas kaldadirset
elektritoidet voi heiteta tehnoloogiat,

et suurendada taastuvkiituste ja vdhese CO> heitega kiituste ja asendusenergiaallikate
jéarjepidevat kasutamist kogu liidus, tagades samal ajal mereliikluse sujuva toimimise ja
viltides siseturu moonutusi.

Artikkel 2
Kohaldamisala

Kiesolevat médrust kohaldatakse koikide laevade suhtes, mille kogumahutavus on iile 5 000
tonni, olenemata nende lipuriigist, seoses

a) energiaga, mida kasutatakse nende viibimisel liikmesriigi jurisdiktsiooni alla kuuluvas
kiilastatavas sadamas,

b) kogu energiaga, mida kasutatakse reisidel litkmesriigi jurisdiktsiooni alla kuuluvast
kiilastatavast sadamast liikmesriigi jurisdiktsiooni alla kuuluvasse kiilastatavasse sadamasse,
ja

c) sellest energiast poole suhtes, mida kasutatakse reisidel, mis liikmesriigi jurisdiktsiooni alla
kuuluvast kiilastatavast sadamast véljuvad voi sinna saabuvad, kui viimane vdi jirgmine
kiilastatav sadam kuulub kolmanda riigi jurisdiktsiooni alla.

Kéesolevat maédrust ei kohaldata sdjalaevade, merevde abilaevade, kalapiiligi- voi -
tootlemislaecvade, lihtsa ehitusega puitlaevade, mehaanilise jouajamita laevade ega
valitsusasutuste laevade suhtes, mida kasutatakse mittekaubanduslikel eesmérkidel.

Artikkel 3
Moisted

Kéesolevas médruses kasutatakse jargmisi moisteid:
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g)

h)

)
k)

D

p)

Q)

,kasvuhoonegaaside heide* — silisinikdioksiidi (CO;), metaani (CHs) ja
dildimmastikoksiidi (N2O) heide atmosfairi,

,biokiitused“ — biokiitused, nagu need on maédratletud direktiivi (EL) 2018/2001
artikli 2 punktis 33;

,blogaas®“ — biogaas, nagu see on madratletud direktiivi (EL) 2018/2001 artikli 2
punktis 28;

nringlussevoetud siisinikupdhised kiitused*“ — ringlussevoetud siisinikupdhised
kiitused, nagu need on maératletud direktiivi (EL) 2018/2001 artikli 2 punktis 35;

,»muust kui bioloogilise paritoluga taastuvtoorainest toodetud kiitused* — muust kui
bioloogilise péritoluga taastuvtoorainest toodetud kiitused, nagu need on méératletud
direktiivi (EL) 2018/2001 artikli 2 punktis 36;

»toidu- ja soodakultuurid — toidu- ja sdodakultuurid, nagu need on méératletud
direktiivi (EL) 2018/2001 artikli 2 punktis 40;

,heiteta tehnoloogia“ — III lisa nduetele vastav tehnoloogia, mille puhul laevad ei
paiska atmosfaéri jargmisi kasvuhoonegaase ega Ohusaasteaineid: siisinikdioksiid
(CO2), metaan (CH4), dilammastikoksiid (N20O), vaédveloksiidid (SOx),
lammastikoksiidid (NOx) ja tahked osakesed (PM);

»asendusenergiaallikad“ — pardal toodetav taastuv tuule- voi pidikeseenergia voi
kaldadirsest elektritoitest saadav elekter;

»kiillastatav sadam® — kiilastatav sadam, nagu see on maéiratletud méairuse (EL)
2015/757 artikli 3 punktis b;

,reis® — reis, nagu see on médratletud madruse (EL) 2015/757 artikli 3 punktis c;

»ettevotja® — ettevotja, nagu see on mdiiratletud maédruse (EL) 2015/757 artikli 3
punktis d;

»~Kogumahutavus“ — kogumahutavus, nagu see on méidratletud maéédruse
(EL) 2015/757 artikli 3 punktis e;

,»kai ddres seisev laev‘ — kai déres seisev laev, nagu see on méiratletud maaruse (EL)
2015/757 artikli 3 punktis n;

»energiakasutus pardal® — megadzaulides (MJ) viljendatud energiahulk, mida laev
kasutab kiitursiisteemi jaoks ja pardal olevate seadmete kditamiseks merel voi kai
aares;

,pardal kasutatava energia kasvuhoonegaaside heitemahukus* — kasvuhoonegaaside
heite kogus véljendatuna CO; ekvivalendi grammides, mis on kindlaks méaaratud
kogu olelusringi jaoks pardal kasutatava energia MJ kohta;

»kogu kiituse olelusringi hdlmav kasutamine (well-fo-wake)* — heite arvutamise
meetod, milles vOetakse arvesse energia tootmise, transpordi, jaotamise ja pardal
kasutamise moju kasvuhoonegaasidele, sealhulgas pdlemise ajal;

,heitekoefitsient — kasvuhoonegaasi keskmine heitemddr vorreldes ldhtevoo
tegevusandmetega, eeldades tdielikku okslideerumist podlemisel ja tdielikku
muundumist koigi teiste keemiliste reaktsioonide puhul;

»kaldaddrne elektritoide™ — silisteem, mille abil varustatakse elektriga kai &dires
seisvaid laevu madal- voi korgepingelise vahelduv- voi alalisvooluga, kaasa arvatud
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aa)

bb)
cc)
dd)

ee)

laeval ja kaldal olevad seadmed, kui nad toidavad vahetult laeva peajaotuskilpi,
varustades energiaga hotelli, teeninduspunkte voi laadides akusid;

~toendaja® — kontrolli teostav juriidiline isik, kelle riiklik akrediteerimisasutus on
akrediteerinud vastavalt midrusele (EU) nr 765/2008 ja kdesolevale miérusele;

saruandeperiood“ — aruandeperiood, nagu see on maératletud madruse
(EL) 2015/757 artikli 3 punktis m;
,»FuelEU vastavussertifikaat“ — tdendaja poolt ettevitjale konkreetse laeva kohta

antud sertifikaat, mis kinnitab, et kdnealune laev on tditnud teatava aruandeperioodi
jooksul kdesoleva mééruse noudeid;

»reisilaev — enam kui 12 reisija vedamiseks mdeldud laev, sealhulgas kruiisilaevad,
kiirreisilaevad ning laevad, mis on chitatud nii, et maantee- voi raudteesdidukid
saavad ise laevale ja laevalt maha sdita;

,konteinerilaev — laev, mis on ette ndhtud iiksnes konteinerite veoks lastiruumis ja
tekil;

,houetele mittevastav sadamakiilastus* — sadamakdilastus, mille jooksul laev ei vasta
artikli 5 1dike 1 nduetele ning mille suhtes ei kohaldata iihtegi artikli 5 1dikes 3
sdtestatud erandit;

,koige vihem soositud tootmisviis® — kdige rohkem siisinikdioksiidiheidet tekitav
tootmisviis, mida kasutatakse mis tahes konkreetse kiituse puhul;

,CO2 ekvivalent™ — mdotiihik, mida kasutatakse CO2, CHs ja N2O heite arvutamiseks
nende globaalse soojendamise potentsiaali pohjal, teisendades CH4 ja N2O kogused
samavédrseks sisinikdioksiidi kogusega, millel on samasugune globaalse
soojendamise potentsiaal;

,vastavusbilanss — laeva poolt pardal kasutatava energia aasta keskmise
kasvuhoonegaaside heitemahukuse piirmédrade {iiletditmise voi alatditmise niitaja,
mis arvutatakse vastavalt V lisale;

,houetele vastavuse iilejadk* — positiivse vadrtusega vastavusbilanss;
,houetele vastavuse puudujddk* — negatiivse vairtusega vastavusbilanss;

»laevade kogumi vastavusbilanss® — koigi kogumisse kuuluvate laevade nduetele
vastavuse bilansside summa;

,,sadama pidaja“ — Euroopa Parlamendi ja ndukogu miiruse (EL) 2017/3522 artikli
2 punktis 5 méadratletud avalik-0iguslik voi eradiguslik asutus.

II PEATUKK

NOUDED LAEVADE PARDAL KASUTATAVA ENERGIA KOHTA

28

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. veebruari 2017. aasta miédrus (EL) 2017/352, millega luuakse
sadamateenuse osutamise raamistik ja sadamate finantsldbipaistvuse iihised normid (ELT L 57,
3.3.2017,1k 1).
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Artikkel 4

Laeva pardal kasutatava energia kasvuhoonegaaside heitemahukuse piirméir

Aruandeperioodil laeva pardal kasutatava energia aasta keskmine kasvuhoonegaaside
heitemahukus ei tohi iiletada 1dikes 2 sétestatud piirmééra.

Loikes 1 osutatud piirméédra arvutamiseks vdhendatakse kontrollvddrtust [X grammi
COs ekvivalenti MJ kohta]* jargmise protsendi vorra:

— —2 % alates 1. jaanuarist 2025;
— =6 % alates 1. jaanuarist 2030;
— —13 % alates 1. jaanuarist 2035;
— =26 % alates 1. jaanuarist 2040;
— =59 % alates 1. jaanuarist 2045;
— =75 % alates 1. jaanuarist 2050.

[* Kontrollvidrtus, mis arvutatakse seadusandliku menetluse hilisemas etapis,
vastab laevade pardal 2020. aastal kasutatud energia keskmisele kasvuhoonegaaside
heitemahukusele, mis mddrati kindlaks mddruse (EL) 2015/757 raames kontrollitud
ja esitatud andmete pohjal ning kasutades konealuse mddruse 1 lisas sdtestatud
metoodikat ja vaikevddrtusi.]

Laeva pardal kasutatava energia kasvuhoonegaaside heitemahukus arvutatakse
kasvuhoonegaaside heite kogusena energiaiihiku kohta vastavalt I lisas sdtestatud
metoodikale.

Komisjonil on digus votta kooskolas artikliga 26 vastu delegeeritud digusakte II lisa
muutmiseks, et lisada vOimalike uute energiaallikatega seotud kogu olelusringi
hdlmavaid heitekoefitsiente vdi kohandada olemasolevaid heitekoefitsiente, et tagada
kooskdla tulevaste rahvusvaheliste standardite vo1 liidu digusaktidega energeetika
valdkonnas.

Artikkel 5
Téaiendavad nullheitega seotud noéuded kai dires kasutatavale energiale

Alates 1. jaanuarist 2030 tiihendatakse litkmesriigi jurisdiktsiooni alla kuuluvas
kiilastatavas sadamas kai ddres seisev laev kaldaddrse elektritoitega ja seda
kasutatakse kai ddres seismise ajal kdikide energiavajaduste rahuldamiseks.

Laiget 1 kohaldatakse

a)  konteinerilaevadele;
b) reisilaevadele.

Loiget 1 ei kohaldata laevadele,

a) mis seisavad kai &ddres vdhem kui kaks tundi, arvutatuna véljumise ja
saabumise tunni alusel, mida kontrollitakse vastavalt artiklile 14;

b)  mis kasutavad heiteta tehnoloogiat, nagu on sétestatud III lisas;

c) mis on sunnitud tegema plaanivilise sadamakiilastuse ohutuse voi merel elu
paédstmise eesmargil;
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d) mida ei saa iihendada kaldadédrse elektritoitega, kuna sadamas ei ole
ithenduspunkte;

e) mida ei saa iihendada kaldaddrse elektritoitega, kuna sadamas paiknev
kaldarajatis ei thildu pardal olevate kaldadirse elektritoitega tihendamise
seadmetega;

f)  mis vajavad piiratud aja jooksul energia tootmist pardal hddaolukordades, mis
kujutavad otsest ohtu elule, laevale, keskkonnale vdoi muudel vddramatu jou
pohjustel.

Komisjonil on digus votta kooskdlas artikliga 26 vastu delegeeritud digusakte I1I lisa
muutmiseks, et lisada kohaldatavate heiteta tehnoloogiate loetellu viited uutele
tehnoloogiatele voi nende kasutamise kriteeriumid, kui neid uusi tehnoloogiad voib
pidada teaduse ja tehnika arengu valguses samavéirseks konealuses lisas loetletud
tehnoloogiatega.

Kiilastatava sadama pidaja otsustab, kas 1dikes 3 sitestatud erandeid kohaldatakse,
ning annab vilja sertifikaadi voi keeldub selle viljastamisest kooskdlas IV lisas
sdtestatud nduetega.

Alates 1. jaanuarist 2035 ei voi 1dike 3 punktides d ja e loetletud erandeid kohaldada
konkreetse laecva suhtes kokku rohkem kui viis korda {ihe aruandeaasta jooksul.
Sadamakiilastust ei arvestata kdesoleva sitte jiargimise eesmérgil, kui ettevotja
tdendab, et ta ei oleks saanud moistlikul méédral teada, et laeva ei saanud 16ike 3
punktides d ja e osutatud pohjustel {ihendada.

Loike 3 punktis f osutatud hédaolukorrad, mille tottu on vaja kasutada
pardageneraatoreid, dokumenteeritakse laeval ja esitatakse sadama pidajale.

III PEATUKK
UHISPOHIMOTTED JA SERTIFITSEERIMINE

Artikkel 6
Seire ja aruandluse ithispohimdtted

Kooskdlas artiklitega 7-9 koguvad ettevotjad iga neile kuuluva laeva kohta
aruandeperioodi jooksul asjakohaseid andmeid ja esitavad sellekohase aruande.
Ettevotjad viivad konealuse seire ja aruandluse ldbi koikides liikmesriigi
jurisdiktsiooni alla kuuluvates sadamates ning kd&ikide litkmesriigi jurisdiktsiooni
alla kuuluvas sadamas 1dppenud voi sealt alanud reiside kohta.

Seire ja aruandlus peavad olema téielikud ning holmama laeva pardal kasutatavat
energiat nii merel kui ka kai &dres seismisel. Ettevotjad rakendavad sobivaid
meetmeid, et vdltida andmeliinkade tekkimist aruandeperioodil.

Seire ja aruandlus on jdrjepidev ja ajas vOrreldav. Selleks kasutavad ettevotjad samu
seiremeetodeid ja andmekogumeid, mida voib muuta, kui tdendaja on muudatusi
hinnanud. Ettevotjad tagavad modistlikkuse piires seire- ja aruandekohustuse alla
kuuluvate andmete tervikluse.

Ettevotjad koguvad, siilitavad, koostavad, analiilisivad ja dokumenteerivad
seireandmeid, sealhulgas kasutatud eeldusi, vdordlusaluseid, heitekoefitsiente ja
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tegevusandmeid, ldbipaistval ja nduetekohasel viisil, mis vOimaldab tdendajal
médrata kindlaks laeva pardal kasutatud energia kasvuhoonegaaside heitemahukust.

Kéesoleva maidruse artiklites 7-9 ja 14 sétestatud seire- ja aruandlustegevuse puhul
kasutatakse vajaduse korral mééruse (EL) 2015/757 kohaldamiseks kogutud teavet ja
andmeid.

Artikkel 7
Seirekava

Ettevotjad esitavad toendajatele 31. augustiks 2024 seirekava iga oma laeva kohta,
ndidates dra meetodi, mis on valitud I lisas sdtestatud meetodite hulgast laeva pardal
kasutatava energia hulga, liigi ja heitekoefitsiendi ning muu asjakohase teabe
kontrollimiseks ja esitamiseks.

Kéesoleva maédruse kohaldamisalasse esimest korda pérast 31. augustit 2024
kuuluvate laevade kohta esitavad ettevotjad tdendajale seirekava ilma liigse
viivituseta ja mitte hiljem kui kaks kuud parast seda, kui laev on kiilastanud esimest
korda litkmesriigi jurisdiktsiooni alla kuuluvat sadamat.

Seirekava koosneb tdielikust ja Ildbipaistvast dokumentatsioonist ning sisaldab
vihemalt jargmisi liksikasju:

a) laeva identifitseerimisandmed ja  tiilip, sealhulgas nimi, IMO
identifitseerimisnumber, registreerimis- vOi kodusadam ning laevaomaniku
nimi;

b)  ettevotja nimi ning kontaktisiku aadress, telefon ja e-posti aadress;

¢) pardale paigaldatud energiamuundamissiisteemide kirjeldus ja seotud vOimsus
megavattides (MW);

d) kirjeldus selle kohta, et laevale on paigaldatud sertifitseeritud seadmed, mis
voimaldavad tihendada selle kaldadarse elektritoitega kindlaksmédédratud pingel
ja sagedusel, kaasa arvatud standardis IEC/IEEE 80005-1 (kdrgepinge) ja
IEC/IEEE 80005-3 (madalpinge) méératletud seadmed, voi III lisas tédpsustatud
asendusenergiaallikad voi1 heiteta tehnoloogia;

e) pardal laevajuhtimise ajal ja kai déres kasutatava(te) energiaallika(te) kirjeldus,
mis vastab artiklites 4 ja 5 sdtestatud nouetele;

f)  selliste menetluste kirjeldus, mida kasutatakse laeva kiitusekulu ning
asendusenergiaallikate vO1 heiteta tehnoloogia abil saadud energia seireks
vastavalt III lisale;

g) Il lisas osutatud kogu olelusringi (well-to-wake) holmavad heitekoefitsiendid,
h)  reiside loendi terviklikkuse kontrolli menetluste kirjeldus;

1) selliste menetluste kirjeldus, mida kasutatakse reisiga seotud tegevusandmete
kindlaksméédramisel, sealhulgas menetlused, kohustused, valemid ja
andmeallikad, mille abil madratakse kindlaks ja registreeritakse ldhte- ja
sihtsadama vahel merel veedetud aeg ning kai ddres viibimise aeg;

1) aruandeperioodil ~ seirekavas  sisalduvate  andmete  ajakohastamiseks
kasutatavate menetluste, slisteemide ja vastutusalade kirjeldus;
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k) andmeliinkade tditmiseks kasutatavate asendusandmete kindlaksmiidramise
meetodi kirjeldus;

1) labivaatusdokument, milles jdddvustatakse koik ldbivaatuse iiksikasjad.

Ettevotjad kasutavad standardseid seirekava vorme. Komisjon maédrab
rakendusaktidega kindlaks need vormid, sealhulgas nende iihtse kohaldamise
tehnilised eeskirjad. Nimetatud rakendusaktid vdetakse vastu kooskodlas artikli 27
16ikes 3 osutatud kontrollimenetlusega.

Artikkel 8
Seirekava muudatused

Ettevotjad kontrollivad regulaarselt ja vdhemalt kord aastas, kas laeva seirekava
vastab laeva tiiiibi ja talitluse eripdradele ning kas seal sisalduvaid andmeid on
voimalik tdiendada.

Ettevdtja muudab seirekava jargmistel juhtudel:
a)  kui ettevotja vahetub;

b)  kui kasutatakse uusi energiamuundamissiisteeme, uut liiki energiat, sealhulgas
asendusenergiaallikaid voi heiteta tehnoloogiat, nagu on sitestatud III lisas;

¢)  kui andmete kdttesaadavus muutub uut tiilipi mdoteseadmete, uute proovivotu-
vOi analiitisimeetodite tottu voi muudel pdhjustel, mis voib mdjutada kogutud
andmete tépsust;

d)  kui kasutatud seiremeetodiga saadud andmed osutuvad valeks;

e) kui tehakse kindlaks, et seirekava moni osa ei vasta kédesoleva midruse
nouetele ning tdendaja nduab ettevotjalt kava labivaatamist.

Ettevotjad teatavad tdendajatele liigse viivituseta koigist seirekava muutmise
ettepanekutest.

Tdendaja hindab kidesoleva artikli 1dike 2 punktides b, ¢ ja d osutatud seirekava
muudatusi. Pédrast hindamist teatab tdendaja asjaomasele ettevotjale, kas konealused
muudatused vastavad artikli 6 nduetele.

Artikkel 9

Biokiituste, biogaasi, muust kui bioloogilise paritoluga taastuvtoorainest toodetud
vedelate ja gaasiliste transpordikiituste ning ringlussevoetud siisinikupohiste kiituste
sertifitseerimine

Kui kdesoleva mddruse artikli 4 15ikes 1 osutatud eesmérkidel tuleb arvesse votta
biokiituseid, biogaasi, muust kui bioloogilise péritoluga taastuvtoorainest toodetud
kiituseid ja ringlussevoetud siisinikupohiseid kiituseid, nagu need on maéératletud
direktiivis (EL) 2018/2001, kohaldatakse jargmisi eeskirju:

a)  direktiivi (EL) 2018/2001 artiklis 29 sétestatud kasvuhoonegaaside heite
vihendamise  kriteeriumidele  vastavate  biokiituste  ja  biogaasi
kasvuhoonegaaside heitekoefitsiendid maiédratakse kindlaks konealuses
direktiivis sitestatud meetodite abil;

b)  direktiivi (EL) 2018/2001 artikli 27 1dikes 3 sidtestatud kasvuhoonegaaside
heitkoguste vdhendamise miinimumldvendile vastava muust kui bioloogilise
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paritoluga taastuvtoorainest toodetud kiituste ja ringlussevoetud siisinikupdhise
kiituse kasvuhoonegaaside heitekoefitsiendid méératakse kindlaks kdnealuses
direktiivis sdtestatud meetodite abil;

c) biokiitustel ja biogaasil, mis ei vasta punktile a vdi mida toodetakse toidu- ja
soodakultuuridest, on samad heitekoefitsiendid kui seda liiki kiituse koige
vihem soositud fossiilkiituste tootmise viisil;

d) muust kui bioloogilise péritoluga taastuvtoorainest toodetud kiitustel ja
ringlussevoetud siisinikupdhistel kiitustel, mis ei vasta punktile b, on samad
heitekoefitsiendid kui seda liiki kiituste koige vdhem soositud fossiilkiituste
tootmise viisil.

Ettevotjad esitavad biokiituste, biogaasi, muust kui bioloogilise péritoluga
taastuvtoorainest toodetud kiituste ja ringlussevdetud siisinikupohiste kiituste
kasvuhoonegaaside heitemahukuse ja sédéstvusnditajate kohta tidpsed ja
usaldusvédrsed andmed, mida on tdendatud komisjoni poolt direktiivi
(EL) 2018/2001 artikli 30 1digete 5 ja 6 kohaselt tunnustatud kavaga.

Ettevotjatel on 0Oigus kalduda korvale ,paagist pardani (fank-to-wake)
heitekoefitsientide puhul kehtestatud vaikeviirtustest, tingimusel et tegelikud
vadrtused toendatakse laborikatsetega vOi heitkoguste otsese modtmisega.
Komisjonil on digus votta kooskdlas artikliga 26 vastu delegeeritud digusakte, et
tdiendada kiesolevat madrust, kehtestades laborikatsete ja heitkoguste otsese
modtmise eeskirjad.

IV PEATUKK
TOENDAMINE JA AKREDITEERIMINE

Artikkel 10
Toendamine

Tdendaja hindab seirekava vastavust artiklites 6-9 sdtestatud nouetele. Kui tdendaja
hinnangus tuvastatakse mittevastavusi konealustele nduetele, vaatab asjaomane
ettevotja seirekava lébi ja esitab selle siis enne aruandeperioodi algust tdendajale
16plikuks hindamiseks. Asjaomane ettevotja lepib tdendajaga kokku vajaliku aja
konealuste muudatuste tegemiseks. Konealune aeg ei ole mitte mingil juhul hilisem
aruandeperioodi algusest.

Tdendaja hindab esitatud teabe vastavust artiklites 6-9 ning I, II ja III lisas sdtestatud
nduetele enne artikli 15 16ikes 2 osutatud toimingute tegemist.

Kui tdendamisel tehtava hindamise kidigus tuvastatakse valeteavet vdi kéesoleva
madruse nduetele mittevastavust, peab tdendaja teavitama sellest aegsasti ettevotjat.
Seejdrel peab konealune ettevotja valeteabe parandama voi kdrvaldama nduetele
mittevastavused, et toendamisprotsessi saaks digeaegselt 10pule viia.

Artikkel 11
Toendajate iildised kohustused ja toopohimotted

Tdendaja on ettevotjast voi laeva kéitajast soltumatu ning teeb kdesoleva mééruse
kohaselt ndutavaid toiminguid avalikust huvist 1dhtudes. Seetdttu ei tohi tdendaja ega
sama juriidilise isiku mingi osa olla ettevotja ega laevakiitaja, laevandusettevotte
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omanik ega nende omandis ning tdendajal ei tohi olla ettevotjaga suhteid, mis
vOiksid mdjutada tema sdltumatust ja erapooletust.

Toendaja hindab laeva pardal kasutatava energia hulga, liigi ja heitekoefitsiendiga
seotud andmete ja teabe usaldusviirsust, usutavust ja tapsust, eelkdige seoses

a)  kiitusekulu mddramise ja asendusenergiaallikate kasutamisega laevareisidel;
b)  esitatud kiitusekulu andmete ning sellega seotud modtmiste ja arvutustega;
¢) heitekoefitsientide valiku ja kasutamisega;

d) kaldadarse elektritoite kasutamise voi artikli 5 10ike 5 kohaselt sertifitseeritud
erandite olemasoluga.

Ldikes 2 osutatud hindamine peab pdhinema jargmistel kaalutlustel:

a) esitatud andmed on kooskdlas laeva jidlgimisandmetel ja omadustel (nditeks
paigaldatud jouseadme vdimsus) pdhinevate hinnanguliste andmetega;

b)  esitatud andmed ei sisalda vasturdédkivusi, eriti kui igale laevale ostetud aastast
kiituse iildkogust vorreldakse reisidel kulunud summaarse kiitusekuluga;

¢) andmed on kogutud vastavalt kohaldatavatele eeskirjadele ning

d) asjaomased laevadokumendid on tdielikud ja jarjepidevad.

Artikkel 12
Toendamismenetlused

Tdendaja teeb kindlaks seire ja aruandlusega seotud vodimalikud riskid, vorreldes
aruandes esitatud laeva pardal kasutatud energia hulka, liiki ja heitekoefitsiente
hinnanguliste andmetega, mis pdohinevad sellistel laeva jélgimisandmetel ja
omadustel nagu paigaldatud jouseadme voimsus. Oluliste korvalekallete leidmise
korral teeb tdendaja tiiendavaid analiiiise.

Tdendaja teeb kindlaks eri arvutusetappidega seotud voimalikud riskid, vaadates 14bi
koik ettevdtja kasutatud andmeallikad ja meetodid.

Tdendaja votab arvesse koiki tShusaid riskikontrollimeetodeid, mida asjaomane
ettevitja on rakendanud, et vdhendada kasutatud seiremeetodite tipsusega seotud
modtemadramatust.

Asjaomane ettevotja annab tdendajale lisateavet, mis vdimaldab viimasel
tdendamismenetlusi teostada. Tdendaja vOib tdendamisprotsessi kdigus teha
kontrolle, et teha kindlaks esitatud andmete ja teabe usaldusviirsus.

Artikkel 13
Toendajate akrediteerimine

Tdendaja akrediteerib kdesoleva méédruse kohaldamisalasse kuuluvate tegevuste
jaoks riiklik akrediteerimisasutus vastavalt méirusele (EU) nr 765/2008.

Kui kiesolevas midruses ei ole sitestatud erisétteid tdendajate akrediteerimise kohta,
kohaldatakse mééruse (EU) nr 765/2008 asjaomaseid sitteid.

Komisjonil on digus votta kooskdlas artikliga 26 vastu delegeeritud Oigusakte, et
tdiendada kédesolevat maiirust, kehtestades tdendajate akrediteerimise jaoks
lisameetodeid ja -kriteeriume. Nendes delegeeritud oOigusaktides tdpsustatud
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meetodid pohinevad artiklites 10 ja 11 sdtestatud tdendamispohimdtetel ning
asjaomastel rahvusvaheliselt heakskiidetud standarditel.

V PEATUKK

NOUETELE VASTAVUSE REGISTREERIMINE, TOENDAMINE, ARUANDLUS JA

HINDAMINE

Artikkel 14
Seire ja registreerimine

Artiklis 7 osutatud seirekava alusel ja pérast seda, kui tdendaja on konealust kava
hinnanud, registreerivad ettevotjad iga laeva kohta, mis saabub litkmesriigi
jurisdiktsiooni alla kuuluvasse kiilastatavasse sadamasse voi véljub sealt, ja iga reisi
kohta liikmesriigi jurisdiktsiooni alla kuuluvasse kiilastatavasse sadamasse voi sealt
viljuva reisi kohta jargmise teabe:

a) lédhtesadam ja sihtsadam koos viljumise ja saabumise kuupideva ja kellaajaga
ning kai ddres seismise ajaga;

b) iga laeva puhul, mille suhtes kohaldatakse artikli 5 ldike 1 noduet, kaldadarse
elektritoitega tihendamine ja kasutamine voi mone artikli 5 1dikes 3 loetletud
erandi olemasolu;

c) iga kai déres seismisel ja merel tarbitud kiituseliigi kogus;

d) iga kai déres seismisel ja merel tarbitava kiituseliigi kogu olelusringi (well-to-
wake) hdolmavad heitekoefitsiendid, mis jagunevad ,,allikast paagini, ,,paagist
pardani‘ ja hajusheideteks, mis hdlmavad koiki asjaomaseid kasvuhoonegaase;

e) kai ddres seismisel ja merel iga asendusenergiaallikast toodetud kiituseliigi
kogus.

Ettevotjad registreerivad 1dikes 1 loetletud teabe ja andmed igal aastal ldbipaistval
viisil, mis voimaldab tdendajal kontrollida kdesoleva mééruse tditmist.

Ettevotjad esitavad tdendajale iga aasta 30. mirtsiks ldikes 1 osutatud teabe.

Artikkel 15
Toendamine ja arvutamine

Pérast artiklites 10-12 sdtestatud tdendamist hindab tdendaja ettevdtja poolt
artikli 14 16ike 3 kohaselt esitatud teabe kvaliteeti, terviklikkust ja tépsust.

Tdendaja arvutab 1dike 1 kohaselt tdendatud teabe alusel

a) asjaomase laeva pardal kasutatava energia keskmise kasvuhoonegaaside
heitemahukuse aastas I lisas sédtestatud meetodi abil;

b) laeva nouetele vastavuse bilansi V lisas esitatud valemi abil;

c¢) nduetele mittevastavate sadamakiilastuste arvu eelmisel aruandeperioodil,
sealhulgas igal nduetele mittevastaval sadamakiilastusel kai déres seismise aja;

d) artikli 20 1digetes 1 ja 2 osutatud trahvisumma.

Tdendaja teatab ettevotjale 1dikes 2 osutatud teabe.
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Artikkel 16
Nouetele vastavuse andmebaas ja aruandlus

Komisjon to6tab vélja elektroonilise nduetele vastavuse andmebaasi ning tagab selle
toimimise ja ajakohastamise, et jélgida artiklite 4 ja 5 jérgimist. Nouetele vastavuse
andmebaasi eesmirk on pidada arvestust laevade nduetele vastavuse bilansi ning
artiklites 17 ja 18 sétestatud paindlikkusmehhanismide kasutamise kohta. See on
kattesaadav ettevotjatele, toendajatele, padevatele asutustele ja komisjonile.

Komisjon kehtestab rakendusaktidega eeskirjad juurdepdisudiguste kohta ning
nduetele vastavuse andmebaasi funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused. Nimetatud
rakendusaktid  vdetakse  vastu  kooskdlas  artikli 27  1dikes 3 osutatud
kontrollimenetlusega.

Ettevdtja kannab nduetele vastavuse andmebaasi iga aasta 30. aprilliks iga oma laeva
kohta artikli 15 1dikes 2 osutatud teabe, mille on kindlaks teinud tdendaja, koos
teabega, mis voimaldab identifitseerida laeva, ettevdtja ja hindamise teinud tdendaja
isiku.

Artikkel 17

Nouetele vastavuse iilejiigi iilekandmine ja laenamine aruandeperioodide vahel

Kui laeval tekib aruandeperioodil nduetele vastavuse iilejadk, voib ettevotja selle
kanda sama laeva vastavusbilanssi jargmiseks aruandeperioodiks. Pérast tdendaja
heakskiitu registreerib ettevotja nduetele vastavuse iilejadgi iilekandmise jargmisele
aruandeperioodile ndutele vastavuse andmebaasis. Ettevotja ei tohi pdrast FuelEU
vastavussertifikaadi vdljaandmist nduetele vastavuse iilejadki enam tile kanda.

Kui laeval tekib aruandeperioodil nduetele vastavuse puudujdik, voib ettevotja
laenata vastava koguse jdrgmise aruandeperioodi nduetele vastavusest. Nouetele
vastavuse eelnev lilejddk lisatakse aruandeperioodil laeva bilanssi ja arvatakse maha
sama laeva jargmise aruandeperioodi bilansist. Jargmisel aruandeperioodil maha
arvatud kogus vOrdub nduetele vastavuse eelneva iilejadgiga, mis on korrutatud
teguriga 1,1. Nouetele vastavuse eelnevat tilejadki ei tohi laenata

a)  koguse puhul, mis tletab artikli 4 1dikes 2 sétestatud piirméédra rohkem kui
2 %, korrutatuna laeva energiatarbimisega, mis on arvutatud vastavalt I lisale;

b)  kahel jérjestikusel aruandeperioodil.

Aruandeperioodile jirgneva aasta 30. aprilliks kannab ettevdtja nduetele vastavuse
eelneva iilejadgi parast tdendaja heakskiitu nduetele vastavuse andmebaasi.

Artikkel 18
Nouetele vastavuse ithendamine

Kahe v0i enama laeva vastavusbilansse, mida tdendab sama tdendaja, vOib artikli 4
nduete tditmiseks tihendada. Laeva vastavusbilanssi ei vdi sama aruandeperioodi
jooksul lisada rohkem kui iihte kogumisse.

Aruandeperioodile jirgneva aasta 30. mértsiks teatab ettevotja tdendajale kavatsusest
lisada laeva nduetele vastavuse bilanss vahetult enne eelnevat aruandeperioodi
kogumisse. Kui kogumisse kuuluvad laevad on kahe v3i enama ettevdtja kontrolli
all, esitavad nad tdendajale iihisteatise.
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Toendaja registreerib kogumi nduetele vastavuse andmebaasis aruandeperioodile
jargneva aasta 30. aprilliks. Kogumi koosseis ei tohi pérast konealust kuupdeva
muutuda.

Kéesoleva artikli 16ike 1 kohase nduetele vastavuse kogumi puhul ja artikli 15
16ike 2 punkti b kohaldamisel voib ettevotja otsustada, kuidas jaotada kogumi kogu
nduetele vastavuse bilanss iga laeva kohta, tingimusel et jérgitakse kogumi nduetele
vastavuse bilanssi. Kui kogumisse kuuluvad laevad on kahe vdi enama ettevotja
kontrolli all, jaotatakse kogumi nduetele vastavuse bilansi kogujddk vastavalt
iihisteatises tdpsustatud meetodile.

Kui kogumi keskmise nduetele vastavuse bilansi tulemuseks on nduetele vastavuse
iilejadk konkreetse laecva puhul, kohaldatakse artikli 17 1diget 1.

Artikli 17 18iget 2 ei kohaldata kogumisse kuuluva laeva suhtes.

Ettevdtja ei tohi laeva nduetele vastavuse bilanssi kogumisse lisada pérast seda, kui
on vilja antud FuelEU vastavussertifikaat.

Artikkel 19
FuelEU vastavussertifikaat

Tdendaja annab aruandeperioodile jdrgneva aasta 30. juuniks asjaomasele laevale
FuelEU vastavussertifikaadi tingimusel, et laeval ei ole parast artiklite 17 ja 18
voimalikku kohaldamist nduetele vastavuse puudujadki ning nduetele mittevastavaid
sadamakiilastusi.

FuelEU vastavussertifikaat peab sisaldama jdrgmisi andmeid:

a) laeva identifitseerimisandmed (nimi, IMO identifitseerimisnumber ja
registreerimis- voi kodusadam);

b) laevaomaniku nimi, aadress ja peamine tegevuskoht;

c) tdendaja identifitseerimisandmed;

d) sertifikaadi vdljastamise kuupdev, kehtivusaeg ja kisitletud aruandeperiood.
FuelEU vastavussertifikaat kehtib 18 kuud pérast aruandeperioodi 1dppu.

Tdendaja teatab komisjonile ja lipuriigile viivitamata FuelEU vastavussertifikaadi
véljastamisest.

Komisjon  votab  vastu  rakendusaktid, millega  kehtestatakse = FuelEU
vastavussertifikaadi néidised, sealhulgas elektroonilised néidised. Nimetatud
rakendusaktid  vdetakse  vastu  kooskdlas  artikli 27  1dikes 2 osutatud
nduandemenetlusega.

Artikkel 20
Karistused

Kui aruandeperioodile jargneva aasta 1. mail on laeval nduetele vastavuse
puudujddk, peab ettevotja maksma trahvi. Tdendaja arvutab trahvisumma V lisas
esitatud valemi alusel.

Ettevotja maksab trahvi iga nduetele mittevastava sadamakiilastuse eest. Toendaja
arvutab trahvisumma, korrutades 250 euro suuruse summa laeva pardale paigaldatud
energiaseadme voimsusega megavattides ja kai déres seistud tdistundide arvuga.
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Olenemata artikli 19 16ikest 1 annab toendaja vélja FuelEU vastavussertifikaadi, kui
kéesoleva artikli 1digetes 1 ja 2 osutatud trahvid on makstud. Kédesolevas artiklis
osutatud meetmed ja artikli 21 kohased rahaliste maksete tdendid kantakse FuelEU
vastavussertifikaadile.

Komisjonil on digus votta kooskodlas artikliga 26 vastu delegeeritud digusakte V lisa
muutmiseks, et kohandada kdesoleva artikli 1dikes 1 osutatud valemit, ning kiesoleva
artikli 10ikes 2 sitestatud kindlaksmaéaératud trahvisumma muutmiseks, vottes arvesse
energiakulude arengut.

Artikkel 21

Trahvide miiramine taastuvkiituste ja viihese CO: heitega kiituste toetamiseks

Artikli 20 1digetes 1 ja 2 osutatud trahvid méératakse selleks, et toetada lihisprojekte,
mille eesmirk on taastuvkiituste ja vihese CO: heitega kiituste kiire kasutuselevott
merendussektoris. Trahvide alusel kogutud vahenditest rahastatavad projektid
soodustavad suurema koguse taastuvkiituste ja vihese CO> heitega kiituste tootmist
merendussektoris, holbustavad sobivate punkerdamisrajatiste vOi
elektrivorguiihenduste ehitamist sadamates ning toetavad kodige uuenduslikumate
Euroopa tehnoloogiate viljatdotamist, katsetamist ja kasutuselevottu laevastikus, et
saavutada heite mirkimisvdirne vihendamine.

Loikes 1 osutatud trahvidest saadud tulud tuleb eraldada direktiivi 2003/87/EU
artikli 10a 10ikes 8 osutatud innovatsioonifondile. Need tulud moodustavad
sihtotstarbelise vélistulu vastavalt finantsmdiruse artikli 21 1dikele 5 ja neid
rakendatakse vastavalt innovatsioonifondi suhtes kohaldatavatele eeskirjadele.

Komisjonil on digus votta kooskdlas artikliga 26 vastu delegeeritud digusakte, et
tdiendada kéesolevat méadrust seoses artikli 20 1digetes 1 ja 2 osutatud trahvide
maksmise korraga.

Artikkel 22
Kohustus hoida pardal kehtivat FuelEU vastavussertifikaati

Litkmesriigi jurisdiktsiooni alla kuuluvat sadamat kiilastavatel laevadel peab olema
pardal kehtiv FuelEU vastavussertifikaat.

Asjaomasele laevale artikli 19 kohaselt viljastatud FuelEU vastavussertifikaat
toendab vastavust kdesolevale méérusele.

Artikkel 23
Téitmise tagamine

Litkmesriigid kehtestavad kéesoleva méédruse rikkumise korral kohaldatavad
karistusnormid ja votavad koik vajalikud meetmed nende rakendamise tagamiseks.
Need karistused peavad olema tdhusad, proportsionaalsed ja hoiatavad. Liikmesriigid
edastavad konealused normid komisjonile [pp/kk/20xx] ning teavitavad komisjoni
viivitamatult nende edasisest muutmisest.

Iga litkmesriik tagab, et tema jurisdiktsiooni alla kuuluvas sadamas viibiva laeva mis
tahes kontrollimine vastavalt direktiivile 2009/16/EU hdlmab kehtiva FuelEU
vastavussertifikaadi olemasolu kontrolli laeva pardal.
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3. Kui laev ei ole esitanud kehtivat FuelEU vastavussertifikaati kahel voi enamal
jarjestikusel aruandeperioodil ja kui muud tditmise tagamise meetmed ei ole taganud
nduete tditmist, voib kiilastatava sadama litkmesriigi pddev asutus pirast asjaomasele
ettevotjale maérkuste esitamiseks vOimaluse andmist véljastada
viljasaatmiskorralduse. Liikmesriigi padev asutus teatab véljasaatmiskorraldusest
komisjonile, teistele liikmesriikidele ja asjaomasele lipuriigile. Iga liikkmesriik, vilja
arvatud litkmesriik, kelle lipu all laev sdidab, ei luba viljasaatmiskorralduse saanud
laeval siseneda oma sadamatesse, kuni ettevotja tdidab oma kohustused. Kui laev
soidab liikmesriigi lipu all, annab asjaomane liitkmesriik pédrast asjaomasele
ettevotjale mirkuste esitamiseks vOimaluse andmist korralduse laeva
kinnipidamiseks, kuni ettevotja tdiidab oma kohustused.

4. Konealuste kohustuste tditmise kinnitamiseks tuleb véljasaatmiskorralduse
vadljastanud pddevale riiklikule asutusele esitada kehtiv FuelEU vastavussertifikaat.
Kéaesolev 1dige ei piira merehddas olevate laevade suhtes rakendatavate
rahvusvahelise diguse sitete kohaldamist.

5. Liikmesriigi sanktsioonidest konkreetse laeva vastu teatatakse komisjonile, teistele
litkkmesriikidele ja asjaomasele lipuriigile.

Artikkel 24
Oigus libivaatamisele

1. Ettevotjatel on digus taotleda, et vaadatakse ldbi tdendaja poolt neile kéesoleva
maidruse alusel esitatud arvutused ja meetmed, sealhulgas artikli 19 1dike 1 kohase
FuelEU vastavussertifikaadi viljastamisest keeldumine.

2. Labivaatamise taotlus esitatakse ithe kuu jooksul pédrast seda, kui tdendaja on
teatanud arvutuse vO1 meetme tulemusest selle liikmesriigi padevale asutusele, kus
toendaja on akrediteeritud. Pddeva asutuse otsuse suhtes tuleb kohaldada kohtulikku
kontrolli.

3. Kiesoleva méairuse alusel sadama pidaja poolt tehtud otsuste suhtes tuleb kohaldada
kohtulikku kontrolli.

Artikkel 25
Padevad asutused

Liikmesriigid médravad ithe voi mitu pddevat asutust, kes vastutavad kdesoleva médruse
kohaldamise ja tditmise tagamise eest (edaspidi ,,paddevad asutused*). Litkmesriigid edastavad
komisjonile nende nimed ja kontaktandmed. Komisjon avaldab padevate asutuste nimekirja
oma veebisaidil.

VI PEATUKK

DELEGEERITUD VOLITUSED JA RAKENDAMISVOLITUSED NING
LOPPSATTED
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Artikkel 26
Delegeeritud volituste rakendamine

Komisjonile antakse Oigus votta vastu delegeeritud Oigusakte kdesolevas artiklis
sdtestatud tingimustel.

Artikli 4 16ikes 6, artikli 5 10ikes 4, artikli 9 1dikes 3, artikli 13 16ikes 3, artikli 20
16ikes 4 ja artikli 21 ldoikes 3 osutatud Oigus votta vastu delegeeritud digusakte
antakse komisjonile méadramata ajaks alates [kdesoleva maédruse joustumise
kuupéev].

Euroopa Parlament voi ndukogu voivad artikli 4 16ikes 7, artikli 5 10ikes 4, artikli 9
16ikes 3, artikli 13 1dikes 3, artikli 20 1dikes 4 ja artikli 21 1dikes 3 osutatud volituste
delegeerimise igal ajal tagasi voOtta. TagasivOtmise otsusega lOpetatakse otsuses
nimetatud volituste delegeerimine. Otsus joustub jargmisel pdeval pérast selle
avaldamist Euroopa Liidu Teatajas voi otsuses nimetatud hilisemal kuupéeval. See ei
mojuta juba joustunud delegeeritud digusaktide kehtivust.

Enne delegeeritud Oigusakti vastuvotmist konsulteerib komisjon iga liikmesriigi
madratud ekspertidega kooskdlas 13. aprilli 2016. aasta institutsioonidevahelises
parema Gigusloome kokkuleppes sétestatud pohimotetega.

Niipea kui komisjon on delegeeritud digusakti vastu votnud, teeb ta selle samal ajal
teatavaks Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

Artikli 4 16ike 7, artikli 5 15ike 4, artikli 9 16ike 3, artikli 13 1dike 3, artikli 20 15ike 4
ja artikli 21 15ike 3 alusel vastu vdetud delegeeritud digusakt joustub iiksnes juhul,
kui Euroopa Parlament ega ndukogu ei ole kahe kuu jooksul pérast digusakti
teatavakstegemist Euroopa Parlamendile ja ndukogule esitanud selle suhtes
vastuvditeid voi kui Euroopa Parlament ja ndukogu on enne selle tdhtaja moddumist
komisjonile teatanud, et nad ei esita vastuvditeid. Euroopa Parlamendi vdi ndukogu
algatusel pikendatakse seda tdhtacga kahe kuu vorra.

Artikkel 27
Komiteemenetlus

Komisjoni abistab laevade pdhjustatud merereostuse viltimise ja meresdiduohutuse
komitee (COSS), mis on loodud Euroopa Parlamendi ja ndukogu miiruse (EU)
nr 2099/2002%° alusel. Nimetatud komitee on komitee miiruse (EL) nr 182/2011
tadhenduses.

Kéesolevale 1dikele viitamisel kohaldatakse méaruse (EL) nr 182/2011 artiklit 4. Kui
komitee arvamus saadakse kirjaliku menetlusega, lopetatakse konealune menetlus
ilma tulemust saavutamata, kui komitee eesistuja arvamuse esitamiseks ettendhtud
téhtaja jooksul nii otsustab.

Kéesolevale 15ikele viitamisel kohaldatakse méaruse (EL) nr 182/2011 artiklit 5. Kui
komitee arvamust ei esita, ei vOta komisjon rakendusakti eelndu vastu ja
kohaldatakse mééruse (EL) nr 182/2011 artikli 5 16ike 4 kolmandat 16iku.

29

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 5. novembri 2002. aasta méirus (EU) nr 2099/2002, millega asutatakse
laevade pohjustatud merereostuse véltimise ja meresdiduohutuse komitee (COSS) ning muudetakse
médrusi, mis kisitlevad laevade pdhjustatud merereostuse viltimist ja meresdiduohutust (EUT L 324,
29.11.2002, 1k 1).
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Artikkel 28
Aruandlus ja libivaatamine

1. Komisjon esitab Euroopa Parlamendile ja ndukogule 1. jaanuariks 2030 aruande
kdesoleva médruse toimimise ning meretranspordi taastuvkiituste ja vidhese CO>
heitega kiituste tehnoloogia ja turu arengu ning selle liidu merendussektorile
avalduva moju hindamise tulemuste kohta. Komisjon kaalub jargmisi voimalikke
muudatusi:

a)  artikli 4 15ikes 2 osutatud piirmair;
b) laevatiiiibid, mille suhtes kohaldatakse artikli 5 16iget 1;
c) artikli 5 I6ikes 3 loetletud erandid.

Artikkel 29
Direktiivi 2009/16/EU muutmine

Direktiivi 2009/16/EU 1V lisas esitatud loetelusse lisatakse jirgmine punkt: ,,51. FuelEU
vastavussertifikaat, mis on vélja antud kooskdlas médrusega (EL) xxxx, milles késitletakse
taastuvkiituste ja vihese COz heitega kiituste kasutamist meretranspordis®.

Artikkel 30
Joustumine

Kéesolev méérus joustub kahekiimnendal pédeval pirast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas. Seda kohaldatakse alates 1. jaanuarist 2025.

Kéesolev mddrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides litkmesriikides.

Briissel,
Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja
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1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

FINANTSSELGITUS

ETTEPANEKU/ALGATUSE RAAMISTIK

Ettepaneku/algatuse nimetus

Ettepanek: Euroopa Parlamendi ja ndukogu maiédrus, milles késitletakse
taastuvkiituste ja vihese CO» heitega kiituste kasutamist meretranspordis.

Asjaomased poliitikavaldkonnad

‘ Liikuvus ja transport

Ettepanek/algatus kisitleb

M uut meedet

[0 uut meedet, mis tuleneb katseprojektist / ettevalmistavast meetmest3’
[ olemasoleva meetme pikendamist

O iihe voi mitme meetme iimbersuunamist teise voi uude meetmesse voi
ithendamist teise v0i uue meetmega

Eesmirgid

Uldeesmdirgid

Uldeesmirk on sitestada eeskirjad, mille abil vihendatakse liikmesriigi
jurisdiktsiooni alla kuuluvatesse sadamatesse saabuvate ja seal viibivate lacvade
pardal kasutatava energia kasvuhoonegaaside heitemahukust, et edendada
taastuvkiituste ja vdhese CO; heitega kiituste sidusat arengut ja jérjepidevat
kasutamist kogu liidus, ilma et loodaks tokkeid siseturul.

Erieesmdrgid

1. Parandada prognoositavust, luues selge regulatiivse keskkonna seoses
taastuvkiituste ja vihese CO> heitega kiituste kasutamisega meretranspordis.

2. Ergutada tehnoloogia arengut.

3. Soodustada taastuvkiituste ja vihese CO> heitega kiituste tootmist suuremas mahus
piisavalt korge tehnoloogilise valmiduse taseme abil ning vdhendada hinnavahet
praeguste kiituste ja tehnoloogiatega.

4. Tekitada laevakditajatepoolset ndudlust taastuvkiituste ja vdhese CO: heitega
kiituste punkerdamiseks vdi elektrivorguga tihendamiseks kai déres seismise ajal.

5. Viltida kasvuhoonegaaside heite {ilekandumist.

Oodatavad tulemused ja moju

Markige, milline peaks olema ettepaneku/algatuse oodatav moju toetusesaajatele/sihtriihmale.

Kéesoleva méérusega loodetakse suurendada taastuvkiituste ja vihese CO> heitega
kiituste osakaalu laevakiituste valikus, sdilitades samal ajal merendussektoris
laevakditajatele ja sadamatele vordsed tingimused.

Vastavalt finantsmééruse artikli 58 15ike 2 punktile a voi b.
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1.4.4.

1.5.
1.5.1.

1.5.2.

Kéesolev miidrus peaks aitama jark-jargult vihendada ELi meretranspordisektori
CO» heidet, sidilitades samal ajal selle sektori suure konkurentsivdime ning ELi-
sisesed ja ELi suunduvad vai sealt algavad head mereiihendused.

Tulemusnditajad

Markige, milliste nditajate abil jdlgitakse edusamme ja saavutusi.

Selleks et selgitada vidlja kavandatava méddruse tohusus erieesmirgi nr 1
saavutamisel, voetakse arvesse digusraamistiku loomist, taastuvkiitustesse ja vihese
CO: heitega kiitustesse tehtavaid investeeringuid ning nende kiituste osakaalu
muutumist laevakiituste valikus.

Selleks et selgitada vélja kavandatava maédédruse tohusus erieesmirgi nr 2
saavutamisel, vOetakse arvesse heitevabade kiituste (siinteetilised kiitused, vesinik,
ammoniaak ja elekter) osakaalu muutumist laevakiituste valikus.

Selleks et selgitada vidlja kavandatava maidruse tohusus erieesmirgi nr 3
saavutamisel, voetakse arvesse taastuvkiituste ja vihese CO- heitega kiituste tootmise
taset ja nende kittesaadavust sadamates ning keskmiste hindade muutumist ja
hinnaerinevusi traditsiooniliste fossiilkiitustega.

Selleks et selgitada vidlja kavandatava middruse tohusus erieesmirgi nr4
saavutamisel, voetakse arvesse taastuvkiituste ja vidhese CO: heitega kiituste
osakaalu muutumist laevakiituste valikus, kaldaddrse -elektritoite vodimalusega
laevade ja sadamate arvu ning taastuvkiituste ja vdhese CO:z heitega kiituste
jaotuspunkte.

Selleks et selgitada vilja kavandatava midruse tohusus erieesmirgi nr 5
saavutamisel, vOetakse arvesse ELi sadamaid kiilastavate laevade viimaste reiside
keskmist vahemaad ning taastuvkiituste ja vdhese CO: heitega kiituste
sertifitseerimise jarelevalvet.

Lisateave jdrelevalve- ja hindamisraamistiku kohta on esitatud kdesolevale algatusele
lisatud mojuhinnangu 7. lisas.

Ettepaneku/algatuse pohjendused

Liihi- voi pikaajalises perspektiivis tdidetavad vajadused, sealhulgas algatuse
rakendamise iiksikasjalik ajakava

Laevakditajad peavad alates 2025. aastast vdhendama pardal kasutatava energia
keskmist kasvuhoonegaaside heitemahukust (kasvuhoonegaaside heite kogus
energialihiku kohta). Eesméargid muutuvad jérk-jargult rangemaks iga viie aasta jérel
kuni 2050. aastani.

Koige saastavamate laevatiilipide puhul (mis on ELi seire-, aruandlus- ja
kontrolliandmete kohaselt konteineri- ja reisilaevad) peavad kéitajad alates
1. jaanuarist 2030 kai ddres seistes kasutama kaldaddrset -elektritoidet voi
alternatiivseid heitevabasid lahendusi.

ELi meetme lisavidrtus (see voib tuleneda eri teguritest, nagu kooskolastamisest
saadav kasu, oiguskindlus, suurem tohusus voi vastastikune tdiendavus). Kdesoleva
punkti kohaldamisel tdhendab ,, ELi meetme lisavddrtus “ vddrtust, mis tuleneb liidu
sekkumisest ja lisandub vidrtusele, mille liitkmesriigid oleksid muidu iiksi loonud.

ELi tasandi meetme pohjused (ex ante)
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ELi hésti toimiva meretranspordituru jaoks on otsustava tihtsusega lacvakditajate ja
laevandusettevotjate vordsed voimalused. Algatuses ,,FuelEU Maritime* pakutakse
vélja iihtlustatud ELi digusraamistik, et suurendada taastuvkiituste ja vihese CO>
heitega  kiituste  osakaalu rahvusvahelise = meretranspordi  energiaallikate
kombinatsioonis, tekitamata tdkkeid iihtsele turule. ELi meetmetega vélditakse
selliste potentsiaalselt kokkusobimatute vOi mitteoptimaalsete riiklike meetmete
viljakujunemist, millel on erinevad nduded ja eesmérgid.

Oodatav tekkiv liidu lisavédrtus (ex post)

Oigusraamistiku suurem prognoositavus peaks hdlbustama investeerimist, ergutama
tehnoloogia arengut ja kiitusetootmist ning aitama sektoril avada praegust kumb-
enne-olukorda taastuvkiituste ja vihese CO: heitega kiituste ndudluse ja pakkumise
vahel. Selged ja tlihtsed kohustused seoses noudlusega on vajalikud selleks, et
leevendada kasvuhoonegaaside heite lilekandumise ohtu, mis vdib meretranspordis
esineda selle rahvusvahelise iseloomu ning vdimaluse tottu punkerdada kiitust
viljaspool ELi ja ldbida pikki vahemaid iihe paagitdiega.

1.5.3.

Samalaadsetest kogemustest saadud oppetunnid

Kehtivate ELi digusaktide kohaselt on meretranspordis alternatiivkiituste edendamist
kisitletud eelkdige alternatiivkiituste taristu direktiivis ja taastuvenergia direktiivis.
Neid eeskirju kohaldatakse siiski ainult kiituste tarnimise ja jaotamise, mitte nende
kasutamise suhtes. Kuigi on tehtud mdningaid edusamme, moodustavad laevakiituste
valikust endiselt 99 % fossiilkiitused. Seepérast on praeguse kumb-enne-olukorra
lahendamiseks vaja kehtestada erinduded taastuvkiituste ja vdhese CO: heitega
kiituste kasutamisele laevadel.

Valitud ldhenemisviis tugineb varasematele kogemustele, kehtestades ELi tasandil
selged ja iihtlustatud eeskirjad, et tagada vordsed vdimalused ning suurendada samas
taastuvenergia osakaalu meretransporditurul. Lisaks voetakse kavandatud
sekkumises arvesse pikki teostusaegu, mis on vajalikud wuute kiituste
kasutuselevotuks meretranspordis, nagu on juba tdheldatud seoses eespool nimetatud
algatustega.

1.5.4.

Kooskola mitmeaastase finantsraamistikuga ja voimalik koostoime muude
asjaomaste meetmetega

Kavandatav mairus on komisjoni teatise ,,Sddstva ja aruka liikuvuse strateegia®
peamine tulemus, milles esitatakse tegutsemisviis ELi transpordi siseturu toimimise
parandamiseks ning seatakse eesmérk edendada taastuvkiituste ja vihese CO; heitega
kiituste kasutuselevottu meretranspordis.

Kavandatava maddrusega luuakse siinergia ELi digusraamistiku muude osadega,
eelkdige ELi HKSi direktiiviga, taastuvenergia direktiiviga ja alternatiivkiituste
taristu méérusega.

Eelarvevahendite osas on kavandatava maédruse rakendamiseks vajalikud
assigneeringud ette ndhtud eelarvereal ,,Euroopa transpordipoliitika, transpordi
turvalisuse ja reisijadiguste toetusmeetmed, sh teabevahetusmeetmed*.

1.5.5.

Erinevate  kasutada  olevate  rahastamisvoimaluste,  sealhulgas  vahendite
timberpaigutamise voimaluste hinnang

Suurt osa kidesoleva ettepaneku mdjust eelarvele on kirjeldatud taastuvkiituste ja
vihese CO: heitega kiituste kasutamist meretranspordis késitleva madruse
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ettepanekule lisatud finantsselgituses. Kulutuste osas piirdub kéesoleva algatuse
konkreetne mdju eelarvele vahenditega, mida on vaja IT-teenuste ja -silisteemide
arendamiseks, et toetada méidruse nduete seiret ja aruandlust.

Ettepanekuga néhakse ka ette, et kavandatava méaruse alusel kogutud trahve tuleks
kasutada selleks, et toetada {ihisprojekte, mille eesmirk on taastuvkiituste ja vihese
CO: heitega kiituste kiire kasutuselevott merendussektoris. Kogutud vahendid
moodustavad sihtotstarbelise vélistulu vastavalt finantsmédruse artikli 21 Idikele 5 ja
neid rakendatakse vastavalt innovatsioonifondi loomist késitlevas maiéruses
sdtestatud eeskirjadele. Eeldatavate tulude suurus soltuks siiski otseselt kavandatud
eesmérkide saavutamise tasemest.

Mojuhinnangus vaadeldi eri voimalusi, et saavutada iildeesmirk — kehtestada
tihtlustatud  eeskirjad ja  sdilitada  lildu  meretransporditurul ~ vordsed
konkurentsivoimalused, suurendades samas taastuvkiituste ja vdahese CO> heitega
kiituste kasutuselevdttu aastatel 2025-2050. Eelistatud variant on kdige kulutdhusam
lahenemisviis.
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1.6.

1.7.

Ettepaneku/algatuse kestus ja finantsmoju
[l Piiratud kestusega
— [ holmab ajavahemikku [PP/KK]JAAAA-[PP/KK]AAAA

— [ finantsmdju kulukohustuste assigneeringutele avaldub ajavahemikul AAAA—
AAAA ja maksete assigneeringutele ajavahemikul AAAA-AAAA.

M piiramatu kestusega

— Rakendamise kdivitumisperiood holmab ajavahemikku 2022-2025,
— millele jargneb tdieulatuslik rakendamine.

Etteniihtud eelarve tiitmise viisid3!

M Eelarve otsene tiditmine komisjoni poolt

— M oma talituste kaudu, sealhulgas kasutades liidu delegatsioonides tootavat
komisjoni personali,

— M rakendusametite kaudu

[ Eelarve jagatud tiditmine koost6os liikmesriikidega

M Eelarve kaudne tditmine, mille puhul eelarve tditmise lilesanded on delegeeritud:
— [ kolmandatele riikidele vdi nende méaéaratud asutustele;

— [ rahvusvahelistele organisatsioonidele ja nende allasutustele (nimetage);

— ™ Euroopa Investeerimispangale ja Euroopa Investeerimisfondile;

— M finantsmééruse artiklites 70 ja 71 osutatud asutustele;

— [ avalik-oiguslikele asutustele;

— [ avalikke teenuseid osutavatele eradiguslikele asutustele, kuivdord nad esitavad
piisavad finantstagatised;

— [ liikmesriigi eradigusega reguleeritud asutustele, kellele on delegeeritud avaliku
ja erasektori partnerluse rakendamine ja kes esitavad piisavad finantstagatised;

— [ isikutele, kellele on delegeeritud Euroopa Liidu lepingu V jaotise kohaste
ithise vilis- ja julgeolekupoliitika erimeetmete rakendamine ja kes on kindlaks
médratud asjaomases alusaktis.

—  Mitme eelarve tditmise viisi valimise korral esitage iiksikasjad rubriigis ,, Mdrkused *.

Markused

Kavandatavat miérust haldavad iildiselt komisjoni talitused, keda vajaduse korral abistab
Euroopa Meresdiduohutuse Amet.

Litkmesriigid peavad tagama madruse tditmise, kehtestades karistused ettevotjatele, kes
rikuvad kavandatavast méarusest tulenevaid kohustusi.

31

Eelarve tditmise viise koos viidetega finantsméaéirusele on selgitatud veebisaidil
https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/ET/man/budgmanag/Pages/budgmanag.aspx
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2.2
2.2.1.

2.2.2.

HALDUSMEETMED

Jirelevalve ja aruandluse eeskirjad

Mrkige sagedus ja tingimused.

Laevad peavad koostama seirekava, milles kirjeldatakse seda, kuidas nad kavatsevad
madrust tdita. Alates 2025. aastast peavad laevakéitajad igal aastal jadlgima mitmeid
taastuvkiituste ja vdhese CO:> heitega kiituste kasutamisega seotud niitajaid ja
esitama nende kohta aruandeid. Alates 2030. aastast peavad reisi- ja
konteinerilaevade kiitajad jélgima ka mitmeid niitajaid, mis on seotud kaldaddrse
elektritoite vOi alternatiivse heitevaba tehnoloogia kasutamisega kai ddres, ning
esitama nende kohta aruande.

Komisjon algatab ka hindamise, et kontrollida, kas algatuse eesmérgid on saavutatud,
tuginedes kogutud andmetele, jaotustaristu arengule ning mitmele sihtotstarbelisele
uuringule. See peaks andma teavet ka selle kohta, milline on algatuse moju
meretranspordis kasutatavate taastuvkiituste ja vihese CO; heitega kiituste tootmise
tasemele ning kuidas muutuvad nende kiitustega seotud kulud. Sellise hindamise
oluline element on ka koostoime muude poliitikavaldkondadega, mille eesmérk on
vihendada merendussektori CO> heidet, et tagada algatuste jiatkuv kooskdla ja
vastastikune tdiendavus. Hindamise tulemusi voetakse vajaduse korral arvesse
tulevastes otsustusprotsessides, et tagada seatud eesmirkide saavutamiseks vajalikud
kohandused, arvestades ka muude poliitiliste algatuste arengut.

Haldus- ja kontrollisiisteem(id)

Eelarve tditmise viisi(de), rahastamise rakendamise mehhanismi(de), maksete
tegemise korra ja kavandatava kontrollistrateegia selgitus

Komisjon vastutab {ildiselt kavandatava mééruse rakendamise eest, samuti Euroopa
Parlamendile ja ndukogule aru andmise eest selle tOhususe kohta ning vajaduse
korral muudatusettepanekute esitamise eest. EMSA vdib komisjoni vajaduse korral
abistada selliste IT-teenuste osutamisel ja IT-vahendite véljatéotamisel, mis on
vajalikud kavandatavas maddruses sétestatud aruandluseks, seireks ja kontrolliks.
Litkmesriigid peavad tagama mééruse tditmise, eelkdige kohaldades haldustrahve
juhul, kui laevakiitajad ei tdida ndudeid. Téitmise tagamine vOib toimuda osana
olemasolevatest kontrollidest, eelkdige sadamariigi kontrolli kéigus.

Kogutud trahvidest saadavat sihtotstarbelist vélistulu rakendatakse kooskolas
innovatsioonifondi eeskirjadega.

Teave kindlakstehtud riskide ja nende vdihendamiseks kasutusele voetud
sisekontrollisiisteemi(de) kohta

Algatusega seotud peamised poliitilised riskid on jargmised.

1) Meretranspordituru konkurentsivoime véhenemise vOi merelihenduste kadumise
risk. See risk voib tekkida, kui ettevotjad kannaksid taastuvkiituste ja vihese CO>
heitega kiituste kasutuselevotu tottu suuremaid kulusid, mis kahjustavad nende
voimet tegutseda ja jadda konkurentsivoimeliseks iilemaailmsel meretransporditurul.
See vidhendaks teenindatavate liinide arvu ja tooks kaasa ELi-siseste ja ELi
suunduvate merelihenduste kadumise. Konealuse riski tdendosus on viike ja seda
aitavad vdhendada mitmed tegurid. Esiteks kohaldatakse kdesoleva maédrusega
kavandatud meetmeid vOrdselt mis tahes lipu all sditvate laevade suhtes. Teiseks
suurenevad eesmérgid jark-jargult ja jddvad alguses madalaks, millega tagatakse, et

ET



ET

laevakiituse iildine hinnatdus on minimaalne. Lisaks jouti mdjuhinnangu osana
tehtud esialgse analiiiisi kdigus jdreldusele, et konkurentsivdime vdhenemise iildine
toendosus on véike.

2) Risk, et taastuvkiitused ja vihese CO> heitega kiitused vdi kaldadérse elektritoite
seadmed ei ole kittesaadavad. See risk voib realiseeruda eelkdige siis, kui mééruses
seatud eesmirgid eeldaksid, et taastuvkiitused ja vihese CO: heitega kiitused oleksid
kattesaadavad kogustes, mis iiletavad tegelikku turuvarusid ldhteainete nappuse,
tootmisvdimsuse puudumise voi teiste sektorite samade kiitustega seotud konkurentsi
tottu. Konealune risk on tépselt kindlaks méératud ja seda aitavad vihendada mitmed
tegurid. Eelkdige on komisjon 2030. aasta kliimaeesmargi kava majandusanaliiiisi ja
merendussektoriga peetud konsultatsioonide kdigus eesmirke pdhjalikult
kontrollinud ja saanud kinnitust nende sobivuse kohta turu tdendolise arengu
seisukohalt. Lisaks on kdesoleva mddrusega noudlusele kehtestatud nduded tihedalt
kooskolastatud alternatiivkiituste taristu middruse taristut késitlevate kavandatud
sdtetega ja taastuvenergia direktiivi kiitusetarneid késitlevate sitetega. See aitab
lahendada noudluse, taristu ja pakkumise koordineerimisega seotud probleeme,
parandada regulatiivset prognoositavust ja hdlbustada vajalikke investeeringuid.
Juhuks kui kavandatud eesmirgid peaksid ebakohaseks muutuma, on kavandatava
midrusega ette ndhtud aruandlus- ja ldbivaatamismehhanismid, mis vdimaldavad
eesmirke vastavalt turu arengule ajakohastada.

3) Kasvuhoonegaaside heite iilekandumise risk. Kuna meretransport on olemuselt
rahvusvaheline sektor, on kasvuhoonegaaside heite iilekandumise risk vdga suur.
Tanu kiitusepaakide suurele mahutavusele saab enamik laevu ldbida pikki vahemaid
tthe punkerdusega. Kui eeskirju kohaldataks Euroopas miiiidavate kiituste suhtes
ilma nende kasutamise kohustuseta, oleks paljudel kaug- ja ldhimerevedudega
tegelevatel laevadel voimalik kasutada punkrikiitust véljaspool ELi. Seepérast
kohustab kdesolev miirus laevu kasutama taastuvkiituseid ja vdhese CO; heitega
kiituseid, keskendudes konkreetselt noudlusele.

Sisekontrolli seisukohast on peamised riskid jargmised.

4) Puuduvad usaldusvéirsed voOi piisavad andmed. See risk kahjustaks suutlikkust
hinnata kavandatava médruse tdhusust ning raskendaks nende sdtete viljaselgitamist,
mida maédruse tohustamiseks tuleks vajaduse korral muuta. Riski maandamiseks
peavad laevakiitajad esitama usaldusvéirseid ja {iiksikasjalikke andmeid. Selle
tagamiseks peavad akrediteeritud tdoendajad hindama esitatud andmete kvaliteeti.
Selleks tuleb komisjonile eraldada piisavad vahendid, et luua vajalik IT-taristu ja
seda hallata ning votta suutlikkuse suurendamiseks korrapéraselt eri meetmeid, nagu
opikojad ja seminarid ning Kkiitusetarnijate ja laevakiitajate kohtumised, mille
eesmérk on tutvustada aruandlusndudeid ja pakkuda asjakohast koolitust.

5) Puudub iihtne tdendamismenetlus. Kui akrediteeritud tdendajad kohaldaksid
laevakiitajate esitatud andmete hindamisel erisuguseid kriteeriume, vOib see kaasa
tuua jirjepidevuse puudumise laeva keskmise aastase kasvuhoonegaaside
heitemahukuse arvutamisel. See vdib moonutada vordseid vdimalusi. Uhtlustatud
toendamismenetluste tagamiseks peab soltumatuid tdendajaid akrediteerima riiklik
akrediteerimisasutus vastavalt miirusele (EU) nr 765/2008. Lisaks tipsustatakse
méadruses tdendamismenetlusi, mida tdendaja peab jargima. Kui tdendaja ei tdida
oma kohustusi, voib tema akrediteeringu kehtetuks tunnistada.
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2.2.3.

2.3.

Kontrollide kulutohususe (kontrollikulude suhe hallatavate vahendite vddrtusse)
hinnang ja pohjendus ning prognoositav veariski tase (maksete tegemise ja
sulgemise ajal).

Kavandatava mééruse kohaselt vajab komisjon rahalisi vahendeid selliste IT-teenuste
osutamiseks ja IT-vahendite viljatoGtamiseks, mis on vajalikud kavandatavas
madruses sdtestatud aruandluseks, seireks ja kontrolliks. Vahendid tuginevad
olemasolevale IT-vahendile, mis toetab ELi seire-, aruandlus- ja kontrollimédérust
(THETIS-MRYV). Selle asemel, et luua nullist uus vahend, tuleks pigem olemasolevat
vahendit laiendada, mis tdhendab ka tohusamat ressursside kasutamist.

Pettuse ja eeskirjade eiramise drahoidmise meetmed

Nimetage rakendatavad voi kavandatud enmnetus- ja kaitsemeetmed, nt pettustevastase voitluse
strateegias esitatud meetmed.

Kavandatav médrus sisaldab mitut sétet, mille konkreetne eesmirk on pettuse ja
Oigusnormide rikkumise &drahoidmine kooskolas liikkuvuse ja transpordi
peadirektoraadi pettustevastase strateegiaga. Nimelt tagatakse kavandatava
midrusega, et ettevotjate esitatud andmeid peavad kontrollima sdltumatud
akrediteeritud tdendajad. Kavandatav maédrus sisaldab selgeid ja {iksikasjalikke
eeskirju digusliku joustamise kohta selle tagamiseks, et ettevotjad ei hoia médrusega
ette ndhtud kohustustest korvale. Komisjon tagab asjakohaste meetmete votmise liidu
finantshuvide kaitseks, kohaldades muu hulgas ennetusmeetmeid pettuse,
korruptsiooni ja muu ebaseadusliku tegevuse vastu, korraldades tdhusaid kontrolle
ning ndudes Oigusnormide rikkumise, pettuse vOi kohustuste tditmata jitmise
avastamise korral alusetult makstud summade tagastamist.

Eelkdige kasutab litkuvuse ja transpordi peadirektoraat konkreetset pettustevastase
voitluse strateegiat ja tegevuskava, milles on loetletud peadirektoraadis kohaldatavad
erikontrollid, sealhulgas teadlikkuse suurendamise meetmed ja koolitused. Liikuvuse
ja transpordi peadirektoraadi pettustevastase voitluse strateegia pdhineb 2019. aastal
vastu vOetud komisjoni pettustevastase voitluse strateegial ning selle rakendamist
koordineeritakse OLAFi peadirektoraadi ja komisjonisisese pettustevastase voitluse
vorgustikuga.

Kavandatav méadrus sisaldab ka muid erimeetmeid pettuse ja digusnormide rikkumise
arahoidmiseks ning nende vastu vditlemiseks. Eelkdige sisaldab middrus (OLAFi
soovitusel) standardsétteid ELi finantshuvide kaitse kohta, et tagada auditite ja
kohapealsete kontrollide ldbiviimine komisjoni talituste, sealhulgas OLAFi poolt.
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ETTEPANEKU/ALGATUSE HINNANGULINE FINANTSMOJU

3.1. Mitmeaastase finantsraamistiku rubriigid ja kulude eelarveread, millele méju
avaldub
¢ Olemasolevad eelarveread
Jdrjestage mitmeaastase finantsraamistiku rubriigiti  ja iga rubriigi sees
eelarveridade kaupa
Eelarverid Kuly Rahaline osal
Mitmeaasta clarverida liik analine osalus
s€
finantsraam o : - finantsméaéruse
istiku Nr ;i;?e;ﬁ:um fﬁFde‘; kand;g;atm kolmanda | artikli 21 Ioike 2
rubriik se £ g d riigid punkti b
ata tahenduses
02.200401 5
1 L”glféldat EI EI El EI

32
33
34
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Liigendatud = Liigendatud assigneeringud / liigendamata = liigendamata assigneeringud.
EFTA: Euroopa Vabakaubanduse Assotsiatsioon.
Kandidaatriigid ja vajaduse korral Laéne-Balkani potentsiaalsed kandidaatriigid.
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3.2. Ettepaneku hinnanguline finantsméju assigneeringutele

3.2.1.  Hinnanguline moju tegevusassigneeringutele — iilevaade

— [ Ettepanek/algatus ei holma tegevusassigneeringute kasutamist

— M Ettepanek/algatus hdlmab tegevusassigneeringute kasutamist, mis toimub jargmiselt:

miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)

Mitmeaastase finantsraamistiku

. Nr 1 — Uhtne turg, innovatsioon ja digitaalvaldkond
rubriik
. Aasta Aasta
DG: MOVE 2023 2024 KOKKU
*Tegevusassigneeringud
Kulukohustused (la) 0,50 0 0,5
02.200401
Maksed (2a) 0,25 0,25 0,5
Kulukohustused Tbli ; 0,50 0 0,5
DG MOVE
. . =2a+
assigneeringud KOKKU Maksed % 0.25 0.25 0.5
+3
. . Kulukohustused O] 0,50 0 0,5
*Tegevusassigneeringud KOKKU
Maksed Q) 0,25 0,25 0,5
*Eriprogrammide vahenditest rahastatavad .
haldusassigneeringud KOKKU
. _ Kulukohustused | =4+6 0,50 0 0,5
Mitmeaastase finantsraamistiku
RUBRIIGI 1 Maksed =5+6 0,25 0,25 0,5
ET 12
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assigneeringud KOKKU
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rubriik

Mitmeaastase finantsraamistiku

,,Halduskulud*

Selle punkti tditmisel tuleks kasutada haldusalaste eelarveandmete tabelit, mis on esitatud digusaktile lisatava finantsselgituse lisas
(sisekorraeeskirjade V lisa), ja laadida see iiles DECIDE’1 talitustevahelise konsulteerimise eesmargil.

miljonites eurodes (kolm kohta parast koma)

Lisage vajalik arv aastaid, et

kestust (vt punkt 1.6)

A?\?ta gaftil ga_it; ﬁajt; kajastada kogu finantsmdju KOKKU
kestust (vt punkt 1.6)
DG: <....... >
el
*Personalikulud kohalda ei kohaldata
ta
el
*Muud halduskulud kohalda ei kohaldata
ta
DG <....... > KOKKU Assigneeringud
Mitmeaastase finantsraamistiku (Kulukohustuste ei
RUBRIIGI 7 kogusumma = maksete | kohalda ei kohaldata
assigneeringud KOKKU kogusumma) ta
miljonites eurodes (kolm kohta parast koma)
Lisage vajalik arv aastaid, et
Aasta Aasta Aasta Aasta ! 2.
NS N+ 1 N4+2 N4+3 kajastada kogu finantsmdju KOKKU

35

aastate puhul.

ET
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N on aasta, mil alustatakse ettepaneku/algatuse rakendamist. ,,N asemel tuleb mérkida esimene eeldatav rakendamise aasta (nditeks 2021). Sama tuleb teha ka jirgnevate



https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/EN/leg/internal/Documents/2016-5-legislative-financial-statement-ann-en.docx

Mitmeaastase finantsraamistiku Kulukohustused 0,5 0 0,5
RUBRIIKIDE 1-7
assigneeringud KOKKU Maksed 0,25 0,25

3.2.2.  Tegevusassigneeringutest rahastatav viljund (hinnang)

kulukohustuste assigneeringud miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)

Aasta Aasta Aasta Aasta Lisage vajalik arv aastaid, et kajastada kogu KOKKU
- N N+1 N+2 N+3 finantsmdju kestust (vt punkt 1.6)
Miirkige
eesmirgid ja VALJUNDID

viljundid

Va(}]iun Kesk z z z z z z Z Vgilg: ' Kulud

4 k36 mine < | Kulu < | Kulu < Kulu < Kulu < | Kulu < | Kulu < | Kulu ary Kkokku

kulu Kokku

ERIEESMARK nr 1%...

- Viljund

- Viljund

- Viljund

Erieesmirk nr 1 kokku

ERIEESMARK nr 2 ...

- Viljund

Erieesmirk nr 2 kokku

KOKKU

36 Viljunditena késitatakse tarnitud tooteid ja osutatud teenuseid (rahastatud tilidpilasvahetuste arv, ehitatud teede pikkus kilomeetrites jms).

Vastavalt punktile 1.4.2. ,Erieesmérk/erieesmargid... .

ET 15



3.2.3.  Hinnanguline moju haldusassigneeringutele — tilevaade
— M Ettepanek/algatus ei hdlma haldusassigneeringute kasutamist

— [ Ettepanek/algatus holmab haldusassigneeringute kasutamist, mis toimub
jargmiselt:

miljonites eurodes (kolm kohta parast koma)

Aasta Aasta Aasta Aasta Lisage vajalik arv aastaid, et kajastada kogu

N38 N+1 N+2 N+3 finantsmdju kestust (vt punkt 1.6) KOKKU

Mitmeaastase
finantsraamistiku
RUBRIIK 7

Personalikulud

Muud halduskulud

Mitmeaastase
finantsraamistiku
RUBRIIGI 7 kulud
kokku

Mitmeaastase
finantsraamistiku
RUBRIIGIST 7% viilja
jadvad kulud

Personalikulud

Muud
halduskulud

Mitmeaastase
finantsraamistiku
RUBRIIGIST 7 vilja
jadvad
kulud kokku

KOKKU

Personali ja muude halduskuludega seotud assigneeringute vajadused kaetakse asjaomase peadirektoraadi poolt kdnealuse
meetme haldamiseks juba antud ja/vdi peadirektoraadi siseselt timberpaigutatud assigneeringutest, mida vajaduse korral
vOidakse tdiendada nendest lisaassigneeringutest, mis haldavale peadirektoraadile eraldatakse iga-aastase vahendite
eraldamise menetluse kéigus, arvestades eelarvepiirangutega.

38 N on aasta, mil alustatakse ettepaneku/algatuse rakendamist. ,,N“ asemel tuleb mérkida esimene eeldatav

rakendamise aasta (nditeks 2021). Sama tuleb teha ka jargnevate aastate puhul.
Tehniline ja/vdi haldusabi ning ELi programmide ja/vdi meetmete rakendamiseks antava toetusega seotud kulud
(endised BA read), kaudne teadustegevus, otsene teadustegevus.

39
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3.2.3.1. Hinnanguline personalivajadus

— M Ettepanek/algatus ei hdlma personali kasutamist

— [ Ettepanek/algatus hdlmab personali kasutamist, mis toimub jargmiselt:

Hinnanguline vddrtus tdistoéaja ekvivalendina

Lisage vajalik arv aastaid, et
kajastada kogu finantsmoju
kestust (vt punkt 1.6)

Aasta Aasta Aasta Aasta
N N+1 N+2 N+3

*Ametikohtade loeteluga ette nihtud ametikohad (ametnikud ja ajutised tootajad)

2001 02 01 (komisjoni peakorteris ja esindustes)

20 01 02 03 (delegatsioonides)

0101 01 01 (kaudne teadustegevus)

0101 01 11 (otsene teadustegevus)

Muud eelarveread (mérkige)

¢ Koosseisuviiline personal (tiistooajale taandatud tootajad)*

20 02 01 (iildvahenditest rahastatavad lepingulised to6tajad, riikide
lahetatud eksperdid ja rendit6djoud)

20 02 03 (lepingulised tootajad, kohalikud todtajad, riikide lahetatud
eksperdid, rendit66joud ja noored eksperdid delegatsioonides)

XX 01 xx yy zz*"

- peakorteris

- delegatsioonides

010101 02 (lepingulised todtajad, riikide lahetatud eksperdid ja
rendit66joud kaudse teadustegevuse valdkonnas)

0101 01 12 (lepingulised tootajad, riikide ldhetatud eksperdid ja
rendit6djoud otsese teadustegevuse valdkonnas)

Muud eelarveread (mérkige)

KOKKU

XX tdhistab asjaomast poliitikavaldkonda vdi eelarvejaotist.

Personalivajadused kaetakse juba meedet haldavate peadirektoraadi tOGtajatega ja/voi  tootajate
peadirektoraadisisese limberpaigutamise teel. Vajaduse korral vdidakse personali tdiendada iga-aastase vahendite
eraldamise menetluse kéigus, arvestades olemasolevate eelarvepiirangutega.

Ulesannete kirjeldus:

Ametnikud ja ajutised tootajad

Koosseisuvilised tootajad

ET

40

41

Lepingulised todtajad, kohalikud todtajad, riikide ldhetatud eksperdid, renditd6joud, noored spetsialistid
delegatsioonides.

Tegevusassigneeringutest rahastatavate koosseisuvéliste tOdtajate iilempiiri arvestades (endised BA
read).

17 ET



3.24.

3.2.5.

Kooskola kehtiva mitmeaastase finantsraamistikuga

Ettepanek/algatus:

— M on tdielikult rahastatav mitmeaastase finantsraamistiku asjaomase rubriigi
sisese vahendite limberpaigutamise kaudu.

Umberplaneerimine seoses eelarvereaga 02.200401

— [ tingib mitmeaastase finantsraamistiku asjaomase rubriigi mittesihtotstarbelise
varu ja/vOoi mitmeaastase finantsraamistiku maééruses sitestatud erivahendite

kasutuselevotu.

Selgitage, millised toimingud on vajalikud, osutades asjaomastele rubriikidele, eelarveridadele ja
summadele ning nimetades kasutatavad rahastamisvahendid.

— [ nouab mitmeaastase finantsraamistiku muutmist.

summadele.

Selgitage, millised toimingud on vajalikud, osutades asjaomastele rubriikidele, eelarveridadele ja

Kolmandate isikute rahaline osalus

Ettepanek/algatus:

— M ei hdlma kolmandate isikute poolset kaasrahastamist

— [ hdlmab kaasrahastamist, mille hinnanguline summa on jargmine:

assigneeringud miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)

Aasta
N42

Aasta
N+1

Aasta
N+2

Aasta
N+3

Lisage vajalik arv aastaid, et
kajastada kogu finantsmdju
kestust (vt punkt 1.6)

Kokku

Nimetage
asutus

kaasrahastav

Kaasrahastatavad
assigneeringud KOKKU

42

ET

N on aasta, mil alustatakse ettepaneku/algatuse rakendamist. ,,N“ asemel tuleb mairkida esimene
eeldatav rakendamise aasta (nditeks 2021). Sama tuleb teha ka jargnevate aastate puhul.
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3.3. Hinnanguline méju tuludele
— [ Ettepanekul/algatusel puudub finantsmdju tuludele
— M Ettepanekul/algatusel on jargmine finantsmdju:
— 0] omavahenditele
— M muudele tuludele

— M palun mirkige, kas see on kulude eelarveridasid mdjutav
sihtotstarbeline tulu

miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)

Jooksva aasta Ettepaneku/algatuse moju®’
. eelarves
Tulude eel d .. .. . .
e eetavenda kittesaadavad 2023 2024 2025 2026 Lisage vajalik arv aastaid, et kajastada
assigneeringud kogu finantsmdju kestust (vt punkt 1.6)

Artikkel ...  olenevalt

.m. .m. .m. .m.
kulude eelarvereast P P P P

Sihtotstarbeliste tulude puhul mérkige, milliseid kulude eelarveridasid ettepanck mojutab.

‘ Innovatsioonifond. ‘

Muud mérkused (nt tuludele avaldatava m&ju arvutamise meetod/valem voi muu teave).

Ettepanekuga nédhakse ette, et kavandatava mééruse alusel kogutud trahve tuleks kasutada
selleks, et toetada taastuvkiituste ja vdhese CO: heitega kiituste kiiret kasutuselevottu
merendussektoris. Loikes 1 osutatud vahendid moodustavad sihtotstarbelise viélistulu
vastavalt finantsméadruse artikli 21 1dikele 5 ja neid rakendatakse vastavalt innovatsioonifondi
suhtes kohaldatavatele eeskirjadele. Eeldatavate tulude suurus soltuks siiski otseselt
kavandatud eesmirkide saavutamise tasemest.

= Traditsiooniliste omavahendite (tollimaksud ja suhkrumaksud) korral tuleb mérkida netosummad, st

brutosumma pérast 20 % sissendudmiskulude mahaarvamist.

ET 19 ET
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