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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET

. Motiv och syfte med forslaget

Ett effektivt och tillforlitligt transportsystem har stor betydelse for en fungerande inre
marknad och &dr en nyckelsektor i ekonomin. Végtransporter spelar den viktigaste rollen nir
det giller transport pa vig, jirnviag och inre vattenviagar, men dr samtidigt en killa till en rad
socioekonomiska och miljomaéssiga utmaningar (t.ex. klimatfordndringar, luftféroreningar,
buller, trangsel). Avstdndsbaserade vigavgifter kan spela en viktig roll ndr det géller att
frimja renare, effektivare trafik, och en enhetlig utformning av vigavgifterna dr av avgérande
betydelse for att sdkerstélla en rittvis behandling av viganviandare och en hallbar finansiering
av infrastruktur.

Direktiv 1999/62/EG0' (Eurovinjettdirektivet) tillhandahsller en detaljerad rittslig ram for
avgifter pd tunga godsfordon for anvéindningen av vissa végar. Syftet med detta direktiv dr att
eliminera snedvridning av konkurrensen mellan transportforetag genom att stegvis
harmonisera fordonsskatter och inrdtta réttvisa mekanismer for avgiftsbeliggning av
infrastruktur. Direktivet faststiller miniminivier for fordonsskatt for tunga godsfordon och
anger detaljerade regler for avgiftsbeldggning av infrastruktur bl.a. vad géller differentierade
avgifter enligt fordonens miljoprestanda.

Arliga fordonsskatter ir till sin natur betalningar som hinger samman med det faktum att
fordonet &r registrerat pd uppdrag av den skattskyldige under en given period och avspeglar
ddrmed inte nagon sirskild anvéndning av infrastruktur. Av liknande skél ar fordonsskatter
inte effektiva nér det géller att frimja renare och effektivare trafik eller att minska trdngseln.
Déaremot ar végtullar, som har en direkt koppling till viganvindning, betydligt bittre 1dmpade
for att uppna dessa mal.

Tillimpningen av fordonsskatter utgdr en kostnad som branschen dn sd linge maste bdra
under alla omsténdigheter, &ven om végtullar borjar tas ut av medlemsstaterna. Darfor kan
fordonsskatter fungera som hinder for inférandet av vagtullar.

Medlemsstaterna bor déarfor ges storre utrymme att sdnka fordonsskatterna, nimligen i1 form
av en siankning av de miniminivaer som anges i direktiv 1999/62/EG. For att minimera risken
for snedvridning av konkurrensen mellan transportforetag som ar etablerade 1 olika
medlemsstater bor en sddan sédnkning ske gradvis.

Initiativet bidrar till programmet om lagstiftningens &ndamaélsenlighet och resultat (Refit-
programmet) genom att ldtta pd den bdérda som miniminiviaerna for skatter pd tunga
godsfordon ér forknippad med.

. Forenlighet med befintliga bestimmelser inom omridet

Detta forslag laggs fram tillsammans med ett annat forslag, som syftar till att dtgirda bristerna
1 kapitel III 1 direktiv 1999/62/EG vad giller végtullar och viagavgifter, sa att man battre kan

Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter pa tunga
godsfordon for anvéndningen av vissa infrastrukturer, EGT L 187, 20.7.1999, s. 42.
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uppfylla vissa mal i direktivet. Detta senare forslag frimjar bland annat tillimpningen av
végtullar, dvs. en form av vigavgifter som ar kopplade till det tillryggalagda avstdndet.

Samma grundldggande mal ligger till grund for detta forslag, dvs. att dndra kapitel IT i
direktivet vad giller skatter pad tunga godsfordon. Den foreslagna dndringen bestir av en
successiv sidnkning av miniminivaerna ner till noll, dvs. i fem steg som tas under fem pa
varandra foljande ar och som vart och ett utgér 20 % av de nuvarande miniminivaerna. Syftet
ar att tillhandahdlla ett incitament att g& Over till avstandsbaserade vigavgifter, dvs.
tillimpning av végtullar.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Initiativet dr del av kommissionens insatser for att skapa en energiunion och av en rad forslag
med anknytning till utslippssnal transport’, inklusive oversynen av bestimmelserna om
koldioxidutsldpp for personbilar och ldtta lastbilar, forslag om certifiering och
overvakning/rapportering av koldioxidutslapp fran lastbilar och bussar och relaterade initiativ
inom omradet for vagtransporter, sérskilt om dversynen av lagstiftningen om driftskompatibla
system for elektroniska vagtullar och reglerna f6r den inre marknaden for godstransporter pa
védg och busstjénster.

De foreslagna édndringarna ligger 1 linje med de mal som faststéilldes 1 vitboken om transporter
fran 2011°, ddr man uppmanade till framsteg i riktning mot ett fullstindigt genomforande av
principerna om att “fororenaren betalar” och “anvdndaren betalar”, for att sdkerstdlla en
hallbarare finansiering av transporter och infrastruktur.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN

. Riittslig grund

Den rittsliga grunden for direktiv 1999/62/EG éar artiklarna 71 och 93 1 EG-fordraget (numera
artiklarna 91 och 113).

De bestimmelser 1 direktivet som berdrs av detta forslag hénfor sig till skatter pa tunga
godsfordon, vilket dr ett omrade som omfattas av artikel 113 i EUF-fordraget.

Vad giller dndringar av andra bestimmelser 1 direktivet omfattas de av artikel 91.1 1 EUF-
fordraget och behandlas i det separata forslag som det hinvisas till ovan.

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

Unionen ska ha delad befogenhet med medlemsstaterna 1 friga om reglering pa
transportomradet enligt artikel 4.2 g i EUF-fordraget och i frdga om reglering av den inre
marknaden enligt artikel 4.2 a 1 EUF-fordraget. Den successiva sdnkning av de nuvarande
miniminivderna som unionen har faststéllt kan dock endast genomforas av unionen sjalv.

Utan ingripande pa EU-nivé skulle medlemsstaterna fortsitta att vara skyldiga att tillimpa den
lagsta fordonsskatten dven om de har infort eller avser att infora ett lampligare instrument for

: COM(2016) 501 final: En europeisk strategi for utslippssndl rorlighet.

} KOM(2011) 144 slutlig: Fdrdplan for ett gemensamt europeiskt transportomrdde — ett
konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem.
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att ticka infrastrukturkostnaderna, vilket har ett direkt samband med den individuella
anviandningen av infrastrukturen. Denna skyldighet skulle hindra dem frin att kompensera
sektorn for godstransporter, i samma proportion, med fordonsskatteldttnader, for potentiellt
okade kostnader kopplade till inférandet av ett sddant instrument ndr det géller tunga
godsfordon.

. Proportionalitetsprincipen

Den foreslagna atgdrden bidrar endast till att uppna de faststdllda malen, framfor allt nér det
géller en konsekvent tillimpning av principerna om att ”fororenaren betalar” och ”anvéndaren
betalar” och gér inte utéver vad som ar nddvéndigt for detta andamal.

Den riktade dndringen av kapitel II 4r nodvandig for att gora det mojligt for medlemsstaterna
att gradvis sinka skatterna pa tunga godsfordon.

. Val av instrument

Eftersom den réttsakt som ska &ndras dr ett direktiv bor dndringsakten i princip ha samma
form.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvirderingar/kontroller av #dndamaélsenligheten med befintlig
lagstiftning

Kommissionen offentliggjorde sin utvirdering av direktiv 1999/62/EG &r 2013, En extern
utvdrdering av genomforandet och effekterna av EU:s politik for avgiftsbeldggning av
infrastruktur sedan 1995 offentliggjordes i januari 2014°. I dessa utvérderingar identifierades
olika problem som &r kopplade till vigavgifter for tunga godsfordon enligt den nuvarande
rittsliga ramen. Alla dessa problem hanteras genom ett parallellt forslag till &ndring av kapitel
IIT 1 direktivet, medan detta initiativ endast ar inriktat pa att underlétta tillimpningen av
avstandsbaserade avgifter.

24 medlemsstater har infort ndgon form av vigtullar och det har forekommit en tendens att
infora avstdndsbaserade végtullar for hela nétet, men Overgangen har varit ld&ngsam och
utvecklingen har varit fortsatt inkonsekvent i hela unionen. I utvérderingen konstaterades
stora skillnader mellan EU-lédndernas politik nar det géller vigavgifter och drogs slutsatsen att
bristen pd& harmonisering i frdga om typen av avgifter (tidsbaserade vinjetter eller
avstandsbaserade végtullar) och den typ av teknik for uppbord av avgifter som anvénds leder
till ytterligare administrativa bordor och kostnader for bdde offentliga myndigheter och
anvindare.

Ar 2013 offentliggjorde kommissionen en sammanfattning av Atgirder, inbegripet
fordonsskatter, som internaliserar eller minskar externa transportkostnader®.

Efterhandsutvirdering av direktiv 1999/62/EG, i dndrad lydelse, om avgifter pa tunga godsfordon for
anvindningen av vissa infrastrukturer, SWD(2013) 1 final.
http://ec.europa.eu/smart-regulation/evaluation/search/download.do?documentld=10296156.

6 SWD(2013) 269 final, Rapport i enlighet med artikel 11.4 i direktiv 1999/62/EG.
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. Samrid med berorda parter

Samrdd med berdrda parter uppfyllde de miniminormer for samrdd med berdrda parter som
faststélls i kommissionens meddelande av den 11 december 2002 (KOM(2002) 704 slutlig).

Oppna och riktade samridsforfaranden och olika samradsinstrument anviindes.

1) Ett 12 veckor langt 6ppet offentligt standardsamrad pa nétet anordnades via webbplatsen
”Din rdst i Europa” pé grundval av frageformulér.

Samradet pagick fran den 8 juli till den 5 oktober, och forsenade bidrag accepterades ocksa.
Frageformuldren baserades pé de problem som konstaterats i samband med utvérderingen och
inneholl fragor om végavgifternas skélighet (skatter och avgifter).

Kommissionen mottog 135 svar pa frigeformuldren samt 48 kompletterande handlingar.
Svaren omfattade en rad olika intressegrupper, daribland transportforetag (42 %),
konsumenter/medborgare (14 %), offentliga myndigheter (13 %), byggindustrin (7 %),
kollektivtrafiksammanslutningar (4 %) och leverantorer av tjénster och losningar som géller
végtullar (4 %).

2) Riktade samrdd med specifika berdrda parter och specialister 4gde rum under hela
konsekvensbeddomningsprocessen och omfattade foljande:

a) En rad tematiska seminarier med berdrda parter och medlemsstater som anordnades av
kommissionen i september och oktober 2015.

b) En konferens om véginitiativen den 19 april 2016.

¢) 21 intervjuer med berdrda parter valda pd grundval av specifika uppgiftsbehov som
utforts av den uppdragstagare som forbereder stodstudien for konsekvensbedomningen.

Sammanfattning av inkomna synpunkter och anviandning av resultat

Majoriteten av de som svarade pd samrddet ansdg att olika skatte- och avgiftssystem kan
orsaka snedvridning pad marknaden och understodde dédrfér en harmonisering pd EU-niva.

Vissa berorda parter ansdg att inforandet av fordonsskatter & ena sidan och avgifter for
viganviandning 4 andra sidan utgér en dubbel borda. De berdrda parterna ansdg att en
harmonisering pd EU-nivd av bestimmelserna om vidgavgifter vore en idealisk 16sning,
eftersom det skulle skapa en réttvis konkurrens i stdllet for att gynna foretag i ldnder dir
skatterna ar lagre.

Manga av de intervjuade berdrda parterna framholl ocksa att eventuella kostnadsdkningar till
foljd av okade betalningar for viganvindning bér kompenseras genom sidnkning av andra
transportrelaterade skatter.

. Insamling och anvéindning av sakkunnigutlitanden

Problemdefinitionen grundades pa utvérderingar som delvis utférdes med hjdlp av extern
expertis (utvirdering av genomforandet och effekterna av EU:s avgiftspolitik for infrastruktur
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sedan 1995, uppdatering av handboken om externa transportkostnader’), kompletterad med
ytterligare forskning.

Ar 2012 utfordes dessutom en studie® med inriktning pé &tgirder for att internalisera externa
kostnader inom transportsektorn.

En extern uppdragstagare bidrog med en stodstudie for konsekvensbedomningen’, som
avslutades 1 april 2017.

. Konsekvensbedomning

Initiativet atfoljs av en konsekvensbedémning som ndmnden for lagstiftningskontroll har
avgett ett positivt yttrande om, med reservationer. Synpunkterna har beaktats i den reviderade
konsekvensbedomningen,  och  anpassningarna  forklaras i bilaga I  till
konsekvensbedomningen. I beddmningen beaktades fyra alternativ som innebér en stigande
regleringsnivd dir de efter varandra foljande alternativen 1 till 4 alltid bygger pa det
foregdende alternativet. De dtgédrder som ror beskattning har analyserats tillsammans med de
som ror vigavgifter.

Det forsta alternativet (alternativ 1) omfattar lagstiftningsdndringar som endast innebdr en
uppdatering av vissa bestimmelser i direktivet och en utvidgning av dess tillimpningsomréade
till att omfatta bussar, ldtta lastbilar, minibussar och personbilar 1 syfte att ta itu med alla
identifierade problem. Andringarna gillde en uppdatering av kraven i kapitel III i direktivet
(vagtullar och anvindaravgifter). Kapitel II skulle inte ha paverkats.

Alternativ 2 omfattar utfasning av tidsbaserade avgifter for tunga fordon i syfte att ta itu med
problem med anknytning till koldioxidutslapp och foérorenande utsldpp genom en mer utbredd
anviandning av avstandsbaserade avgifter.

Alternativ 3 (med varianterna a och b) omfattar ytterligare atgarder for latta fordon dar man
tar itu med tridngsel pd interurbana vagar (3a och 3b) samt koldioxidutsldpp och férorenande
utsldpp fran alla fordon (endast 3b).

Alternativ 4 skulle gora avgifter baserade pa externa kostnader obligatoriska for tunga fordon
och for alla fordon gradvis fasa ut mojligheten att tillimpa tidsbaserade avgifter, varvid endast
avstandsbaserade avgifter skulle finnas kvar.

Det andra, tredje och fjdrde alternativet omfattade dven mojligheten att sédnka den arliga
fordonsskatten pa tunga godsfordon under de nuvarande miniminivder som foreskrivs i
direktivet, om avstdndsbaserade avgifter tillimpas pd dem i den aktuella medlemsstaten.
Enligt konsekvensbedomningen skulle, beroende pd medlemsstaternas val dven i samband
med inforandet av avstdndsbaserade vigavgifter, mdjligheten att sdnka fordonsskatten kunna
minska bordan for transportforetag med cirka 2 miljarder euro (jdmfort med ungefar 3
miljarder euro som for ndrvarande betalas i skatter tunga godsfordon).

! Ricardo-AEA m. fl. (2014), Update of the Handbook on External Costs of Transport:
http://ec.europa.eu/transport/themes/sustainable/studies/sustainable en.

CE Delft m. fl. 2012, An inventory of measures for internalising external costs in transport,

http://ec.europa.eu/transport/themes/sustainable/studies/sustainable_en.
? Ricardo m. fl. (2017), Support Study for the Impact Assessment Accompanying the Revision of Directive
1999/62/EC.
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Konsekvensbeddmningen visade tydligt, under antagande om att de nuvarande tidsbaserade
avgiftssystemen ersétts med avstindsbaserade avgiftssystem i alternativ 2—4 (alternativt kan
medlemsstaterna l4ta bli att ta ut avgifter), att alternativ 4 var det mest effektiva men medfor
de kostsammaste fordelarna. Alternativ 1 skulle endast kunna bidra till att uppna malen pa ett
mycket begransat sdtt, om dn praktiskt taget utan kostnader. Alternativen 2 och 3 var mer
balanserade vad giller ekonomiska, sociala och miljomissiga konsekvenser och resultaten
skulle uppnaés till en rimlig kostnad.

I konsekvensbedomningen identifierades alternativ 3b, den variant dir avgifterna for litta
fordon varierar beroende péd deras koldioxidutsldpp och fororenande utslédpp, som det basta
alternativet, eventuellt kompletterat med kravet pa avgifter baserade pa externa kostnader pa
tunga fordon i atminstone en del av nétet och en utfasning av tidsbaserade avgifter for létta
fordon under en tillrackligt lang period. Dessa ér de atgdrder som ingar i detta forslag, som
saledes placerar sig mellan alternativen 3b och 4, men nérmare alternativ 4.

Alternativen 3b och 4 skulle minska trdngselkostnaderna med 2,5-6 % eller 9-22 miljarder
euro senast 2030, ge ytterligare intdkter fran vagtullar pa 10—63 miljarder euro/ar och bidra till
att 6ka investeringarna i vagar med 25-260 % jadmfort med grundscenariot.

De skulle avsevart minska koldioxid-, kvdveoxid- och partikelutsldppen fran végtransporter.
Detta skulle leda till en positiv effekt pa folkhédlsan i proportion till minskningen av
luftféroreningar och minska kostnaderna for luftfororeningar och olyckor med 370 miljoner
euro—1,56 miljarder euro fram till 2030, uttryckt i nuvirde.

Alternativen 3b och 4 skulle gora det mojligt att skapa 62 000—152 000 nya arbetstillfallen om
bara 30 % av extraintdkterna fran végtullar dterinvesterades 1 vigunderhall. Dessutom skulle
alla alternativ bidra till lika behandling av EU-medborgare genom att halvera priset pa
vinjetter med kort giltighet.

Alternativen 3a och 3b skulle 6ka transportkostnaderna for godstrafik med 1,1 %, samtidigt
som kostnaderna for persontrafik skulle forbli oférdndrade. I alternativ 4 skulle kostnaderna
for transporter av passagerare och gods kunna 6ka med upp till 1,3-2,0 procent, beroende pé
det faktiska inférandet av avstindsbaserade avgifter i medlemsstaterna (potentiellt inbegripet
de medlemsstater som for ndrvarande inte tar ut avgifter for vissa fordonskategorier).
Myndigheterna skulle behova ticka kostnaderna for inforande av nya vagtullsystem eller for
utvidgning av befintliga system, vilka for de berdrda medlemsstaterna tillsammans skulle
uppga till 2-3,7 miljarder euro fram till 2030. En utvidgning av vigavgifterna till nya delar av
nitverket och till nya anvidndargrupper skulle oka kostnaderna for viganvédndare for
efterlevnad av reglerna med 198—-850 miljoner euro/ar frdn 2025 och framat.

Konsekvenserna for smé och medelstora foretag, inbegripet hela sektorn for godstransporter
pa vig, skulle vara begrinsade eftersom végavgifter endast utgor en liten andel av de totala
transportkostnaderna. Eventuella kostnadsokningar 6verviltras antingen pa kunderna eller kan
kompenseras med skattesankningar som gors mdjliga genom en dndring av kapitel II i
direktivet.

. Lagstiftningens dndamaélsenlighet och forenkling

Forslaget skulle gora det mojligt for medlemsstaterna att gradvis minska de arliga skatter som
tillimpas pd tunga godsfordon med en hdgsta tilldten totalvikt pd mer &n 12 ton. Denna
andring, tillsammans med forslaget om utfasning av tidsbaserade avgifter, skulle kunna
sdkerstélla en smidig overgang fran ett system med schablonmaéssiga skatter och avgifter till
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ett mer progressivt, proportionellt och flexibelt system med anvéndarbaserad
avgiftsbeldggning.

Sankningen av den fordonsskatt som betalas for transportforetags anvindning av tunga
godsfordon (som alla dr sma och medelstora foretag, och 1 de flesta fall mikroforetag) skulle
kunna fungera som kompensation for potentiellt Okande végavgifter i samband med
tillimpningen av avstandsbaserade system.

Initiativet skulle som sddant kunna fa vissa positiva konsekvenser for vagtransportindustrins
konkurrenskraft genom att minska dgarkostnaderna for aktorer i medlemsstater som beslutar
att sinka fordonsskatten. Om en medlemsstat efter en dvergangsperiod véljer att faststilla
skatten till noll euro skulle det ocksa minska regelbérdan och den administrativa bordan.

. Grundliggande rittigheter

Forslaget star i Overensstimmelse med de grundliggande rittigheter och principer som
erkédnns sérskilt i Europeiska unionens stadga om de grundldggande réttigheterna.

4. BUDGETKONSEKVENSER

Forslaget har inga budgetkonsekvenser for unionen.

5. OVRIGA INSLAG
. Genomforandeplaner samt Atgirder for overvakning, utvirdering och
rapportering

Konsekvensbedomningen innehéller en forteckning dver sju grundldggande indikatorer som
kommer att anvidndas for att overvaka framstegen i samband med de viktigaste politiska
malen: utvecklingen i friga om koldioxidutsldppen fran tunga fordon, véginfrastrukturens
tillstdind pé strackor som omfattas av vigtull, de sociala kostnadernas proportionalitet och
tackning av dem med vigavgifter, tringselnivan i det regionala nitet i EU.

For att bedoma konsekvenserna av lagstiftningen &r det nddvéndigt att gora en
genomgripande utvérdering ndr alla dndringar vél har fasats in. Fem &r efter det att den nya
ramen blir tilldimplig i sin helhet dr en ldmplig tidsram for en sddan utvérdering. Effekterna av
mellanliggande steg kan utvirderas tidigare.

. Forklarande dokument (for direktiv)

Med tanke pd forslagets tillimpningsomrdde och det faktum att det endast dndrar direktiv
1999/62/EG, som alla medlemsstater har inforlivat i sin helhet, verkar det inte motiverat eller
proportionerligt att krdva forklarande dokument.

. Ingiende redogorelse for de specifika bestimmelserna i forslaget
Forslaget innehaller f6ljande delar:

Kapitel I — Titel
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Rubriken pa kapitel II dndras for att aterspegla att endast tunga godsfordon berérs av
bestimmelserna 1 kapitlet efter utvidgningen av direktivets tillimpningsomrade, i enlighet
med den parallella &ndringen av andra bestimmelser i direktivet.

Artikel 3 — Tillimpningsomradet for fordonsskatter

Den forsta meningen i punkt 1 &ndras for att pa ett korrekt sétt hinvisa till artikel 1 a 1 det
andrade direktivet vad géller dess tillimpningsomrade.

Bilaga [

Det foreslas att bilaga I delas in 1 flera pa varandra foljande tabeller som &terspeglar den
gradvisa minskningen av minimiskattesatserna under fem ar. Den forsta tabellen motsvarar de
nuvarande villkoren i bilaga I, medan de fem Gvriga tabellerna innehéller motsvarande siffror,
varje gang sinkta med 20 % i forhallande till nuvarande satser, i tillimpliga fall'.

10 Det foresléds givetvis ingen éndring av minimiskattesatser som for narvarande faststillts till noll EUR.

SV



SV

2017/0115 (CNS)
Forslag till
RADETS DIREKTIV

om éindring av direktiv 1999/62/EG om avgifter pa tunga godsfordon for anvindningen
av vissa infrastrukturer vad giller vissa bestimmelser om fordonsbeskattning

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sirskilt artikel 113,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter Oversdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europaparlamentets yttrande'',

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande'?,

i enlighet med ett sérskilt lagstiftningsforfarande, och

av foljande skal:

(D) I sin vitbok av den 28 mars 2011" anger kommissionen maélet att striva mot en
fullstdndig tilldimpning av principerna om att ’fororenaren betalar” och “anvindaren
betalar” for att generera intdkter och sékerstilla finansiering for framtida
transportinvesteringar.

(2)  Arliga fordonsskatter #r till sin natur betalningar utan motprestation som hiinger
samman med det faktum att fordonet ar registrerat pd uppdrag av den skattskyldige
under en given period och avspeglar dirmed inte ndgon sdrskild anvéndning av
infrastruktur. Av liknande skél dr fordonsskatter inte effektiva nir det géiller att frimja
renare och effektivare trafik eller att minska trdngseln.

(3)  Eftersom véagtullar har ett direkt samband med vdganvindning ar de betydligt battre
lampade for att uppna dessa mal. I enlighet med artikel 7k i direktiv 1999/62/EG far
medlemsstater som infor véagtullar ge ldmplig ersdttning till nationella transportforetag.

4) Tillaimpningen av fordonsskatter utgér en kostnad som branschen dn sa ldnge maste
bdra under alla omstdndigheter, 4ven om vigtullar borjar tas ut av medlemsstaterna.
Dérfor kan fordonsskatter fungera som hinder for inférandet av végtullar.

! EUTC,,s..

2 EUTC,,s..

Vitbok av den 28 mars 2011 — Fdrdplan for ett gemensamt europeiskt transportomrdade — ett
konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem, KOM(2011) 144 slutlig.
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(5)  Medlemsstaterna bor darfor ges storre utrymme att sinka fordonsskatterna, namligen i
form av en sdnkning av de miniminivder som anges i direktiv 1999/62/EG. For att
minimera risken for snedvridning av konkurrensen mellan transportforetag som é&r
etablerade 1 olika medlemsstater bor en saddan sédnkning ske gradvis.

(6) Direktiv 1999/62/EG bor darfor dndras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Direktiv 1999/62/EG ska dndras pa foljande sitt:
(1) Rubriken pa kapitel II ska erséttas med foljande:
”Fordonsbeskattning av tunga godsfordon”.
2) I artikel 3.1 ska de inledande orden ersdttas med foljande:
”De fordonsskatter som avses i artikel 1 a ar foljande:”

3) Bilaga I ska dndras i enlighet med bilagan till detta direktiv.

Artikel 2

1. Medlemsstaterna ska senast den sitta i kraft de lagar och andra forfattningar som é&r
nddvindiga for att folja detta direktiv. De ska genast 6verlimna texten till dessa
bestimmelser till kommissionen.

Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehalla en hinvisning till
detta direktiv eller &tf6ljas av en sddan hédnvisning nir de offentliggdrs. Narmare
foreskrifter om hur hanvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjalv utfarda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen Overlamna texten till de centrala
bestimmelser 1 nationell ratt som de antar inom det omrade som omfattas av detta
direktiv.

Artikel 3

Detta direktiv trdder 1 kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts 1
Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
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Utfardat i Bryssel den

Pa rddets vignar
Ordférande
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