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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU

. Dovody a ciele navrhu

Uginny a spolahlivy dopravny systém je zakladnym predpokladom bezproblémového
fungovania vnutorného trhu a predstavuje klacovy sektor hospodarstva. Cestna doprava
zohrava najdolezitejSiu ulohu vo vnutrozemskom dopravnom systéme, zarovenl vSak
spdsobuje najroznejSie sociadlno-hospodéarske a environmentilne problémy (napr. zmenu
klimy, zneCistovanie ovzdusSia, hluk, kongesciu). Spoplatnenie pouzivania ciest na zaklade
vzdialenosti méze zohravat’ kl'icovt tlohu pri motivovani k ¢istejSej a efektivnejSej doprave
a jeho jednotnost je velmi dolezitd na zabezpeCenie spravodlivého zaobchddzania s
ucastnikmi cestnej premdvky a dosiahnutie udrzatel'ného financovania infrastruktury.

Smernicou 1999/62/ES' (,,smernica Eurovignette®) sa poskytuje podrobny pravny ramec na
spoplatiiovanie tazkych nakladnych vozidiel za pouzivanie urcitych ciest. Cielom smernice je
odstranit’ narusenia hospodarskej sutaze medzi dopravnymi podnikmi postupnou
harmonizaciou dani z vozidiel a zavedenim spravodlivych mechanizmov spoplatiiovania
infrastruktary. Stanovuji sa v nej minimalne urovne dani z vozidiel pre tazké ndkladné
vozidla a uréuju podrobné pravidla spoplatiiovania infrastruktiry vratane diferenciacie
poplatkov na zdklade environmentalnych vlastnosti vozidiel.

Ro¢né dane z vozidiel st platby, ktoré sa vo svojej podstate viazu na skutoc¢nost’, ze vozidlo je
pocas urc¢it¢tho obdobia registrované na danovnika, a preto sa nimi nezohladnuje Ziadne
konkrétne vyuzivanie infrastruktiry. Z podobnych dévodov nie s dane z vozidiel G¢inné,
pokial' ide o motivovanie k CistejSej a efektivnejSej doprave alebo znizovanie kongescie.
Naopak, myta sa priamo spajaji s pouzivanim ciest a si preto podstatne vhodnejSie na
dosiahnutie tychto cielov.

Uplatilovanie dani z vozidiel predstavuje naklad, ktory odvetvie musi v su¢asnosti znasat’ tak
Ci tak, a to aj v pripade, ze by myta mali vyberat’ Clenské Staty. Dane z vozidiel preto mézu
predstavovat prekazku pri zavaddzani myta.

Clenskym $tatom by sa preto mal poskytnit’ vacsi rozsah pdsobnosti pri zniZovani dani z
vozidiel, konkrétne zniZenim minimalnych sadzieb stanovenych v smernici 1999/62/ES. S
cielom minimalizovat riziko naruSenia hospodarskej sutaze medzi prevadzkovatelmi
dopravy usadenymi v réznych ¢lenskych Statoch by takéto zniZovanie malo byt postupné.

Tato iniciativa prispieva k Programu regula¢nej vhodnosti (REFIT) znizenim zataze v spojeni
s minimalnymi sadzbami dani z tazkych nékladnych vozidiel.

. Sulad s existujucimi ustanoveniami v tejto oblasti politiky

Tento navrh sa predklada spolu s d’alSim navrhom zameranym na rieSenie nedostatkov v
kapitole III smernice 1999/62/ES, ktoré sa tykaju myta a uzivatel'skych poplatkov, s cielom
lepSie naplnit’ urcité ciele uvedenej smernice. V tomto druhom néavrhu sa podporuje

Smernica Europskeho parlamentu a Rady 1999/62/ES zo 17. juna 1999 o poplatkoch za pouZivanie
urcitej dopravnej infraStruktiry tazkymi nakladnymi vozidlami, U. v. ES L 187, 20.7.1999, s. 42 — 50.
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predovsetkym uplathovanie myta, t.j. forma spoplatiiovania ciest, ktora sa odvodzuje od
precestovanej vzdialenosti.

Z toho istého ciel’'a vychadza aj tento navrh na zmenu kapitoly II smernice tykajicej sa dani z
tazkych motorovych vozidiel. Navrhovand zmena pozostava z postupného zniZovania
minimdlnych sadzieb na nulu v 5 krokoch vykonanych pocas piatich po sebe nasledujucich
rokov, pricom kazdy rok by doslo k zniZeniu o 20 % zo st€asnych minimalnych sadzieb.
Zamerom je poskytnut’ motivaciu na posun k spoplatiiovaniu ciest na zéklade vzdialenosti,
t. j. k uplatnovaniu myta.

. Siilad s ostatnymi politikami Unie

Tato iniciativa je stcastou usilia Komisie o vytvorenie energetickej unie a série navrhov
tykajlicich sa nizkoemisnej dopravy” vratane revizie nariadeni o emisiach CO, v pripade
automobilov a dodavok, ndvrhov osvedCovania a monitorovania/vykazovania emisii CO,
z nakladnych vozidiel a autobusov; a suvisiacich iniciativ v oblasti cestnej dopravy tykajucich
sa najmé revizie pravnych predpisov o sluzbach interoperabilného elektronického myta a
pravidiel upravujucich vnutorny trh so sluzbami cestnej ndkladnej dopravy, autobusovymi
a autokarovymi sluzbami.

Navrhované zmeny st v sulade s cielmi stanovenymi v Bielej knihe z roku 2011 o doprave’,
v ktorej sa vyzyva na prechod na Uplné uplatiiovanie zasady ,,zneCistovatel’ plati“ a zasady
,pouzivatel’ plati“ s ciel'om zabezpecit udrzateI'nejsie financovanie dopravy a infrastruktury.

2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA

. Pravny zaklad

Pravnym zékladom smernice 1999/62/ES su ¢lanky 71 a 93 Zmluvy o ES (teraz ¢lanky 91
all3).

Ustanovenia smernice dotknuté tymto navrhom sa tykaju dani z tazkych nékladnych vozidiel,
teda oblasti, na ktoru sa vztahuje ¢lanok 113 ZFEU.

Pokial’ ide o zmeny inych ustanoveni smernice, tie patria pod ¢lanok 91 ods. 1 ZFEU a venuje
sa im samostatny navrh, ktory je uvedeny vyssie.

. Subsidiarita (v pripade inej ako vyluénej pravomoci)

EU ma spoloénti pravomoc s &lenskymi §tatmi, pokial’ ide o regulaciu v oblasti dopravy podla
¢lanku 4 ods. 2 pism. g) ZFEU a v oblasti vniitorného trhu podla &lanku 4 ods. 2 pism. a)
ZFEU. Postupné zniZenie existujucich minimalnych sadzieb, ktoré stanovila Unia, viak moze
vykonat' iba samotné Unia.

Bez intervencie EU by ¢&lenské $taty boli aj nad’alej povinné uplatiiovat minimalnu dan z
vozidiel, a to aj vtedy, ak by zaviedli alebo mali v umysle zaviest vhodnej$i nastroj na
zabezpecenie navratnosti nakladov na infrastrukturu, ktoré priamo stvisia s jednotlivym
pouzivanim infrastruktiry. Tato povinnost’ by im znemoznila kompenzovat’ sektor nakladne;j

2
3

COM(2016) 501 final: Eurdpska stratégia pre nizkoemisni mobilitu.
KOM(2011) 144 v kone¢nom zneni: Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajiiceho zdroje.
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dopravy v rovnakej miere znizenim dane z vozidiel za mozné zvySenie nakladov stvisiacich
so zavedenim takéhoto nastroja vo vzt'ahu k tazkym ndkladnym vozidlam.

. Proporcionalita

Navrhovanym opatrenim sa prispeje iba k dosahovaniu stanovenych cielov, najma
k jednotnému uplatiiovaniu zasad ,,znecistovatel’ plati“ a ,,pouzivatel’ plati*, pricom sa nimi
neprekroc¢i rdmec toho, €o je nevyhnutné na dosiahnutie tohto ciela.

Cielena zmena kapitoly II je nevyhnutnd na to, aby sa ¢lenskym S§tatom umoznilo postupne
znizit’ dane z tazkych nékladnych vozidiel.

. Vyber nastroja

Kedze pravnym aktom, ktory sa ma zmenit’, je smernica, pozmenujuci akt by mal mat v
zéasade rovnakua formu.

3. VYSLEDKY HODNOTENI EX POST, KONZULTACII SO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU

. Hodnotenia ex post/kontroly vhodnosti existujicich pravnych predpisov

Komisia uverejnila svoje hodnotenie smernice 1999/62/ES v roku 2013*. Externé hodnotenie
vykonavania a tc&inkov politiky EU spoplatiiovania infrastruktiry od roku 1995 bolo
uverejnené v januari 2014°. V uvedenych hodnoteniach sa zistilo viacero problémov
stivisiacich so spoplatiiovanim ciest podl'a suc¢asného legislativneho ramca v pripade tazkych
nakladnych vozidiel. VSetky tieto problémy sa rieSia subeznym navrhom na zmenu kapitoly
IIT smernice, priCom tato iniciativa sa sustreduje len na ulahenie uplatinovania
spoplatiiovania na zaklade vzdialenosti.

Hoci spoplatinovanie ciest v urcitej podobe zaviedlo 24 cClenskych Statov a postupne sa
prechédza na celosietové myto na zaklade vzdialenosti, tento prechod je pomaly a v Unii stale
nejednotny. Z hodnotenia vyplynuli velké rozdiely vo vnutrostaitnych politikach
spoplatiiovania ciest a dospelo sa k zaveru, Ze nedostatocnd harmonizécia typu poplatkov
(dial'niéné znamky na zaklade ¢asu alebo myto na zéklade vzdialenosti) a typu pouzivanych
technologii na vyber poplatkov mé za nasledok d’alSie administrativne zat'azenie a naklady
pre organy verejnej moci aj ucastnikov cestnej premavky.

Komisia v roku 2013 uverejnila zhrnutie opatreni vratane dani z vozidiel, ktorymi sa
internalizuju alebo znizuju externé vplyvy v oblasti dopravy®.

. Konzultacie so zainteresovanymi stranami

Konzultacie so zainteresovanymi stranami zodpovedali minimalnym normam pre konzulticie
so zainteresovanymi stranami, ktoré st stanovené v oznameni Komisie z 11. decembra 2002
[KOM(2002) 704 v konec¢nom zneni].

Hodnotenie ex post smernice 1999/62/ES o poplatkoch za pouzivanie urcitej dopravnej infrastruktury
tazkymi nakladnymi vozidlami, v zneni zmien, SWD(2013) 1 final.
http://ec.europa.eu/smart-regulation/evaluation/search/download.do?documentld=10296156

6 SWD(2013) 269 final, Sprava v sulade s ¢lankom 11 ods. 4 smernice 1999/62/ES.
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Pouzili sa otvorené a cielené konzultaéné metody a rozne konzulta¢né nastroje.

1. Prostrednictvom webovej lokality ,,Vas hlas v Eurdpe* sa zorganizovala Standardna 12-
tyzdilova otvorena verejna online konzultacia na zaklade dotaznikov.

Otvorend verejna konzultdcia prebiechala od 8. jula do 5. oktobra, pricom sa prijali aj
oneskorené prispevky. Tieto dotazniky vychadzali z problémov, ktoré boli identifikované
pocas hodnotenia a zahfnali otazky, ktoré sa tykali spravodlivosti spoplatiiovania pouZzivania
ciest (dane a poplatky).

Komisia dostala 135 vyplnenych dotaznikov a 48 d’alSich dokumentov. Vyplnené dotazniky
zaslali r6zne skupiny zainteresovanych stran vratane dopravnych podnikov (42 %),
spotrebitel'ov/obcanov (14 %), organov verejnej moci (13 %), subjektov sektora stavebnictva
(7 %), zdruzeni verejnej dopravy (4 %) a poskytovatel'ov mytnych sluzieb/rieSeni (4 %).

2. Cielené konzultacie s konkrétnymi zainteresovanymi stranami a Specialistami sa
uskutocnovali poc€as celého procesu posudzovania vplyvu a obsahovali:

a) sériu tematickych semindrov so zainteresovanymi stranami a ¢lenskymi Statmi, ktort
organizovala Komisia pocas septembra a oktobra 2015;

b) konferenciu o cestnych iniciativach, ktora sa konala 19. aprila 2016;

c) 21 rozhovorov so zainteresovanymi stranami vybratymi na zdklade osobitnych
udajovych potrieb, ktoré uskutocnil zmluvny dodavatel’, ktory vypracoval podpornu
studiu posudenia vplyvu.

Stuhrn prijatych vstupov a pouzitie vysledkov

Vicsina respondentov v ramci otvorenej verejnej konzultacie bola toho nazoru, ze rozne dane
a systémy poplatkov mézu viest’ k naruSeniu trhu, a podporuje preto harmonizéciu v rdmci
EU.

Niektoré zainteresované strany boli toho nazoru, ze uloZenie dani z vozidiel na jednej strane a
poplatky za pouzivanie ciest na strane druhej predstavuju dvojité zatazenie. Zainteresované
strany sa domnievali, Ze harmonizacia pravidiel spoplatiiovania ciest v ramci celej EU by bola
idedlnym rieSenim, kedze by vytvorila spravodlivi hospodarsku sutaz namiesto
zvyhodinovania spolo¢nosti v krajinach s niz§imi danami.

Mnohé z opytanych zainteresovanych stran zaroveil zdoraznovali, ze akékol'vek zvySenie
nakladov z dovodu zvysenych thrad za pouzivanie ciest by sa malo kompenzovat’ formou
zniZenia inych dani stvisiacich s dopravou.

. Ziskavanie a vyuZivanie expertizy

Vymedzenie problému vychadzalo z hodnoteni, pri ktorych sa ¢iastone vyuZila externd
expertiza (hodnotenie vykondvania a Uc¢inkov politiky EU spoplatiiovania infraStruktary od
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roku 1995, aktualizicia prirucky o externych nakladoch na dopravu’) doplnena d’alsim
vyskumom.

Okrem toho bola v roku 2012 vykonand stidia zamerand na opatrenia na internalizéciu
externych nakladov v oblasti dopravy?®.

Na priprave podpornej §tidie posudenia vplyvu sa podielal aj externy dodavatel’”. Dokonéena
bola v aprili 2017.

. Posudenie vplyvu

Iniciativa sa opiera o posudenie vplyvu, ku ktorému vybor pre kontrolu reguldcie zaujal
pozitivne stanovisko s vyhradami. Pripomienky sa zohladnili v revidovanom postdeni
vplyvu, priCom upravy st vysvetlené v prilohe I k sprave o posudeni vplyvu. Zvazovali sa
Styri moznosti politiky s postupnym zintenziviiovanim regulacného zasahu, pricom néasledné
moznosti (moznost’ politiky 1 az moznost’ politiky 4) na seba vzidjomne nadvézovali.
Opatrenia tykajuce sa zdanovania boli analyzované v spojeni s opatreniami tykajicimi sa
spoplatiovania ciest.

Prva moznost politiky (moznost’ politiky 1) obsahuje legislativne zmeny, ktorymi sa vsetky
zistené problémy riesia aktualizovanim iba niektorych ustanoveni smernice a rozSirenim jej
rozsahu pdsobnosti na autobusy a autokary, ako aj na dodavky, minibusy a osobné
automobily. Zmeny tykajuce sa aktualizacie poziadaviek v kapitole III smernice (myto a
uzivatel'ské poplatky). Nemalo by to vplyv na kapitolu II.

Moznost politiky 2 zahfiia postupné rusenie poplatkov na zaklade Casu v pripade tazkych
uzitkovych vozidiel s cielom riesit’ problémy tykajtice sa emisii CO; a znecistujicich latok na
zéklade SirSieho prijatia spoplatiiovania na zdklade vzdialenosti.

Moznost politiky 3 (s variantmi a a b) obsahuje dodato¢né opatrenia pre 'ahké vozidla na
rieSenie medzimestskej kongescie (moznosti politiky 3a a 3b), ako aj emisii CO,
a znecist'ujucich latok zo vsetkych vozidiel (iba moznost politiky 3b).

A nakoniec sa moznostou politiky 4 zavadza povinné spoplatiiovanie externych nakladov
v pripade tazkych Uzitkovych vozidiel a postupne sa rusia poplatky na zéklade casu pre
vSetky vozidla, takze v platnosti zostanu iba poplatky na zaklade vzdialenosti.

V druhej, tretej a Stvrtej moznosti bola zahrnutd aj moznost’ znizit' ro¢nu dail z vozidiel pre
tazké nakladné vozidld pod sucasné minimalne urovne, ktoré sa stanovuji v smernici v
pripade, ze sa na nich v prislusSnom clenskom Stite vztahuje spoplatiovanie na ziklade
vzdialenosti. V ramci posudenia vplyvu sa zistilo, Zze v zavislosti od vybranych mozZnosti
Clenskych §tatov aj v suvislosti so zavadzanim spoplatiovania na zéklade vzdialenosti by
moznost’ znizit' dail z vozidiel mohla znizit' zat'azenie dopravcov priblizne o 2 miliardy EUR

7 Ricardo-AEA a kol. (2014), Update of the Handbook on External Costs of Transport (Aktualizacia
prirucky 0 externych nakladoch na dopravu):
http://ec.europa.eu/transport/themes/sustainable/studies/sustainable en.

CE Delft a kol., 2012, An inventory of measures for internalising external costs in transport (Prehlad
opatreni na internalizaciu externych nakladov v oblasti dopravy),
http://ec.europa.eu/transport/themes/sustainable/studies/sustainable en.

Ricardo a kol. (2017), Support Study for the Impact Assessment Accompanying the Revision of
Directive 1999/62/EC (Podporna §tidia posudenia vplyvu priloZzena k revizii smernice 1999/62/ES).
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(v porovnani s priblizne 3 miliardami EUR, ktoré sa v sucasnosti uhradzaju vo forme dani z
tazkych nakladnych vozidiel).

Z posudenia vplyvu jednoznacéne vyplynulo, ze za predpokladu nahradenia stcasnych
systémov poplatkov na zdklade Casu systémami poplatkov na zaklade vzdialenosti, ktoré sa
predpokladaju v moznostiach politiky 2 az 4 (alternativa pre ¢lenské Staty je nespoplatiiovat’),
je najefektivnejSou moznost’ politiky 4, ktora je vSak v porovnani so svojimi prinosmi
najnakladnejSia. Moznostou politiky 1 by sa mohlo k dosahovaniu cielov prispiet’ iba v
obmedzenej miere, hoci prakticky bez nakladov. Moznosti politiky 2 a 3 mali vyvazene;jsi
hospodarsky, socialny a environmentalny vplyv a vysledky by sa dosahovali za primeranych
nakladov.

V posudeni vplyvu sa za uprednostiiovanu urc¢ila moznost’ politiky 3b, variant obsahujici
diferenciaciu poplatkov v pripade I'ahkych vozidiel na zaklade vyprodukovanych emisii CO,
a znecistujucich latok, ktory sa moze doplnit’ o poziadavku na spoplatiiovanie externych
nakladov v pripade tazkych uzitkovych vozidiel minimalne pre Cast’ siete a postupné zrusenie
poplatkov na zaklade ¢asu v pripade 'ahkych vozidiel v dostatocne dlhom obdobi. V tomto
navrhu sa zachovavaju opatrenia na pomedzi moZznosti politiky 3b a moznosti politiky 4, ktoré
vSak maju blizSie k moznosti politiky 4.

Moznostami politiky 3b a 4 by sa do roku 2030 znizili v porovnani s vychodiskovou
hodnotou naklady na kongesciu o 2,5 az 6 % alebo o 9 az 22 miliard EUR, zabezpecili
dodato¢né prijmy z myta vo vySke 10 az 63 miliard EUR rocne a zvysili investicie do ciest
0 25 az 260 %.

Vyznamne by sa zniZil objem emisii CO,, NOx a tuhych castic z cestnej dopravy. To by malo
mat pozitivny vplyv na verejné zdravie, propor¢né znizenie znecistenia ovzdusia a vysledkom
by bolo 370 milionov az 1,56 miliardy EUR v podobe tspor na nakladoch stvisiacich so
znecistenim ovzdus$ia a nehodami do roku 2030, v suc¢asnej hodnote.

Moznosti politiky 3b a 4 by priniesli 62 000 do 152 000 novych pracovnych miest uz vtedy,
keby sa do udrzby ciest opitovne investovalo aspont 30 % dodatocnych prijmov z myta.
Vsetky moznosti by okrem toho prispeli k rovnakému zaobchadzaniu s obéanmi EU zniZenim
ceny kratkodobych dialniénych zndmok na polovicu.

Moznostami politiky 3a a 3b by sa zvysili ndklady na nakladnu dopravu o 1,1 %, zatial’ o
naklady na osobnu dopravu by zostali nezmenené. Moznost'ou politiky 4 by sa mohli naklady
na osobnu a ndkladni dopravu zvysit o 1,3 az 2,0 percenta v zavislosti od aktualneho
vyuZzivania spoplatiiovania na zéklade vzdialenosti v ¢lenskych s§tatoch (mézu sem patrit’ aj
tie, ktoré v sucasnosti nespoplatituju urcité kategorie vozidiel). Organy by museli podporit’
naklady na zavadzanie novych mytnych systémov alebo rozSirenie existujucich, ktoré by
mohli v prisluSnych ¢lenskych Statoch do roku 2030 dosiahnut' celkova vysku 2 az 3,7
miliardy EUR. Roz$irenim spoplatiiovania ciest o nové Casti siete a nové skupiny ucastnikov
cestnej premavky by sa mohli ti€astnikom cestnej premavky od roku 2025 zvysit ndklady na
dodrziavanie predpisov o 198 az 850 miliénov EUR rocne.

Vplyv na MSP vratane celého sektora cestnej nakladnej dopravy bude obmedzeny, pretoze
cestné poplatky predstavuju iba malé percento celkovych nakladov na dopravu. Kazdé
zvysenie nakladov sa bud’ presunie na klientov, alebo by sa mohlo vykompenzovat’ daitovymi
ulavami, ktoré sa umoziuju na zédklade zmeny kapitoly II smernice.
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. Vhodnost’ pravnych predpisov a ich zjednoduSenie

Na zéklade névrhu by sa ¢lenskym Statom umoznilo postupne znizit' ro€né dane z tazkych
nakladnych vozidiel s najvac¢Sou pripustnou hmotnostou nalozeného vozidla nad 12 ton. Tato
zmena spolu s navrhovanym postupnym zruSenim spoplatiiovania na zaklade ¢asu by mohla
zabezpeCit' plynuly prechod zo systému pauSalnych sadzieb dane a poplatkov na
progresivnejsi, primeranejsi a prisposobivejsi systém spoplatiiovania na zédklade pouzivania.

Znizenie dane z vozidiel, ktort dopravcovia (pricom st vsetci MSP a vo vicsine pripadov
dokonca mikropodniky) platia za pouzivanie tazkych nakladnych vozidiel, by mohlo sluzit
ako kompenzacia za mozné zvySenie cestnych poplatkov v suvislosti s uplatiovanim
systémov na zaklade vzdialenosti.

Iniciativa ako takd by preto mohla mat’ urcity pozitivny vplyv na konkurencieschopnost’
odvetvia nakladnej dopravy na zéklade zniZzenia nakladov na vlastnictvo v pripade
prevadzkovatel'ov v €lenskych Statoch, v ktorych sa rozhodne o znizeni dane z vozidiel. Ak sa
Clensky stat po uplynuti prechodného obdobia rozhodne stanovit’ dain vo vyske 0 EUR, znizi
to aj regulacné a administrativne zat’azenie.

. Zakladné prava

V navrhu sa dodrziavaju zékladné prava a zasady uznané najmd v Charte zékladnych prav
Eurdépskej unie.

4. VPLYV NA ROZPOCET

Néavrh nema Ziaden vplyv na rozpocet Unie.

5. DALSIE PRVKY

. Pliny vykonavania, sposob monitorovania, hodnotenia a poddvania sprav

Sprava o posudeni vplyvu obsahuje subor siedmich zakladnych ukazovatelov, ktoré sa
pouziji pri monitorovani pokroku v hlavnych politickych cieloch: vyvoj emisii CO2 z
tazkych uzitkovych vozidiel; stav cestnej infraStruktary spoplatiiovanej mytom,;
proporcionalita a thrada socidlnych ndkladov z cestnych poplatkov a troven kongescie
medzimestskej siete v EU.

S cielom posudit vplyv pravnych predpisov je potrebné po zruSeni vsSetkych zmien
vypracovat’ dokladné hodnotenie. Vhodnym casom na takéto hodnotenie je pét rokov po
uplnom nadobudnuti platnosti nového ramca. U¢inky medzikrokov sa moézu vyhodnocovat’ aj
skor.

. Vysvetlujice dokumenty (v pripade smernic)

Vzhl'adom na rozsah poOsobnosti navrhu a skuto¢nost’, Ze sa nim len meni smernica
1999/62/ES, ktoru vSetky Clenské Staty transponovali v plnom rozsahu, sa nezdd opravnené
ani primerané pozadovat’ vysvetlujuce dokumenty.
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. Podrobné vysvetlenie konkrétnych ustanoveni navrhu
Névrh obsahuje tieto prvky:
Kapitola Il — Nazov

Nazov kapitoly II sa prisposobi, aby zohl'adiioval, zZe ustanovenia kapitoly sa v nadvdznosti na
roz$irenie rozsahu pdsobnosti smernice tykaju len tazkych nakladnych vozidiel v sulade so
subeznou zmenou ostatnych ustanoveni smernice.

Clanok 3 — Rozsah pdsobnosti dani z vozidiel

Prva veta v odseku 1 sa zmeni, aby spravne odkazovala na ¢lanok 1 pism. a) upravenej
smernice, pokial’ ide o jej rozsah posobnosti.

Priloha I

Navrhuje sa rozdelit’ prilohu I na viacero za sebou iducich tabuliek, v ktorych by sa odrdzalo
postupné znizovanie minimalnych sadzieb pocas piatich rokov. Prva tabulka zodpoveda
sucasnej prilohe I, pricom péat’ d’alSich tabuliek obsahuje prislusné Ciselné udaje, ktoré sa v
pripade potreby zakazdym znizia o 20 % oproti sii¢asnym sadzbam'’,

10 Prirodzene sa nenavrhuje, aby sa menili minimalne sadzby, ktoré si v sti€asnosti stanovené vo vyske 0

EUR.
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2017/0115 (CNS)
Navrh
SMERNICA RADY,

ktorou sa meni smernica 1999/62/ES o poplatkoch za pouZivanie urcitej dopravnej
infrastruktury tazkymi nakladnymi vozidlami, pokial’ ide o niektoré ustanovenia
tykajuice sa zdanovania vozidiel

RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eurdpskej inie, a najmé na jej ¢lanok 113,

so zretel'om na navrh Eur6pskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho parlamentu'’,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socialneho vyboru'?,

konajtc v stilade s mimoriadnym legislativnym postupom,

ked’ze:

(D) Komisia vo svojej bielej knihe z 28. marca 2011 " stanovila uplné uplatiiovanie zasad
»zneCistovatel plati“ a ,pouzivatel plati“ na ucely vytvarania prijmov a
zabezpecovania financovania budtcich dopravnych investicii.

(2)  Rocné dane z vozidiel si nekompenzované platby, ktoré su spojené s evidenciou
vozidla na meno danovnika pocas daného obdobia, a ako také nezohladiiuju ziadne
konkrétne pouzivanie infrastruktary. Z podobnych doévodov nie s dane z vozidiel
ucinnym nastrojom na motivovanie k Cistejsej a efektivnejSej doprave ani na znizenie
kongescie.

(3) KedZe myto je priamo spojené s pouzivanim ciest, je podstatne lepSie prispdsobené
dosiahnutiu tychto cielov. V sulade s ¢lankom 7k smernice 1999/62/ES Clenské Staty,
ktoré zavedi systém myta, mézu narodnym dopravcom poskytovat primerant

kompenzaciu.
1 U.v.EUC,,s..
2 U.v.EUC,,s..

Biela kniha z28. marca 2011 ,Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajiceho zdroje”, [KOM(2011) 144
v kone¢nom zneni].
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(4)  Uplatilovanie dani z vozidiel predstavuje ndklady, ktoré musi odvetvie zatial' zndSat’ v
kazdom pripade, aj keby mali myto vyberat’ ¢lenské §taty. Dane z vozidiel preto mozu
predstavovat’ prekazku zavedenia myta.

(&) Clenskym §tatom by sa preto mal poskytnut’ vaési priestor na zniZenie dani z vozidiel,
najmi prostrednictvom znizenia minimalnych sadzieb stanovenych v smernici
1999/62/ES. Takéto znizenie by malo byt postupné, aby sa minimalizovalo riziko

narusenia hospodarskej sut'aze medzi prevadzkovateI'mi dopravy usadenymi v réznych
¢lenskych Statoch.

(6) Smernica 1999/62/ES by sa preto mala zodpovedajicim spdsobom zmenit’,

PRIJALA TUTO SMERNICU:

Clanok 1
Smernica 1999/62/ES sa meni takto:
1. Nézov kapitoly II sa nahraddza takto:
,Dai z tazkych nakladnych vozidiel*;
2. v ¢lanku 3 ods. 1 sa Givodna veta nahradza takto:

»Dane z vozidiel uvedené v ¢lanku 1 pism. a) st tieto:*;

3. Priloha I sa meni sa meni v stlade s prilohou k tejto smernici.
Clanok 2
l. Clenské $taty uvedu do uéinnosti zdkony, iné pravne predpisy a spravne opatrenia

potrebné na dosiahnutie stladu s touto smernicou najneskér do . Clenské Staty
bezodkladne ozndmia Komisii znenie tychto ustanoveni.

Clenské $taty uvedil priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich uradnom uverejneni
odkaz na tato smernicu. Podrobnosti o odkaze upravia ¢lenské Staty.

2. Clenské §taty oznamia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vniitrodtatnych pravnych
predpisov, ktoré prijmu v oblasti posobnosti tejto smernice.

Clanok 3
Tato smernica nadobtda u¢innost dvadsiatym ditom po jej uverejneni v Uradnom vestniku
Europskej unie.
Clanok

Tato smernica je urend ¢lenskym Statom.
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V Bruseli

Za Radu
predseda
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