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PASKAIDROJUMA RAKSTS

1. PRIEKSLIKUMA KONTEKSTS

. Priekslikuma pamatojums un merki

Ieksgja tirgus pienacigas darbibas nodroSinasana biitiska loma ir efektivai un uzticamai
transporta sist€mai, un transports ir svariga ekonomikas nozare. Lai gan iek§zemes transporta
sisttma vissvarigaka loma ir autotransportam, tas rada ari vairakas sociali ekonomiskas
problémas un kait§jumu videi (piem., klimata parmainas, gaisa piesarnojumu, troksni,
satiksmes sastrégumus). Ar nobraukto attalumu saistitas maksas noteikSanai par celu
izmantoSanu var bt liela nozime, stimul€jot tiraku un efektivaku darbibu, un tas saskanota
noteikSana ir butiska, lai nodroSinatu taisnigu atticksmi pret celu lietotajiem un ilgtsp&jigu
infrastruktiiras finanséSanu.

Direktiva 1999/62/EK' (“Eurovignette” direktiva) nodrofina siki izstradatu tiesisko
regul€jumu attieciba uz maksas noteikSanu smagajiem kravas transportlidzekliem (SKT) par
dazu autocelu lietoSanu. Direktivas meérkis ir noverst konkurences izkroplojumus starp
transporta uznémumiem, pakapeniski saskanojot transporta nodoklus un izveidojot taisnigus
mehanismus maksas iekas€Sanai par infrastruktiiras lietoSanu. Ta nosaka transporta nodoklu
minimalos Itmenus attieciba uz SKT un kartibu, ka iekas€jama maksa par infrastruktiiras
lietoSanu, tostarp maksas diferenciaciju atkariba no transportlidzeklu ekologiskajiem
raksturlielumiem.

P&c bitibas, ikgad€jie transporta nodokli ir maksajumi, kas saistiti ar faktu, ka attiecigais
transportlidzeklis ir registréts nodoklu maksataja varda uz noteiktu laikposmu, un Iidz ar to
neatspogulo konkrétu infrastruktiiras izmantoSanu. Lidzigu iemeslu d&| transporta nodokli nav
efektivi, lai stimulétu tirakas un efektivakas darbibas vai samazinatu sastrégumus. Savukart
autocelu nodevas, kas ir tiesi saistitas ar cela izmantoSanu, ir daudz piemérotakas So mérku
sasniegSanai.

Transporta nodoklu piemérosana rada izmaksas, kas nozarei lidz §im bija jasedz jebkura
gadijuma, pat ja dalibvalstis iekasé autocelu nodevas. Tapéc transporta nodokli var bt
Skérslis autocelu nodevas ieviesanai.

Tadel dalibvalstim butu japieskir plaSakas pilnvaras samazinat transporta nodoklus, proti,
samazinot minimalas likmes, kas noteiktas Direktiva 1999/62/EK. Lai lidz minimumam
samazinatu konkurences trauc€jumu risku autoparvadataju vidd, kas veic uzpe€méjdarbibu
dazadas dalibvalstis, $adam samazinajumam butu jabut pakapeniskam.

Iniciativa veicina Normativas atbilstibas un izpildes programmas (REFIT) istenoSanu,
samazinot nodoklu slogu, kas saistits ar smago kravas transportlidzeklu minimalajiem
nodokliem.

Eiropas Parlamenta un Padomes 1999. gada 17. junija Direktiva 1999/62/EK par dazu infrastruktiiru
lietoSanas maksas noteikSanu smagajiem kravas transportlidzekliem (OV L 187, 20.7.1999., 42—
50. Ipp.).
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. Atbilstiba speka esoSajiem noteikumiem $aja politikas joma

Sis priekslikums ir iesniegts kopa ar citu priekslikumu, kura mérkis ir novérst nepilnibas
Direktivas 1999/62/EK III nodala, kas attiecas uz celu nodevam un lictoSanas maksu, lai labak
istenotu dazus minétas direktivas mérkus. Saja peédéja minétaja priekslikuma jo ipasi tiek
veicinata celu nodevu pieméroSana, pieméram, celu maksas iekas€Sana, pamatojoties uz
nobraukto attalumu.

Sim priekslikumam ir tads pats pamatmérkis — grozit direktivas II nodalu attieciba uz smago
kravas transportlidzeklu nodokliem. Ierosinatais grozijums ir pakapeniski samazinat
minimalas likmes 1idz nullei, Tstenojot pasakumus 5 posmos, ko realizés 5 gadus pec kartas,
katra posma samazinot minimalo likmi par 20 % no aktualas minimalas likmes. Merkis ir
nodros$inat stimulu pariet uz maksu iekasé€Sanu, proti, celu nodevu pieméroSanu atkariba no
nobraukta attaluma.

. Saskaniba ar citam ES politikas jomam

S1 iniciativa atbilst Komisijas centieniem izveidot Energétikas savienibu un ir dala no tadu
priekslikumu kopuma, kas attiecas uz mazemisiju transportu?, tostarp par CO, emisiju regulu
parskatiSanu attieciba uz vieglajiem pasazieru automobiliem un vieglajiem kravas
automobiliem, un priekslikumiem saistiba ar sertificEéSanu un kravas automobilu un autobusu
radito CO, emisiju uzraudzibu un zinoSanu par tam, un saistitajam iniciativam autotransporta
joma, jo Tpasi par tiesibu aktu parskatiSanu attieciba uz sadarbsp&jigiem elektroniskiem
nodevu iekaseSanas pakalpojumiem un to noteikumu parskatiSanu, ar kuriem reglamente
ieksgjo tirgu autoparvadajumu joma un autobusu un talsatiksmes autobusu pakalpojumu joma.

Ierosinatas izmainas atbilst mérkiem, kas noteikti 2011. gada Baltaja gramata par transportu®,

=%

kura pausts aicinajums virzities uz principu “piesarnotajs maksa” un “lietotajs maksa” pilnigu
piemérosanu, lai varétu nodrosinat ilgtsp€jigaku transportu un infrastrukttiras finanséSanu.

2. JURIDISKAIS PAMATS, SUBSIDIARITATE UN PROPORCIONALITATE

. Juridiskais pamats

Direktivas 1999/62/EK juridiskais pamats ir EK Liguma 71. un 93. pants (tagad 91. un
113. pants).

Sis priekslikums ietekmé direktivas noteikumus, kas attiecas uz smago kravas
transportlidzeklu nodokliem, — ta ir joma, attieciba uz kuru pieméro LESD 113. pantu.

Attieciba uz grozijumiem citos direktivas noteikumos — tie visi ietilpst LESD 91. panta
1. punkta darbibas joma un uz tiem attiecas augstak minétais atseviSkais tiesibu akta
priekslikums.

. Subsidiaritate (neekskluzivas kompetences gadijjuma)

ES un dalibvalstis dala kompetenci transporta jomas regulésana saskana ar LESD 4. panta
2. punkta g)apakSpunktu un iekS$gja tirgus joma saskana ar LESD 4. panta 2. punkta

2
3

COM(2016) 501 final: Eiropas mazemisiju mobilitates strategija.
COM(2011) 144 final: Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu — virziba uz konkurétspgjigu un
resursefektivu transporta sisteému.
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a) apakSpunktu. Tom&r Savienibas noteikto minimalo [Tmenu pakapenisku samazinaSanu var
veikt tikai pati Savieniba.

Bez ES intervences dalibvalstim joprojam butu pienakums piemé&rot minimalo transporta
nodokli, pat ja tas ir ieviesuSas vai plano ieviest piemerotaku instrumentu, lai atgiitu
infrastruktiiras izmaksas, kas tie$i saistitas ar konkrétu infrastruktiiras izmanto$anu. Sis
pienakums tam nelautu ar transporta nodok]a atlaidém kompensét kravu parvadajumu nozari
tada pasa apmera attieciba uz potenciali palielinatam izmaksam, kas rodas saistiba ar $ada
instrumenta ievieSanu attieciba uz SKT.

. Proporcionalitate

Ierosinatais pasakums veicina tikai izvirzito mérku sasniegSanu, proti, principu “piesarnotajs
maksa” un “lietotajs maksa” konsekventu piemé&rosanu, un neparsniedz to, kas ir vajadzigs
Saja noluka.

II nodalas mérktieciga groziSana ir nepiecieSama, lai lautu dalibvalstim pakapeniski samazinat
smago kravas transportlidzek]u nodoklus.

o Juridiska instrumenta izvéle

Ta ka grozamais tiesibu akts ir direktiva, grozosa akta formai principa ir jabut tadai pasai.

3. EX POST 1ZVERTEJUMU, APSPRIESANAS AR IEINTERESETAJAM
PERSONAM UN IETEKMES NOVERTEJUMU REZULTATI

. Ex post izvertejumi / speka esoso tiestbu aktu atbilstibas parbaude

Komisija 2013.gada publicgja savu izvértéjumu par Direktivu 1999/62/EK”. Argjs
“Izvertejums par politikas TstenoSanu attieciba uz maksas iekas€Sanu par ES infrastrukturas
izmanto$anu un par §is politikas ietekmi kop$ 1995. gada” tika publicéts 2014. gada janvari .
Sajos izvertéjumos pasreizgja tiesibu sistéma tika konstatétas dazadas problémas saistiba ar
SKT autocelu nodevam. Visas §is problémas tiek risinatas paraléla priekslikuma, ar ko groza
direktivas III nodalu, savukart ST iniciativa ir versta tikai uz to, lai tiktu veicinata maksu
iekas€Sana par nobraukto attalumu.

Lai gan 24 dalibvalstis ir ieviesuSas noteiktu maksu par celu lietoSanu un ir tendence virzities
uz nodevu iekasésanu visa tikla atkariba no nobraukta attaluma, $1 pareja notiek Iéni un visa
Savieniba ir vérojama nekonsekvence. Izvertéjuma tika konstatétas biitiskas atSkiribas valstu
politika attieciba uz autocelu nodevam un tika secinats, ka saskanotibas trikums gan attieciba
uz maksas veidu (laikam piesaistitas uzlimes; iekaséSana atkariba no nobraukta attaluma), gan
izmantoto tehnologiju tas iekas€Sanai rada papildu administrativo slogu un izmaksas valsts
iestadém un lietotajiem.

Komisija 2013. gada public€ja kopsavilkumu par pasakumiem, to skaita transporta
nodokliem, kas internalizé vai samazina transporta nozares argjas izmaksas®.

Ex-post izvertgjums par grozito Direktivu 1999/62/EK par dazu infrastruktiru lietoSanas maksas
noteikSanu smagajiem kravas transportlidzekliem, SWD(2013) 1 final.
http://ec.europa.eu/smart-regulation/evaluation/search/download.do?documentld=10296156.

6 SWD(2013) 269 final, zinojums saskana ar Direktivas 1999/62/EK 11. panta 4. punktu.
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. Apspries$anas ar ieinteresétajam personam

Apspriesanas ar ieinteres€tajam personam notika atbilstoSi obligatajiem standartiem par
apsprieSanos ar ieinteres€tajam personam, kas noteikti Komisijas 2002. gada 11. decembra
pazinojuma (COM(2002)704 final).

Tika izmantotas atklatas un meérktiecigas apsprieSanas metodes un dazadi apsprieSanas riki.

1. Standarta 12 nedélu atklata tieSsaistes sabiedriska apspriesana tika organizéta timekla
vietn€ “Jusu balss Eiropa”, izmantojot aptaujas anketas.

Atklata sabiedriska apsprieSana notika no 8. jilija Iidz 5. oktobrim, pienemot ari novélotas
atsauksmes. Anketu pamata bija noveértéSana konstatétas problémas, un bija ietverti jautajumi
par taisnigumu maksas (nodokli un nodevas) noteikSana par celu izmantoSanu.

Komisija sanéma 135 atbildes uz anketas jautdgjumiem, ka ari 48 papildu dokumentus. Sis
atbildes aptvéra dazadas ieinteres€to personu grupas, tostarp transporta uznémumus (42 %),
patérétajus/iedzivotajus (14 %), valsts iestades (13 %), blivniecibas nozares parstavjus (7 %),
sabiedriska transporta asociacijas (4 %) un nodevu iekas€Sanas pakalpojumu/risinajumu
sniedzgjus (4 %).

2. Merktieciga apsprieSanas ar konkrétam ieinteres€tajam personam un specialistiem notika
visa ietekmes noveértéjuma procesa un ietvera:

a) vairakus tematiskus seminarus ar ieinteres€tajam personam un dalibvalstu parstavjiem,
ko Komisija organizgja 2015. gada septembr1 un oktobrT;

b) konferenci par autocelu iniciativam, kas notika 2016. gada 19. aprili,

¢) 21 interviju ar ieinteres€tajam personam, kuras tika atlasitas, pamatojoties uz Ipasam
datu vajadzibam; intervijas veica darbuzneéméjs, gatavojot ietekmes novért§juma
atbalsta petfjumu.

Kopsavilkums par sanemto informaciju un rezultatu izmantoSanu

Lielaka dala atklatas sabiedriskas apsprieSanas respondentu uzskatija, ka atSkirigas nodoklu
un maksajumu sist€mas var izkroplot tirgu, tadg] tie atbalsta saskanosanu ES limeni.

Dazas ieinteresétas personas izteica viedokli, ka transporta nodoklu uzlikSana, no vienas
puses, un celu lietoSanas maksas noteikSana, no otras puses, raditu dubultu slogu. Ieinteresétas
personas uzskatija, ka ES méroga noteikumu saskanosSana par autocelu nodevam biitu ideals
risinajums, jo tas raditu godigu konkurenci, nevis atbalstitu sabiedribas valstis, kur ir zemaki
nodokli.

Daudzas aptaujatas ieinteresetas personas ar1 uzsvera, ka katra izmaksu palielinasanas saistiba
ar lielakiem maksajumiem par celu lietoSanu biitu jakompensg, samazinot citus ar transportu
saistTtus nodok]us.

. Ekspertu atzinumu apkoposana un izmantoSana

Probléma tika definéta, balstoties uz izvert§jumiem, kuros dal€ji izmantoja aréju ekspertizi
(“Izvertejums par politikas 1stenoSanu attieciba uz maksas iekas€Sanu par ES infrastrukturas
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izmantoSanu un par §1s politikas ietekmi kops 1995. gada”, “Rokasgramatas par transporta
aréjam izmaksam atjauninajums”’), ko papildinaja papildu izpéte.

Turklat 2012. gada tika veikts p&tijums, kura analiz&ti pasakumi transporta nozares argjo
izmaksu internalizacijai®.

Ietekmes novértgjuma atbalsta pétijumu’, kas tika pabeigts 2017. gada aprili, palidzgja veikt
argjs darbuznéme;s.

. Ietekmes novertejums

So iniciativu papildina ietekmes novértgjums, par kuru ir sanemts pozitivs atzinums, ar
Regulgjuma kontroles padomes paustajiem iebildumiem. Sis piezimes tika nemtas véra
parskatitaja ietekmes novertgjuma kopa ar pielagojumiem, kas skaidroti ietekmes novertgjuma
zinojuma [ pielikuma. Tika izskatiti Cetri politikas risinajumi, kas atspogulo pieaugosu
reglamentacijas [tmeni, proti, secigas iesp&jas (no POI lidz PO4), kas pamatojas cita uz citu.
Pasakumi saistiba ar nodokliem tika analizéti kopa ar pasakumiem, kas saistiti ar autocelu
lietoSanas maksu.

Pirma politikas iesp&ja (POI) ietver izmainas tiesibu aktos, lai atjauninatu tikai dazus
direktivas noteikumus un paplasinatu tas pieméroSanas jomu, attiecinot to arl uz autobusiem
un talsatiksmes autobusiem, ka ari vieglajiem kravas automobiliem, mikroautobusiem un
vieglajiem pasazieru automobiliem, lai atrisinatu visas konstatétds problémas. Izmainas
saistiba ar direktivas III nodalas prasibu atjauninasanu (celu nodevas un lietoSanas maksa). 11
nodala netiktu grozita.

PO2 paredz pakapeniski partraukt laikam piesaistitds lietoSanas maksas attieciba uz
smagdarba transportlidzekliem ar meérki risinat problémas, kas saistitas ar CO, un
piesarnojoso vielu emisijam, plasak ievieSot maksas ickas€Sanu atbilsto$i nobrauktajam
attalumam.

Politikas iespgja PO3 (ar a) un b)variantu) ietverti papildu pasakumi vieglajiem
transportlidzekliem, risinot problémas, ko rada starppils€tu satiksmes sastrégumi (PO3a un
PO3b), ka ar1 CO; un piesarnojoso vielu emisijas no visiem transportlidzekliem (tikai PO3b).

Visbeidzot, politikas iesp&€ja PO4 noteiktu, ka maksa par aréjam izmaksam ir obligata SDT,
un pakapeniski attieciba uz visiem transportlidzekliem atceltu iesp&ju noteikt maksu atkariba
no laika, lai pieejama biitu tikai iesp&ja iekas€t maksu atkariba no nobraukta attaluma.

Otra, treSa un ceturta iesp&ja ietvéra arl iesp&ju samazinat transporta ikgad&jo nodokli
smagajiem kravas transportlidzekliem, nosakot zemaku likmi neka speka esosa direktiva
noteikta minimala likme, ja tiem attiecigaja dalibvalsti tiek piemé&rota maksa atkariba no
nobraukta attaluma. Ietekmes novértejuma tika konstatets, ka atkariba no dalibvalstu izdaritas
izv€les arT saistiba ar maksas iekas€Sanas atbilstosi nobrauktajam attalumam ievieSanu iesp&ja
samazinat transporta nodoklus var€tu samazinat slogu parvadatajiem par aptuveni

7 Ricardo-AEA et al. (2014), Rokasgramatas par transporta ar&jam izmaksam atjauninajums:
http://ec.europa.eu/transport/themes/sustainable/studies/sustainable en.

8 CE Delft et al., 2012, “An inventory of measures for internalising external costs in transport”,

http://ec.europa.eu/transport/themes/sustainable/studies/sustainable_en
® Ricardo et al. (2017), Ietekmes novértgjuma atbalsta p&tijums saistiba ar Direktivas 1999/62/EK parskatisanu.
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EUR 2 miljardiem (salidzinajuma ar aptuveni EUR 3 miljardiem, kas paslaik tiek samaksati
SKT nodoklos).

Nemot vera to, ka politikas iespgjas no PO2 lidz PO4 (alternativa dalibvalstim ir neiekasét So
maksu) ir paredzets aizstat pasreiz€jas nodevu sist€mas, kas atkarigas no laika, ar sisttmam,
kas atkarigas no nobraukta attaluma, ietekmes noveértéjums skaidri liecina, ka PO4 iesp€ja ir
visefektivaka, tacu radis vislielakas izmaksas, lai sasniegtu paredzétas prieksrocibas. POI
varétu sekmét merku sasniegSanu tikai loti ierobezota veida, toties praktiski bez maksas. PO?2
un PO3 ietekme ekonomikas, socialaja un vides joma ir lidzsvarotadka un nodroSinatu
rezultatus par sapratigu cenu.

Ietekmes novertgjuma par labako tika atzita PO3b iespgja, kura noteikta diferenc€ta maksa
vieglajiem transportlidzekliem atkariba no to CO, un piesarnojoso vielu emisijam, un to var
papildinat ar prasibu vismaz dala no tikla iekasét no SDT maksu par argjam izmaksam un
pietickami ilga laikposma pakapeniski atcelt vieglajiem transportlidzekliem maksu, kas
atkariga no laika. Minétie pasakumi ir saglabati $aja priekslikuma, izstradajot risinajumu, kas
ir starp PO3b un PO4 iespéju, tacu tuvak PO4.

PO3b vai PO4 iespgjas istenoSana lidz 2030. gadam samazinatu izmaksas saistiba ar
satiksmes sastrégumiem par 2,5-6 % jeb EUR 9-22 miljardiem, nodroSinatu papildu
ien@mumus no autocelu nodevam EUR 10-63 miljardu apméra gada un palidz&tu palielinat
ieguldijumus autocelu infrastruktiira par 25-260 %, salidzinot ar pasreizgjo Iimeni.

Tas biitiski samazinatu autotransporta radito CO,, NOx un daligu emisiju apjomu. Tam biitu
pozitiva ietekme wuz sabiedribas veselibu — proporcionali gaisa piesarnojuma
samazinajumam, un tas lautu lidz 2030. gadam ietaupit izmaksas saistiba ar gaisa
piesarpojumu un avarijam EUR 370 miljonu Iidz EUR 1,56 miljardu apméra, izsakot
pasreiz€ja vertiba.

PO3b un PO4 lautu radit 62 000-152 000 jaunu darbavietu, ja kaut vai tikai 30 % no cela
nodevu papildu ien€émumiem tiktu iegulditi atpakal autocelu uzturéSana. Turklat visas §is
iesp&jas sekmétu vienlidzigu attieksmi pret ES iedzivotajiem, uz pusi samazinot istermina
uzlimju cenu.

PO3a un 3b iesp€ja paaugstinatu transporta izmaksas kravas parvadajumu nozar€ par 1,1 %,
bet pasazieru transporta izmaksas nemainitos. PO4 gadijuma pasazieru un kravas transporta
izmaksas varetu palielinaties par 1,3-2,0 % — atkariba no ta, ka dalibvalstis faktiski ieviestu
maksas piesaisti nobrauktajam attalumam (iesp&jams, ar1 tas valstis, kas patlaban neickase
maksu par atseviSskam transportlidzeklu kategorijam). lestadém biitu jasedz izmaksas, kas
rastos jaunu iekas€Sanas sisttmu ievieSanas d€l vai esoSo sist€tmu paplasinasanas d€l, un
attiecigajam dalibvalstim kopa tas Iidz 2030. gadam izmaksatu EUR 2-3,7 miljardus. Maksas
par autocelu lietoSanu attiecinaSana uz jaunam tikla da]am un jaunam lietotaju grupam
palielinatu cela lietotajiem atbilstibas izmaksas par EUR 198-850 miljoniem gada, sakot no
2025. gada.

Ietekme uz MVU, tostarp visa autoparvadajumu nozarg, biitu ierobezota, jo celu nodevas
veido tikai nelielu dalu no kop&jam transporta izmaksam. Jebkur§ izmaksu pieaugums vai nu
tiek nodots talak klientiem, vai ar1 to var kompensét nodoklu atlaides, kas klis iesp&jamas,
grozot direktivas I nodalu.
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. Normativa atbilstiba un vienkarSoSana

Ar priekSlikumu dalibvalstim dotu iesp&ju pakapeniski samazinat ikgad€jos nodoklus, ko
pieméro smagajiem kravas transportlidzekliem, kuru maksimala pielaujama pilna masa ir
lielaka par 12 tonnam. Sis grozijums kopa ar ierosinato laikam piesaistito lieto§anas maksu
pakapenisko atcelSanu var€tu nodroSinat netrauc€tu pareju no vienotas likmes nodoklu un
nodevu sistémas uz progresivaku, samérigaku un pielagojamaku sistému maksas iekas€Sanai
atbilstosi lietojumam.

Samazinot transporta nodokli, ko parvadataji (kas visi ir MVU un vairuma gadijumu
mikrouzp@mumi) maksa par SKT izmantoSanu, tiktu nodroSinata kompensacija par
iesp€jamiem celu nodevu palielinajumiem, kas saistiti ar nodevu sisteému, kurd maksu iekase
par nobraukto attalumu.

Iniciativai varétu bit zinama pozitiva ietekme uz parvadajumu nozares konkur€tsp&ju,
samazinot ekspluatacijas nodoklu izmaksas operatoriem dalibvalstis, kas izv€las pazeminat
transporta nodokli. Ja péc parejas perioda kada dalibvalsts izvélas noteikt nodokli EUR 0
apmera, tas samazinatu ari regulativo un administrativo slogu.

. Pamattiesibas

Priekslikuma tiek ieverotas pamattiesibas un tas atbilst principiem, kas jo pasi atziti Eiropas
Savienibas Pamattiesibu harta.

4. IETEKME UZ BUDZETU

Prieks$likums neietekmé Savienibas budzetu.

5. CITIJAUTAJUMI

. IstenoSanas plani un uzraudzibas, izvértéSanas un zinosanas kartiba

Ietekmes novért§juma zinojuma ir uzskaititi septini pamatraditaji, kas tiks izmantoti §a
procesa uzraudzibai saistiba ar galvenajiem politikas mérkiem — smagdarba transportlidzeklu
CO; emisiju Tpatsvara attistiba; ar nodevam apliktas celu infrastruktiiras stavoklis; celu maksu
proporcionalitate un socialo izmaksu segSana no tam; satiksmes sastrégumu limenis ES
starppilsétu tikla.

Lai novértétu tiesibu aktu ietekmi, bitu javeic riipigs izvertejums pec visu izmainu
pakapeniskas ievieSanas. Piemérots termin$ $ada izveértgjuma veikSanai bitu pieci gadi péc
tam, kad jaunas sistémas piemerosana tiks sakta visa pilniba. Starpposma pasakumu ietekmi
var izvertet agrak.

. PaskaidrojoSie dokumenti (attieciba uz direktivam)

Nemot véra priekSlikuma darbibas jomu un to, ka tiek grozita tikai Direktiva 1999/62/EK,
kuru visas dalibvalstis ir pilniba transpon€jusas, pieprasit paskaidrojoSus dokumentus nav
pamata un tas nebiitu proporcionali.
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. Konkreétu priekslikuma noteikumu siks skaidrojums
Priekslikuma ieklauti $adi elementi.
II nodala — Virsraksts

IT nodalas virsraksts ir pielagots, lai atspogulotu to, ka p&c direktivas piemeroSanas jomas
paplasinasanas, nemot vera paralélos grozijumus citos minétas direktivas noteikumos, $1s
nodalas noteikumi attiecas tikai uz smagajiem kravas transportlidzekliem.

3. pants — Transporta nodoklu darbibas joma

Sa panta 1. punkta pirmais teikums ir grozits, lai varétu pareizi atsaukties uz grozitas
direktivas 1. panta a) apakSpunktu attieciba uz tas darbibas jomu.

I pielikums

Ir ierosinats I pielikumu iedalit vairakas secigas tabulas, kas atspogulo minimalo likmju
pakapenisku samazinajumu piecos gados. Pirma tabula atbilst pasreizgja I pielikuma
noteikumiem, savukart pargjas piecas tabulas ietver attiecigos skaitlus, attieciga gadijuma'®
katru reizi samazinot tos par 20 %, salidzinot ar pasreizgjo Iimeni.

Protams, netiek ierosinats grozit minimalo Itmeni, kas paslaik ir EUR 0.
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2017/0115 (CNS)
Priekslikums

PADOMES DIREKTIVA,

ar ko attieciba uz atseviSkiem noteikumiem par transporta nodokliem groza Direktivu
1999/62/EK par dazu infrastruktiiru lietoSanas maksas noteikSanu smagajiem kravas

transportlidzekliem

EIROPAS SAVIENIBAS PADOME,

nemot veéra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu un jo 1pasi ta 113. pantu,

nemot veéra Eiropas Komisijas priekslikumu,

péc legislativa akta projekta nosiitiSanas valstu parlamentiem,

nemot véra Eiropas Parlamenta atzinumu

11
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nemot veéra Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas ",

saskana ar Tpasu likumdoSanas procediiru,

ta ka:

(1

)

3)

“4)

Komisija 2011. gada 28. marta Baltaja gramata" noteica mérki pariet uz principu

“piesarnotajs maksa” un “lietotajs maksa” pilnigu piemé&roSanu, lai raditu iep€émumus
un nodrosinatu finans€jumu turpmakiem ieguldijumiem transporta nozare.

P&c biitibas, ikgadgjie transporta nodokli ir neatlidzinami maksajumi, kas saistiti ar
faktu, ka attiecigais transportlidzeklis ir registréts nodoklu maksataja varda uz noteiktu
laikposmu, un lidz ar to neatspogulo konkrétu infrastruktiiras izmantoSanu. Lidzigu
iemeslu del transporta nodokli nav efektivi, lai stimul€tu tirakas un efektivakas
darbibas vai samazinatu sastrégumus.

Autocelu nodevas, kas ir tiesi saistitas ar cela izmantoSanu, ir daudz piemérotakas $o
mérku sasniegSanai. Saskana ar Direktivas 1999/62/EK 7.k pantu dalibvalstis, ievieSot
autocelu nodevas, var paredz€t valstu parvadatajiem attiecigas kompensacijas par tam.

Transporta nodoklu piemérosana rada izmaksas, kas nozarei lidz Sim bija jasedz
jebkura gadijuma, pat ja dalibvalstis iekas€ autocelu nodevas. Tapéc transporta
nodokli var bt Skérslis autocelu nodevas ieviesanai.

ovC_C,,. lpp.

ovC_C,,.lpp.

2011. gada 28. marta Balta gramata “Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu — virziba uz
konkuretspgjigu un resursefektivu transporta sistemu”, COM(2011) 144 galiga redakcija.
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(5) Tadel dalibvalsttim butu japieskir plasakas pilnvaras samazinat transporta nodoklus,
proti, samazinot minimalas likmes, kas noteiktas Direktiva 1999/62/EK. Lai lidz
minimumam samazinatu konkurences trauc&jumu risku autoparvadataju vida, kas veic
uznémejdarbibu dazadas dalibvalstis, S$adam samazinajumam biitu jabut
pakapeniskam.

(6) Tapéc Direktiva 1999/62/EK biitu attiecigi jagroza,

IR PIENEMUSI $O DIREKTIVU.

1. pants
Direktivu 1999/62/EK groza $adi:
(1) Il nodalas virsrakstu aizstaj ar sadu:
“Transporta nodokli smagajiem kravas transportlidzekliem”;
(2) direktivas 3. panta 1. punkta ievadformul&jumu aizstaj ar sadu:

“Transporta nodokli, kas mingti 1. panta a) apakSpunkta, ir $adi:”;

3) direktivas I pielikumu groza ta, ka noteikts §1s direktivas pielikuma.
2. pants
1. Dalibvalstis stajas spéka normativie un administrativie akti, kas vajadzigi, lai

izpilditu §is direktivas prasibas vélakais Iidz. Dalibvalstis talit dara zinamus
Komisijai min€to noteikumu tekstus.

Kad dalibvalstis pienem minétos noteikumus, tajos ietver atsauci uz So direktivu vai
sadu atsauci pievieno to oficialai publikacijai. Dalibvalstis nosaka, ka izdarama sada
atsauce.
2. Dalibvalstis dara Komisijai zinamus to tiesibu aktu galvenos noteikumus, ko tas
pienem joma, uz kuru attiecas S§1 direktiva.
3. pants
Si direktiva stajas speka divdesmitaja diena péc tas publicéSanas Eiropas Savienibas
Oficidalaja Vestnest.
. pants

Si direktiva ir adreséta dalibvalstim.
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Brisele,

Padomes varda—
priekssédetajs
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