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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU

. Dovody a ciele navrhu

Letectvo zohrava v ekonomike Eurdpskej Unie dodlezitt Glohu. S priblizne 918 milionmi
cestujucich v leteckej doprave v Eurdpskej unii a viac ako 1,45 miliardy cestujicich
odlietajucich z letisk EU alebo prilietajicich na letiskai EU v roku 2015 letecka doprava
zésadne prispieva k prepojenosti Unie medzi &lenskymi §tatmi a s tretimi krajinami vo zvysku
sveta. Letecka doprava spaja I'udi, podniky a regiony a zohrava kl'u¢ova tlohu v procese
integracie a konkurencieschopnosti EU. Prispieva aj k regionalnej a socidlnej sudrznosti Unie.
Okrem toho leteckd doprava predstavuje zasadny prispevok k hospodarskemu rastu a
zamestnanosti. V roku 2014 toto odvetvie podporilo zamestnanost az 9,3 miliéna l'udi a
predstavovalo viac nez 510 miliard EUR hrubého domaceho produktu EU. Posilnilo aj d’alsie
odvetvia ekonomiky, ked’Ze §tiidie ukazuja, ze jedno euro pridanej hodnoty v odvetvi letecke;j
dopravy vytvori takmer tri eurd pridanej hodnoty v celej ekonomike. Podobne jedno nové
pracovné miesto v odvetvi leteckej dopravy vytvori viac ako tri pracovné miesta v ramci
celého hospodarstva'.

Celkova prepojenost’ Unie je do znaénej miery odkazana na letecké dopravné sluzby, ktoré
vykonavaju letecki dopravcovia Unie, v priemere ide o 7 miliénov letov prevadzkovanych
tymito dopravcami roéne na letiska Unie alebo z nich. Zodpovedajﬁci udaj pre leteckych
dopravcov z tretich krajin predstavuje 1,3 miliona letov roéne”. Pokial’ viak ide o spojenia
medzi EU a zvyskom sveta, trh obsluhuju v takmer rovnakych podleloch letecki dopravcovia
Unie (49,9 % letov a okolo 239 miliénov cestujicich prepravenych v roku 2015) a letecki
dopravcovia z tretich krajin (50,1 % letov a okolo 240 miliénov cestujucich prepravenych v
roku 2015)°.

Liberalizdcia a dereguldcia medzinarodnej leteckej dopravy prispela k bezprecedentnej
hospodarskej sut'azi na trhu Unie a na celom svete. V nadchadzajiicich rokoch sa o¢akava, ze
sa celosvetova hospodarska sutaz dalej zintenzivni a predpokladd sa, ze planovany rast
medzinarodne;j leteckej dopravy do roku 2030 bude priblizne 5 % ro¢ne”.

AvSak vzhladom na to, Ze chyba medzinarodny ramec, ktorym by sa stanovili podmienky
hospodarskej sutaze medzi leteckymi dopravcami®, postupy zaobchadzania s leteckymi
dopravcami sa mozu v jednotlivych krajinach 1iSit’ a ovplyviiovat’ tak hospodarsku sutaz. To
nie je pripad v ramci Unie, kde pravidla EU zabezpeduju, aby boli vietkym dopravcom,
europskym aj mimoeurdpskym, udelené rovnaké prava a mali rovnaké prileZitosti pristupu k
sluzbam suvisiacim s leteckou dopravou. Mohol by to vSak byt pripad niektorych tretich

Oznamenie Komisie s ndzvom Stratégia v oblasti letectva pre Europu, COM(2015)598 final, 7.12.2015.
Zdroj: OAG letné harmonogramy pre rok 2016.
Tamze.

AW N =

Ozndmenie Komisie s nizvom Vonkajsia politika EU v oblasti letectva — rieSenie budicich uloh,
COM(2012)556, 27.9.2012.

Predovsetkym neboli v ramci ICAO vytvorené ziadne konkrétne viacstranné pravidla a letecké
dopravné sluzby boli vo velkej miere vylicené z dohdd Svetovej obchodnej organizacie (WTO)
[porovnaj Dohodu z MarrakeSu, prilohu 1B VSeobecnej dohody o obchode so sluzbami (GATS),
prilohu o sluzbach v leteckej doprave]. GATS sa vztahuje na opatrenia tykajice sa a) sluzieb
suvisiacich s opravou a udrzbou lietadiel; b) predaja leteckych dopravnych sluzieb a obchodovania s
nimi; a c) pocitacovych rezervacnych systémov.
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krajin, v ktorych diskriminatné postupy a subvencie® mézu leteckym dopravcom z danych
tretich krajin poskytnut nespravodlivé konkurencné vyhody. Komisia uznala, Ze ,zatial’ co
letecké spolocnosti EU su vSak v konecnom dosledku samy zodpovedné za svoju

konkurencieschopnost a svoje vyrobky a obchodné modely musia dalej prispésobovat

previadajucim trhovym podmienkam (...), je takisto dolezité, aby hospodarska sutaz v ramci
EU, ako aj navonok, bola zaloZena na otvorenosti, reciprocite a spravodlivosti a nebola

y , .. . w7
narusovand nekalymi praktikami*’.

A v pripade, Ze sa umozni, aby nekalé praktiky pretrvavali aj nad’alej, mo6zu v dlhodobom
horizonte viest k dominantnym alebo dokonca monopolnym situdcidm na trhu leteckej
dopravy, ¢o pre ob¢anov EU znamena mensi vyber, menej prepojenosti a vyssie ceny.

Preto v pripadoch, ked’ st prepojenost’ a hospodarska sutaz Unie ohrozené, Unia musi byt
schopna ucinne konat’ s cielom zabezpecit’ otvoreny a konkurencieschopny trh.

Spravodlivé podmienky hospodarskej sutaze medzi leteckymi dopravcami je mozZné riesit’ v
kontexte dohdd o leteckej doprave alebo o leteckych sluzbach. Vo véc¢sine dohdd o letecke;j
doprave alebo o leteckych sluzbach s tretimi krajinami vSak zatial' prislusné pravidla
stanovené nie su.

Nariadenie (ES) ¢&. 868/2004° bolo uréené na rieSenie tychto problémov prostrednictvom
jednostrannych opatreni Unie. Tento nastroj sa viak nikdy neuplatnil a vzh'adom na niektoré
z jeho prvkov je vel'mi nepravdepodobné, Ze sa niekedy (konkrétne) uplatni. Unia teda nema
ucinny nastroj na zabezpeCenie spravodlivej hospodarskej sutaze medzi leteckymi
dopravcami Unie a leteckymi dopravcami z tretich krajin. Okrem subvencovania sa
nariadenie (ES) €. 868/2004 totiz uplatiiuje vylucne na tzv. nekalé cenové praktiky. Tieto
praktiky sa mozu objavit’ len vtedy, ak dopravca z tretej krajiny ponuka ,./letenky za ceny,
ktoré su podstatne nizsie nez ceny, za aké ponukaju letenky konkurujuci letecki dopravcovia
Spolocenstva, aby im sposobili ujmu®, o je vSak tazké preukazat. Zistenie ,,nekalych
cenovych praktik* si tiez vyzaduje, aby dopravca z tretej krajiny ziskal nekomeréna vyhodu,
avSak existencia takejto vyhody sama osebe nestaci na to, aby sa prijalo opatrenie zo strany
Unie. Okrem toho sa v nariadeni (ES) ¢. 868/2004 nestanovuje osobitny interny postup EU,
pokial’ ide o zavdzky obsiahnuté v dohodach o leteckej doprave alebo o leteckych sluzbach,
ktorych je Unia zmluvnou stranou, a ktoré su uréené na zabezpeenie spravodlive;
hospodarskej sutaze, t. j. v pripadoch, kde boli takéto zaviazky porusené. Pravidla tykajuce sa
zaCatia preSetrovania su v kone¢nom doésledku dost obmedzujuce. Predovsetkym pravo
predlozit’ Komisii staznost’ ma len ,,hospodarske odvetvie Spolo€enstva®, ktoré je vymedzené
ako ,suhrn leteckych dopravcov Spolocenstva poskytujucich letecké dopravné sluzby
rovnakého druhu alebo tych z nich, ktorych spolocny podiel tvori vdcsiu cast celkovej ponuky
tychto dopravnych sluzieb*. Clenské §taty ani jednotlivi letecki dopravcovia nemaju
individualne priznané postavenie stazovatela.

Toto sa vzt'ahuje iba na subvencie, ktoré st selektivne v zmysle ¢lanku 2 pism. h) tohto navrhovaného
nariadenia.

Oznamenie Komisie s nazvom Vonkajsia politika EU v oblasti letectva — rie§enie buducich tloh.
Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 868/2004 z 21. aprila 2004 o ochrane voci ujme
spdsobenej leteckym dopravcom Spolocenstva subvencovanim a nekalymi cenovymi praktikami pri
poskytovani leteckych dopravnych sluZieb zo $tatov, ktoré nie su ¢lenmi Eurépskeho spolocenstva (U.
v. EUL 162, 30.4.2004, s. 1).
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Vo svojom ozndmeni s nazvom Stratégia v oblasti letectva pre Eurdpu’ Komisia oznamila
svoj umysel posudit’ uc¢innost’ nariadenia (ES) ¢. 868/2004 s cielom revidovat alebo nahradit’
ho uc¢innejSim nastrojom, ktory by zabezpecil spravodlivé podmienky hospodarskej sutaze
medzi vietkymi dopravcami a tym zaruéil prepojenost’ do Unie a z Unie. V stratégii v oblasti
letectva sa tiez zdoraziiuje dolezitost’ pokracovania v rokovaniach o dolozkéach o spravodlive;
hospodarskej sut'azi v dvojstrannych dohodach tykajucich sa leteckej dopravy uzavretych EU
a jej Clenskymi Statmi, ako aj pokrok na multilateralnej urovni stibezne so zlepSenim U¢innosti
tohto nastroja.

Ciel revidovat’ alebo nahradit’ nariadenie (ES) ¢. 868/2004 zdiel'a aj Rada, ktord vo svojich
zéveroch z 20. decembra 2012'° uznala, Ze ,nariadenie (ES) ¢. 868/2004 nedokdzalo ndlezite
vyriesit problémy suvisiace so Specifickymi vilastnostami odvetvia sluzieb leteckej dopravy* a
podporila ,umysel Komisie vypracovat (...) analyzu moznosti efektivnejsicho ndstroja na
zabezpecenie otvorenej a spravodlivej hospodarskej sutaze, ako aj jej umysel predlozit navrh
revizie nariadenia (ES) ¢. 868/2004 alebo nového nariadenia, ktorym sa nariadenie (ES) C.
868/2004 nahradi, vypracovany na uvedenom zdklade*.

Tento pristup zdiel'a aj Europsky parlament, ktory vyzval k ,,revizii sucasného nariadenia
868/2004 s cielom chranit spravodlivii hospoddrsku sutaz vo vonkajsich vztahoch EU v
oblasti letectva, posilnit’ konkurencieschopnost leteckého priemyslu EU, zabezpecit

reciprocitu a odstranit nespravodlivé praktiky (...)<'".

. Sulad s existujicimi ustanoveniami v danej oblasti politiky

Tato iniciativa je v stlade s oznamenim Komisie o vonkajsej politike Unie v oblasti letectva,
v ktorom sa uvadza, Ze ,je délezité aj legitimne, aby EU bola schopnd efektivne konat' v
medzindrodnom rdamci s cielom ochrdnit konkurencieschopnost leteckych spolocnosti EU
pred nekalou konkurenciou a/alebo praktikami, nech uz maju svoj povod kdekolvek*.

Téato iniciativa je zaradend medzi opatrenia predstavené v ozndmeni Komisie s ndzvom
Stratégia v oblasti letectva pre Eurdépu a je v sulade s politikou EU pre spravodliva
hospodarsku sutaz.

Vychadza z podobnych dovodov, ktoré st uvedené v ¢lanku 12 nariadenia Rady (EHS)
&.95/93' o spolo¢nych pravidlach pridelovania prevadzkovych intervalov na letiskach
Spolocenstva a v &lanku 20 smernice Rady 96/67/ES" o pristupe k trhu sluZieb pozemnej
obsluhy na letiskach Spolocenstva. Obe tieto pravidla stanovuji, ze opatrenia mozno prijat’ v
pripade, Ze tretie krajiny poskytuji svojim leteckym dopravcom preferenéné zaobchadzanie v
porovnani s leteckymi dopravcami Unie, pokial’ ide o pridelovanie prevadzkovych intervalov
na letiskach alebo vzhl'adom na pristup k trhom pozemnej obsluhy alebo self-handlingu.

Tato iniciativa sa nedotyka rozdelenia pravomoci medzi Uniou a ¢lenskymi §tatmi v stlade s
pravom Unie, tak ako ho vylozil Sudny dvor.

Oznamenie Komisie s ndzvom Stratégia v oblasti letectva pre Eurdpu.

Zavery Rady o vonkajsej politike EU v oblasti letectva ,,Riesenie buducich tiloh*, 20.12.2012.
Uznesenie Eurdpskeho parlamentu z 9. septembra 2015 o vykonavani bielej knihy o doprave z roku
2011: hodnotenie a d’alsi postup na ceste k udrzatel'nej mobilite [2015/2005(INT)].

Nariadenie Rady (EHS) ¢€.95/93 z 18. januara 1993 o spoloénych pravidlach pridelovania
prevadzkovych intervalov na letiskach Spologenstva (U. v. ES L 14, 22.1.1993, s. 1).

Smernica Rady 96/67/ES z 15. oktobra 1996 o pristupe k trhu sluzieb pozemnej obsluhy na letiskach
Spolo¢enstva (U. v. ES L 272, 25.10.1996, s. 36).
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. Stilad s ostatnymi politikami Unie

Cielom tejto iniciativy je zabezpecit, aby leteckd doprava prebiechala za podmienok
spravodlivej hospodarskej sutaze, vd’aka comu mdze toto odvetvie viac prispievat’ k plneniu
prioritnych cielov Komisie v suvislosti s podporou tvorby pracovnych miest a udrzateI'ného
rastu.

Iniciativa taktieZ prispieva k posilneniu vplyvu Unie vo svete, a tym k naplianiu
zodpovedajucich strategickych cielov, konkrétne posilnit postavenie Unie ako globalneho
aktéra a rozvijat’ vol'nejsi obchod bez obetovania eurdpskych noriem. Je to v sulade s
pristupom Komisie, pokial’ ide o rokovania tykajice sa dohdd o leteckej doprave alebo o
leteckych sluzbach s tretimi krajinami, ktory uprednostiiuje spravodlivii hospodarsku sut'az,
ako aj vysoku uroven ochrany v oblasti prace a v socidlnej oblasti.

Tato iniciativa je v sulade s prislusnymi politikami Unie vratane politik v oblasti obchodu a
hospodarskej stitaze.

2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA

. Pravny zaklad

Tato iniciativa je zalozena na ¢lanku 100 ods. 2 Zmluvy o fungovani Europskej unie.
Uvedené ustanovenie umoziuje prijat’ vSetky vhodné ustanovenia pre leteckti dopravu a uz
poslizilo ako zaklad pre prijatie nariadenia (ES) &. 868/2004'.

o Subsidiarita

Sulad so zésadou subsidiarity bol uznany v oddvodneni 26 nariadenia (ES) €. 868/2004 v
rozsahu, v akom sa tykalo ustanoveni uvedeného nariadenia.

Novym kI'icovym prvkom obsiahnutym v navrhovanom nariadeni je opatrenie v pripadoch
»porusenia platnych medzinarodnych zaviazkov“. V navrhovanom nariadeni sa ,platné
medzinarodné zavazky* definuju ako zavézky obsiahnuté v dohode, ktorej zmluvnou stranou
je Unia. Prava vodi tretim krajinam podla dohdd, ktorych zmluvnou stranou je Unia, nemozu
vykonavat jednotlivé ¢lenské Staty samostatne.

Ked'Ze dané ciele nebolo mozné dosiahnut’ bez opatreni na trovni Unie, je takéto opatrenie na
tento ucel potrebné a v porovnani s opatreniami na vnutrostatnej urovni poskytuje pridana
hodnotu.

. Proporcionalita

Navrhované politické moznosti nejdii nad rdmec toho, €o je potrebné na dosiahnutie ciel’a
tohto navrhu, ktorym je zabezpecenie spravodlivej hospodarskej sitaze medzi leteckymi
dopravcami Unie a leteckymi dopravcami z tretich krajin, v zaujme zachovania priaznivych
podmienok prispievajticich k vysokej Girovni prepojenosti Unie.

Vsetky predmetné postupy su schopné narusit’ spravodliva hospodarsku sut’az. Bud’ st ako
také identifikované v prislusnych medzinarodnych dohodach alebo ide o subvencie'® ¢&i

1 Vtedy ¢lanok 80 ods. 2 ES.
Toto sa vzt'ahuje iba na subvencie, ktoré st selektivne v zmysle ¢lanku 2 pism. h) tohto navrhovaného
nariadenia.
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diskriminaciu, ktoré mozu navyse viest’ k ulozeniu opatreni len v pripade ujmy alebo hrozby
ujmy pre leteckych dopravcov Unie.

Opatrenia, ktoré sa maju prijat’ v rdmci tohto néstroja, si samy osebe primerané. Ak boli
medzinarodné zavizky poruSené, opatrenia sa obmedzuji na to, o je podla predmetne;j
dohody a/alebo medzinarodného préava verejného k dispozicii.

V pripade uloZenia opatreni vzhl'adom na subvencie alebo diskriminaciu, ktoré spdsobuju
ujmu alebo hrozbu ujmy leteckym dopravcom Unie, nesmu tieto opatrenia ist’ nad ramec toho,
¢o je potrebné na kompenzaciu takejto ujmy alebo hrozby ujmy.

3. VYSLEDKY HODNOTENI EX POST, KONZULTACI SO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU

. Konzultacie so zainteresovanymi stranami

V sulade s normami Komisie o verejnej konzultacii sa so zainteresovanymi stranami viedli
konzultacie prostrednictvom online verejnej konzultacie o ,,navrhu na zlepsenie ochrany proti
subvencovaniu a nekalym cenovym praktikam® od 29. oktobra 2013 do 21. januara 2014.
Dvadsat’ subjektov, ktoré sa zucastnili na verejnej konzultacii, zastupuje letecké spolocnosti
(z Unie aj mimo Unie), letiskd a odvetvové zdruZenia (z Unie aj mimo EU), odborové
organizacie EU, Clenské §taty a oblanov. Slaby ohlas na verejnii konzulticiu by sa pri
interpretacii idajov mal brat’ do uvahy. Napriek tomu poskytla obraz o pozicii rdéznych
kli€ovych zainteresovanych stran.

Okrem toho boli zainteresované strany konzultované v ramci verejnej konzultécie pri priprave
stratégie Komisie v oblasti letectva, ktora sa uskutoc¢nila v obdobi od 19. marca do 10. juna
2015. Komisia dostala 233 Uplnych odpovedi na dotaznik a 41 poziénych dokumentov od
zainteresovanych stran, ktoré zastupuji cClenské Staty a tretie krajiny, letecké spolocnosti,
letiska, spolo¢nosti poskytujuce sluzby pozemnej obsluhy, pilotov, dodavatel'ov a vyrobcov
lietadiel, odvetvové zdruzenia a zdruZenia zamestnancov, konzultantské spolocnosti,
akademicku obec a ob&anov.

Informécie zozbierané¢ v rdmci konzulticii so zainteresovanymi stranami boli doplnené
Stadiami, v pripade ktorych tiez prebehli konzultacie so zainteresovanymi stranami.

Komisia napokon uskuto¢nila niekol’ko neformalnych stretnuti s c¢lenskymi S$titmi a s
prislusnymi zac¢astnenymi stranami (z Unie aj mimo Unie).

Posudenie vplyvu obsahuje zhrnutie verejnych konzultacii, ktoré boli vykonané.

. Posudenie vplyvu

Zhrnutie postdenia vplyvu je k dispozicii na adrese: (uvedie sa pri uverejneni na webovom
sidle SG).

Sprava o posudeni vplyvu a stthrnny prehl’ad boli predlozené vyboru pre kontrolu regulécie.
Vybor najprv 8. aprila 2016 vydal zaporné stanovisko, po ktorom 29. jila 2016 nasledovalo
kladné stanovisko. Spréva bola upravena v sulade s odporucaniami vyboru. Sprava teraz
lepsie konkretizuje problém, ktory sa ma riesit’, a jasnejSie vysvetl'uje, preco boli sucasné
pravidla pri jeho rieSeni netspesné. Opisany problém je lepSie znadzorneny prikladmi udajnych
diskrimina¢nych praktik. V sprave sa tieZ lepSie vysvetluje pravny sulad s medzindrodnym
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pravom a dohodami o leteckej doprave s tretimi krajinami. Okrem toho sa viac zameriava na
vplyvy na spotrebitel'ov, a lepSie posudzuje vplyvy jednotlivych moZnosti politiky. Okrem
toho sa v sprave lepsie prezentujil ndzory zainteresovanych stran.

Pozitivne  stanovisko  Regulaéného  kontrolného  vyboru je  kdispozicii tu:
http://www.cc.cec/iab/download?attachmentld=10024.

V postdeni vplyvu sa skiimaju Styri moznosti politiky vratane zdkladného scenara. Moznost’
kombinovania c¢iasto¢nej revizie nariadenia (ES) ¢&. 868/2004 a prijatia vykladovych
usmerneni bola zamietnuta.

Moznost A (zdkladny scendr) spociva v zachovani nariadenia (ES) ¢. 868/2004 bez jeho
zruSenia.

MozZnost B je kombindciou zvySenia medzindrodného usilia na urovni WTO a ICAO s
cielom podporit’ prijatie viacstranného pravneho ramca pre spravodliva hospodarsku sut'az a
rokovania zameriavajuce sa na zaclenenie rozsirenych doloziek o spravodlivej hospodarskej
sut'azi do dohdd o leteckej doprave alebo o leteckych sluzbach.

Moznost'ou C sa stanovuje zruSenie nariadenia (ES) ¢. 868/2004 a jeho nahradenie novym
komplexnym a G¢innym nariadenim inSpirovanym nariadenim o prekazkach obchodu a s
prihliadnutim na osobitosti odvetvia leteckej dopravy.

Napokon moznost’ D kombinuje moznosti B a C a preto spociva v nahradeni nariadenia (ES)
¢. 868/2004 novym nastrojom a vo zvyseni usilia na medzinarodnej scéne vratane rokovani o
dohodach o leteckej doprave alebo o leteckych sluzbach.

Moznost D ponutka integrovany pristup, ktory sa povazuje za najvhodnej$i na rieSenie
zistenych problémov. Za&lenenie troch vzijomne sa dopliajucich pilierov (medzindrodné
usilie, dolozky o spravodlivej hospodarskej sutazi v dohodach, revizia nariadenia (ES) ¢.
868/2004), ktoré sa navzajom posililuja, vytvara synergie, umoznuje efektivne chranit
prepojenost EU a podporuje otvorenti hospodarsku sitaz medzi vetkymi leteckymi
dopravcami. Z tychto dovodov sa moznost’ D javi ako najlepsia politicka vol'ba.

V posudeni vplyvu je analyzovany hospodarsky, socidlny a environmentalny vplyv moznosti
D. Aj ked’ nie je mozné presne kvantifikovat’ hospodarsky vplyv moznosti D, oCakava sa, Ze
prinesie najvacsi hospodarsky prospech, pretoze umoziuje EU sutazit' za spravodlivych
podmienok s leteckymi dopravcami z tretich krajin. Vd’aka zvySenému objemu dopravy a
vyberu je tito moznost' prinosom aj pre letiski EU a cestujucich. Celkovo sa zlep3uje
europska letecka prepojenost, vd'aka Comu bude letecka doprava aj nad’alej prispievat’ k rastu
a zamestnanosti Unie a pozitivne vplyvat' na cestujucich, podniky a hospodarstvo EU ako
celku. Z hladiska socidlnych aspektov sa oakéava, Ze moznost’ D pozitivne prispeje k priamej
zamestnanosti pracovnikov EU, najmi na letiskach a v suvisiacich odvetviach. O¢akéva sa, Ze
prinos pre nepriamu zamestnanost’ bude eSte vicsi. Hoci od moznosti D mozno ocakavat’
urCité environmentalne prinosy, pokial’ ide o znizenie hluku a emisii sklenikovych plynov z
dovodu mozného zvysenia priamych letov prevadzkovanych dopravcami EU, iné faktory, ako
napriklad predpokladany ndarast leteckej dopravy v budicnosti, ich vo vSeobecnosti
vyrovnavaju. Preto sa ofakava, Ze environmentalny vplyv tejto moznosti bude neutralny.

Toto navrhované nariadenie prispieva k realizacii moznosti politiky D, pricom d’alej spresiiuje
jej prislusné aspekty. Toto spresnenie vedie k dvom moznym linidm: tzv. linia poruSenia a
tzv. linia ujmy.
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4. VPLYV NA ROZPOCET

Vplyv na rozpocet vyplyva zo zacatia a vedenia preSetrovania zo strany Eurdpskej komisie a
z finanénych poplatkov.

Na zaklade skuasenosti s podobnymi typmi preSetrovani uskuto¢nenych Komisiou boli
potrebné zdroje odhadnuté na troch az Styroch uradnikov na plny uvédzok na jedno
presetrovanie, pri dvoch az troch presSetrovaniach za rok. OcCakdva sa, ze realizacia tohto
nastroja si preto bude pravdepodobne vyzadovat' devit tradnikov. Je nutné pocitat’ aj s
nakladmi na sluzobné cesty vratane preSetrovania na mieste. OCakdva sa, ze rozpoctové
prostriedky potrebné na ludské zdroje a na naklady na sluzobné cesty sa pokryja
prostriedkami, ktoré moézu byt poskytnuté riadiacemu GR v ramci rocného postupu
pridelovania zdrojov a s oh'adom na rozpoc¢tové obmedzenia.

Predpoklada sa, ze vyplatenie financnych poplatkov prinesie prijmy. Vycislenie je vel'mi
zlozité, ked’Ze akékol'vek prijmy zavisia od okolnosti kazdého jednotlivého pripadu.

5. DALSIE PRVKY

. Pliny vykonadvania a spésob monitorovania, hodnotenia a podavania sprav

Ramec monitorovania, hodnotenia a poddvania sprav pre tuto iniciativu je opisany v kapitole
7 sprievodnej spravy o posudeni vplyvu.

. Predstavenie navrhu

V oddévodneniach je uvedeny ciel’ nariadenia, ktorym je zabezpecit’ spravodlivi hospodarsku
stitaz medzi leteckymi dopravcami Unie a leteckymi dopravcami z tretich krajin, s cielom
udrzat’ priaznivé podmienky pre vysokl mieru prepojenosti.

Kapitola I navrhu obsahuje vSeobecné ustanovenia. V tejto kapitole sa stanovuje rozsah
poOsobnosti nariadenia a obsahuje niekol’ko vymedzeni pojmov, ktoré s relevantné pre
spravne pochopenie nariadenia, najméa postupov, ktorymi sa toto nariadenie zaobera.

Kapitola II obsahuje spolo¢né pravidla tykajuce sa konani. Tymito pravidlami sa upravuji
zacatie a priebeh presetrovania. V tejto kapitole sa stanovuje, Ze preSetrovanie sa moze zacat
na zéklade staznosti od &lenského §tatu EU, leteckého dopraveu alebo zdruZenia leteckych
dopravcov EU, alebo z vlastnej iniciativy Komisie. Uvadzaju sa v nej podmienky, podla
ktorych sa moze Komisia rozhodnit’ zacat’ alebo odmietnut’ preSetrovanie a upresiiuje sa
postup, ktory treba dodrzat’ pri oznamovani, zZe sa zacina presetrovanie. Urcuje sa v nej pravo
Komisie ziskat’ vSetky informadcie, ktoré povaZzuje za potrebné na vykonanie preSetrovania a
overenie spravnosti informacii, ktoré ziskala & zozbierala'®. Vymedzuju sa v nej aj mozné
dva ucely preSetrovania, ktoré¢ sa vztahuji bud’ na poruSenie platnych medzinarodnych
zévazkov (tzv. linia poruSenia) alebo na postupy prijaté tretou krajinou alebo subjektom z
tretej krajiny, ktoré ovplyviiujii hospodarsku sutaz a sposobuji leteckym dopravcom Unie
ujmu alebo hrozbu ujmy (tzv. linia ujmy). Okrem toho sa v tejto kapitole stanovuju pravidla,
podla ktorych sa preSetrovanie vykonava, a pravidla, na zaklade ktorych zainteresované
strany moézu ziskat pristup k informaciam tykajicim sa preSetrovania. Obsahuje aj
ustanovenia tykajuce sa spoluprace s ¢lenskymi $tatmi, dovernosti a zverejiiovania.

16 Ciel'om je riesit’ zisteny nedostatok transparentnosti a informacii o postupoch, ktoré udajne maja vplyv

na podmienky hospodarskej sut’aze na trhu.
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V kapitole III su opisané akty, prostrednictvom ktorych sa konanie o poruseni platnych
medzinarodnych zavédzkov uzavrelo, t. j. s prijatim alebo bez prijatia ndpravnych opatreni.
Opatrenia, ktoré st k dispozicii v tejto suvislosti, si najmi tie, ktoré si stanovené v akte
obsahujucom platné¢ medzindrodné zavézky.

Kapitolou IV sa upravuju pripady tykajuce sa postupov ovplyviiujiicich hospodarsku sut’az.
Na tento ucel sa v nej najprv stanovia podmienky, za ktorych moéze byt skonStatovana
existencia ujmy alebo hrozby ujmy. Stanovujl sa v nej aj podmienky, podla ktorych mozno
konanie pozastavit alebo uzavriet, s prijatim alebo bez prijatia napravnych opatreni.
Obsahuje moznost’ prijat’ financné alebo prevadzkové opatrenia uréené na kompenzaciu ujmy
alebo hrozby ujmy a stanovuje sa v nej, Ze opatrenia nesmu ist nad ramec toho, Co je
nevyhnutné na takuto kompenzaciu, s ohl'adom na skutocnost, Ze cielom takychto opatreni
nie je potrestat’ prislusného leteckého dopravcu z tretej krajiny, ale obnovit' spravodliva
hospodarsku sttaz. V tejto kapitole sa takisto vymedzuji podmienky, za ktorych sa napravné
opatrenia mézu preskiimat’.

A napokon, kapitola V obsahuje ustanovenia tykajuce sa postupu vyboru, navrhu na zrusenie
nariadenia  (ES)  ¢.868/2004 a  nadobudnutia  uCinnosti  tohto  nariadenia.
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2017/0116 (COD)
Navrh

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o ochrane hospodarskej stit’aze v leteckej doprave, ktorym sa zrusSuje nariadenie (ES)

¢. 868/2004

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eur6pskej tinie, a najmé na jej ¢lanok 100 ods. 2,

so zretel'om na navrh Eur6pskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,

. , , < ’ 1
so zretefom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socialneho vyboru'”,

. . 18
so zretel'om na stanovisko Vyboru regionov °,

konajtc v stilade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:

(1)

(2)

€)

Leteckd doprava zohrava v hospodarstve Unie kI'aovi ulohu. Je silnym hnacim
motorom hospodarskeho rastu, pracovnych miest, obchodu a mobility. V uplynulych
desatrociach rast sluzieb v oblasti leteckej dopravy vyrazne prispel k zlepSeniu
prepojenosti v ramci Unie a s tretimi krajinami a stale je vyznamnym faktorom
ekonomiky Unie ako celku.

Letecki dopravcovia Unie st v centre celosvetovej siete spajajucej Eurépu interne i so
zvySkom sveta. Malo by sa im umoznit' sitazit’ s leteckymi dopravcami z tretich
krajin v prostredi otvorenej a spravodlivej hospodarskej sutaze medzi vSetkymi
leteckymi dopravcami. Prispelo by to k zachovaniu podmienok vedutcich k vysokej
tirovni prepojenosti Unie.

Spravodliva hospodarska sutaz je dolezitou vSeobecnou zéisadou pri poskytovani
medzinarodnych leteckych dopravnych sluzieb. Tato zdsada je osobitne uznand v
Dohovore o medzindrodnom civilnom letectve (d’alej len ,,Chicagsky dohovor®),
ktorého preambula uznava potrebu medzinarodnych leteckych dopravnych sluZieb

l:J.v.El:JC,,s..
U.v.EUC,,s..
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(4)

()

(6)

(7)

(8)

zalozenych na ,yrovnosti prilezitosti. V c¢lanku 44 Chicagského dohovoru sa tiez
uvadza, Ze Medzinarodnd organizacia civilného letectva (d’alej len ,,JCAO*) by sa
mala zamerat na podporu rozvoja medzinarodnej leteckej dopravy s cielom
wzabezpecit, aby kazdy zmluvny Stat mal spravodlivi prileZitost prevadzkovat
medzinarodné letecké spolocnosti a ,,zabranit diskrimindcii medzi zmluvnymi Statmi*.

Zésada spravodlivej hospodarskej sutaze je v Unii dobre zavedena a na praktiky
nari$ajiice trh sa vztahuju platné pravne predpisy Unie, ktoré zaruduju rovné
prilezitosti a spravodlivé podmienky hospodarskej stt'aze pre vSetkych eurdpskych aj
mimoeurdpskych leteckych dopraveov posobiacich v Unii.

Aviak napriek pokradujucemu usiliu zo strany niektorych tretich krajin a Unie neboli
zéasady spravodlivej hospodarskej sitaze eSte vymedzené prostrednictvom osobitnych
mnohostrannych pravidiel, najmid v kontexte ICAO, ani v rdmci dohdod Svetovej
obchodnej organizacie (d’alej len ,,WTO), z ktorych rozsahu pdsobnosti boli letecké
dopravné sluzby vo velkej miere vynaté .

V ramci ICAO a WTO by preto malo dojst’ k zvySeniu usilia, aby sa aktivne podporil
rozvoj medzindrodnych pravidiel zarucujicich spravodlivé podmienky hospodarskej
sut'aze medzi vSetkymi leteckymi dopravcami.

Spravodliva hospodarska sitaz medzi leteckymi dopravcami by sa mala riesit’ najmé v
kontexte dohdd o leteckej doprave alebo o leteckych sluzbéch s tretimi krajinami. Vo
vicsine dohdd o leteckej doprave alebo o leteckych sluzbach uzavretych medzi Uniou
alebo jej Clenskymi $tatmi alebo obidvomi, na jednej strane a tretimi krajinami na
druhej strane sa zatial’ prislusné pravidla nestanovuju. Preto by sa malo zvysit’ usilie
rokovat’ o zacleneni doloziek o spravodlivej hospodarskej sutazi do sucasnych a
buducich dohdd o leteckej doprave alebo o leteckych sluzbach s tretimi krajinami.

Spravodliva hospodarsku sttaz medzi leteckymi dopravcami mozno zabezpeCit' aj
prostrednictvom prislugnych pravnych predpisov Unie, ako je napriklad nariadenie
Rady (EHS) &. 95/93% a smernica Rady 96/97/ES*'. Vzhladom na to, Ze spravodliva
hospodarska sut'aze predpoklada ochranu leteckych dopravcov Unie pred niektorymi
praktikami pouzivanymi tretimi krajinami alebo leteckymi dopravcami z tretich krajin,
touto otdzkou sa momentalne zaobera nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES)
&. 868/20047*. Nariadenie (ES) &. 868/2004 sa viak v suvislosti s jeho zakladnym
vSeobecnym cielom spravodlivej hospodarskej sutaze ukazalo ako nedostatocne
ucinné. Je to najmid v dosledku niektorych jeho pravidiel tykajucich sa hlavne
vymedzenia prisluSnych praktik, inych ako subvencovanie, a poziadaviek tykajacich
sa zaCatia a vedenia preSetrovani. Okrem toho sa v nariadeni (ES) ¢. 868/2004
nestanovuje osobitny interny postup Unie, pokial ide o zavizky obsiahnuté v
dohodéach o leteckej doprave alebo o leteckych sluzbach, ktorych je Unia zmluvnou

20

21

22

Dohoda z Marrakesu, priloha 1B Vseobecnej dohody o obchode so sluzbami (GATS), priloha o
sluzbach v leteckej doprave.

Nariadenie Rady (EHS) ¢€.95/93 z 18. januara 1993 o spolo¢nych pravidlach pridelovania
prevadzkovych intervalov na letiskach Spologenstva (U. v. ES L 14, 22.1.1993, s. 1).

Smernica Rady 96/67/ES z 15. oktébra 1996 o pristupe k trhu sluzieb pozemnej obsluhy na letiskach
Spolo¢enstva (U. v. ES L 272, 25.10.1996, s. 36).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 868/2004 z 21. aprila 2004 o ochrane voci ujme
sposobenej leteckym dopravcom SpoloCenstva subvencovanim a nekalymi cenovymi praktikami pri
poskytovani leteckych dopravnych sluZieb zo $tatov, ktoré nie su ¢lenmi Eurépskeho spolocenstva (U.
v. EUL 162, 30.4.2004, s. 1).
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)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

stranou, a ktoré su urCené na zabezpeCenie spravodlivej hospodarskej sttaze.
Vzhl'adom na pocet a dblezitost’ zmien, ktoré by boli potrebné na rieSenie tychto
otazok, je vhodné nahradit’ nariadenie (ES) ¢. 868/2004 novym aktom.

V zaujme zachovania priaznivych podmienok prispievajacich k vysokej urovni
prepojenosti Unie a zabezpe¢enia spravodlivej hospodéarskej sitaze s leteckymi
dopravcami z tretich krajin su aj nad’alej potrebné ucinné, primerané a odradzajice
pravne predpisy. Preto by Komisii mala byt zverena pravomoc viest’ preSetrovanie a v
pripade potreby prijat’ opatrenia. Takéto opatrenia by mali byt k dispozicii bud’ v
pripade, ked’ doslo k poruSeniu prislusnych zavizkov podl'a dohody, ktorej zmluvnou
stranou Unia je, alebo ak praktiky ovplyviiujuce hospodarsku sut’aZ spdsobuju ujmu
leteckym dopravcom Unie alebo ak hrozi, Ze im ujmu spdsobia.

Ak je Unia zmluvnou stranou dohody o leteckej doprave alebo o leteckych sluzbach s
tretou krajinou, poruSenie medzinarodnych zaviazkov, ktoré su v nej zakotvené, by sa
malo riesit’ v kontexte danej dohody, najmi prostrednictvom uplatiiovania pripadne;
dolozky o spravodlivej hospodarskej sutazi, a v relevantnych pripadoch urovnavanim
Sporov.

Aby bola Komisia primerane informovand o moznych prvkoch, ktoré odovodiuju
zaCatie preSetrovania, ktorykol'vek Cclensky $tat, dopravca Unie alebo zdruzenie
leteckych dopravcov Unie by mali mat’ pravo podat’ staznost’.

-----

relevantnych prvkov. Na tento tcel by sa Komisii malo umoznit, so suhlasom
prisluSnej tretej krajiny a prislusného subjektu z tretej krajiny, vykonavat
presetrovanie v tretich krajinach. Z rovnakych dévodov a na rovnaky ucel by mali byt’
Clenské Staty povinné pomahat’ Komisii podl'a svojich najlepSich schopnosti. Komisia
by mala ukoncit’ presetrovanie na zéklade najlepSich dostupnych dokazov.

Ak sa preSetrovanie vedené Komisiou tyka prevadzok, na ktoré sa vztahuje dohoda o
leteckej doprave alebo o leteckych sluzbach s tretou krajinou, ktorej stranou Unia nie
je, malo by sa zabezpecit, aby Komisia konala s uplnou znalostou vsetkych konani
planovanych alebo vedenych prislusnym ¢lenskym Statom podla takejto dohody a
relevantnych pre situaciu, ktora je predmetom presetrovania Komisie. Clenské §taty by
preto mali byt’ povinné Komisiu priebezne informovat'.

Je potrebné stanovit’ podmienky, za ktorych by sa konanie malo uzavriet, s ulozenim
napravnych opatreni alebo bez nich.

Konanie podla tohto nariadenia by sa nemalo zacat’ alebo by sa malo uzavriet bez
prijatia napravnych opatreni, pokial’ by prijatie napravnych opatreni bolo v rozpore so
zaujmom Unie, so zretelom na ich vplyv na iné osoby, najmi spotrebitelov alebo
podniky v Unii. Konania by mali byt tieZ uzavreté bez prijatia opatreni, pokial
poziadavky na takéto opatrenia (uz) nie st splnené.

Ak boli poruSené platné medzinarodné zavizky, akékol'vek napravné opatrenia by
svojou povahou mali vychadzat’ z aktu obsahujiceho takéto zadvizky alebo z pravidiel
a zasad medzinarodného prava verejného. S cielom zachovat integritu tychto aktov by
sa vSetky takéto opatrenia mali prijat iba po vycerpani postupov, ktoré si v nich
stanovené.
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(17)

(18)

(19)

(20)

21)

(22)

(23)

Zistenia ujmy alebo hrozby ujmy tykajtcej sa prislusného leteckého dopravcu resp.
dopravcov Unie by mali odrazat realistické postidenie situicie, a preto by mali
vychadzat’ zo vsetkych relevantnych faktorov, najma faktorov tykajucich sa situacie
daného dopravcu resp. dopravcov a vSeobecnej situacie dotknutého trhu letecke;j
dopravy.

Z dovodov administrativnej efektivnosti a vzh'adom na mozné ukoncenie bez prijatia
opatreni by malo byt mozné konania pozastavit, ak prislu$na tretia krajina alebo
prislusny subjekt z tretej krajiny podnikli rozhodné kroky na odstranenie prislusnych
praktik, ktoré ovplyviiuju hospodarsku sutaz, alebo naslednej ujmy alebo hrozby
ujmy.

Népravné opatrenia vztahujuce sa na praktiky ovplyvitujice hospodarsku sutaz st
zamerané na kompenzaciu ujmy, ku ktorej dochadza, alebo ktord hrozi, v dosledku
tychto praktik. Preto by mali mat’ formu finan¢nych poplatkov alebo inych opatreni,
ktoré majii meratelnti peniaznu hodnotu a st schopné dosiahnut’ rovnaky ucinok. To
moze zahfiiat' opatrenia spocivajuce v pozastaveni koncesii, dlznych sluzieb alebo
ostatnych prav leteckého dopravcu z tejto tretej krajiny za predpokladu, ze to nevedie
k poruseniu dohody o leteckej doprave alebo o leteckych sluzbach uzatvorenej s
prislusnou tretou krajinou. S cielom dodrzat’ zasadu proporcionality by opatrenia
akéhokol'vek druhu nemali prekracovat’ ramec toho, €o je potrebné na kompenzaciu
zistenej ujmy alebo hrozby ujmy.

V sulade s tou istou zasadou by napravné opatrenia vztahujuce sa na praktiky, ktoré
ovplyviiuji hospodarsku sut’az, mali zostat’ v platnosti len tak dlho a v takom rozsahu,
ako je potrebné vzhl'adom na takyto postup a néaslednii ujmu alebo hrozbu ujmy. Z
toho vyplyva, ze preskimanie by sa malo stanovit’ v pripadoch, ked si to okolnosti
vyzaduju.

Pripady presetrované podla tohto nariadenia a ich mozny vplyv na Clenské Staty sa
mozu podl'a okolnosti liSit’. Napravné opatrenia sa preto mozu uplatiiovat’ v zavislosti
od pripadu na jeden alebo viacero ¢lenskych Statov alebo sa obmedzovat’ na Specificka
geograficka zonu.

Komisii by mali byt zverené vykonavacie pravomoci s cielom zabezpecit' jednotné
podmienky vykonavania tohto nariadenia. Tieto pravomoci by sa mali uplatiiovat v
stilade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011%.

Kedze ciel' tohto nariadenia, konkrétne U€innd ochrana pred poruSenim platnych
medzinarodnych zavizkov a proti ujme alebo hrozbe ujmy tykajucej sa jedného alebo
viacerych leteckych dopravcov Unie spdsobenej praktikami ovplyviujicimi
hospodarsku sutaz pouzivanymi tretimi krajinami alebo subjektmi z tretich krajin,
pri¢om tato ochrana je vietkym leteckym dopravcom Unie poskytovana za rovnakych
podmienok na zdklade jednotnych kritérii a postupov, nie je mozné uspokojivo
dosiahnut’ na trovni &lenskych §tatov, ale mozno ho lepsie dosiahnut’ na tGrovni Unie,
moze Unia prijat’ opatrenia v stlade so zasadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5
Zmluvy o Europskej tnii. V stlade so zasadou proporcionality podl'a uvedeného

23

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym sa
ustanovujii pravidla a vSeobecné zasady mechanizmu, na zdklade ktor¢ho Clenské Staty kontroluju
vykonavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13).
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¢lanku toto nariadenie neprekracuje rdmec toho, ¢o je nevyhnutné na dosiahnutie
tychto ciel'ov.

(24) KedZe toto nariadenie nahradza nariadenie (ES) ¢. 868/2004, malo by sa uvedené
nariadenie zrusit,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

KAPITOLA |

VSEOBECNE USTANOVENIA

Clanok 1

Predmet upravy

l. Tymto nariadenim sa stanovuju pravidla vykonavania preSetrovani zo strany Komisie
a prijatia napravnych opatreni v suvislosti s porusenim platnych medzinarodnych
zavéazkov a praktik ovplyviiujicich hospodarsku sut'az medzi leteckymi dopravcami
Unie a ostatnymi leteckymi dopravcami, ktoré leteckym dopravcom Unie spdsobuju
ujmu alebo hrozbu ujmy.

2. Toto nariadenie sa uplatiiuje bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 12 nariadenia (EHS)
¢. 95/93 a ¢lanok 20 smernice 96/67/ES.

Cldnok 2
Vymedzenie pojmov

Na ucely tohto nariadenia:

a) ,letecky dopravca“ je letecky dopravca podla vymedzenia v nariadeni
Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) & 1008/2008%;

b) ,leteckd dopravna sluzba“ je let alebo séria letov, pri ktorych sa prepravuju
cestujuci, naklad alebo posta za odplatu alebo v prenajme;

¢c) ,platné medzindrodné zavazky* st vSetky zéavizky, ktoré su obsiahnuté v
medzinarodnej dohode o leteckej doprave alebo o poskytovani leteckych
sluzieb, ktorej zmluvnou stranou Unia je, alebo kazdé ustanovenie o leteckych
dopravnych sluzbach zahrnuté do dohody o obchode, ktorej zmluvnou stranou
Unia je, a ktoré sa tyka praktik, ktoré mozu mat’ vplyv na hospodarsku sut'az,
alebo in¢ho spravania relevantného pre hospodarsku sutaz medzi leteckymi
dopravcami;

Nariadenie Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1008/2008 z24. septembra 2008 o spolo¢nych
pravidlach prevadzky leteckych dopravnych sluzieb v Spoloc¢enstve (U. v. EU L 293, 31.10.2008, s. 3).
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d)

g)

h)

»zainteresovand strana“ je akakol'vek fyzicka alebo pravnickd osoba alebo
akykol'vek oficidlny organ bez ohl'adu na to, ¢i ma alebo nema vlastni pravnu
subjektivitu, ktora ma pravdepodobne vyrazny zaujem na vysledku konania;

»subjekt z tretej krajiny* je akakol'vek fyzicka alebo pravnicka osoba, ziskova
alebo neziskovd, alebo akykolvek uradny organ s vlastnou pravnou
subjektivitou alebo bez nej, ktoré patria pod sudnu pravomoc tretej krajiny, bez
ohl'adu na to, ¢i je kontrolovana(-y) vladou tretej krajiny alebo nie, a ktora(-y)
je priamo alebo nepriamo zapojena(-y) do leteckych dopravnych sluzieb alebo
suvisiacich sluzieb alebo do poskytovania infraStruktiry alebo sluZieb
pouzitych na poskytovanie leteckych dopravnych sluzieb alebo suvisiacich
sluzieb;

»praktiky ovplyviiujuce hospodarsku sut'az" su diskriminécia a subvencie;

»diskriminacia®“ je akékol'vek rozliSovanie bez objektivheho dovodu v
suvislosti s dodavkou tovaru alebo sluzieb vratane verejnych sluzieb,
vyuzivanych na prevadzku leteckych dopravnych sluzieb, alebo v suvislosti so
zaobchadzanim s nimi zo strany subjektov verejného sektora relevantnych pre
takéto sluzby (vratane praktik tykajacich sa leteckej navigacie alebo
letiskovych zariadeni a sluzieb, paliva, pozemnej obsluhy, bezpecnostnej
ochrany, pocitatovych rezervacnych systémov, pridelovania prevadzkovych
intervalov, poplatkov a pouzivania inych zariadeni alebo sluzieb vyuzivanych
na prevadzku leteckych dopravnych sluzieb);

»subvencia“ je financny prispevok:

i)  udeleny vladou alebo inou verejnou organizaciou tretej krajiny v
ktorejkol'vek z tychto foriem:

(1) praktiky vlady alebo inej verejnej organizacie zahffiajuce priamy
prevod finanénych prostriedkov, potencialny priamy prevod
finan¢nych prostriedkov alebo zéviazkov (napr. granty, uvery,
kapitalové injekcie, uverové zaruky, zapocitanie prevadzkovych strat
alebo kompenzicia za finanéné zatazenie uloZené subjektmi
verejného sektora);

(2) prijmy vlady alebo inej verejnej organizacie, ktoré su inak splatné,
nie su narokované alebo vybrané (napriklad danové stimuly alebo
preferencné danové zaobchadzanie alebo fiskalne stimuly, ako su
napriklad danové uvery);

(3) vlada alebo ind verejnd organizdcia vratane podnikov
kontrolovanych subjektmi verejného sektora, poskytuje tovar alebo
sluzby, alebo nakupuje tovar ¢i sluzby;

(4) vlada alebo ina verejna organizacia uhradza platby do finan¢ného
mechanizmu alebo splnomocni alebo poveri sitkromny organ, aby
vykonaval jeden alebo viac typov funkcii uvedenych v bodoch 1, 2 a
3, ktoré by sa za beznych okolnosti zverili vlade, pricom pouzity
postup sa v praxi v podstate neodliSuje od beznej praxe vlad,
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i1)  poskytujici vyhodu;

iii) pravne alebo fakticky obmedzeny na subjekt, odvetvie alebo na skupinu
subjektov alebo odvetvi, ktoré patria do jurisdikcie organu, ktory
prispevok udel’uje;

i) ,letecky dopravca Unie* je letecky dopravca s platnou prevadzkovou licenciou
udelenou ¢lenskym Statom v sulade s nariadenim (ES) ¢. 1008/2008;

KAPITOLA 11

SPOLOCNE USTANOVENIA TYKAJUCE SA KONANIA

Clanok 3

Zacatie konania

PreSetrovanie sa zacne na zaklade pisomnej st'aznosti, ktorti predlozil ¢lensky Stat,
letecky dopravca Unie alebo zdruzenie leteckych dopravcov Unie v stlade s
odsekom 2, alebo z vlastnej iniciativy Komisie, ak existuji dokazy prima facie o:

a)  poruseni platnych medzindrodnych zévizkov;
b)  existencii vSetkych tychto okolnosti:

1)  praktiky, ktord ma vplyv na hospodarsku sutaz, pouzivanej tretou
krajinou alebo subjektom z tretej krajine;

i) ujmy alebo hrozby ujmy pre jedncho alebo viacerych leteckych
dopravcov Unie;

i)  pric¢innej suvislosti medzi tdajnou praktikou a tidajnou ujmou alebo
hrozbou ujmy.

Staznost’ obsahuje dokazy prima facie o jednom z pripadov uvedenych v odseku 1.

Komisia podla moZnosti preskima spravnost a primeranost’ prvkov uvedenych v
staznosti, alebo ktoré ma Komisia k dispozicii, s ciel'om urcit’ ¢i existuju dostatocné
dokazy, ktoré zdovodnuju zacatie preSetrovania v sulade s odsekom 1.

Komisia méze rozhodnut’ o tom, ze presetrovanie nezacne, ak by prijatie opatrenia v
stilade s Clankami 10 alebo 13 bolo proti zaujmu Unie, alebo ak sa Komisia
domnieva, ze skuto¢nosti uvedené v staznosti neupozoriiuji na systémovy problém,
ani nemaju vyznamny vplyv na jedného alebo viacerych leteckych dopravcov Unie.

V pripade, ze predlozené dokazy nie st na ucely odseku 1 dostato¢né, Komisia o tom
informuje stazovatela do 60 dni odo dna podania staznosti. Stazovatelovi sa
poskytne 30 dni na predlozenie dopliiujucich dokazov. Ak tak stazovatel’ v uvedenej
lehote neurobi, moze sa Komisia rozhodnut’, ze presetrovanie nezacne.
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Komisia rozhodne o zacati presetrovania v sulade s odsekom 1 do Siestich mesiacov
od podania staznosti.

S vyhradou odseku 4, ak sa Komisia domnieva, ze existuju dostatocné dokazy
odovodnujuce zacatie preSetrovania, podnikne tieto kroky:

a)  zacne konanie,

b) uverejni oznamenie v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie, v ozndmeni sa
informuje o zacati preSetrovania, uvadza sa rozsah preSetrovania, platné
medzinarodné zavézky, ktoré su udajne porusované alebo tretia krajina alebo
subjekt z tretej krajiny, ktory bol udajne zapojeny do praktik ovplyviiujucich
hospodarsku sutaz, a udajnd ujma alebo hrozba ujmy, prislusny letecky
dopravca resp. dopravcovia Unie a lehota, v ramci ktorej sa mozu
zainteresované strany prihlésit’, pisomne predlozit’ svoje nazory ¢i informacie
alebo moZu poziadat’ o vypocutie Komisiou.

c) oficidlne oznamuje zastupcom prislusnych tretich krajin a prislusnému subjektu
z tretej krajiny zacatie preSetrovania;

d) informuje stazovatela a vybor stanoveny podla ¢lanku 15 o zacati
presetrovania.

Ak je staznost’ pred zacatim preSetrovania stiahnutd, povazuje sa za staznost’, ktora
nebola podana. Tymto nie je dotknuté pravo Komisie zacat’ preSetrovanie z vlastného
podnetu v sulade s odsekom 1.

Clanok 4

PreSetrovanie

Po zacati konania Komisia zacne presetrovanie.
Cielom presetrovania je urcit’:
a)  Ciboli platné medzinarodné zavézky poruseng;

b)  &i praktiky ovplyviujice hospodarsku sut'az, pouZivane tretou krajinou alebo
subjektom z tretej krajiny, spdsobili leteckému(-ym) dopravcovi(-om) Unie
ujmu alebo hrozby ujmy.

Komisia méze poziadat o vSetky informacie, ktoré povazuje za potrebné na
vykonanie preSetrovania a moéze overit spravnost’ informacii, ktoré ziskala alebo
zozbierala, u prislu§ného(-ych) leteckého(-ych) dopravcu(-ov) Unie, alebo u
prislusnej tretej krajiny alebo prislusného subjektu z tretej krajiny.

Komisia méze poziadat' ¢lenské Staty o podporu pri presetrovani a ¢lenské Staty
prijmu vSetky potrebné opatrenia, aby vyhoveli tejto ziadosti. Podpora pozadovana
od clenskych Statov modze zahfiat’ poskytovanie a analyzu informécii, ako aj podiel
na kontrolach, inSpekciach a presetrovani.
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Ak sa to zda potrebné, Komisia méze vykonavat’ preSetrovania na uizemi prislusnej
tretej krajiny, a to za predpokladu, Ze vlada prislusnej tretej krajiny a prislusny
subjekt tretej krajiny boli oficidlne informované a udelili svoj suhlas.

Strany, ktoré sa prihlasili v ramci lehot stanovenych v ozndmeni o zacati, sa
vypocuju, ak predlozili ziadost o vypocutie, v ktorej preukazali, Ze su
zainteresovanou stranou.

Stazovatelia, zainteresované strany, prislusny(-¢) lensky(-¢) Stat(-y) a zastupcovia
prislusnej tretej krajiny alebo prislusného subjektu z tretej krajiny mézu konzultovat’
vSetky informdcie, ktoré ma Komisia k dispozicii, s vynimkou internych dokumentov
uréenych pre Komisiu a administrativy za predpokladu, Ze tieto informacie nie su
doverné v zmysle ¢lanku 6 a za predpokladu, Ze Komisiu poziadali pisomne.

Clanok 5

Spolupraca s €lenskymi Statmi, pokial’ ide o konania tykajice sa pripadov, ktoré patria

SK

do kapitoly IV

V pripade, ze Komisia zamysl'a zacat’ konanie v sulade s ¢lankom 3 a ked’ prislusné
letecké dopravné sluzby upravuje dohoda o leteckej doprave alebo o poskytovani
leteckych sluzieb uzavretd medzi jednym alebo viacerymi ¢lenskymi Statmi a tretou
krajinou a ktorej Unia nie je zmluvnou stranou, Komisia o tom informuje prislusny(-
¢) Clensky(-¢) stat(-y).

Ked Komisia informuje Clensky Stat v stlade s odsekom 1, dany clensky Stat s
cielom riesit’ situaciu, na ktoru sa vzt'ahuje preSetrovanie, bez zbyto¢ného odkladu
informuje Komisiu o svojom zamere vyuZzit postupy na urovnavanie sporov alebo
akykol'vek iny relevantny postup stanoveny v dohode o leteckej doprave alebo o
leteckych sluzbach s prislusnou tret'ou krajinou.

Clensky 3tat uvedeny v odseku 2 informuje Komisiu aj o vietkych relevantnych
stretnutiach napldnovanych v ramci prislusnej dohody o leteckej doprave alebo o
leteckych sluzbach s prislusnou tretou krajinou s cielom prediskutovat’ otazky, ktoré
su predmetom preSetrovania. Prislusny Clensky Stat poskytne Komisii program a
vSetky relevantné informacie umoziujice porozumiet témam, o ktorych sa ma
diskutovat na tychto zasadnutiach.

Prislusny ¢lensky Stat informuje Komisiu o vykonani akéhokol'vek postupu podla
odseku 2, a v pripade potreby mdze pozvat Komisiu, aby sa na tychto postupoch
zucastnila. Komisia moze prislusny clensky stat poziadat’ o d’alSie informacie.

Clanok 6

Dovernost’ informacii
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Vsetky informacie doverného charakteru vratane, ale nie vylu¢ne, informacii,
ktorych poskytnutie by konkurentovi mohlo poskytnit’ vel'kt konkurencnu vyhodu,
alebo by malo vyrazne nepriaznivé dosledky pre osobu poskytujicu informacie alebo
osobu, od ktorej osoba poskytujica informacie ziskala informacie, alebo informacie
poskytnuté doverne stranami pri preSetrovani, ak pre to vznikne dobry dovod,
povazuje Komisia za doverné.

Od zainteresovanych stran, ktoré¢ poskytuji doverné informacie, sa vyzaduje, aby
predlozili nedéverné zhrnutie tychto informdcii. Tieto zhrnutia musia byt dostato¢ne
podrobné, aby umoznili primerane pochopit’ podstatu doverne poskytnutych
informacii. Vo vynimo¢nych pripadoch mézu zainteresované strany uviest, ze
doverné informécie nie je mozné zhrnut. V takychto vynimocénych pripadoch sa
uvedu dévody, pre ktoré nie je mozné informacie zhrnit'.

Informacie ziskané podla tohto nariadenia sa pouziji len na ucel, na ktoré boli
vyziadané. Toto ustanovenie nezabraiiuje vyuzitiu informdcii ziskanych v stvislosti s
jednym preSetrovanim na Ucely zacatia iného preSetrovania v sulade s tymto
nariadenim.

Komisia ani ¢lenské Staty, ani ich tradnici, nezverejnia Ziadne informacie dovernej
povahy, ktoré ziskali podla tohto nariadenia alebo informacie poskytnuté na
dovernom zéklade stranou v ramci presetrovania bez vyslovného suhlasu strany,
ktord predkladé takéto informacie. Vymena informdcii medzi Komisiou a ¢lenskymi
Statmi alebo akychkol'vek internych dokumentov, ktoré vypracovali organy Unie
alebo clenskych S$tatov, sa nesmie zverejnit okrem pripadov, ked je to osobitne
stanovené v tomto nariadeni.

Ak sa zda, Ze Ziadost’ o dovernost’ nie je opravnena a ak poskytovatel’ informacii nie
2

je ochotny zverejnit' informacie alebo autorizovat’ ich poskytnutie vo vSeobecnej

alebo stihrnnej podobe, nemusi sa brat’ ohl'ad na dané informacie.

Tento &lanok nebrani poskytnutiu vieobecnych informacii organmi Unie, a najmi
uvedeniu dovodov, na zaklade ktorych boli prijaté rozhodnutia v zmysle tohto
nariadenia, ani predlozeniu dokazov, o ktoré sa opierali organy Unie, ak bude
potrebné vysvetlit' prislusné doévody v sudnom konani. Pri takomto poskytnuti
informdcii sa vezme do uvahy opravneny zaujem prisluSnych strdn na tom, aby
neboli prezradené ich obchodné alebo vladne tajomstva.

Clanok 7

Zaklad zisteni v pripade nespoluprace

V pripadoch, ked’ sa pristup k potrebnym informacidm zamietne, alebo ak sa inak neposkytnt
v ramci primeranych lehdt, alebo ak sa preSetrovaniu kladti vyznamné prekdzky, zistenia sa
vykonaju na zéklade dostupnych skuto¢nosti. Ak Komisia zisti, Ze boli predlozené nepravdivé
alebo zavadzajuce informécie, takéto informacie sa nebudu brat’ do tvahy.
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Clanok 8

Poskytovanie informacii

Prislusnej tretej krajine, prislusnému subjektu z tretej krajiny a prisluSnému
leteckému dopravcovi z tretej krajiny, ako aj stazovatelovi a zainteresovanym
stranam sa poskytnu zakladné skutoCnosti a tivahy, na zdklade ktorych sa planuja
prijat’ napravné opatrenia, alebo ukoncit’ konania bez prijatia napravnych opatreni,
najneskor jeden mesiac pred tym, nez sa v sulade s clankom 10 ods. 2 a 3, ¢lankom
12 ods. 2 alebo ¢lankom 13 ods. 1 zapoji vybor uvedeny v ¢lanku 15.

Poskytnutim informécii nie je dotknuté Ziadne ndsledné rozhodnutie, ktoré¢ moze
Komisia prijat. Ak Komisia zamysla zalozit’ takéto rozhodnutie na akychkol'vek
dodatoénych lebo odlisnych skuto¢nostiach a uvahach, musia byt poskytnuté o
najskor.

Pripomienky predloZzené po poskytnuti sa zohladnia iba vtedy, ked’ st prijaté
v lehote, ktoru stanovi Komisia v kazdom pripade, a ktora je najmenej 10 dni, pricom
sa riadne zohladni naliehavost’ veci. Ak sa mad vykonat dodatocné konec¢né
poskytnutie informacii, méze byt’ stanovena kratsia lehota.

Clanok 9
Trvanie konani a pozastavenie
Konanie sa ukon¢i do dvoch rokov. Tato lehota sa moze v nalezite odévodnenych
pripadoch predlzit’.
V naliehavom pripade, napriklad v situdciach, v ktorych existuje riziko okamzitej a
nezvratnej ujmy tykajicej sa leteckého(-ych) dopravcu (-ov) Unie, sa konanie moze
skratit’ na jeden rok.

Komisia mdze pozastavit’ konania, ak prislusna tretia krajina alebo prislusny subjekt
z tretej krajiny podnikli rozhodné kroky s ciel'om odstranit’ podla situdcie:

a) v pripade poruSenia platného medzindrodného zavizku, toto porusenie;

b) v pripade praktik ovplyviiujicich hospodarsku sitaz, bud’ tieto praktiky alebo
ujmu alebo hrozbu ujmy tykajucu sa prisluSncho(-ych) leteckeho(-ych)
dopravcu(-ov) Unie.

Ak po uplynuti primeranej lehoty nedoSlo k odstrdneniu poruSenia platnych
medzinarodnych zavézkov alebo praktik ovplyviiujicich hospodarsku sutaz, ujmy
alebo hrozby ujmy tykajicej sa prislusného(-ych) leteckého(-ych) dopravcu(-ov)
Unie, méze Komisia v konani pokradovat'.
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KAPITOLA 111

PORUSENIE PLATNYCH MEDZINARODNYCH ZAVAZKOV

Clanok 10

Ukonéenie konania

Ak sa staznost’ stiahne, Komisia mdze ukoncit’ presetrovanie vedené podl'a ¢lanku 4
bez prijatia ndpravnych opatreni.

Komisia prostrednictvom vykonavacich aktov ukon¢i preSetrovanie vedené podla
¢lanku 4 bez prijatia napravnych opatreni v ktoromkol'vek z tychto pripadov:

a) Komisia dospeje k zaveru, ze nedoslo k poruseniu platnych medzinarodnych
zavazkov,

b) Komisia dospeje k zaveru, Ze prijatie napravnych opatreni by bolo proti zaujmu
Unie,

c) Unia a prislusnd tretia krajina v sulade s relevantnymi mechanizmami
stanovenymi v prislusnej dohode alebo dojednani alebo podla prislusného
medzinarodného prava verejného dospeli k uspokojivej naprave.

Vykonavacie akty uvedené v prvom pododseku sa prijmu v sulade s konzultaénym
postupom uvedenym v ¢lanku 15 ods. 2.

Bez toho, aby boli dotknuté prislusné ustanovenia Zmluvy o fungovani Eur6pske;j
unie a s vyhradou odsekov 1 a 2 Komisia prostrednictvom vykonavacich aktov
prijme ndpravné opatrenia, pokial sa preSetrovanim zisti, Ze doSlo k poruSeniu
platnych medzinarodnych zavézkov.

Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v sulade s konzultatnym postupom uvedenym
v ¢lanku 15 ods. 2.

Pokial’ sa v akte obsahujicom platné medzindrodné zavidzky vyzaduje, aby sa pred
prijatim akéhokol'vek opatrenia najprv vyuzil medzinarodny postup konzultacie
alebo urovnania sporov, musi sa najprv vyuzit’ tento postup a akékol'vek rozhodnutie
prijaté v sulade s odsekom 3 zohl'adni jeho vysledky.

Napravné opatrenia uvedené v odseku 3 st opatrenia stanovené v akte obsahujucom
platné medzinarodné zavizky alebo opatrenia, ktoré si k dispozicii na zaklade
relevantnych pravidiel a zdsad medzinarodného prava verejného.
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KAprPITOLA IV

PRAKTIKY OVPLYVNUJUCE HOSPODARSKU SUTAZ

Clanok 11

Stanovenie ujmy

Zistenie ujmy na ucely tejto kapitoly je zaloZzené na dokazoch a zohl'adnuje vSetky
relevantné faktory, najma:

a)

b)

situaciu prislusného leteckého dopravcu resp. dopravcov Unie, najmi pokial
ide o aspekty, ako je frekvencia sluzieb, vyuzitie kapacity, sietovy ucinok,
predaj, podiel na trhu, zisky, ndvratnost’ kapitalu, investicie a zamestnanost’;

vSeobecnu situdciu na prisluSnom trhu resp. trhoch s leteckymi dopravnymi
sluzbami, najmad pokial ide o turoven cestovného alebo tarif, kapacity a
frekvencie leteckych dopravnych sluzieb alebo vyuzivania siete.

V pripade zistenia hrozby ujmy sa vyzaduje, aby bolo jasne predvidatelné, ze urcita
situdcia sa pravdepodobne vyvinie do skutocnej ujmy. Kazdé takéto rozhodnutie je
zalozené na dokazoch a zohl'adnuje vsetky relevantné faktory, najma:

a)

b)

predvidatelny vyvoj situacie prislusného leteckého dopravcu resp. dopravcov
Unie, najmi pokial’ ide o frekvenciu sluzieb, vyuzitie kapacity, sietovy ucinok,
predaj, podiel na trhu, zisky, ndvratnost’ kapitalu, investicie a zamestnanost’;

Predvidate'ny vyvoj vSeobecnej situdcie na potencidlne ovplyvnenom trhu
resp. trhoch s leteckymi dopravnymi sluzbami, najmi pokial’ ide o troven
cestovného alebo tarif, kapacity a frekvencie leteckych dopravnych sluzieb
alebo vyuzivanie siete.

Komisia zvoli obdobie preSetrovania a analyzuje relevantné dodkazy pocas tohto
obdobia.

Ujma alebo hrozba ujmy spdésobené inymi faktormi, ako su praktiky ovplyviiujice
hospodarsku sutaz, a ktoré tiez negativne ovplyviuju leteckého dopravca resp.
dopravcov Unie, sa nepripisuje praktikdm, ktoré su preSetrované.

Clanok 12

Ukoncéenie konani bez napravnych opatreni

V pripade stiahnutia staznosti moze Komisia preSetrovanie ukoncit’ bez prijatia
napravnych opatreni.
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Komisia prostrednictvom vykonavacich aktov ukon¢i presetrovanie vedené v sulade
s ¢lankom 4 bez prijatia napravnych opatreni, ak:

a)  Komisia dospeje k zaveru, ze nenastala ziadna z tychto okolnosti:

1) existencia praktiky, ktora ma vplyv na hospodarsku sit'az, pouzivana
tret'ou krajinou alebo subjektom z tretej krajiny,

11)  existencia ujmy alebo hrozby ujmy tykajucej sa prislusného leteckého
dopravcu resp. dopravcov Unie,

1ii)  existencia pri¢innej suvislosti medzi ujmou alebo hrozbou ujmy a
prislusnou praktikou,

b) Komisia dospeje k zdveru, ze prijatie ndpravnych opatreni v sulade s ¢lankom
13 by bolo proti zaujmu Unie,

c) tretia krajina alebo prislusny subjekt z tretej krajiny odstranili praktiky
ovplyviiujuce hospodarsku sutaz,

d) tretia krajina alebo prislusny subjekt z tretej krajiny odstranili ujmu alebo
hrozbu ujmy tykajucu sa prislusného(-ych) leteckého(-ych) dopraveu(-ov)
Unie.

Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v sulade s konzultacnym postupom uvedenym
v ¢lanku 15 ods. 2.

K rozhodnutiu o ukonceni preSetrovania v stlade s odsekom 2 sa prilozi jeho

oddvodnenie a uverejni sa v Uradnom vestniku Europskej unie.

Clanok 13

Napravné opatrenia

Bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia ¢lanku 12 ods. 1 a s vynimkou pripadu
uvedeného v clanku 12 ods. 2 pism. b), Komisia prostrednictvom vykonavacich
aktov prijme ndpravné opatrenia, pokial sa preSetrovanim vykonanym podla
¢lanku 4 stanovi, Ze praktiky ovplyviiujuce hospodarsku sutaz, ktoré prijala tretia
krajina alebo subjekt z tretej krajiny, sposobili ujmu alebo hrozbu ujmy tykajucu sa
prislusného leteckého dopraveu resp. dopravcov Unie.

Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v sulade s konzultacnym postupom uvedenym
v ¢lanku 15 ods. 2.

Népravné opatrenia uvedené v odseku 1 sa ukladaji leteckému dopravcovi resp.
dopravcom z tretich krajin vyuzivajicemu(-im) praktiky, ktoré ovplyviuji
hospodarsku sut'az, a mézu mat’ formu bud”:

a) finan¢nych poplatkov;

b)  akéhokol'vek opatrenia rovnocennej alebo nizsej hodnoty.
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Népravné opatrenia uvedené v odseku 1 nesmi presiahnut ramec toho, Co je
potrebné na kompenzaciu ujmy alebo hrozby ujmy tykajucej sa prisluSného
leteckého dopravcu resp. dopravcov Unie. Na tento Géel sa moZu opatrenia uvedené
v odseku 2 pism. b) obmedzit’ na urciti geografickl oblast’.

Népravné opatrenia uvedené v odseku 1 nesmti Uniu ani prislusny ¢lensky $tat resp.
Staty vyzyvat k poruseniu dohod o leteckej doprave, dohdd o leteckych sluzbach ani
ziadneho ustanovenia o leteckych dopravnych sluzbach uvedeného v dohode o
obchode, ktoré boli uzavreté s prisluSnou tretou krajinou.

K rozhodnutiu o uzavreti preSetrovania prijatim napravnych opatreni uvedenych v

odseku 1 sa prilozi jeho odévodnenie a uverejni sa v Uradnom vestniku Europskej
unie.

Clanok 14

Preskimanie napravnych opatreni

Népravné opatrenia uvedené v ¢lanku 13 ostavaju v platnosti len dovtedy a v takom
rozsahu, ako je potrebné vzhl'adom na pretrvavajuce praktiky ovplyviujuce
hospodérsku sutaz a nasledni uyymu alebo hrozbu ujmy. Na tento Gcel sa uplatiiuje
postup preskiimania stanoveny v odsekoch 2, 3 a 4.

Ak to okolnosti oddvodituju, moze byt potreba pokracovat’ v ukladani napravnych
opatreni v ich povodnej forme preskimana, a to bud’ na podnet Komisie, alebo na
ziadost’ stazovatela alebo na zédklade oddvodnenej ziadosti prislusnej tretej krajiny
alebo prislusného subjektu z tretej krajiny.

V ramci svojho preskimania Komisia posudi, ¢i aj nadalej existuju praktiky
ovplyvnujuce hospodarsku sutaz, ujma alebo hrozba ujmy a pri¢inna suvislost’ medzi
danymi praktikami a uyjmou ¢i hrozbou ujmy.

Komisia prostrednictvom vykonéavacich aktov népravné opatrenia podla potreby

zrusi, zmeni alebo zachova. Uvedené vykonavacie akty sa prijma v sulade s
konzultacnym postupom uvedenym v ¢lanku 15 ods. 2.

KAPITOLA V

ZAVERECNE USTANOVENIA

Clanok 15

Postup vyboru
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1. Komisii pomaha vybor. Uvedeny vybor je vyborom v zmysle nariadenia (EU)
¢. 182/2011.

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 4 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

Clanok 16

ZruSenie

Nariadenie (ES) ¢. 868/2004 sa zruSuje. Odkazy na zruSené nariadenie sa pokladaju za odkazy
na toto nariadenie.

Cldanok 17
Nadobudnutie uéinnosti
Toto nariadenie nadobuda t&innost’ dvadsiatym ditom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku
Eurdpskej unie.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vsetkych ¢lenskych
Statoch.

V Bruseli
Za Europsky parlament Za Radu
predseda predseda
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LEGISLATIVNY FINANCNY VYKAZ

1. RAMEC NAVRHU/INICIATIVY

1.1. Nazov navrhu/iniciativy

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady o ochrane hospodarskej sutaze v leteckej
doprave, ktorym sa rusi nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 868/2004

1.2.  Prislu$né oblasti politiky v ramci ABM/ABB*

06 — mobilita a doprava

1.3. Druh navrhu/iniciativy
O Navrh/iniciativa sa tyka novej akcie

O Navrh/iniciativa sa tyka novej akcie, ktora nadvizuje na pilotny
projekt/pripravni akciu®®

O Navrh/iniciativa sa tyka predlZenia trvania existujucej akcie
M Navrh/iniciativa sa tyka akcie presmerovanej na novi akciu

1.4. Ciele

1.4.1.  Viacrocné strategické ciele Komisie, ktoré su predmetom navrhu/iniciativy

Zamestnanost’ a rast: Iniciativa sa zameriava na podporu konkurencieschopného
odvetvia eurdpskeho letectva, ktoré vytvara udrzatelny rast a vysokohodnotné
pracovné miesta a prinasa technologické inovacie.

LepSi a spravodlivejsi vnutorny trh s posilnenou priemyselnou zédkladnou:
konkurencieschopny jednotny eurdpsky dopravny priestor poskytujici obanom a
podnikom ramec pre bezpecnu, efektivnu a kvalitna dopravu.

Opatrenia na trovni EU su schopné zabezpeéit spravodlivii hospodarsku sutaz
medzi dopravcami Unie a dopravcami tretich krajin, t. j. rovnaké podmienky medzi
nimi. To podporuje podmienky prispievajice k vysokej trovni prepojenosti.

Navrhované nariadenie napokon prispieva aj k posilneniu tilohy EU ako globalneho
aktéra.

1.4.2.  Osobitné ciele a prislusné cinnosti v ramci ABM/ABB

Osobitny ciel

25
26

ABM: riadenie podl'a ¢innosti; ABB: zostavovanie rozpoétu podl'a ¢innosti.
Podl’a ¢lanku 54 ods. 2 pism. a) alebo b) nariadenia o rozpoctovych pravidlach.
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Osobitny ciel GR MOVE ¢. 1: Efektivny, udrzatelny, bezpeny a zabezpeceny
jednotny eurdpsky dopravny priestor: zlepsit' regulaciu, zabezpecit' vysoky stupen
vykonavania pravnych predpisov EU v oblasti dopravy a otvorenti a spravodlivi
hospodarsku sutaz v EU i vo vztahoch s kI'i¢ovymi partnerskymi krajinami.

Prislu$né ¢innosti v ramci ABM/ABB

06 02 — Europska dopravna politika
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1.4.3.

1.4.4.

1.5.

1.5.1.

Ocakavané vysledky a vplyv

Uvedte, aky vplyv by mal mat navrh/iniciativa na prijemcov/cielové skupiny.

Navrhované nariadenie ma zaru¢it spravodlivi hospodarsku sutaz medzi
dopravcami Unie a dopravcami z tretich krajin, o by malo prispiet’ k dosiahnutiu
vysokej trovne prepojenosti medzi EU a tretimi krajinami.

Na dosiahnutie tohto ciel'a sa v navrhovanom nariadeni stanovi ramec, v ramci
ktorého sa rieSia praktiky ovplyvilujuce hospodarsku sutaz pouzivané tretimi
krajinami alebo subjektmi z tretich krajin a spdsobujiice ujmu alebo hrozbu ujmy
leteckym dopravcom EU a v pripade, ked’ st s ciefom kompenzovat’ ujmu a obnovit
spravodlivl hospodarsku stit'az prijaté relevantné napravné opatrenia.

V nariadeni sa tiez stanovuje ramec pre prijimanie opatreni v pripade, ze boli
(4dajne) porusené platné medzindrodné zavézky.

Ocakéva sa, Ze z tohto nariadenia bude mat’ prospech letecky priemysel EU.

Taktiez sa ofakava, Ze z nariadenia budd mat prospech aj cestujuci z EU, ked'ze
prispieva k zachovaniu Sirokého pristupu k leteckym dopravnym sluzbam v ramci
celej EUL

A napokon sa oc¢akava, Ze z tohto nariadenia bude mat’ prospech celé¢ hospodarstvo
EU vdaka trvalému prispevku leteckého priemyslu k ciel'u v oblasti vytvarania
pracovnych miest a rastu.

Medzi predpokladané hospodarske dosledky patri zvySenie poctu cestujucich
prepravenych leteckymi spolo¢nost'ami EU a prijmov tychto spolo¢nosti. Prospech z
toho budu mat’ aj letiska EU, ktoré prildkaju viac cestujucich.

Medzi predpokladané prevadzkové dosledky patri zlepSenie prepojenosti v rdmci
europskeho vzdusného priestoru, podnietenej spravodlivou hospodarskou sutazou
medzi leteckymi dopravcami.

Ukazovatele vysledkov a vplyvu

Uvedte ukazovatele, pomocou ktorych je mozné sledovat uskutocnovanie navrhu/iniciativy.

- poCet a charakter oficidlnych st'aznosti z odvetvia adresovanych Komisii;

- nazory eurdpskych zainteresovanych stran na uplatnitel'nost” europskeho pravneho
ramca.

Dévody navrhu/iniciativy

Potreby, ktoré sa maju uspokojit' v kratkodobom alebo dlhodobom horizonte

Poskytnit’ G€inny nastroj, ktory umozni riesit’ praktiky ovplyviiujice hospodarsku
sutaz a spdsobuju ujmu alebo hrozbu ujmy pre leteckych dopravcov Unie. V
takychto pripadoch su opatrenia ur€ené na kompenzaciu takejto ujmy alebo hrozby
ujmy.
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1.5.2.

1.5.3.

Stanovit’ rdmec pre prijimanie opatreni v pripade, Ze boli (idajne) porusené platné
medzinarodné zavazky.

Vsetky takéto opatrenia takisto prispievaju k vysokej Girovni prepojenosti medzi EU a
tretimi krajinami.

Prinos zapojenia Europskej unie

Sulad so zasadou subsidiarity bol uznany v odovodneni 26 nariadenia (ES)
¢. 868/2004 v rozsahu, v akom sa tykalo ustanoveni uvedeného nariadenia.

Novym klicovym prvkom obsiahnutym v navrhovanom nariadeni je opatrenie v
pripadoch ,,porusenia platnych medzindrodnych zaviazkov“. V navrhovanom
nariadeni sa ,,platné medzinarodné zavizky* definuju ako zdvizky obsiahnuté v
dohode, ktorej zmluvnou stranou je Unia. Prava voéi tretim krajinAm podl'a dohdd,
ktorych zmluvnou stranou je Unia, nemézu vykonavat jednotlivé &lenské Staty
samostatne.

KedZe dané ciele nebolo mozné dosiahnut’ bez opatreni na Urovni Unie, je takéto
opatrenie na tento ucel potrebné a v porovnani s opatreniami na vnutrostatnej trovni
poskytuje pridanti hodnotu.

Poznatky ziskané z podobnych skiisenosti v minulosti

Cielom nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady 868/2004 bolo zabranit’ nekalym
praktikam a bojovat’ proti nim, t. j. proti subvenciam a diskriminécii, zo strany tretich
krajin a subjektov z tretich krajin, ktoré negativne ovplyvituju dopravcov EU.

Toto nariadenie vSak pocas viac ako 10 rokov od jeho prijatia nebolo nikdy pouzité,
ked’ze ziadny dopravca z EU nikdy nepodal forméalnu staznost’, napriek tomu, Ze sa v
odvetvi objavilo mnoho neformélnych obvineni a staznosti tykajucich sa nekalych
praktik, ktoré tretie krajiny a subjekty z tretich krajin udajne pouzivaju.

Hlavnym dévodom, preco sa nariadenie 868/2004 ukazalo ako neucinné, je samotna
skutoc¢nost’, Ze jeho koncepcia vo vztahu k ,,nekalym cenovym praktikdm* vychadza
z nastrojov pouzivanych proti dumpingu tovaru, a nie je preto prisposobena
Specifikdm odvetvia leteckej dopravy.

Okrem subvencovania sa nariadenie (ES) ¢. 868/2004 totiz uplatiiuje vylucne na tzv.
nekalé cenové praktiky. Takéto praktiky sa povazuji za existujuce len vtedy, ak
dopravca z tretej krajiny ponuka ,,letenky za ceny, ktoré su podstatne nizsie nez ceny,
za aké ponukaju letenky konkurujuci letecki dopravcovia SpoloCenstva, aby im
spdsobil yymu*, ¢o je vSak t'azké preukédzat. Zistenie ,,nekalych cenovych praktik® si
tiez vyzaduje, aby dopravca z tretej krajiny ziskal nekomerc¢nu vyhodu, avSak
existencia takejto vyhody sama osebe nestaci na to, aby sa prijalo opatrenie zo strany
Unie.

Okrem toho sa v nariadeni (ES) &. 868/2004 nestanovuje osobitny interny postup EU,
pokial’ ide o zavizky obsiahnuté v dohodach o leteckej doprave alebo o leteckych
sluzbach, ktorych je Unia zmluvnou stranou, a ktoré s uréené na zabezpedenie
spravodlivej hospodarskej sut'aze, t. j. v pripadoch, kde boli takéto zaviazky porusené.
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1.5.4.

Pravidla tykajice sa =zaCatia preSetrovania su v konecnom dosledku dost
obmedzujuce. Predovsetkym pravo podat’ staznost Komisii mé len ,.hospodarske
odvetvie Spolocenstva®, ktoré je vymedzené ako ,suhrn leteckych dopravcov
Spolocenstva poskytujucich letecké dopravné sluzby rovnakého druhu alebo tych z
nich, ktorych spolo¢ny podiel tvori vacsiu Cast’ celkovej ponuky tychto dopravnych
sluzieb v Spoloc¢enstve”. Clenské §taty ani jednotlivi letecki dopravcovia nemaju
individualne priznané postavenie stazovatel’a.

Zlucitelnost a moznd synergia s inymi vhodnymi nastrojmi

Navrhované nariadenie je v sulade s ciel'mi uvedenymi v stratégii v oblasti letectva a
ako také priamo prispieva k dosiahnutiu tychto cielov v zidujme vicsej
konkurencieschopnosti odvetvia letectva EU.
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1.6. Trvanie a financny vplyv

L] Navrh/iniciativa s obmedzenym trvanim

— [ Navrh/iniciativa je v platnosti od [DD/MM]RRRR do [DD/MM]RRRR.

— O Finan¢ny vplyv trva od RRRR do RRRR.

M Navrh/iniciativa s neobmedzenym trvanim

— Pociato¢na faza vykonavania bude trvat od RRRR do RRRR,

— apotom bude vykonavanie pokracovat’ v plnom rozsahu.

1.7.  Planovany spdsob hospodarenia®’

M Priame hospodarenie na Girovni Komisie

— ™ prostrednictvom jej Utvarov vratane zamestnancov v delegaciach Unie

— [ prostrednictvom vykonnych agentur

[] ZdiePané hospodarenie s ¢lenskymi Statmi

[ Nepriame hospodarenie s delegovanim tloh stvisiacich s plnenim rozpoctu na:

— [ tretie krajiny alebo subjekty, ktoré tieto krajiny uréili,

— [ medzinarodné organizacie a ich agentary (uved'te),

— OEurdpsku investi¢nt banku (EIB) a Eurdpsky investi¢ny fond,

— [0 subjekty podl'a ¢lankov 208 a 209 nariadenia o rozpoctovych pravidlach,

— [ verejnopravne subjekty,

— [ sakromnopravne subjekty poverené vykonavanim verejnej sluzby, pokial tieto
subjekty poskytuju dostatocné financné zaruky,

— 0O sukromnopravne subjekty spravované pravom clenského Statu, ktoré su
poverené vykonavanim verejno-sukromného partnerstva a ktoré poskytuju
dostatoéné finanéné zaruky,

— [ osoby poverené vykonavanim osobitnych ¢innosti v oblasti SZBP podl'a hlavy
V Zmluvy o Eurdpskej unii a uréené v prislusnom zakladnom akte.

— V pripade viacerych spésobov hospoddrenia uvedte v oddiele ,, Pozndmky  presnejsie vysvetlenie.

Poznamky:

27

Vysvetlenie spdsobov hospodarenia a odkazy na nariadenie o rozpoctovych pravidlach su k dispozicii
na webovej stranke BudgWeb: http://www.cc.cec/budg/man/budgmanag/budgmanag_en.html.
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2.1.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

OPATRENIA V OBLASTI RIADENIA

Opatrenia tykajuce sa monitorovania a predkladania sprav

Uvedte casovy interval a podmienky, ktoré sa vztahuju na tieto opatrenia.

Ocakava sa, ze utvary Komisie pit rokov po nadobudnuti G¢innosti nariadenia
vyhodnotia, ¢i boli ciele tejto iniciativy dosiahnuté. Cielom hodnotenia je overit, ¢i
sa novymi opatreniami vytvorili rovnejsie podmienky a ¢i pomohli zachovat’ vysoku
urovenn prepojenosti. Toto hodnotenie sa uskutoéni na zaklade hlavnych
ukazovatel'ov pokroku uvedenych v oddiele ,, ukazovatele vysledkov a vplyvu . Musi
byt v sulade s poziadavkami Komisie tykajucimi sa hodnotenia.

Systémy riadenia a kontroly

Zistené rizika

V suvislosti s vykonavanim navrhovaného nariadenia sa identifikovali tieto rizika:
1) Odvetné opatrenia zamerané na spolocnosti v EU

Prijatie ndpravnych opatreni by mohlo viest' k odvetnym opatreniam voci odvetviu
EU (napriklad pokial’ ide o pristup leteckych dopravcov k sluzbam alebo nakupy
lietadiel z EU dopravcami z tretich krajin). V navrhovanom nariadeni sa v3ak
stanovuje, Zze Komisia mdze rozhodnut o neprijati opatrenia, pokial by bolo v
rozpore so zaujmom Unie. Komisia tieZ bude mat moZnost navrhnat napravné
opatrenia s cielom minimalizovat' riziko vedlajSich ucinkov vratane odvetnych
opatrent.

2) Neocakavany a nezvladnutel'ny pocet st'aznosti

Presadzovanie navrhovaného nariadenia povedie k vzniku pripadov, ktorymi sa bude
musiet’ zaoberat’ Komisia, a teda k zvySeniu administrativnych nékladov (néklady
prace, naklady na vybavenie a material, ako aj rezijné ndklady). Ak je prijaty
neocakavane vysoky pocet staznosti, mézu nastat’ problémy suvisiace s nedostatkom
persondlu, tazkost'ami pri riadeni a dodatoénymi nédkladmi. V navrhnutom nariadeni
sa vsak stanovuje, ze Komisia sa moze rozhodnut’ neprijat’ opatrenia, pokial' dany
pripad neupozoriiuje na systémovy problém ani nemd vyznamny vplyv na leteckych
dopravcov Unie. Okrem toho sa v navrhovanom nariadeni stanovuje moznost, aby
Komisia poZziadala ¢lenské Staty o podporu pri presetrovani.

Udaje o zavedenom systéme vniitornej kontroly

- Komisia by ukladala napravné opatrenia prostrednictvom vykonavacich aktov v
sulade s ¢lankom 291 ZFEU.

- Kontrola zo strany clenskych Statov by sa upravovala nariadenim €. 182/2011 o
sposobe, akym cClenské Staty kontroluji Komisiu pri vykone vykonavacich
pravomoci.
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- Finan¢né protiopatrenia zamerané na subjekty z tretich krajin by boli presadzované
v stlade s ¢lankom 299 ZFEU.

2.2.3.  Odhad ndkladov a prinosov kontrol a posudenie ocakdvanej urovne rizika chyby.

neuvadza sa

2.3. Opatrenia na predchadzanie podvodom a nezrovnalostiam

Uvedte existujuice a planované preventivne a ochranné opatrenia.

neuvadza sa
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3. ODHADOVANY FINANCNY VPLYV NAVRHU/INICIATIVY
3.1. Prislus$né okruhy viacro¢ného finanéného ramca a rozpoctové riadky vydavkov
e Existujuce rozpoctové riadky
V poradi, v akom za sebou nasleduju okruhy viacro¢ného finanéného ramca a
rozpoctové riadky.
Rozpoctovy riadok Vy]j;lll:ov Prispevky
Okruh
viacrocného ., ) ) v zmysle ¢lanku
finan¢ného Cislo DRP/NRP krajin kandidatskych tretich | 21 ods.2 pism. b)
ramca [...][N&zoV........oiiiiiiiieii 28 EZVO¥ krajin® Kraii nariadenia
] . rajin o rozpoctovych
""" pravidlach
[5][06.01.01.01]
NRP NIE NIE NIE NIE
e Pozadované nové rozpoctove riadky
V _poradi, v akom za sebou nasleduju okruhy viacrocného financného ramca a
rozpoctove riadky.
o Druh .
Rozpoctovy riadok vydavkov Prispevky
Okruh
viacro¢ného Cislo v zmysle ¢lanku
finanéného krajin | kandidatskych | tretich | 2! ©ds:2pism.b)
; A DRP/NRP J S » iadeni
ramca [ ..]5Nazov ....................................... EZVO krajin Krajin orgiggéf:vl;ch
""" pravidlach
[..IIXXYY YY YY] , ,
Al\gN ANO/NIE ﬁg ANO/NIE

28
29
30
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DRP = diferencované rozpoctové prostriedky / NRP = nediferencované rozpoctové prostriedky.

EZVO: Eurdpske zdruzenie vol'ného obchodu.

Kandidatske krajiny a pripadne potencialne kandidatske krajiny zapadného Balkanu.

36

SK




3.2 Odhadovany vplyv na vydavky

3.2.1.  Zhrnutie odhadovaného vplyvu na vydavky

v mil. EUR (zaokrahlené na 3 desatinné miesta)

Okruh viacro¢ného finanéného Cislo [ INAZOV. .ot
ramea: ]
Uved'te vSetky roky, pocas
Rok Rok Rok Rok , . .
GR:<....... > N N+1 N+2 N+3 ktorych vplyxlf.t6r)va (pozri bod SPOLU
*Operacné rozpoctové prostriedky
s . , . Zavazky )
Cislo rozpoc¢tového riadka
Platby 2
o v . . Zavazky (1a)
Cislo rozpoctového riadka
Platby (22)

Administrativne rozpoctové prostriedky financované z balika
. . " S 32
prostriedkov uréenych na realizaciu osobitnych programov

Cislo rozpoétového riadka ()]
Zavazky 1:al++3
Rozpoctové prostriedky .
pre GR <...> SPOLU 2a
Platby
+3

3 Rok N je rokom, v ktorom sa navrh/iniciativa za¢ina uskuto¢novat'.

32 Technicka a/alebo administrativna pomoc a vydavky urcené na financovanie realizacie programov a/alebo akcii Eurdpskej tnie (pévodné rozpoctové riadky ,,BA*),
nepriamy vyskum, priamy vyskum.
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_ L, . Zaviazky 4
*Operacné rozpoctove prostriedky SPOLU
Platby ®)
* Administrativne  rozpoctové prostriedky  financované
z balika prostriedkov urcenych na realizaciu osobitnych | ()
programov SPOLU
Rozpodtové prostriedky Zavizky =4+6
OKRUHU <....> viacro¢ného finan¢ného
ramca SPOLU Platby =5+6
Ak m4a navrh/iniciativa vplyv na viaceré okruhy:
. L, . Zavazky 4
*Operacné rozpoctové prostriedky SPOLU
Platby )
* Administrativne rozpoctové prostriedky financované z
balika prostriedkov uréenych na realizadciu osobitnych | (©)
programov SPOLU
Rozpoctové prostriedky Zavizky =4+6
OKRUHOV 1 az 4
viacro¢ného ﬁnanc?ebo ramca SPOLU Platby —546
(referenéna suma)

SK
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ramca:

OKkruh viacro¢ného finan¢ného

»Administrativne vydavky*

Rok Rok Rok
2018 2019 | 2020 SPOLU
GR: MOVE
*[Ludské zdroje 1,242 1,242 1,242 3,726
*Ostatné administrativne vydavky 0,02 0,02 0,02 0,06
GR MOVE SPOLU Rozpoctové prostriedky 1,262 1,262 1,262 3,786
Rozpoctové prostriedky . B
OKRUHU 5 gi’;‘lvlffky spolu = Platby |y Heo | 1262 | 1262 3,786
viacro¢ného finanéného ramca SPOLU
Rok Rok Rok
2018 | 2019 | 2020 SPOLU
Rozpodtové prostriedky Zavizky 1,262 1,262 1,262 3,786
OKRUHOV 1 az5s
viacroéného finanéného ramca SPOLU | Platby 1,262 1,262 1,262 3,786
SK 39

v mil. EUR (zaokrahlené na 3 desatinné miesta)

v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)
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3.2.2.

Odhadovany vplyv na operacné rozpoctové prostriedky

— M Navrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie opera¢nych rozpo¢tovych prostriedkov.

— [ Navrh/iniciativa si vyZaduje pouzitie opera¢nych rozpoctovych prostriedkov, ako je uvedené v nasledujucej tabul’ke:

viazané rozpoctové prostriedky v mil. EUR (zaokrtihlené na 3 desatinné miesta)

Rok Rok Rok Rok Uved'te vietky roky, pocas ktorych vplyv trva SPOLU
Uved'te ciele a N N+1 N+2 N+3 (pozri bod 1.6)
Yspy VYSTUPY
Priem Celko
Druh® | erné 5 | Nakla 3 Nékla 3 Nékla 3 Nakla S | Nakla | 8 | Nakla 3 | Nékla W Néklady
o niklad | £ | dy [ & | dy | & | dy £ by | £ & | &) Ay | £ dy | T spolu
y

OSOBITNY CIEL ¢&. 1%4...

— Vystup

— Vystup

— Vystup

Osobitny ciel’ ¢. 1 medzistcet

OSOBITNY CIEL &. 2...

— Vystup

Osobitny ciel’ ¢. 2 medzisucet

NAKLADY SPOLU

33

SK

Vystupy znamenaju produkty a sluzby, ktoré maji byt dodané (napr.: pocet financovanych vymen $tudentov, pocet km vybudovanych ciest atd’.).
Ako je uvedené v bode 1.4.2. ,,Osobitné ciele...”.
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3.2.3.  Odhadovany vplyv na administrativne rozpoctove prostriedky
3.2.3.1. Zhrnutie

— [ Navrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie administrativnych rozpocétovych
prostriedkov.

— M Navrh/iniciativa si vyzaduje pouzitie administrativnych rozpoétovych
prostriedkov, ako je uvedené v nasledujice;j tabulke:

v mil. EUR (zaokrhlené na 3 desatinné miesta)

Rok Rok Rok

2018 2019 2020 SPOLU

OKRUH 5
viacro¢ného finanéného
ramca

Ludské zdroje 1,242 1,242 1,242 3,726

Orstatné administrativne 0502 0502 0502 0502
vydavky

OKRUH 5
viacroéného finanéného 1,262 1,262 1,262 3,786

ramca medzisucet

Mimo OKRUHU 5%
viacro¢ného finanéného
ramca

Ludské zdroje

Ostatné
administrativne vydavky

Mimo OKRUHU 5
viacro¢ného finanéného
ramca medzisucet

SPOLU 1,262 1,262 1,262 3,786

Rozpoctové prostriedky potrebné na I'udské zdroje a na ostatné administrativne vydavky budu pokryté rozpoctovymi
prostriedkami, ktoré uz boli pridelené na riadenie akcie a/alebo boli prerozdelené v ramci Komisie, a v pripade potreby budi
doplnené zdrojmi, ktoré sa mézu pridelit’ riadiacemu GR v ramci ro¢ného postupu pridel'ovania zdrojov a v zavislosti od
rozpoctovych obmedzeni.

3 Technicka a/alebo administrativna pomoc a vydavky urené na financovanie realizdcie programov

a/alebo akcii Eurdpskej Gnie (povodné rozpoctové riadky ,,BA*), nepriamy vyskum, priamy vyskum.
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3.2.3.2. Odhadované potreby l'udskych zdrojov

— 0O Navrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie I'udskych zdrojov.

— M Navrh/iniciativa si vyzaduje pouzitie Pudskych zdrojov, ako je uvedené v
nasledujuce;j tabul’ke:

odhady sa vyjadruju v jednotkdch ekvivalentu plného pracovného casu

| Rok 2018 Rok 2019 Rok 2020

*Plin pracovnych miest (iradnici a do¢asni zamestnanci)

0601 01 01 (Gstredie a zastipenia Komisie) 9 9 9

XX 01 01 02 (delegacie)

XX 01 05 01 (nepriamy vyskum)

10 01 05 01 (priamy vyskum)

sExterni zamestnanci (ekvivalent plného pracovného ¢asu)

prostriedkov)

XX 010201 (ZZ, VNE, DAZ z celkového balika

delegéciach)

XX 010202 (ZZ,MZ, VNE, DAZ, PED v

XX 01 04 yy*’

— Gstredie

— delegécie

XX 01 0502 (ZZ, VNE, DAZ — nepriamy vyskum)

1001 05 02 (ZZ, VNE, DAZ — priamy vyskum)

Iné rozpoctové riadky (uved’te)

SPOLU

9 9 9

XX predstavuje prislusni oblast’ politiky alebo rozpoctovu hlavu.

Potreby l'udskych zdrojov budt pokryté Gradnikmi, ktori uz boli prideleni na riadenie akcie a/alebo boli interne
prerozdeleni v ramci Komisie, a v pripade potreby budti doplnené zdrojmi, ktoré sa mézu pridelit’ riadiacemu GR
v ramci roéného postupu pridel'ovania zdrojov v zévislosti od rozpoctovych obmedzeni.

Opis uloh, ktoré sa maju vykonat’:

Uradnici a doc¢asni zamestnanci

Prijimanie a vybavovanie staznosti adresovanych Komisii, zaCatie konani a vedenie
presetrovani, priprava pravnych aktov Komisie, spracovanie ziadosti o informacie a
spracovanie ziadosti o preskimanie rozhodnuti Komisie.

Externi zamestnanci

neuvadza sa

36

77 = zmluvny zamestnanec; MZ = miestny zamestnanec; VNE = vyslany narodny expert; DAZ =

docasny agentirny zamestnanec; PED = pomocny expert v delegacii.
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Ciastkovy strop pre externych zamestnancov financovanych z operaénych rozpoétovych prostriedkov

(povodné rozpoctové riadky ,,BA*).
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3.24.

Sulad s platnym viacrocnym financnym ramcom

— M Navrh/iniciativa je v stlade s platnym viacro¢nym finanénym ramcom.

— [ Navrh/iniciativa si vyZaduje zmenu v planovani prislusného okruhu vo

viacro¢nom finan¢nom ramci.

sumy.

Vysvetlite pozadovanti zmenu v pldnovani a uvedte prislusné rozpoctové riadky a zodpovedajtice

— [ Navrh/iniciativa si vyzaduje, aby sa pouzil nastroj flexibility alebo aby sa
uskutocnila revizia viacrocného finanéného ramca.

‘ Vysvetlite potrebu a uved’te prislusné okruhy, rozpocétové riadky a zodpovedajlice sumy. ‘

3.2.5.  Prispevky od tretich stran
— Navrh/iniciativa nezahia spolufinancovanie tretimi stranami.
3.3. Odhadovany vplyv na prijmy
— [ Navrh/iniciativa nema finan¢ny vplyv na prijmy.
— M Navrh/iniciativa ma finanény vplyv na prijmy, ako je uvedené v nasledujucej
tabul’ke:
(i) M vplyv na vlastné zdroje
(i)) O vplyv na rozne prijmy
v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)
Rozpoctové Vplyv navrhu/iniciativy>®
prostriedky k
Rozpoctovy riadok dlSp.OZIC.l} M
. ) prebiehajuco - N ,
prijmov: m Rok Rok Rok Rok Uved'te vetky roky, pocas ktorych vplyv
rozpoctovom N N+1 N+2 N+3 trva (pozri bod 1.6)
roku
Clanok .............

V pripade réznych pripisanych prijmov uved'te prislusné rozpoctové riadky vydavkov.

Uved’te sposob vypoctu vplyvu na prijmy.
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Pokial’ ide o tradi¢né vlastné zdroje (clé, odvody z produkcie cukru), uvedené sumy musia predstavovat
¢isté sumy, t. j. hrubé sumy po odcitani 25 % nakladov na vyber.
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