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SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST

. Ettepaneku pohjused ja eesmirgid

Lennundussektoril on Euroopa Liidu majanduses oluline roll. Euroopa Liidus kasutas 2015.
aastal lennutransporti ligikaudu 918 miljonit reisijat ning ELi lennujaamad teenindasid 1,45
miljardit saabuvat vO0i viljuvat reisijat. Seega annab lennundussektor olulise panuse
transpordiiihenduste tagamiseks nii liidu litkmesriikide vahel kui ka kolmandate riikidega
kogu maailmas. Lennutransport ithendab inimesi, ettevotjaid ja piirkondi ning méngib ELi
integratsiooni ja konkurentsivdime tagamisel mérkimisvéérset rolli. Lennutransport aitab
edendada ka liidu piirkondlikku ja sotsiaalset iihtekuuluvust. Lisaks on lennundusel oluline
roll majanduskasvu suurendamisel ja tookohtade loomisel. Lennundussektoris to6tas 2014.
aastal kuni 9,3 miljonit inimest ja see andis iile 510 miljardi euro ELi sisemajanduse
koguproduktist. Lennundussektor toetas ka teisi majandussektoreid, kuna uuringute kohaselt
annab lennundussektori {ihe euro suurune lisandviirtus iildisele majandusele peaaegu kolm
eurot lisandvdirtust. Samuti aitab lennutranspordisektoris loodud {iks uus todkoht luua
rohkem kui kolm tookohta majanduses laiemalt'.

Liidu iildine iihendatus soltub véga palju lennuteenustest, mida osutavad liidu lennuettevdtjad,
kes kaitavad aastas keskmiselt seitset miljonit liidu lennujaamadesse saabuvat voi sealt
viljuvat lendu. Kolmandate riikide lennuettevotjate puhul on see néitaja 1,3 miljonit lendu
aastas”. ELi teiste maailma riikidega iihendavate lendude turg on jaotunud peaaegu vordselt
ELi lennuettevotjate (49,9 % lendudest ja ligikaudu 239 miljonit reisijat 2015. aastal) ja
kolmandate riikide lennuettevatjate (50,1 % lendudest ja ligikaudu 240 miljonit reisijat 2015.
aastal) vahel’.

Rahvusvahelise lennutranspordi liberaliseerimise ja piirangute vihendamisega on kaasnenud
enneolematu konkurents nii ELi turul kui ka kogu maailmas. Uleilmne konkurents peaks
jargmistel aastatel veelgi suurenema, kuna prognooside kohaselt suureneb rahvusvaheline
lennutransport kuni 2030. aastani igal aastal ligikaudu 5 %*.

Siiski  puudub  rahvusvaheline  raamistik, kus  oleksid kindlaks  maaratud
lennuettevdtjatevahelise konkurentsi tingimused,” mistdttu lennuettevotjate kohtlemine voib
riigiti erineda ja mdjutada konkurentsi. Liidu piires see nii ei ole, kuna ELi eeskirjadega
tagatakse koikidele Euroopast ja muudest riikidest pdrit lennuettevotjatele vordsed digused
ning voimalused juurdepdédsuks lennutranspordiga seotud teenustele. Samas voib see kehtida

Komisjoni teatis ,,Euroopa Lennundusstrateegia®, COM(2015)598 final, 7.12.2015.

1
2 Allikas: OAG Summer schedules for the year 2016.

3 Samas.

4 Komisjoni teatis ,,ELi lennundusalane vilispoliitika - tulevikuprobleemide lahendamine®,

COM(2012)556, 27.9.2012.

Eelkdige ei ole ICAOs vilja todtatud konkreetseid mitmepoolseid eeskirju, samuti ei ole
lennutransporditeenuseid iildjuhul késitletud Maailma Kaubandusorganisatsiooni (WTO) raames
so0lmitud kokkulepetes (nt Marrakechi leping, 1B lisa ,,Teenustekaubanduse iildleping (GATS)", lisa
ohutransporditeenuste kohta. Teenustekaubanduse iildlepingut ei kohaldata nende meetmete suhtes, mis
on seotud jargmisega: a) dhusdidukite remondi- ja hooldusteenused; b) lennutransporditeenuste miiiik ja
turundus; c) arvutipdhised ettetellimissiisteemid.
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teatavate kolmandate riikide puhul, kus diskrimineerivad tavad ja toetused® voivad anda
asjaomase riigi lennuettevotjatele ebadiglased konkurentsieelised. Komisjon on tunnistanud,
et kuna 16ppkokkuvdttes vastutavad ELi lennuettevdtjad ise oma konkurentsivdoime eest ning
peavad ka edaspidi kohandama oma tooted ja drimudelid turul valitsevate tingimustega, on
sama tdhtis see, et ELi-sisene ja -viline konkurents pdhineks avatusel, vastastikkusel ja
aususel ning et seda ei moonutaks ebaausad tavad’.

Kui ebaausaid tavasid ei korvaldata, vdivad need aja mdodudes tekitada lennundusturul
domineerivaid voi isegi monopoolseid olukordi, mis ELi kodanike jaoks tihendab vidiksemat
valikuvdimalust, vihem lende ja kdrgemaid hindu.

Seepdrast peab liit tihendatust ja konkurentsivoimet ohustavas olukorras suutma tShusalt
tegutseda, et tagada avatud ja konkurentsivoimeline turg.

Lennuettevotjatevahelise ausa konkurentsi tingimusi vOib késitleda lennutranspordi- voi
lennunduslepingute raames. Siiski ei sisalda praegu enamik kolmandate riikidega sdlmitud
lennutranspordi- voi lennunduslepinguid sellekohaseid eeskirju.

Miiruse (EU) nr 868/2004° eesmirk oli lahendada eespool nimetatud probleemid liidu
tihepoolse meetme abil. Siiski ei ole seda vahendit kunagi kasutatud ja selle teatavate
isedrasuste tottu on vdga ebatdendoline, et seda kunagi (konkreetselt) kohaldama hakatakse.
Seega puudub liidul tdhus vahend ausa konkurentsi tagamiseks liidu lennuettevotjate ja
kolmandate riikide lennuettevdtjate vahel. Miirust (EU) nr 868/2004 kohaldatakse lisaks
subsideerimisele vaid nn ebadiglase hinnakujunduse suhtes. Ebadiglase hinnakujundusega on
tegemist vaid juhul, kui kolmanda riigi lennuettevotja ,,pakub lennuteenust piletihinnaga, mis
on konkureerivate iithenduse lennuettevotjate poolt pakutud hinnast nii palju madalam, et
tekitab iithenduse lennuettevdtjale kahju®, mida on keeruline tdendada. Ehkki ebadiglase
hinnakujunduse puhul peab olema tdidetud ka ndue, et kolmanda riigi lennuettevotja on
saanud mittekaubandusliku eelise, ei ole sellise eelise olemasolu piisav selleks, et liit saaks
hakata meetmeid votma. Lisaks ei ole méirusega (EU) nr 868/2004 kehtestatud ELi-sisest
sihtotstarbelist menetlust liidu osalusega lennutranspordi- voi lennunduslepingutes sisalduvate
selliste kohustuste suhtes, mis on ette ndhtud ausa konkurentsi tagamiseks, st menetlust, mida
kohaldatakse juhul, kui eespool nimetatud kohustusi ei tdideta. Lopuks tuleb mérkida, et
uurimise avamise eeskirjad on vordlemisi piiravad. Eelkdige on tegelik digus komisjonile
kaebuse esitamiseks vaid {ihenduse lennundussektoril, mis on méiératletud jargmiselt:
»uhenduse lennuettevdtjad, kes pakuvad samalaadseid lennuteenuseid, vOi osa nendest
lennuettevotjatest, kelle tihine panus moodustab markimisvddrse osa konealuste teenuste
pakkumisest ihenduses.* Nii litkmesriikidel kui ka iiksikutel lennuettevatjatel puudub digus
esitada iseseisvalt kaebusi.

Komisjon mirkis Euroopa lennundusstrateegiat kisitlevas teatises,” et kavatseb hinnata
méiruse (EU) nr 868/2004 tulemuslikkust ning vaadata see libi vdi asendada tdhusama
vahendiga, mis aitaks tagada kdikidele lennuettevotjatele ausad konkurentsitingimused ning
kaitsta nii liitu kui ka liidust vidlja suunduvaid lennuiihendusi. Lennundusstrateegias

See kehtib ainult selliste subsiidiumide suhtes, mis on kavandatava médruse artikli 2 punktis h
méadratletud valikulise subsiidiumina.

Komisjoni teatis ,,ELi lennundusalane viélispoliitika - tulevikuprobleemide lahendamine*.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. aprilli 2004. aasta mairus (EU) nr 868/2004, mis kiisitleb kaitset
kolmandate riikide poolse subsideerimise ja ebadiglase hinnakujunduse vastu, mis pShjustab tihenduse
lennuettevdtjatele lennuteenuste pakkumisel kahju (ELT L 162, 30.4.2004, 1k 1).

Komisjoni teatis ,,Euroopa lennundusstrateegia“.
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rohutatakse, kui oluline on pidada ELi ja liikmesriikide vaheliste kahepoolsete
lennunduslepingute raames ldbirddkimisi ausa konkurentsi klauslite iile ja teha lisaks
konealuse vahendi tulemuslikkuse suurendamisele ka mitmepoolseid edusamme.

Ka ndukogu pooldab 20. detsembri 2012. aasta jireldustes'® komisjoni eesmirki, et madrus
(EU) nr 868/2004 tuleks 1ibi vaadata vdi asendada, ning mirgib, et ,miiruses (EU) nr
868/2004 ei ole piisavalt késitletud lennuteenuste sektori eripdra“, ja toetab ,komisjoni
kavatsust analiilisida (...) voimalusi tdhusama Gdigusakti koostamiseks, et tagada avatud ja aus
konkurents, ning komisjoni kavatsust esitada selle alusel ettepanek méiiruse (EU) nr 868/2004
labivaatamiseks voi asendamiseks.*

Seda lihenemisviisi pooldab ka Euroopa Parlament, kes ndudis ,,miiruse (EU) nr 868/2004
labivaatamist, et kaitsta ausat konkurentsi lennundusalastes vilissuhetes ning tugevdada ELi
lennundustodstuse konkurentsivdimet, tagada vastastikkus ja kaotada ebaausad tavad (...).«"!

. Kooskola poliitikavaldkonnas praegu kehtivate 6igusnormidega

Algatus on kooskdlas komisjoni teatisega ELi lennunduspoliitika kohta, milles margitakse
jargmist: ,,on nii tdhtis kui ka diguspérane, et EL oleks voimeline rahvusvahelisel tasandil
tulemuslikult tegutsema, kaitsmaks ELi lennuettevdtjate konkurentsivdimet ebaausa
konkurentsi ja/vdi tavade eest, olenemata sellest, kust need péarinevad.*

Algatus on lisatud Euroopa lennundusstrateegiat késitlevas komisjoni teatises esitatud
meetmete loetellu ja on kooskdlas ausat konkurentsi késitleva ELi poliitikaga.

Algatus pdhineb samasugustel kaalutlustel, kui on esitatud ndukogu méiruse (EMU) nr 95/93
(iihenduse lennujaamades teenindusaegade jaotamise iihiste eeskirjade kohta)'* artiklis 12 ja
ndukogu direktiivi 96/67/EU (juurdepédisu kohta maapealse kiitluse turule iihenduse
lennujaamades) " artiklis 20. Mdlema eeskirjaga nihakse ette, et meetmeid vib vdtta juhul,
kui kolmandad riigid annavad lennujaamas oma lennuettevotjatele liidu lennuettevitjatega
vorreldes paremaid lennuaegu voi tagavad parema juurdepddsu maapealsele teenindusele voi
omakditlusturule.

Algatus ei piira piddevuse jagunemist liidu ja selle liikmesriikide vahel kooskodlas liidu
Oigusega, nagu seda on tolgendanud Euroopa Liidu Kohus.

. Kooskola muude liidu tegevuspohimotetega

Algatuse eesmirk on tagada, et lennuteenuseid osutataks ausa konkurentsi tingimustes, mis
aitab lennundussektoril tdhusamalt tiita komisjoni prioriteetseid eesmirke uute téokohtade
loomisel ja jatkusuutliku majanduskasvu tagamisel.

Lisaks suurendab algatus liildu mdju maailmas ja aitab saavutada asjakohased strateegilised
eesmargid, nimelt tugevdada ELi kui globaalse tegija rolli ning muuta kaubandus veelgi
vabamaks, ilma et see kahjustaks Euroopa standardeid. Algatus on eelkdige kooskdlas

Noukogu jéreldused ELi lennundusalase vilispoliitika kohta — tulevikuprobleemide lahendamine,
20.12.2012.

Euroopa Parlamendi 9. septembri 2015. aasta raport 2011. aasta transpordipoliitika valge raamatu
rakendamise kohta: vahekokkuvote ja edasised sammud sééstva litkuvuse suunas (2015/2005/INI)).
Noukogu 18. jaanuari 1993. aasta méirus (EMU) nr 95/93 iihenduse lennujaamades teenindusaegade
jaotamise iihiste eeskirjade kohta (EUT L 14, 22.1.1993, 1k 1).

Noukogu 15. oktoobri 1996. aasta direktiiv 96/67/EU juurdepédsu kohta maapealse kiitluse turule
ithenduse lennujaamades (EUT L 272, 25.10.1996, Ik 36).
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lahenemisviisiga, mida komisjon kohaldab ldbirddkimiste pidamisel kolmandate riikidega
lennutranspordi- voi lennunduslepingute sdlmimise iile, soosides ausat konkurentsi ning korge
kaitse tagamist t60- ja sotsiaalvaldkonnas.

Algatus on kooskodlas liidu asjakohaste poliitikasuundumustega, sealhulgas kaubandus- ja
konkurentsipoliitikaga.

2. OIGUSLIK ALUS, SUBSIDIAARSUS JA PROPORTSIONAALSUS

. Oiguslik alus

Algatus pohineb Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 100 1dikel 2. Konealune site
voimaldab vastu votta kdik asjakohased lennutranspordialased sitted ja see oli ka miéruse
(EU) nr 868/2004'* vastuvdtmise aluseks.

. Subsidiaarsus

Kooskdla subsidiaarsuse pdhimdttega on tunnistatud méiruse (EU) nr 868/2004 pdhjenduses
26 niivord, kuivord see on seotud konealuse mééruse tingimustega.

Kavandatava méédruse uus keskne element on kohaldatavate rahvusvaheliste kohustuste
rikkumise korral vdetavad meetmed. Kavandatavas maéadruses on kohaldatavad
rahvusvahelised kohustused méératletud kui kohustused, mis sisalduvad liidu osalusega
lepingutes. Liikmesriigid ei saa ise kasutada kolmandate riikide suhtes kohaldatavaid digusi
selliste lepingute alusel, milles liit on osaline.

Kuna soovitud eesmirke ei ole vOimalik saavutada ilma liidu tasandi meetmeteta, on selliste
meetmete vOotmine vajalik ja annab liikmesriikide meetmetega vorreldes lisavéértust.

. Proportsionaalsus

Kavandatavad poliitikameetmed ei ldhe kaugemale sellest, mis on vajalik eesmirgi
saavutamiseks, nimelt tagada aus konkurents liidu lennuettevotjate ja kolmandate riikide
lennuettevotjate vahel ning sdilitada tingimused, mis aitavad tagada liidus head
lennuiithendused.

Koik vaadeldavad tavad vdivad kahjustada ausat konkurentsi. Need tavad on konkreetselt
kindlaks misratud asjakohastes rahvusvahelistes lepingutes vdi avalduvad subsiidiumide'’
vOi diskrimineerimisena, mille tottu vdidakse ka kehtestada meetmeid tiksnes juhul, kui
sellised tavad kahjustavad voi vdivad kahjustada liidu lennuettevotjaid.

Kéesoleva vahendi kohaselt wvastu vdetavad meetmed on ka proportsionaalsed.
Rahvusvaheliste kohustuste rikkumise korral kasutatakse vaid neid meetmeid, mis on ette
nihtud asjaomase lepinguga ja/voi rahvusvahelise avaliku digusega.

Kui meetmed kehtestatakse seoses subsiidiumide voi diskrimineerimisega, mis kahjustavad
(kahjustab) vo6i voivad (voib) kahjustada liidu lennuettevotjaid, ei voi need meetmed minna
kaugemale sellest, mis on vajalik sellise kahju voi voimaliku kahju hiivitamiseks.

1 Varem EU asutamislepingu artikli 80 1dige 2.

See kehtib ainult selliste subsiidiumide suhtes, mis on kavandatava médruse artikli 2 punktis h
médratletud valikulise subsiidiumina.
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3. JARELHINDAMISE, SIDUSRUHMADEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU
HINDAMISE TULEMUSED

. Konsulteerimine sidusrithmadega

Vastavalt komisjoni avaliku konsulteerimise normidele korraldati alates 29. oktoobrist 2013
kuni 21. jaanuarini 2014 sidusriihmadega konsulteerimiseks veebipdhine avalik
konsultatsioon seoses ettepanekuga, milles késitletakse kaitset kolmandate riikide poolse
subsideerimise ja ebadiglase hinnakujunduse vastu. Konsultatsioonis osales kakskiimmend
iiksust, kes esindavad nii liidu kui ka muude riikide lennuettevdtjaid, lennujaamu ning liidu ja
muude riikide toostusliite, ELi ametilihinguid, liikmesriike ja kodanikke. Andmete
analiiiisimisel tuleks arvesse votta avalikus konsultatsioonis osalenute véikest arvu. Siiski
saadi ettekujutus mitme olulise sidusrithma seisukohtadest.

Lisaks sellele toimus alates 19. martsist kuni 10. juunini 2015 avalik konsultatsioon
sidusrithmadega komisjoni lennundusstrateegia ettevalmistamise raames. Komisjon sai 233
tdidetud kiisimustikku ja 41 seisukohavottu sidusrithmadelt, kes esindavad liikmesriike ja
kolmandaid riike, lennuettevdtjaid, lennujaamu, maapealse teeninduse ettevdtjaid, piloote,
ohusdidukite tarnijaid ja tootjaid, todstusliite ja todandjate tihendusi, konsultatsioonifirmasid,
teadusringkondi ja kodanikke.

Lisaks sidusrithmadega konsulteerimisel kogutud teabele korraldati ka uuringuid, mille
jooksul samuti konsulteeriti sidusrithmadega.

Komisjon korraldas mitu mitteametlikku kohtumist liikmesriikidega ning liidu ja muude
riikide asjakohaste sidusrithmadega.

Mobjuhinnangus on esitatud komisjoni korraldatud avaliku konsultatsiooni kokkuvdte.

. MGéjuhinnang

Mojuhinnangu kokkuvdtlik teabeleht on kittesaadav aadressil: (o be included when published
on SG website).

Moju hindamise aruanne ja kommenteeritud kokkuvote esitati Oiguskontrollikomiteele.
Komitee esitas algul 8. aprillil 2016 negatiivse arvamuse, millele 29. juulil 2016 jirgnes
positiivne arvamus. Aruannet kohandati vastavalt komitee soovitustele. Aruandes on eelkdige
paremini pdOhjendatud lahendamist vajavat probleemi ja tipsemalt selgitatud, miks seda
praeguste eeskirjadega ei ole suudetud korvaldada. Kindlakstehtud probleemi aitavad
paremini mdista ndited vdidetavate diskrimineerivate tavade kasutamise kohta. Aruandes on
tiksikasjalikumalt selgitatud Oiguslikku kooskola rahvusvahelise digusega ja kolmandate
ritkidega sOlmitud lennutranspordilepingutega. Lisaks on ldhemalt vaadeldud mojusid
tarbijatele ning koikidele poliitikavariantidele on antud tdpsem hinnang. Aruandes on
paremini vélja toodud ka sidusrithmade seisukohad.

Oiguskontrollikomitee positiivne arvamus on kéttesaadav aadressil:
http://www.cc.cec/iab/download?attachmentld=10024.

Mojuhinnangus vaadeldakse nelja poliitikavarianti, sealhulgas ldhtestsenaariumi. Korvale
jéeti variant vaadata méirus (EU) nr 868/2004 piiratud mahus liibi ja koos sellega vdtta vastu
tolgendavad suunised.

Variant A (lihtestsenaarium) tihendab miiruse (EU) nr 868/2004 jdusse jitmist.

Variant B hdlmab WTO ja ICAO tasandil tehtavaid rahvusvahelisi joupingutusi selleks, et
edendada ausat konkurentsi kisitleva mitmepoolse oOigusraamistiku vastuvotmist ning
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labirddkimiste pidamist ausat konkurentsi kisitlevate mahukamate klauslite lisamiseks
lennutranspordi- voi lennunduslepingutele.

Variandiga C nithakse ette miiruse (EU) nr 868/2004 kehtetuks tunnistamine ning selle
asendamine uue, pdhjaliku ja toimiva méédrusega, mis pohineb kaubandustokete miirusel ja
mille puhul vdetakse arvesse lennundussektori eripara.

Variant D on variandi B ja variandi C kombinatsioon, mis hdlmab nii méiruse (EU) nr
868/2004 asendamist uue vahendiga kui ka tdiendavate jOupingutuste tegemist
rahvusvahelisel tasandil, sealhulgas ldbirddkimiste pidamist lennutranspordi- voi
lennunduslepingute iile.

Variant D pakub terviklikku ldhenemisviisi, mida peetakse kindlakstehtud probleemide
lahendamisel sobivaimaks meetodiks. Kolme iiksteist tdiendava ja toetava liili
(rahvusvaheline tasand, lepingutes sisalduvad ausa konkurentsi klauslid, miiruse (EU) nr
868/2004 ldbivaatamine) kasutuselevott tagab nende koostoimimise, voimaldab tShusalt
kaitsta ELi iihendatust ning toetab avatud konkurentsi koikide lennuettevotjate vahel.
Seepérast peetakse varianti D parimaks poliitikavalikuks.

Modjuhinnangus on analiilisitud variandi D majanduslikku, sotsiaalset ja keskkonnamdju.
Ehkki variandi D majanduslikku mdju ei ole voimalik tépselt kindlaks mééarata, peaks see
andma suurimat majanduslikku kasu, voimaldades ELil kolmandate riikide lennuettevotjatega
ausalt konkureerida. See valik on lendude arvu ja valikuvoimaluste suurenemise tottu kasulik
ka ELi lennujaamadele ja reisijatele. Euroopa lennuiihenduste {iildine tase paraneb ja
voimaldab lennundussektoril jéatkuvalt osaleda liidu majanduskasvu suurendamises ja
tookohade loomises, millest saavad kasu nii reisijad, ettevdtjad kui ka ELi majandus
tervikuna. Sotsiaalvaldkonna vaatenurgast peaks variant D suurendama ELi tootajate otsest
toohdivet eelkdige lennujaamades ja nendega seotud majandussektorites. Kaudne moju
toohdivele peaks olema veelgi suurem. Ehkki variandi D rakendamisega peaks prognooside
kohaselt kaasnema teatav keskkonnakasu, mis tuleneb miirasaaste ja kasvuhoonegaaside
heitkoguste vdhenemisest liidu lennuettevdtjate kéitatavate otselendude arvu vdimaliku
suurenemise arvel, kaaluvad selle iildkokkuvottes iiles muud tegurid, niiteks lennuliikluse
prognoositav suurenemine tulevikus. Seetdttu peaks konealuse variandi keskkonnamdju
olema neutraalne.

Kavandatav méérus aitab rakendada poliitikavarianti D ja veelgi tdiustada selle asjakohaseid
aspekte. Konealuse tdiustamise raames on vilja tootatud kaks voimalikku tegevussuunda:
rikkumisega seotud tegevussuund ja kahju tekitamisega seotud tegevussuund.

4. MOJU EELARVELE

Moju eelarvele on seotud uurimiste alustamise ja ldbiviimisega Euroopa Komisjonis ning
rahalistest kohustustega.

Komisjoni korraldatud sama liiki uurimiste kdigus saadud kogemuste pohjal peaksid vajalikud
vahendid hinnangute kohasel katma aastas tehtava kahe vdi kolme uurimise puhul kolme kuni
nelja tdistd0ajaga todtava ametnikuga seotud kulud. Seega on asjaomase vahendi
rakendamiseks vaja hinnanguliselt iiheksa ametnikku. Arvesse tuleks votta ka ldhetuskulusid,
sealhulgas kohapealsete kontrollide kulusid. Personali ja ldhetuskuludega seotud
assigneeringute vajadused kaetakse eeldatavasti assigneeringutest, mida vdidakse anda
haldavale peadirektoraadile iga-aastase vahendite eraldamise menetluse kéigus, arvestades
eelarvepiirangutega.
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Finantskohustuste tditmine peaks eeldatavasti andma tulu, mille suurust on aga viga raske
méidrata, sest see soltub iga iiksikjuhtumi asjaoludest.

5. MUU TEAVE

. Rakenduskavad ning jarelevalve, hindamise ja aruandluse kord

Algatuse jarelevalve-, hindamis- ja aruandlusraamistikku on kirjeldatud lisatud mdju
hindamise aruande 7. peatiikis.

. Ettepaneku kokkuvote

Pohjendustes on esitatud madruse eesmirk — tagada aus konkurents liidu ja kolmandate riikide
lennuettevotjate vahel ning sdilitada tingimused, mis aitavad tagada head lennuiihendused.

Ettepaneku [ peatiikk sisaldab {ildsatteid. Peatiikis maiératakse kindlaks maédruse
kohaldamisala ja see sisaldab mitmesuguseid mdisteid, mis aitavad digesti mdista maérust,
eelkdige selles vaadeldavaid tavasid.

I peatiikis késitletakse {ildisi menetlusnorme. Kdnealuste normidega reguleeritakse uurimise
alustamist ja ldbiviimist. Peatiikis on sidtestatud, et uurimist voib alustada litkmesriigi, ELi
lennuettevotja voi ELi lennuettevotjate tihenduste esitatud kaebuse alusel voi komisjoni enda
algatusel. Peatiikis on esitatud tingimused, mille kohaselt komisjon vdib vastu votta otsuse
uurimise alustamiseks voi sellest keeldumiseks, ning on kindlaks mééaratud menetlus, mida
uurimise alustamisest teatamisel tuleb jdrgida. Peatiikis on sétestatud, et komisjonil on digus
hankida mis tahes teavet, mida ta peab uurimise kdigus vajalikuks, ning kontrollida talle
esitatud voi tema kogutud teabe digsust'®. Samuti on kindlaks médratud ka uurimise kaks
voimalikku eesmiérki, mis on seotud kas kohaldatavate rahvusvaheliste kohustuste
rikkumisega (rikkumisega seotud tegevussuund) voi kolmanda riigi voi kolmanda riigi tiksuse
kasutatava tavaga, mis kahjustab konkurentsi ning tekitab vOi voib tekitada liidu
lennuettevotjale kahju (kahju tekitamisega seotud tegevussuund). Peale selle on peatiikis
satestatud normid selle kohta, kuidas uurimist tuleb teostada ning mille alusel vdivad
huvitatud isikud saada uurimisega seotud teavet. Peatiikk sisaldab ka litkmesriikidega tehtavat
koostddd késitlevaid sdtteid ning konfidentsiaalsus- ja avalikustamissatteid.

III peatiikis kirjeldatakse oOigusakte, mille abil l0petatakse kohaldatavate rahvusvaheliste
kohustuste rikkumist kisitlev menetlus ja médratakse kindlaks, kas tasakaalustavad meetmed
kehtestatakse voi mitte. Sellega seoses kasutatakse eelkdige meetmeid, mis on sitestatud
kohaldatavaid rahvusvahelisi kohustusi sisaldavas digusaktis.

IV peatiikk holmab konkurentsi kahjustavate tavadega seotud juhtumeid. Selleks méératakse
esmalt kindlaks, missugustel tingimustel kahju tekitatakse vOi vdidakse tekitada. Lisaks
sdtestatakse tingimused, mille kohaselt menetluse voib peatada voi lopetada kas meetmeid
vOtmata vOi tasakaalustavate meetmete vastuvotmisega. Peatilikis kirjeldatakse voimalust
votta kahju voi voimaliku kahju hiivitamiseks finants- v3i operatiivmeetmeid ja sdtestatakse
ndue, et voOetavad meetmed ei tohi minna kaugemale sellest, mis on vajalik kahju
hiivitamiseks, vottes arvesse, et selliste meetmete eesmirk ei ole karistada asjaomase

16 See holmab kindlakstehtud l&bipaistmatusprobleemide lahendamist ja teavet selliste tavade kohta, mis

véidetavalt mdjutavad turul valitsevaid konkurentsitingimusi.
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kolmanda riigi lennuettevotjat, vaid taastada aus konkurents. Samuti on selles peatiikis
kindlaks médratud tasakaalustavate meetmete ldbivaatamise tingimused.

Viimane, V_peatiikk, sisaldab komiteemenetluse, miiruse (EU) nr 868/2004 kehtetuks

tunnistamise ja kavandatava madruse joustumise satteid.
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2017/0116 (COD)
Ettepanek:
EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS,

milles kasitletakse konkurentsi kaitsmist lennutranspordisektoris ja millega
tunnistatakse kehtetuks méiirus (EU) nr 868/2004

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 100 1diget 2,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu litkmesriikide parlamentidele,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust'’,

N L . 18
vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt

ning arvestades jargmist:

(1)

(2)

€)

Lennundussektoril on liidu majanduses oluline roll. Lennundussektor soodustab
markimisvéaarselt majanduskasvu, tookohtade loomist, kaubandust ja liikuvust.
Lennutransporditeenuste arvu kasv viimastel kiimnenditel on aidanud tagada paremaid
lennuiihendusi liidus ja kolmandate riikidega ning andnud mairkimisvdirse panuse
kogu liidu majandusse.

Liidu lennuettevotjatel on keskne koht iileilmses vorgustikus, mis ithendab omavahel
Euroopas ja kogu maailmas asuvaid sihtkohti. Liidu lennuettevotjatel peaks olema
voimalik konkureerida kolmandate riikide lennuettevotjatega keskkonnas, kus
koikidele lennuettevotjatele on tagatud avatud ja aus konkurents. See aitab séilitada
tingimused, millega tagatakse liidus head lennuithendused.

Aus konkurents on rahvusvaheliste lennutransporditeenuste osutamise oluline
tildpdhimote.  Eelkdige on seda pohimotet tunnustatud rahvusvahelises
tsiviillennunduse konventsioonis (Chicago konventsioon), mille preambulis tddetakse,
et vajadus rahvusvaheliste transporditeenuste jdrele peab rajanema vordsetel

ELTC,, k.
ELTC,, k.
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(4)

()

(6)

(7)

(8)

voimalustel. Lisaks on Chicago konventsiooni artiklis 44 mérgitud, et Rahvusvahelise
Tsiviillennunduse Organisatsiooni (ICAO) eesmirk peaks olema soodustada
rahvusvahelise lennutranspordi arengut, et tagada ,,0iglased voimalused osalisriigi
jaoks rahvusvahelise lennuliiklusega seotud lennuettevotete kéitamisel™ ja ,,véltida
osalisriikide diskrimineerimist.*

Liidus on ausa konkurentsi pohiméte stigavalt juurdunud ja turgu moonutavate tavade
suhtes kohaldatakse kehtivaid liidu digusakte, millega tagatakse vordsed voimalused
ning ausa konkurentsi tingimused kdikidele Euroopa lennuettevdtjatele ja Euroopast
véljaspool asuvate riikide lennuettevotjatele, kes kditavad lende liidus.

Vaatamata mone kolmanda riigi ja liidu jitkuvatele joupingutustele ei ole ikka veel
kindlaks mééiratud ausa konkurentsi pdhimdotteid konkreetsete mitmepoolsete normide
kaudu, pidades eelkdige silmas ICAOd voi Maailma Kaubandusorganisatsiooni
(WTO1)9 lepinguid, mille kohaldamisalast lennutransporditeenused on suures osas vilja
jéetud .

Seepirast tuleks ICAO ja WTO raames teha tdiendavaid joupingutusi, et aktiivselt
toetada selliste rahvusvaheliste normide véljatootamist, millega tagatakse ausa
konkurentsi tingimused koikidele lennuettevotjatele.

Lennuettevotjatevahelise ausa konkurentsi tingimusi oleks kdige parem kisitleda
kolmandate riikidega sdlmitavates lennutranspordi- voi lennunduslepingutes. Siiski ei
sisalda tihelt poolt liidu voi selle litkmesriikide voi nii liiddu kui ka selle liikmesriikide
ja teiselt poolt kolmandate riikide vahel sOlmitud lennutranspordi- voi
lennunduslepingud ka praegu sellekohaseid norme. Seepirast tuleks teha tdiendavaid
joupingutusi, et pidada labirddkimisi ausa konkurentsi sétete lisamiseks kehtivatele ja
kolmandate riikidega tulevikus sOlmitavatele lennutranspordi- vOi
lennunduslepingutele.

Aus konkurents lennuettevotjate vahel on vdimalik tagada asjakohaste liidu
digusaktide, niiteks ndukogu miiruse (EMU) nr 95/93% ja ndukogu direktiivi
96/97/EU?' abil. Ausat konkurentsi kisitletakse pracgu Euroopa Parlamendi ja
ndukogu miiruses (EU) nr 868/2004%* niivord, kuivérd see eeldab liidu ettevdtjate
kaitset kolmandate riikide voi selliste riikide lennuettevotjate poolt kasutusele voetud
teatavate tavade vastu. Siiski on selgunud, et miirus (EU) nr 868/2004 ei ole oma
iildeesmiirgi, st ausa konkurentsi saavutamiseks piisavalt tdhus. Uks oluline pdhjus on
selle teatavad normid, mis on eelkdige seotud asjaomaste tavade (v.a subsideerimine)
médratlustega ning uurimise alustamist ja teostamist kdsitlevate nduetega. Lisaks ei
ole miirusega (EU) nr 868/2004 kehtestatud ELi-sisest sihtotstarbelist menetlust liidu
osalusega lennutranspordi- vdi lennunduslepingutes sisalduvate selliste kohustuste
suhtes, mis on ette ndhtud ausa konkurentsi tagamiseks. Arvestades eespool nimetatud
probleemide lahendamiseks vajalike muudatuste arvu ja olulisust, on asjakohane
asendada méiirus (EU) nr 868/2004 uue digusaktiga.

20

21

22

Marrakechi leping, 1B lisa ,,Teenustekaubanduse iildleping (GATS)", lisa Shutransporditeenuste kohta.
Noukogu 18. jaanuari 1993. aasta méirus (EMU) nr 95/93 iihenduse lennujaamades teenindusaegade
jaotamise iihiste eeskirjade kohta (EUT L 14, 22.1.1993, Ik 1).

Noukogu 15. oktoobri 1996. aasta direktiiv 96/67/EU juurdepiiisu kohta maapealse kiitluse turule
iihenduse lennujaamades (EUT L 272, 25.10.1996, Ik 36).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. aprilli 2004. aasta mairus (EU) nr 868/2004, mis kisitleb kaitset
kolmandate riikide poolse subsideerimise ja ebadiglase hinnakujunduse vastu, mis pShjustab {ihenduse
lennuettevotjatele lennuteenuste pakkumisel kahju (ELT L 162, 30.4.2004, 1k 1).
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)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

Selleks et sdilitada tingimused, mis aitavad tagada liidus head lennuiihendused ning
ausa konkurentsi liidu ja kolmandate riikide lennuettevotjate vahel, on jitkuvalt vaja
tohusat, proportsionaalset ja hoiatavat digusakti. Seetdttu tuleks komisjonile anda
volitused uurimiste korraldamiseks ja vajaduse korral meetmete votmiseks. Sellised
meetmed peaksid olema kéttesaadavad juhul, kui rikutakse lepingut, milles liit on
osaline, vOi kui konkurentsi kahjustavad tavad tekitavad voi vdivad tekitada liidu
lennuettevdtjatele kahju.

Kui kolmanda riigiga on sdlmitud lennutranspordi- voi lennundusleping, milles liit on
osaline, tuleb lepingus sisalduvate rahvusvaheliste kohustuste rikkumist kisitada
asjaomase lepingu kontekstis, eelkdige kohaldada ausa konkurentsi klauslit, kui see on
olemas, ja vajaduse korral vaidluste lahendamist.

Selleks et komisjon saaks piisavalt teavet voimalike tegurite kohta, mis annavad
pohjust alustada uurimist, peaks koikidel litkmesriikidel, liidu lennuettevotjatel ja liidu
lennuettevotjate tihendustel olema digus esitada kaebus.

Oluline on tagada, et uurimist saaks laiendada voimalikult paljudele asjakohastele
teguritele. Selleks peaks komisjonil olema voimalik korraldada uurimisi kolmandates
riikides, kui asjaomane kolmas riik ja kolmanda riigi iiksus annavad selleks ndusoleku.
Samadel pohjustel ja samal eesmérgil peaksid liikmesriigid olema kohustatud toetama
komisjoni parimal voimalikul viisil. Komisjon peaks uurimise 1opule viima parimate
kéttesaadavate tdendite pohjal.

Kui komisjoni korraldatud wuurimine on seotud kolmanda riigiga sOlmitud
lennutranspordi- vai lennunduslepinguga, milles liit ei ole osaline, tuleks tagada, et
komisjon oleks uurimise kiigus téielikult teadlik koikidest menetlustest, mida
asjaomane litkmesriik on sellise lepingu alusel alustanud vdéi kavatseb alustada ja mis
on seotud komisjoni uuritava olukorraga. Seega peaksid liitkmesriigid olema
kohustatud komisjoni sellistest menetlustest teavitama.

On vaja sitestada tingimused, mille kohaselt menetlus tuleb 1dpetada kas meetmeid
kehtestamata voi tasakaalustavate meetmete kehtestamisega.

Menetlust ei tohiks alustada voi see tuleks ldpetada kiesoleva méédruse kohaseid
tasakaalustavaid meetmeid votmata, kui sellised meetmed ei ole kooskolas liidu
huvidega, arvestades nende moju teistele isikutele, eelkdige liidu tarbijatele voi
ettevotjatele. Menetlus tuleks 10petada tasakaalustavaid meetmeid vOtmata ka siis, kui
selliste meetmete votmiseks vajalikud nduded ei ole vdi ei ole enam tdidetud.

Kohaldatavate rahvusvaheliste kohustuste rikkumise korral peaksid koik
tasakaalustavad meetmed pohinema asjaomaseid kohustusi sisaldaval digusaktil voi
rahvusvahelise avaliku diguse normidel ja pohimdtetel. Selleks et sdilitada selliste
oigusaktide terviklikkus, tuleks meetmed vastu votta iiksnes pérast Oigusaktides
satestatud menetluste 1opetamist.

Liidu lennuettevdtja(te)le tekitatud kahju voi voimaliku kahjuga seotud tdhelepanekute
tegemisel tuleks olukorda realistlikult hinnata ja seetdttu peaks arvesse votma koiki
asjakohaseid tegureid, eelkdige asjaomas(t)e lennuettevotja(te) olukorda ning
asjaomase lennutranspordituru iildist olukorda.
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(18)

(19)

(20)

21)

(22)

(23)

(24)

Haldustohususe huvides ja meetmeteta lopetamise vOimalust silmas pidades peaks
olema vdimalik menetlus peatada juhul, kui kolmas riik vdi kolmanda riigi asjaomane
iiksus on astunud otsustavaid samme, et kdrvaldada konkurentsi kahjustav tava voi
hiivitada tekitatud voi voimalik kahju.

Konkurentsi kahjustavate tavade suhtes vOetavate tasakaalustavate meetmete eesmark
on hiivitada kahju, mille asjaomased tavad on tekitanud voi voivad tekitada. Seega
peaksid need meetmed kujutama endast finantskohustusi vdi muid mdddetava rahalise
vadrtusega meetmeid, millel on samasugune mdju. Konealused meetmed vdivad
holmata kontsessioonide maksmise, vastuteenuste osutamise vOi kolmanda riigi
lennuettevotja muude diguste peatamist, kui sellega ei rikuta asjaomase kolmanda
riigiga sOlmitud lennutranspordi- voi lennunduslepingut. Vastavalt proportsionaalsuse
pohimottele ei tohi iikski meede minna kaugemale sellest, mis on vajalik
kindlakstehtud voi voimaliku kahju hiivitamiseks.

Sama podhimdtte kohaselt peaksid konkurentsi kahjustamise korral vdetavad
tasakaalustavad meetmed kehtima iiksnes nii kaua ja iiksnes sellises ulatuses, mis on
vajalik asjaomase tava ja sellest tekitatud voi vOimaliku kahju seisukohalt vajalik.
Seega tuleb asjaomased meetmed sellise olukorra tekkimisel 1dbi vaadata.

Kédesolevas maéidruses kisitletud asjaolud ja nende vodimalik mdju liikmesriikidele
voivad olukorrast ldhtuvalt erineda. Seetdttu voib eri juhtudel tekkida vajadus
kohaldada tasakaalustavaid meetmeid kas iihes vO0i mitmes liikmesriigis vOi
konkreetses geograafilises piirkonnas.

Selleks et tagada kdesoleva médruse rakendamise lhetaolised tingimused, tuleks
komisjonile anda rakendamisvolitused. Neid volitusi tuleks teostada kooskdlas
Euroopa Parlamendi ja ndukogu masrusega (EL) nr 182/2011%.

Kuna kéeoleva miédruse eesmirke, nimelt tagada kdikidele liidu lennuettevotjatele
iihtsetel  kriteertumidel ja meetmetel pohinev tdhus kaitse kohaldatavate
rahvusvaheliste kohustuste rikkumise vastu ning iihele vdi mitmele liidu
lennuettevotjale kolmanda riigi voi kolmandate riikide poolt konkurentsi mojutava
tava kohaldamisest tekitatud voi voimaliku kahju vastu ei suuda litkmesriigid piisavalt
saavutada ning neid on parem saavutada liidu tasandil, voib liit votta meetmeid
vastavalt Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 sétestatud subsidiaarsuse pohimdttele.
Konealuses artiklis sétestatud proportsionaalsuse pohimotte kohaselt ei ldhe kdesolev
maidrus nimetatud eesmérkide saavutamiseks vajalikust kaugemale.

Kuna kiesoleva miirusega asendatakse miirus (EU) nr 868/2004, tuleks miirus (EU)
nr 868/2004 kehtetuks tunnistada,

23

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta miédrus (EL) nr 182/2011, millega
kehtestatakse eceskirjad ja UldpShimdtted, mis késitlevad litkmesriikide ldbiviidava kontrolli
mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes (ELT L 55,
28.2.2011, Ik 13).
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ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

I PEATUKK

ULDSATTED

Artikkel 1

Reguleerimisese

Kéaesolevas médruses mairatakse kindlaks normid, milles kisitletakse komisjoni
korraldatud wuurimisi ja tasakaalustusmeetmete vOtmist seoses kohaldatavate
rahvusvaheliste kohustuste rikkumisega ning tavadega, mis kahjustavad liidu
lennuettevotjate ja muude lennuettevotjate vahelist konkurentsi ning tekitavad voi
voivad tekitada kahju liidu lennuettevotjatele.

Kiesoleva miiruse kohaldamine ei piira midruse (EMU) nr 95/93 artikli 12 ja
direktiivi 96/67/EU artikli 20 kohaldamist.

Artikkel 2

Mboisted

Kéesolevas médruses kasutatakse jargmisi mdisteid:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

,lennuettevdtja“ — Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiruses (EU) nr
1008/2008** mairatletud lennuettevotja;

,lennutransporditeenus™ — lend voi lendude sari, et vedada reisijaid, lasti voi
posti tasu voi rendi eest;

,,kohaldatavad rahvusvahelised kohustused* — koik kohustused, mis sisalduvad
lildu osalusega rahvusvahelistes lennutranspordi- voi lennunduslepingutes voi
liidu osalusega kaubanduslepingute lennutransporditeenustealastes sitetes ning
mis on seotud tavadega, mis vdivad kahjustada lennuettevitjatevahelist
konkurentsi vdi mdjutada muud sellise konkurentsiga seotud kéitumist;

LHhuvitatud isik® — mis tahes fiilisiline voi juriidiline isik vdi ametiasutus
(iseseisva Oigusvoimega vOi digusvdimeta), kellel vOib olla markimisvéddrne
huvi menetlustulemuse vastu;

»kolmanda riigi liksus* — kolmanda riigi jurisdiktsiooni alla kuuluv mis tahes
fiitisiline vo1i juriidiline (tulunduslik voi mittetulunduslik) isik voi ametiasutus
(iseseisva digusvoimega voOi digusvoimeta), mis kuulub vai ei kuulu kolmanda
riigi valituse kontrolli alla ja mis on otseselt vdi kaudselt seotud

24

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 24. septembri 2008. aasta miirus (EU) nr 1008/2008 iihenduses
lennuteenuste osutamist késitlevate {ihiseeskirjade kohta (ELT L 293, 31.10.2008, 1k 3).
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(H
(2

(h)

(1)

lennutransporditeenuste voi lennutranspordiga seotud teenuste osutamisega voi
pakub lennutransporditeenuste vOi lennutranspordiga seotud teenuste
osutamiseks kasutatavat taristut voi selleks kasutatavaid teenuseid;

,konkurentsi kahjustavad tavad®“ — diskrimineerimine ja subsiidiumid,

,diskrimineerimine* — objektiivse pohjenduseta eristuste tegemine kaupade voi
teenuste, sh lennutransporditeenuste kéitamisega seotud avalike teenuste
tarnimise suhtes voi nende kaupade voi teenuste kisitlemise suhtes asjaomaste
teenustega seotud avaliku sektori asutuste poolt (sealhulgas tavad, mis on
seotud navigatsiooni- vOi lennujaamarajatiste ja -teenustega, kiitusega,
maapealse teenindusega, julgestusega, arvutipohiste ettetellimissiisteemidega,
teenindusaegade jaotamisega, tasude ning lennutransporditeenuste kditamiseks
kasutatavate muude rajatiste vOi teenustega);

,,subsiidium* —

(i) kolmanda riigi valitsuselt vdoi muult avaliku sektori organisatsioonilt
saadud rahaline abi, mida antakse mones jirgmises vormis:

(1) wvalitsuse vdi muu avaliku sektori organisatsiooni tegevus, mis
holmab rahaliste vahendite otsest iilekandmist ning rahaliste
vahendite v0i kohustuste (nt toetused, laenud, paigutused
omakapitali, laenutagatised, tegevuskahjumi tasaarvestamine voi
avaliku sektori asutuste kehtestatud finantskohustuste hiivitamine)
voimalikku otsest tilekandmist;

(2) wvalitsus v0i muu avaliku sektori organisatsioon loobub tavaliselt
lackuvatest tuludest voi jatab need sisse ndudmata (néiteks sellised
maksusoodustused voi -stiimulid nagu maksuvédhendused);

(3) walitsus voi muu avaliku sektori organisatsioon, sh avaliku sektori
kontrolli alla kuuluv ettevotja, pakub voi ostab kaupu voi teenuseid,

(4) wvalitsus vdi muu avaliku sektori organisatsioon teeb makseid
rahastamismehhanismi voi volitab v3i suunab monda eraettevotjat
tditma iihte vOi mitut punktides 1, 2 ja 3 osutatud iilesannet, mis
tavaliselt kuuluks valitsuse pddevusse ja mille menetlus ei erine
tegelikult tavalisest valitsuse jérgitavast menetlusest;

(i1) sellest saadakse kasu;
(i) see piirdub juriidiliselt voi faktiliselt iiksusega vdi majandussektoriga
(iiksuste voi majandussektorite rithmaga), mis kuulub (kuuluvad) toetust

andva asutuse jurisdiktsiooni alla;

»ihenduse lennuettevétja® — lennuettevotja, kellel on litkmesriigis vastavalt
méérusele (EU) nr 1008/2008 vilja antud kehtiv lennutegevusluba.
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Il PEATUKK

ULDISED MENETLUSSATTED

Artikkel 3

Menetluse alustamine

Uurimist alustatakse pérast seda, kui litkmesriik, liidu lennuettevdtja voi liidu
lennuettevotjate iihendus on vastavalt 18ikele 2 esitanud kirjaliku kaebuse, voi
komisjoni enda algatusel, kui leidub esmapilgul usutavaid tdendeid seoses iihega
jargmistest:

) kohaldatavate rahvusvaheliste kohustuste rikkumine;
(k) kui ilmnevad kdik jargmised asjaolud:

(1) kolmas riik voi kolmanda riigi tiksus on kasutusele votnud konkurentsi
kahjustava tava;

(i1) iihele vo1 mitmele liidu lennuettevotjatele on tekitatud voi voidakse
tekitada kahju;

(i11) pohjuslik seos véidetava tava ning véidetava voi voimaliku kahju vahel.
Kaebus sisaldab esmapilgul usutavaid tdendeid iihe 16ikes 1 osutatud juhtumi kohta.

Komisjon kontrollib nii pdhjalikult kui véimalik kaebuses esitatud voi komisjoni
késutuses olevate andmete tdpsust ja asjakohasust, et teha kindlaks, kas ldike 1
kohase uurimise alustamiseks on piisavalt tdendeid.

Komisjon vdib otsustada uurimist mitte alustada, kui artiklite 10 vdi 13 kohaste
meetmete votmine oleks vastuolus liidu huvidega voi kui ta leiab, et kaebuses
esitatud faktid ei tekita siisteemset probleemi ega avalda iihele voi mitmele liidu
lennuettevotjale markimisvadrset moju.

Kui esitatud tdendid on 10ike 1 kohaldamiseks ebapiisavad, teatab komisjon sellest
kaebuse esitajale 60 pédeva jooksul alates kaebuse esitamise kuupédevast. Kaebuse
esitajale antakse 30 pdeva tdiendavate toendite esitamiseks. Kui kaebuse esitaja ei
esita selle aja jooksul tdiendavaid tdendeid, vdib komisjon otsustada uurimist mitte
alustada.

Komisjon votab vastavalt 1dikele 1 vastu uurimise alustamise otsuse kuue kuu
jooksul alates kaebuse esitamise kuupievast.

Kui komisjon leiab vastavalt 10ikele 4, et uurimise alustamiseks on piisavalt
toendeid, teeb komisjon jargmist:

Q) alustab menetlust;
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(m) avaldab teate Euroopa Liidu Teatajas; kdnealuses teates teatatakse uurimise
alustamisest ning maérgitakse selle ulatus, kohaldatavad rahvusvahelised
kohustused, mida on viidetavalt rikutud, voi kolmas riik voi kolmanda riigi
iiksus, kes védidetavalt kasutab konkurentsi kahjustavaid tavasid, vdidetav voi
voimalik kahju ja asjaomane liidu lennuettevotja voi asjaomased liidu
lennuettevotjad ning ajavahemik, mille jooksul huvitatud isikud vdivad endast
teatada, esitada kirjalikke arvamusi ja teavet vOi taotleda komisjonilt
drakuulamist;

(n)  esitab asjaomase kolmanda riigi ja selle liksuse esindajatele ametliku teate
uurimise algatamise kohta;

(o)  teatab kaebuse esitajale ja artikli 15 kohaselt loodud komiteele uurimise
alustamisest.

Kui kaebus voetakse tagasi enne uurimise alustamist, loctakse, et kaebust ei ole
esitatud. See ei mojuta komisjoni digust alustada uurimist omal algatusel vastavalt
16ikele 1.

Artikkel 4

Uurimine

Pérast menetluse alustamist hakkab komisjon probleemi uurima.
Uurimise eesmérk on kindlaks teha iiks jargmistest:
(p)  kas kohaldatavaid rahvusvahelisi kohustusi on rikutud;

Q) kas kolmanda riigi voi selle iiksuse vastuvoetud tava, mis kahjustab
konkurentsi, on tekitanud voOi voib tekitada kahju asjaomas(t)ele liidu
lennuettevotja(te)le.

Komisjon vOib nduda asjaomas(t)elt liidu lennuettevdtja(te)lt vOi asjaomaselt
kolmandalt riigilt voi selle iiksuselt mis tahes teavet, mida ta peab uurimise kdigus
vajalikuks, ning kontrollida talle esitatud v4i kogutud teabe digsust.

Komisjon voib taotleda litkmesriikidelt uurimise kdigus abi ja litkmesriigid teevad
koik vajaliku, et komisjoni palvet tdita. Liitkmesriikidelt taotletav abi vdib hdlmata
teabe hankimist ja selle analiiiisi, samuti liikmesriigi osalemist kontrollide,
inspekteerimiste ja uurimiste korraldamisel.

Vajaduse korral voib komisjon korraldada uurimisi asjaomase kolmanda riigi
territooriumil, kui asjaomase kolmanda riigi valitsust ja kolmanda riigi iiksust on
sellest ametlikult teavitatud ja nad on andud oma ndusoleku.

Huvitatud isikud, kes on alustamisteates kindlaksméératud aja jooksul endast teada
andnud, kuulatakse dra pdrast seda, kui nad on esitanud asjakohase taotluse, milles
niidatakse, et tegemist on huvitatud isikuga.
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Kaebuse esitajad, huvitatud isikud, asjaomane liikmesriik vOi asjaomased
litkkmesriigid ning asjaomane kolmas riik vdi kolmanda riigi iiksus vdivad tutvuda
kogu komisjoni kdsutusse antud teabega, vilja arvatud komisjonile ja
valitsusasutustele ametialaseks kasutuseks mdeldud dokumendid, kui see teave ei ole
artikli 6 tdhenduses konfidentsiaalne ja kui nad on esitanud komisjonile asjakohase
kirjaliku taotluse.

Artikkel 5

Koostoo liikmesriikidega I'V peatiiki kohaste juhtumite menetlemisel

Kui komisjon kavatseb alustada artikli 3 kohast menetlust seoses juhtumiga, kus
asjaomaseid lennutransporditeenuseid reguleeritakse ithe vdi mitme litkmesriigi ja
kolmanda riigi vahel sdlmitud lennutranspordi- vdi lennunduslepinguga, milles liit ei
ole osaline, teavitab komisjon sellest asjaomast liikmesriiki vOi asjaomaseid
litkmesriike.

Kui komisjon on litkmesriiki 1dike 1 kohaselt teavitanud, teatab asjaomane
litkkmesriik komisjonile viivitamata oma kavatsusest kasutada asjaomase kolmanda
riigiga sOlmitud lennutranspordi- vo&1 lennunduslepingu kohaseid vaidluse
lahendamise menetlusi voi mis tahes muid asjakohaseid menetlusi, et astuda samme
uurimisega holmatud olukorra lahendamiseks.

Loikes 2 osutatud liitkmesriik teatab komisjonile ka koikidest asjakohastest
ndupidamistest, mida ta kavatseb pidada asjaomase kolmanda riigiga solmitud
lennutranspordi- vOi lennunduslepingu raames, et arutada uurimisega hdlmatud
kiisimust. Asjaomane liikmesriik edastab komisjonile ndupidamise pédevakorra ja
kogu asjakohase teabe, mis aitab ndupidamistel arutusele tulevaid teemasid mdista.

Asjaomane liikmesriik teatab komisjonile 16ikes 2 osutatud menetluste kéigust ja
voib komisjoni vajaduse korral kutsuda nendes menetlustes osalema. Komisjon vdib
nduda asjaomaselt liikmesriigilt lisateavet.

Artikkel 6

Konfidentsiaalsus

Komisjon kisitleb asjakohase pdhjendatuse korral konfidentsiaalsena igasugust
teavet, mis on konfidentsiaalne, sealhulgas, kuid mitte ainult teavet, mille
avalikustamine annaks konkurendile markimisvéarse eelise voi millel oleks oluliselt
kahjustav moju teabeandjale voi isikule, kellelt teabeandja teavet sai, vdi mida
uurimisosalised on konfidentsiaalselt edastanud.
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Konfidentsiaalset teavet edastavad huvitatud isikud on kohustatud esitama sellise
teabe mittekonfidentsiaalse kokkuvotte. Nimetatud kokkuvotted peavad olema
piisavalt iksikasjalikud ning vdimaldama vajalikul méédral aru saada
konfidentsiaalsena esitatud teabe sisust. Erandlike asjaolude korral vdivad huvitatud
isikud maérkida, et konfidentsiaalsest teabest ei ole voimalik kokkuvdtet teha. Selliste
erandlike asjaolude puhul tuleb péhjendada, miks kokkuvdtet ei ole voimalik teha.

Kéesoleva miiruse kohaselt saadud teavet kasutatakse ainult sel eesmirgil, milleks
seda nouti. Kdesolev site ei vilista uurimise kdigus saadud teabe kasutamist selleks,
et vastavalt kidesolevale méérusele alustada monda teist uurimist.

Komisjon, liikmesriigid ega nende ametnikud ei tohi teabeandja eriloata avaldada
kiesoleva mddruse alusel saadud konfidentsiaalset teavet ega muud uurimisosalise
poolt konfidentsiaalselt edastatud teavet. Komisjoni ja litkmesriikide vahel
vahetatavat teavet ning liidu voi liikmesriikide asutuste sisedokumente ei tohi
avalikustada, kui see ei ole kiesolevas miéruses sétestatud erijuhtudel ette ndhtud.

Kui selgub, et teabe konfidentsiaalsena kdsitamise taotlus ei ole pohjendatud, ning
kui teabeandja kas ei soovi teavet avalikustada voi ei luba seda iildsonalises voi
kokkuvotlikus vormis avaldada, voib asjaomase teabe jétta arvesse votmata.

Kaéesolev artikkel ei takista liidu asutusi avalikustamast iildteavet ja eriti pohjendusi,
millele tuginevad kéesoleva maiddruse alusel vastu voetud otsused, voi
toendusmaterjali, millele liidu asutused toetuvad, kui seda on vaja konealuste
pohjenduste selgitamisel kohtumenetluse kéigus. Sellise avalikustamise puhul tuleb
arvesse voOtta asjaomaste isikute digustatud huvi, et nende &ri- voi riigisaladusi ei
avaldata.

Artikkel 7

Jirelduste tegemine koostoost keeldumise korral

Juhul kui keeldutakse juurdepéddsu andmisest vajalikule teabele voi seda ei esitata asjakohase
tdhtaja jooksul vOi kui uurimist oluliselt takistatakse, tehakse jéareldused kittesaadavate
faktide pohjal. Kui komisjon leiab, et talle on esitatud vale vdi eksitav teave, jdetakse selline
teave arvesse vOtmata.

Artikkel 8

Jirelduste teatavaks tegemine

Asjaomasele kolmandale riigile, kolmanda riigi iiksusele vdi kolmanda riigi
lennuettevdtjale ning kaebuse esitajale ja huvitatud isikutele avalikustatakse olulised
faktid ja kaalutlused, mille pdhjal kavatsetakse votta tasakaalustavad meetmed voi
1dpetada menetlus ilma tasakaalustavaid meetmeid votmata, hiljemalt liks kuu enne
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artiklis 15 osutatud komitee poole pdordumist vastavalt artikli 10 1digetele 2 ja 3,
artikli 12 loikele 2 voi artikli 13 16ikele 1.

Avalikustamine ei mdjuta komisjoni vdimaliku hilisema otsuse kohaldamist. Kui
komisjon kavatseb teha otsuse tdiendavate vOi esialgsest erinevate faktide ja
kaalutluste pdhjal, avalikustatakse need esimesel vdimalusel.

Mairkusi, mis esitatakse pérast avalikustamist, vOib arvesse votta ainul juhul, kui
need on esitatud komisjoni poolt iga juhtumi kohta eraldi kehtestatud aja jooksul,
mille pikkus on vihemalt kiimme pdeva, kusjuures arvesse voetakse kiisimuse
pakilisust. Kui peab toimuma tdiendav 1dplik avalikustamine, v3ib kehtestada lithema
téhtaja.

Artikkel 9

Menetluse kestus ja menetluse peatamine
Menetlus I0petatakse kahe aasta jooksul. Seda ajavahemikku voib pikendada
nduetekohaselt pohjendatud juhtudel.

Pakilistel juhtudel, niiteks olukorras, kus liidu lennuettevotja(d) vdivad saada
viivitamata ja korvamatut kahju, voib menetlust lithendada iihe aastani.

Komisjon vdib menetluse peatada juhul, kui asjaomane kolmas riik vdi kolmanda
riigi Uiksus on astunud otsustavaid samme, et teha vastavalt vajadusele jargmist:

(1) kohaldatavate rahvusvaheliste kohustuste rikkumise lopetamine;

(s) konkurentsi kahjustava tava korvaldamine vOi asjaomas(t)ele liidu
lennuettevdtja(te)le tekitatud voi voimaliku kahju hiivitamine.

Kui mdistliku aja jooksul ei ole kohaldatavate rahvusvaheliste kohustuste rikkumist
1opetatud, konkurentsi kahjustavat tava korvaldatud ega asjaomas(t)ele liidu
lennuettevotja(te)le tekitatud voi vOimalikku kahju hiivitatud, voib komisjon
menetlust jétkata.
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IIT PEATUKK

KOHALDATAVATE RAHVUSVAHELISTE KOHUSTUSTE RIKKUMINE

Artikkel 10

Menetluse 16puleviimine

Kaebuse tagasivotmise korral vdib komisjon artikli 4 kohase uurimise Idpetada
tasakaalustavaid meetmeid votmata.

Komisjon Idpetab artikli 4 kohase uurimise rakendusaktide alusel ja tasakaalustavaid
meetmeid votmata koikidel jargmistel juhtudel:

(t) komisjon leiab, et kohaldatavaid rahvusvahelisi kohustusi ei ole rikutud;

(u)  komisjon leiab, et tasakaalustavate meetmete votmine oleks vastuolus liidu
huvidega;

(v)  liit ja asjaomane kolmas riik on leppinud kokku rahuldavas lahenduses
vastavalt kohaldatavas lepingus voi kokkuleppes sétestatud asjakohasele
mehhanismile vdi asjakohase rahvusvahelise avaliku diguse alusel.

Esimeses 10igus osutatud rakendusakt voetakse vastu kooskdlas artikli 15 1dikes 2
osutatud nduandemenetlusega.

Ilma et see piiraks Euroopa Liidu toimimise lepingu asjakohaste sétete kohaldamist
ja kui Idigetest 1 ja 2 ei tulene teisiti, vOotab komisjon rakendusaktidena vastu
tasakaalustavad meetmed, kui uurimise kiigus tehakse kindlaks, et kohaldatavaid
rahvusvahelisi kohustusi on rikutud.

Nimetatud rakendusaktid vOetakse vastu kooskolas artikli 15 10ikes 2 osutatud
nduandemenetlusega.

Kui kohaldatavat rahvusvahelist kohustust sisaldava digusaktiga ndutakse enne mis
tahes meetmete vOtmist rahvusvahelise konsultatsioonimenetluse voi vaidluste
lahendamise menetluse eelnevat 1dpetamist, vOetakse 1dikes 3 osutatud meetmed
alles pérast menetluse Iopetamist, arvestades konealuse menetluse tulemusi.

Loikes 3 osutatud tasakaalustavad meetmed on meetmed, mis on sitestatud
kohaldatavaid rahvusvahelisi kohustusi sisaldavas d&igusaktis voi1 sisalduvad
rahvusvahelise avaliku diguse asjakohastes normides ja pohimotetes.
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IV PEATUKK

KONKURENTSI KAHJUSTAVAD TAVAD

Artikkel 11

Kahju kindlakstegemine

Kéesoleva peatiiki kohaldamisel tehakse kahju kindlaks tdendite alusel, vottes
arvesse koiki asjakohaseid tegureid, eelkodige jargmist:

(w)  asjaomas(t)e liidu lennuettevotja(te) olukord, pidades eelkdige silmas selliseid
tegureid nagu teenuse osutamise sagedus, ldbilaskevoime kasutamine,
vorguefekt, miilik, turuosa, kasum, kapitalitootlus, investeeringud ja to6hdive;

(x) asjaomase lennutranspordituru (asjaomaste lennutransporditurgude) iildine
olukord, eelkdige hinnad voi tariifid, lennutransporditeenuste maht ja sagedus
vOi1 vOrgu kasutamine.

Vdéimaliku kahju kindlakstegemisel peab asjaomase olukorra tdenédoline kujunemine
tegelikuks kahjuks olema selgelt prognoositav. Mis tahes vdimalik kahju tehakse
kindlaks tdendite alusel, vottes arvesse koiki asjakohaseid tegureid, eelkdige
jargmist:

(y) asjaomase liidu lennuettevotja olukorra prognoositav areng, pidades eelkdige
silmas selliseid tegureid nagu teenuse osutamise sagedus, ldbilaskevdime
kasutamine, vorguefekt, miiiik, turuosa, kasum, kapitalitootlus, investeeringud
ja toohoive;

(2) asjaomase lennutranspordituru (asjaomaste lennutransporditurgude) {ildise
olukorra prognoositav areng, pidades eelkdige silmas selliseid tegureid nagu
hinnad voi tariifid, lennutransporditeenuste maht ja sagedus voi vorgu
kasutamine.

Komisjon valib uurimisperioodi, mille jooksul ta analiilisib asjakohaseid tdendeid.
Uuritava tavaga ei seostata sellist tekitatud kahju ega voimalikku kahju, mille on

pohjustanud muud tegurid kui konkurentsi kahjustavate tavade kasutamine ja millel
on liidu lennuettevdtja(te)le samuti negatiivne moju.

Artikkel 12

Menetluse lopetamine ilma tasakaalustavaid meetmeid votmata

Kaebuse tagasivotmise korral voib komisjon uurimise 10petada ilma tasakaalustavaid
meetmeid vOotmata.
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Komisjon Idpetab artikli 4 kohase uurimise rakendusaktide alusel ja tasakaalustavaid
meetmeid vOtmata jirgmistel juhtudel:

(aa)  komisjon leiab, et ei tdendatud ei ole iiks jirgmistest:

(iv) kolmas riik voi kolmanda riigi iiksus kohaldab konkurentsi kahjustavat
tava;

(v) asjaomas(t)ele liidu lennuettevotja(te)le on tekitatud voi voidakse tekitada
kahju;

(vi) uuritava tava ning tekitatud voi voimaliku kahju vahel on pohjuslik seos;

(bb) komisjon leiab, et tasakaalustavate meetmete vOtmine vastavalt artiklile 13
oleks vastuolus liidu huvidega;

(cc) asjaomane kolmas riik voi kolmanda riigi iiksus on korvaldanud konkurentsi
kahjustava tava,

(dd) asjaomane kolmas riik vdi kolmanda riigi iiksus on hiivitanud tekitatud voi
voimaliku kahju.

Nimetatud rakendusaktid voetakse vastu kooskolas artikli 15 10ikes 2 osutatud
nduandemenetlusega.

Otsusele 10petada uurimine vastavalt artiklile 2 lisatakse asjakohane pdhjendus ning

molemad dokumendid avaldatakse Euroopa Liidu Teatajas.

Artikkel 13

Tasakaalustavad meetmed

Ilma et see piiraks artikli 12 16ike 1 kohaldamist ja vilja arvatud artikli 12 1oike 2
punktis b osutatud juhtudel vdtab komisjon rakendusaktidena vastu tasakaalustavad
meetmed, kui artikli 4 kohaselt teostatud uurimise kéigus tehakse kindlaks, et
kolmandas riigis vOi kolmanda riigi liksuse poolt vastu voetud tava on tekitanud voi
voib tekitada kahju asjaomas(te)le liidu lennuettevotja(te)le.

Nimetatud rakendusaktid voetakse vastu kooskolas artikli 15 16ikes 2 osutatud
nduandemenetlusega.

Loikes 1 osutatud tasakaalustavaid meetmeid kohaldatakse kolmanda riigi sellis(t)e
lennuettevdtja(te) suhtes, kes saab vdi saavad kasu konkurentsi kahjustavast tavast, ja
need voivad olla lihes jirgmises vormis:

(ee) finantskohustused;

(ff)  mis tahes samavéérne voi vdiksema vairtusega meede.

Lodikes 1 osutatud tasakaalustavad meetmed ei 1dhe kaugemale sellest, mis on vajalik
asjaomas(te)le liidu lennuettevotja(te)le tekitatud voi voimaliku kahju hiivitamiseks.
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Seda silmas pidades voib 1oike 2 punktis b osutatud meetmeid kohaldada konkreetse
geograafilise piirkonna suhtes.

Liit voi asjaomased liikmesriigid ei tohi kohaldada Idikes 1 osutatud tasakaalustavaid
meetmeid nii, et see oleks vastuolus asjaomase kolmanda riigiga solmitud
lennutranspordi- vOi lennunduslepinguga vOi kaubanduslepingu
lennutransporditeenustealaste sdtetega.

Otsusele, mille kohaselt uurimine Idpetatakse ja vdetakse ldikes 1 osutatud
tasakaalustavaid meetmeid, lisatakse asjakohane pohjendus ning mdlemad
dokumendid avaldatakse Euroopa Liidu Teatajas.

Artikkel 14

Tasakaalustavate meetmete liibivaatamine

Artiklis 13 osutatud tasakaalustavad meetmed jddvad kehtima iiksnes nii kauaks ja
iiksnes selles ulatuses, mis on konkurentsi kahjustava asjaomase tava jitkuva
kohaldamise ja sellest pohjustatud voi voimaliku kahju seisukohalt vajalik. Selleks
kohaldatakse I5igetes 2, 3 ja 4 sitestatud ldbivaatamismenetlust.

Kui asjaolud seda nduavad, vdib meetmed komisjoni vOi kaebuse esitaja algatusel
vOi asjaomase kolmanda riigi voi kolmanda riigi iiksuse pohjendatud taotluse korral
1abi vaadata, et kontrollida, kas tasakaalustavaid meetmeid on jatkuvalt vaja esialgsel
kujul kohaldada.

Libivaatamise kdigus hindab komisjon, kas konkurentsi kahjustava tava, tekitatud
voi voimalik kahju ning asjaomase tava ning tekitatud voi voimaliku kahju vaheline
pohjuslik seos on jatkuvalt olemas voi mitte.

Komisjon kasutab tasakaalustavate meetmete tithistamiseks, muutmiseks voi nende
kehtivuse pikendamiseks vastavalt vajadusele rakendusakte. Need rakendusaktid
voetakse vastu kooskdlas artikli 15 18ikes 2 osutatud nduandemenetlusega.

V PEATUKK

LOPPSATTED

Artikkel 15

Komiteemenetlus
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1. Komisjoni abistab komitee. Nimetatud komitee on komitee maiédruse (EL) nr
182/2011 tdhenduses.

2. Kéesolevale 1dikele viitamisel kohaldatakse mééruse (EL) nr 182/2011 artiklit 4.

Artikkel 16

Kehtetuks tunnistamine

Miirus (EU) nr 868/2004 tunnistatakse kehtetuks. Viiteid kehtetuks tunnistatud méirusele
késitatakse viidetena kdesolevale méérusele.

Artikkel 17

Joustumine

Kéesolev méérus joustub kahekiimnendal pédeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas.

Kéesolev madrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides liikmesriikides.

Briissel,
Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja
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FINANTSSELGITUS

ETTEPANEKU/ALGATUSE RAAMISTIK
1.1. Ettepaneku/algatuse nimetus

1.2. Asjaomased poliitikavaldkonnad vastavalt tegevuspdhise juhtimise ja
eelarvestamise (ABM/ABB) struktuurile

1.3. Ettepaneku/algatuse litk

1.4. Eesmirgid

1.5. Ettepaneku/algatuse pohjendus
1.6. Meetme kestus ja finantsmoju

1.7. Kavandatud eelarve tditmise viisid

HALDUSMEETMED
2.1. Jarelevalve ja aruandluse eeskirjad
2.2. Haldus- ja kontrollisiisteem

2.3. Pettuse ja eeskirjade eiramise drahoidmise meetmed

ETTEPANEKU/ALGATUSE HINNANGULINE FINANTSMOJU

3.1. Mitmeaastase finantsraamistiku rubriigid ja kulude eelarveread, millele moju
avaldub

3.2. Hinnanguline mdju kuludele

3.2.1. Uldine hinnanguline méju kuludele

3.2.2. Hinnanguline moju tegevusassigneeringutele
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

FINANTSSELGITUS

ETTEPANEKU/ALGATUSE RAAMISTIK

Ettepaneku/algatuse nimetus

Euroopa Parlamendi ja ndukogu méddrus, milles kisitletakse konkurentsi kaitsmist
lennutranspordisektoris ja millega tunnistatakse kehtetuks méirus (EU) nr 868/2004

Asjaomased poliitikavaldkonnad vastavalt tegevuspohise juhtimise ja
eelarvestamise (ABM/ABB) struktuurile®

06 — Liikuvus ja transport

Ettepaneku/algatuse liik
O Ettepanek/algatus kisitleb uut meedet

O Ettepanek/algatus késitleb uut meedet, mis tuleneb Kkatseprojektist /
ettevalmistavast meetmest>®

O Ettepanek/algatus késitleb olemasoleva meetme pikendamist
M Ettepanek/algatus kisitleb iimbersuunatud meedet
Eesmirgid

Komisjoni mitmeaastased strateegilised eesmdrgid, mida ettepaneku/algatuse kaudu
tdidetakse

Toohodive ja majanduskasv: algatuse eesmérk on toetada konkurentsivoimelist
Euroopa lennundussektorit, mis aitab tagada jéatkusuutliku majanduskasvu, luua
védrtuslikke tookohti ning edendada tehnikaalast innovatsiooni.

Stivendatud ja odiglasem siseturg tugevama toostusbaasiga: konkurentsivoimeline
tihtne Euroopa transpordipiirkond, mis tagab kodanikele ja ettevotjatele ohutu,
tdhusa ning kvaliteetse transpordi raamistiku.

ELi meede aitab tagada ausa konkurentsi liidu ja kolmandate riikide lennuettevotjate
vahel, st tagada neile vordsed vdimalused. See loob tingimused, mis aitavad tagada
liidus head lennuiithendused.

Kavandatav miirus aitab tugevdada ELi rolli kogu maailmas.

Erieesmdrgid ning asjaomased tegevusalad vastavalt tegevuspohise juhtimise ja
eelarvestamise siisteemile

Erieesmirk

25

ABM: tegevuspohine juhtimine; ABB: tegevuspohine eelarvestamine.
Vastavalt finantsmédruse artikli 54 15ike 2 punktile a voi b.
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Lennunduse peadirektoraadi erieesmirk nr 1. Luua tohus, jiatkusuutlik, turvaline ja
ohutu tihtne Euroopa transpordipiirkond: parandada oigusloomet, tagada ELi
Oigusaktide korgetasemeline rakendamine transpordisektoris ning avatud ja aus
konkurents nii ELis kui ka suhetes oluliste partnerriikidega.

Asjaomased tegevusalad vastavalt tegevuspohise juhtimise ja eelarvestamise
suisteemile

06 02 — Euroopa transpordipoliitika
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1.4.3.

1.4.4.

1.5.

1.5.1.

Oodatavad tulemused ja moju

Tapsustage, milline peaks olema ettepaneku/algatuse oodatav moju toetusesaajatele/sihtriihmale.

Kavandatav méddrus peaks tagama ausa konkurentsi liidu ja kolmandate riikide
lennuettevotjate vahel, mis aitaks tagada head lennuiithendused ELi ja kolmandate
ritkide vahel.

Selle eesmérgi saavutamiseks on kavandatava miirusega loodud raamistik, milles
kisitletakse kolmandates riikides voi kolmandate riikide iiksuste poolt vastu voetud
tavasid, mis kahjustavad konkurentsi ja tekitavad voi voivad tekitada kahju ELi
lennuettevotjatele ning mille kohaselt voetakse kahju hiivitamiseks ja ausa
konkurentsi taastamiseks tasakaalustavaid meetmeid.

Peale selle on médruses sdtestatud raamistik, mille kohaselt vOetakse meetmeid
kohaldatavate rahvusvaheliste kohustuste (véidetava) rikkumise korral.

ELi lennundussektor peaks sellest méddrusest kasu saama.

Mairusest peaksid kasu saama ka ELi reisijad, kuna see aitab siilitada lennuteenuste
ulatusliku kéttesaadavuse kogu ELis.

Lisaks peaks méadrusest kasu saama kogu ELi majandus, kuna lennundussektor
panustab jatkuvalt uute tookohtade loomisse ja majanduskasvu tagamisse.

Eeldatavalt peaks majanduslikuks tagajarjeks olema ka ELi lennuettevotjate
transporditavate reisijate arvu suurenemine ja ELi lennuettevotjate tulude kasv.
Lisaks saavad reisijate arvu suurenemisest kasu EL1 lennujaamad.

Eeldatavate tagajirgede hulka kuuluvad ka paremad lennuiihendused, mis tulenevad
lennuettevotjate vahelisest ausast konkurentsist Euroopa dhuruumis.

Tulemus- ja mojunditajad

Tapsustage, milliste nditajate alusel hinnatakse ettepaneku/algatuse elluviimist.

— Lennundussektori poolt komisjonile esitatud ametlike kaebuste arv ja laad,

— Euroopa sidusriihmade arvamused Euroopa digusraamistiku kohaldamise kohta.

Ettepaneku/algatuse pohjendus

Liihi- voi pikaajalises perspektiivis tdidetavad vajadused

Luua tOhus vahend, mille abil on vdimalik kdrvaldada tavad, mis kahjustavad
konkurentsi ning tekitavad voi voivad tekitada kahju liidu lennuettevotjatele. Selleks
vOetavate meetmete eesmérk on hiivitada selline tekitatud voi voimalik kahju.

Sitestada raamistik, et votta kohaldatavate rahvusvaheliste kohustuste (véidetava)
rikkumise korral asjakohaseid meetmeid.
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1.5.2.

1.5.3.

Koik eespool nimetatud meetmed aitavad ka tagada head lennuiihendused ELi ja
kolmandate riikide vahel.

ELi meetme lisavddrtus

Kooskdla subsidiaarsuse pdhimdttega on tunnistatud méiruse (EU) nr 868/2004
pohjenduses 26 niivord, kuivord see on seotud kdnealuse mééruse tingimustega.

Kavandatava madruse uus keskne element on kohaldatavate rahvusvaheliste
kohustuste rikkumise korral voetavad meetmed. Kavandatavas maéaédruses on
kohaldatavad rahvusvahelised kohustused méédratletud kui kohustused, mis
sisalduvad lepingutes, milles liit on osaline. Uksikud liikmesriigid ei saa kasutada
kolmandate riikide suhtes kohaldatavaid digusi selliste lepingute alusel, milles liit on
osaline.

Kuna soovitud eesmirke ei ole voimalik saavutada ilma liidu tasandi meetmeteta, on
selliste meetmete vOtmine vajalik ja annab siseriiklike meetmetega vorreldes
lisavairtust.

Samalaadsetest kogemustest saadud oppetunnid

Euroopa Parlamendi ja ndukogu miiruse (EU) 868/2004 eesmirk oli takistada
kolmandatel riikidel ja kolmandate riikide tiksustel kohaldada ebaausaid tavasid, st
subsiidiume ja diskrimineerimist, ja votta selle vastu asjakohaseid meetmeid.

Ehkki midruse vastuvotmisest on moodas iile kiimne aasta, ei ole seda kunagi
kasutatud, kuna iikski ELi lennuettevdtja ei ole esitanud ametlikku kaebust,
vaatamata sellele, et lennundussektoris esitatakse sageli mitteametlikke stitidistusi
selle kohta, et kolmandad riigid ja nende iiksused on véidetavalt kohaldanud
ebaausaid tavasid.

Miirus (EU) 868/2004 ei ole toiminud eelkdige seetdttu, et asjaomases digusaktis on
keskendutud ebadiglasele hinnakujundusele, mille takistamiseks kasutatakse kaupade
dumpingu vastaseid vahendeid, mida ei ole kohandatud lennutranspordisektori
vajadustega.

Miirust (EU) nr 868/2004 kohaldatakse lisaks subsideerimisele vaid nn ebadiglase
hinnakujunduse suhtes. Ebadiglase hinnakujundusega on tegemist vaid juhul, kui
kolmanda riigi lennuettevdtja ,,pakub lennuteenust piletihinnaga, mis on
konkureerivate iihenduse lennuettevotjate poolt pakutud hinnast nii palju madalam,
et pohjustab iithenduse lennuettevotjale kahju®, ja seda on keeruline tdendada. Ehkki
ebadiglase hinnakujunduse suhtes kohaldatakse ka nduet, et kolmanda riigi
lennuettevotja on saanud mittekaubandusliku eelise, ei ole sellise eelise olemasolu
piisav selleks, et liit saaks hakata meetmeid votma.

Lisaks ei ole miirusega (EU) nr 868/2004 kehtestatud ELi-sisest sihtotstarbelist
menetlust liidu osalusel sOlmitud lennutranspordi- vo6i1 lennunduslepingutes
sisalduvate kohustuste suhtes, mis on ette ndhtud ausa konkurentsi tagamiseks, st
menetlust, mida kohaldatakse juhul, kui eespool nimetatud kohustusi ei tdideta.
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1.5.4.

Lopuks tuleb maérkida, et uurimise alustamist késitlevad normid on vordlemisi
piiravad. Eelkdige on tegelik digus komisjonile kaebuse esitamiseks vaid tihenduse
lennundussektoril, mille midratlus on jdrgmine: ,,lihenduse lennuettevdtjad, kes
pakuvad samalaadseid lennuteenuseid, voi osa nendest lennuettevotjatest, kelle ithine
panus moodustab mirkimisvairse osa konealuste teenuste pakkumisest tihenduses®.
Nii litkmesriikidel kui ka tiksikutel lennuettevotjatel puudub digus esitada kaebusi.

Kooskola ja voimalik koostoime muude asjaomaste meetmetega

Kavandatav miirus on kooskolas lennundusstrateegia eesméirkidega ning aitab
otseselt kaasa nende eesmirkide saavutamisele, et muuta ELi lennundussektor veelgi
konkurentsivoimelisemaks.
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1.6.

1.7.

Meetme kestus ja finantsméju

[l Piiratud kestusega cttepanek/algatus

— [ Ettepanek/algatus hdlmab ajavahemikku [PP/KK]AAAA—[PP/KK]AAAA
— O Finantsmdju avaldub ajavahemikul AAAA-AAAA

M Piiramatu Kestusega ettepanek/algatus

— rakendamise kdivitumisperiood holmab ajavahemikku AAAA-AAAA,

— millele jérgneb tdieulatuslik rakendamine.

Ettenihtud eelarve tiitmise viisid”’

M Otsene eelarve tiitmine komisjoni poolt

— M komisjoni talituste, sealhulgas tema too6tajate kaudu liidu delegatsioonides;
— [ rakendusametite kaudu

[1 Eelarve tditmine koost6os liikkmesriikidega

[0 Kaudne eelarve tiditmine, mille puhul eelarve tiitmise iilesanded on delegeeritud:
— [ kolmandatele riikidele v3i nende méératud asutustele;

— [ rahvusvahelistele organisatsioonidele ja nende allasutustele (tédpsustage);

— [ Euroopa Investeerimispangale (EIP) ja Euroopa Investeerimisfondile (EIF);
— [ finantsmaaruse artiklites 208 ja 209 osutatud asutustele;

— [ avalik-diguslikele asutustele;

— [ avalikke teenuseid osutavatele eradiguslikele asutustele, kuivord nad esitavad
piisavad finantstagatised;

— [ liikmesriigi eradigusega reguleeritud asutustele, kellele on delegeeritud avaliku
ja erasektori partnerluse rakendamine ja kes esitavad piisavad finantstagatised;

— O isikutele, kellele on delegeeritud ELi lepingu V jaotise kohaste UVIP
erimeetmete rakendamine ja kes on kindlaks méaratud asjaomases alusaktis.

—  Eelarve tditmise mitme viisi valimise korral esitage iiksikasjad rubriigis ,, Mdrkused .

Markused

Ei kohaldata.

27

Eelarve tditmise viise koos viidetega finantsmidrusele on selgitatud veebisaidil BudgWeb:
http://www.cc.cec/budg/man/budgmanag/budgmanag_en.htm.l
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2.1.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

HALDUSMEETMED

Jirelevalve ja aruandluse eeskirjad

Tapsustage tingimused ja sagedus.

Komisjoni talitused peaksid viis aastat pérast kavandatava méadruse joustumist
korraldama hindamise, et kontrollida, kas algatuse eesmérgid on tdidetud. Eesmérk
on kontrollida, kas uued meetmed aitavad luua vordsemaid vdimalusi ja siilitada
hdid lennuiihendusi. Hindamine pohineb pealkirja ,,Tulemus- ja mdjunditajad* all
nimetatud pohilistel edunéitajatel. Hindamine peab olema kooskdlas komisjoni
hindamisnduetega.

Haldus- ja kontrollisiisteem

Tuvastatud ohud

Kavandatava mairuse rakendamisega on seotud jargmised riskid:
1) ELi ettevotjate suhtes vietavad vastumeetmed

Tasakaalustavate meetmete vOtmine vOib viia vastumeetmete vOtmiseni ELi
lennundussektori suhtes (need vdivad olla seotud nditeks lennuettevotja
juurdepddsuga teenustele voi ELi oOhusdidukite ostmisega kolmandate riikide
lennuettevotjate poolt). Siiski on kavandatavas méddruses tdpsustatud, et komisjon
vOib otsustada meetmeid mitte votta, kui see on vastuolud liidu huvidega. Komisjoni
voib vilja todtada sellised tasakaalustavad meetmed, mille eesmérk on minimeerida
kdrvalmdjusid, sh vastumeetmeid.

2) Ootamatult suur kaebuste hulk, mida ei ole véimalik hallata

Pédrast kavandatava médruse jOustamist hakkab komisjon tegelema juhtumite
lahendamisega ja see suurendab halduskulusid (t66joukulud, seadme- ja
materjalikulud ning iildkulud). Komisjonile esitatud ootamatult suur kaebuste hulk
vOib kaasa tuua tootajate puuduse, haldusprobleemid ja lisakulusid. Siiski on
kavandatavas maiiruses tdpsustatud, et komisjon vodib otsustada meetmeid mitte
votta, kui juhtum ei tekita siisteemset probleemi ega avalda liidu lennuettevotjatele
markimisvadrset moju. Lisaks on kavandatava méérusega ette ndhtud vdimalus, et
komisjon vdib paluda liikmesriigilt abi uurimise teostamiseks.

Teave loodud sisekontrollisiisteemi kohta

— Komisjon kehtestab tasakaalustavad meetmed rakendusaktide kaudu kooskolas
Euroopa Liidu toimimise lepingu artikliga 291.

— Liitkmesriikide kontrollitegevust reguleeritakse mairusega (EL) nr 182/2011, milles
kasitletakse liikmesriikide ldbiviidavat kontrolli.

— Kolmandate riikide iiksustele suunatud rahalisi vastumeetmeid joustataks
kooskolas ELi toimimise lepingu artikliga 299.
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2.2.3.

2.3.

Kontrolliga kaasnevate kulude ja sellest saadava kasu hinnang ning veariski taseme
Prognoos

Ei kohaldata.

Pettuse ja eeskirjade eiramise drahoidmise meetmed

Tapsustage rakendatavad voi kavandatud ennetus- ja kaitsemeetmed

Ei kohaldata.

34

ET



3. ETTEPANEKU/ALGATUSE HINNANGULINE FINANTSMOJU
3.1. Mitmeaastase finantsraamistiku rubriigid ja kulude eelarveread, millele moju
avaldub
¢ Olemasolevad eelarveread
Jarjestage mitmeaastase finantsraamistiku rubriikide ja iga rubriigi sees eelarveridade
kaupa
Mitmeaasta Eelarverida Klllililll(de Rahaline osalus
S€
finantsraam s : : Finantsmééruse
istiku | NT Liigendatu | = EFTA" | Kandidaatri |y 1ang | aikdi 21 Isike 2
. d/liigendam | riigid igid . .
rubriik [...][Nimetus...] ata® ad riigid punkti b
tdhenduses
[5][06.01.01.01] )
L d
HeEnda | pr EI EI EI
mata
e Uued eelarveread, mille loomist taotletakse
Jdrjestage mitmeaastase finantsraamistiku rubriikide ja iga rubriigi sees
eelarveridade kaupa
Assigne
Mitmeaasta Eelarverida eringutel Rahaline osalus
se iik
finantsraam
istik > Finantsméaruse
rljblri}lk Nr d%lliligeer;diat; EFTA Kandidaatri | Kolmand artikli 21 15ike 2
[...][Nimetus...] g riigid igid ad riigid punkti b
ata tahenduses

[...][XX.AA.AA.AA]
JAH/EI | JAH/EI | JAH/EI |  JAH/EI

28
29
30

ET

Liigendatud assigneeringud / liigendamata assigneeringud.
EFTA: Euroopa Vabakaubanduse Assotsiatsioon.
Kandidaatriigid ja vajaduse korral Laéne-Balkani potentsiaalsed kandidaatriigid.
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3.2 Hinnanguline méju kuludele

3.2.1.  Uldine hinnanguline méju kuludele

miljonites eurodes (kolm kohta parast koma)

Mitmeaastase finantsraamistiku

rubriik Nr [...][Nimetus...]

Lisage vajalik arv aastaid, et
<....> peadirektoraat Aa?}aN ANaftla AN%E;a AN%E? kajastada kogu finantsmdju KOKKU
kestust (vt punkt 1.6)
*Tegevusassigneeringud
) Kulukohustused 0
Eelarverida nr
Maksed @
. Kulukohustused (1a)
Eelarverida nr
Maksed 2a
Eriprogrammide vahenditest rahastatavad haldusassigneeringud™’
Eelarverida nr (€))
Kulukohustused :1;13
<....... >peadirektoraat KOKKU
=2+2a
Maksed
+3
3 Aasta, mil alustatakse ettepaneku/algatuse rakendamist.
32 Tehniline ja/voi haldusabi ning ELi programmide ja/vdi meetmete rakendamiseks antava toetusega seotud kulud (endised B..A read), otsene teadustegevus, kaudne

teadustegevus.
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*Tegevusassigneeringud KOKKU

Kulukohustused

4

Maksed

®)

*Eriprogrammide vahenditest rahastatavad ©
haldusassigneeringud KOKKU
Mitmeaastase finantsraamistiku Kulukohustused | =4+6
RUBRIIGI <....>
assigneeringud KOKKU Maksed =5t6
Juhul kui ettepanek/algatus mojutab mitut rubriiki:
. . Kulukohustused “)
* Tegevusassigneeringud KOKKU
Maksed (©)]
*Eriprogrammide vahenditest rahastatavad ©
haldusassigneeringud KOKKU
Mitmeaastase finantsraamistiku Kulukohustused | =4+6
RUBRIIKIDE 14
assigneeringud KOKKU
Maksed =5+6
(vordlussumma)

ET
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Mitmeaastase ﬁnfl‘ntsraamlstlku 5 Halduskulud®
rubriik
miljonites eurodes (kolm kohta parast koma)
Aasta Aasta Aasta
2018 2019 | 2020 KOKKU
Liikuvuse ja transpordi peadirektoraat
(MOVE)
eInimressursid 1,242 1,242 1,242 3,726
e Muud halduskulud 0,02 0,02 0,02 0,06
Liikuvuse ja t”;gg}(";’(dépead‘rekt“mat Assigneeringud 1262 | 1262 | 1262 3,786
Mitmeaastase finantsraamistiku (Kulukohustuste
RUBRIIGI 5 kogusumma = maksete 1,262 1,262 1,262 3,786
assigneeringud KOKKU kogusumma)
miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)
Aasta Aasta Aasta
2018 | 2019 | 2020 KOKKU
Mitmeaastase finantsraamistiku Kulukohustused 1,262 1,262 1,262 3,786
RUBRIIKIDE 1-5
assigneeringud KOKKU Maksed 1,262 1,262 1,262 3,786

ET



3.2.2.  Hinnanguline moju tegevusassigneeringutele
— MEttepanek/algatus ei hdlma tegevusassigneeringute kasutamist

— [OEttepanek/algatus holmab tegevusassigneeringute kasutamist, mis toimub jargmiselt:

kulukohustuste assigneeringud miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)

Lisage vajalik arv aastaid, et kajastada kogu KOKKU

Tépsustage Aasta N Aasta N+1 Aasta N+2 Aasta N+3 finantsmdju kestust (vt punkt 1.6)

eesmiirgid ja
viljundid

VALJUNDID

Viljun

dite Kulud
L<rim arv kokku
kokku

Viljun
di
2 liik*

Kesk
mine
kulu

Kulu Kulu Kulu Kulu Kulu Kulu

Viljundite
arv
Viljundite
arv
Viljundite
arv
Viljundite
arv
Viljundite
arv
Viljundite
arv
Viljundite
arv

ERIEESMARK nr 1*...

— Viljund

— Viljund

— Viljund

Erieesmirk nr 1 kokku

ERIEESMARK nr 2 ...

— Viljund

Erieesmirk nr 2 kokku

KULUD KOKKU

33 Viljunditena késitatakse tarnitavaid tooteid ja osutatavaid teenuseid (nt rahastatud iilidpilasvahetuste arv, ehitatud teede pikkus kilomeetrites jms).
34 Vastavalt punktis 1.4.2 nimetatud erieesmérkidele.
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3.2.3.  Hinnanguline moju haldusassigneeringutele

3.2.3.1. Kokkuvote

— [ Ettepanek/algatus ei holma haldusassigneeringute kasutamist

— M Ettepanek/algatus hdlmab haldusassigneeringute kasutamist, mis toimub
jargmiselt:

miljonites eurodes (kolm kohta parast koma)

Aasta Aasta Aasta
2018 2019 2020 KOKKU

Mitmeaastase
finantsraamistiku
RUBRIIK 5

Inimressursid 1,242 1,242 1,242 3,726

Muud halduskulud 0,02 0,02 0,02 0,02

Mitmeaastase
finantsraamistiku

RUBRIIGI 5 1,262 1,262 1,262 3,786

vahesumma

Mitmeaastase
finantsraamistiku
RUBRIIGIST 5
vilja jadvad kulud*

Inimressursid

Muud halduskulud

Mitmeaastase
finantsraamistiku
RUBRIIGIST 5
vilja jadvate kulude
vahesumma

KOKKU 1,262 1,262 1,262 3,786

Personali ja muude halduskuludega seotud assigneeringute vajadused kaetakse komisjonile meetme haldamiseks juba antud
ja/voi imberpaigutatud assigneeringute raames, tdiendades neid vajaduse korral tdiendavate assigneeringutega, mida
vOidakse anda haldavale peadirektoraadile iga-aastase vahendite eraldamise

menetluse kiigus, arvestades
eelarvepiirangutega.

3 Tehniline ja/vdi haldusabi ning ELi programmide ja/vdi meetmete rakendamiseks antava toetusega

seotud kulud (endised B..A read), otsene teadustegevus, kaudne teadustegevus.
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3.2.3.2. Vastutava peadirektoraadi hinnanguline personalivajadus

— [ Ettepanek/algatus ei holma personali kasutamist

— M Ettepanek/algatus hdlmab personali kasutamist, mis toimub jargmiselt:

hinnanguline vidrtus tdistooaja ekvivalendina

| Aasta 2018 | Aasta 2019 | Aasta 2020

*Ametikohtade loeteluga ette nihtud ametikohad (ametnikud ja ajutised tootajad)

06 01 01 01 (komisjoni peakorteris ja esindustes) 9 9 9

XX 01 01 02 (delegatsioonides)

XX 01 05 01 (kaudne teadustegevus)

10 01 05 01 (otsene teadustegevus)

*Koosseisuviline personal (tiistéajale taandatud tootajad)®®

XX 0102 01 (iildvahenditest rahastatavad lepingulised
tootajad, riikide ldhetatud eksperdid ja rendit66joud)

XX 01 02 02 (lepingulised to6tajad, kohalikud
tootajad, riikide 1dhetatud eksperdid, rendito6joud ja
noored eksperdid delegatsioonides)

XX 01 04 aa ¥’

— peakorteris

— delegatsioonides

valdkonnas)

XX 01 05 02 (lepingulised to6tajad, riikide ldhetatud
eksperdid ja rendito6joud kaudse teadustegevuse

valdkonnas)

10 01 05 02 (lepingulised todtajad, riikide lahetatud
eksperdid ja rendit66joud otsese teadustegevuse

Muud eelarveread (tdpsustage)

KOKKU

9 9 9

XX osutab asjaomasele poliitikavaldkonnale voi eelarvejaotisele.

Personalivajadused kaetakse juba meedet haldavate peadirektoraadi tootajatega ja/voi tootajate iimberpaigutamise
teel peadirektoraadi siseselt. Vajaduse korral vdidakse personali tdiendada meedet haldavale peadirektoraadile
iga-aastase vahendite eraldamise menetluse kdigus, arvestades olemasolevate eelarvepiirangutega.

Ulesannete kirjeldus:

Ametnikud ja ajutised to6tajad

Votavad vastu ja menetlevad komisjonile esitatud kaebusi, austavad menetlusi ja
korraldava uurimisi, valmistavad ette komisjoni digusakte, menetlevad teabendudeid
ning komisjoni otsuse ldbivaatamise taotlusi.

Koosseisuvilised todtajad

Ei kohaldata.

36

delegatsioonides.
37

read).

ET

Lepingulised todtajad, kohalikud to6tajad, riikide l1&hetatud eksperdid, rendit66joud, noored eksperdid

Tegevusassigneeringutest rahastatavate koosseisuviliste too6tajate iilempiiri arvestades (endised BA
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3.24.

Kooskola kehtiva mitmeaastase finantsraamistikuga

— M Ettepanek/algatus on kooskdlas kehtiva mitmeaastase finantsraamistikuga.

— [ Ettepanekuga/algatusega kaasneb mitmeaastase finantsraamistiku asjaomase
rubriigi iimberplaneerimine.

‘ Selgitage timberplaneerimist, osutades asjaomastele eelarveridadele ja summadele.

— O  Ettepanek/algatus

mitmeaastase finantsraamistiku ldbivaatamist.

eeldab  paindlikkusinstrumendi  kohaldamist  voi

‘ Selgitage vajalikku toimingut, osutades asjaomastele rubriikidele, eelarveridadele ja summadele.

3.2.5.

3.3.

Kolmandate isikute rahaline osalus

— Ettepanek/algatus ei holma kolmandate isikute poolset kaasrahastamist.

Hinnanguline méju tuludele

— [ Ettepanekul/algatusel puudub finantsmoju tuludele

— M Ettepanekul/algatusel on jargmine finantsmdju:

(vii)

(viii) O mitmesugustele tuludele

M omavahenditele

miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)

Tulude eelarverida:

Jooksva aasta
eelarves
kittesaadavad
assigneeringu

d

Ettepaneku/algatuse moju’®

Aasta

Aasta
N+1

Aasta
N+2

Aasta
N+3

Lisage vajalik arv aastaid, et kajastada
kogu finantsmdju kestust (vt punkt 1.6)

Artikkel ....

Mitmesuguste sihtotstarbeliste tulude puhul tipsustage, milliseid kulude eelarveridasid ettepanek

mdjutab.

Tépsustage tuludele avalduva mdju arvutusmeetod.

38
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Traditsiooniliste omavahendite (tollimaksud ja suhkrumaksud) korral peab margitud olema netosumma,
st brutosumma pérast 25 % sissendudmiskulude mahaarvamist.
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