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Sammanfattning

A. Behov av atgarder

Vad ar problemet och varfor ar det ett problem pa EU-niva?

Skarpt global konkurrens och avsaknaden, i hdg utstrackning, av tillrackliga regler om rattvis konkurrens pa
multilateral och bilateral nivd har lett till oro i frdga om pdstddda diskriminerande metoder och selektiva
subventioner frén tredjelénders sida. EU:s nuvarande verktyg ar inte tillrdckliga for att understka och forhindra
sddana metoder.

Vad vill man uppna?

Det viktigaste politiska mélet ar att sakerstélla rattvis konkurrens mellan lufttrafikféretag genom att skydda EU-
lufttrafikforetag fran illojala metoder fran tredjelénder och enheter i tredjelénder.

Vad ar mervardet av dtgarder pd EU-niva (subsidiaritet)?

Forordning (EG) nr 868/2004 kan bara andras pd EU-nivd. Ett nytt centralt element i den foreslagna
forordningen &r dtgarder i fall av “"Overtradelse av tillampliga internationella skyldigheter”. Rattigheter gentemot
tredjelander, inom ramen for avtal som unionen &r part i, kan inte utdvas separat av enskilda medlemsstater.

B. Losningar

Vilka alternativ finns for att nd mdlen? Finns det ett rekommenderat alternativ? Om inte, varfor?

A) Utgdngsscenario: Ingen forandring.

B) Okade internationella globala insatser som syftar till ett multilateralt réttsligt ramverk for réttvis konkurrens
for luftfarten och inférande av utvidgade klausuler for rattvis konkurrens i luftfartsavtal.

C) Storre andringar av systemet i forordning (EG) nr 868/2004, som skulle ersattas av ett nytt omfattande och
effektivt EU-rattsinstrument.

D) Ersattning av férordning (EG) nr 868/2004 av ett nytt och effektivare EU-rattsinstrument kombinerat med
Okade internationella globala insatser och inférande av utvidgade klausuler for rattvis konkurrens i luftfartsavtal
(rekommenderat alternativ).

Vad anser de berdrda parterna? Vem stoder vilka alternativ?

Radet, Europaparlamentet, flera EU-lufttrafikforetag och fackliga organisationer stodjer att férordning (EG)
868/2004 ersatts av ett effektivare instrument.

C. De rekommenderade alternativens konsekvenser

Vad ar nyttan med det rekommenderade alternativet (om sddana alternativ finns, annars anges for
huvudsakliga alternativ)?

Det rekommenderade alternativet D forvantas ge storsta positiva effekter. Mervdrdet av kombinerade EU-
dtgarder pd alla nivder bor gynna EU:s lufttransportsektor genom att intakterna 6kar. Det b6r ocksd bidra till
Okad sysselsattning hos EU-lufttrafikféretag, vid flygplatser och inom narbesléktade branscher.

Vad &ar kostnaderna for de rekommenderade alternativen (om sddana alternativ finns, annars
anges for huvudsakliga alternativ)?

Kostnader som beror p& administration av klagomél och diplomatiska férhandlingar forvdantas kompenseras av
positiv pdverkan pd EU:s Iuftfartssektor och EU:s ekonomi.

Hur pdverkas sma och medelstora foretag och konkurrenskraften?

Ingen st6rre Overgripande direkt pdverkan pd smd& och medelstora foretag, positiv paverkan pd EU-
lufttrafikforetagens konkurrenskraft.

Paverkas medlemsstaternas budgetar och férvaltningar i betydande grad?

Nej.

Uppstdr andra betydande konsekvenser?

P& 13ng sikt torde ett bevarande av konkurrensen leda till att man garanterar lufttrafiktjénster av god kvalitet till
overkomliga priser.

Proportionalitet?

Det rekommenderade alternativet gér inte utéver vad som kravs for att uppnd de politiska malen.

D. Uppfoljning
Nar kommer atgarderna att ses 6ver?
En utvardering kommer att goras fem &r efter det att reglerna tradde i kraft.




