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Povzetek

A. Nujnost ukrepanja

V Cem je tezava in zakaj je to tezava na ravni EU?

Zaradi mocnejSe svetovne konkurence in vecinoma odsotnosti zadostnih pravil o posteni konkurenci na dvo- in
veCstranski ravni so se pojavili pomisleki v zvezi z domnevnimi diskriminatornimi praksami in selektivnimi
subvencijami iz tretjih drzav. Sedanja orodja EU niso primerna za preiskavo in preprecevanje takih praks.

Kaj bi bilo treba doseci?

Glavni cilj politike je zagotoviti poSteno konkurenco med letalskimi prevozniki z ucinkovito zascito evropskih
letalskih prevoznikov pred nepostenimi praksami, ki jih izvajajo tretje drzave in subjekti iz tretjih drzav.

Kaksna je dodana vrednost ukrepanja na ravni EU (subsidiarnost)?

Spremembe Uredbe (ES) st. 868/2004 se lahko izvedejo le na ravni EU. En nov osrednji element iz predlagane
uredbe je ukrep v primeru ,krsitve veljavnih mednarodnih obveznosti®. Posamezne drzave ¢lanice ne morejo
loeno uveljavljati pravic do tretjih drzav na podlagi sporazumov, katerih pogodbenica je Unija.

B. ReSitve

Katere so razli¢ne moznosti za dosego ciljev? Ali ima katera od njih prednost? Ce ne, zakaj?

(A) Osnovni scenarij: brez spremembe politike.

(B) Okrepliena mednarodna prizadevanja na svetovni ravni za sprejetje velstranskega pravnega okvira za
posteno konkurenco v letalstvu in vkljucitev razSirjenih dolocb glede postene konkurence v sporazume o
zraCnem prevozu.

(C) Pomembne spremembe ureditve iz Uredbe (ES) St. 868/2004, ki bi jo zamenjal nov celovit in ucinkovit pravni
instrument EU.

(D) Nadomestitev Uredbe (ES) st. 868/2004 z novim, ucinkovitejSim pravnim instrumentom EU skupaj z vecjimi
mednarodnimi prizadevanji na svetovni ravni in vkljucitvijo dolo¢b glede postene konkurence v sporazume o
zracnem prevozu (najprimernejSa moznost).

Kaksna so staliSca razlicnih zainteresiranih strani? Kdo podpira katero moznost?

Svet, Evropski parlament, veC letalskih prevoznikov Unije in organizacije dela podpirajo nadomestitev Uredbe
st. 868/2004 z ucinkovitejsim instrumentom.

C. Ucinki najprimernejSe moznosti

Katere so koristi najprimernejSe moznosti (Ce obstaja, sicer glavnih mozZnosti)?

NajprimernejSa moznost D naj bi prinesla najvedji pozitivni u€inek. Dodana vrednost zdruZzenega ukrepanja EU
na vseh ravneh bi morala koristiti sektorju zratnega prevoza EU s povecanjem prihodkov. Prispevati bi morala
tudi k rasti zaposlovanja pri letalskih prevoznikih Unije, na letaliscih in v povezanih industrijah.

Kaksni so stroski najprimernejSe moznosti (Ce obstaja, sicer glavnih moznosti)?

Stroski, ki bodo nastali zaradi upravljanja pritozb in izvajanja diplomatskih pogajanj, naj bi se izravnali s
pozitivhimi ucinki na letalski sektor EU in gospodarstvo EU.

Kaksni so ucinki na mala in srednja podjetja ter konkurencnost?

Na MSP ni nobenih vedjih splosnih neposrednih ucinkov, ucinek na konkurencnost letalskih prevoznikov EU pa je
pozitiven.

Ali bo prislo do znatnih ucinkov na nacionalne proracune in uprave?

Ne.

Ali bo prislo do drugih znatnih ucinkov?

Ohranjanje konkurence bi moralo dolgoro¢no zagotoviti dostopnost in kakovost zracnih prevozov.
Sorazmernost?

NajprimernejSa moznost politike ne presega tistega, kar je potrebno za doseganje ciljev politike.

D. Spremljanje

Kdaj bo politika pregledana?

Ovrednotena bo pet let po zacetku veljavnosti novih pravil.




