Consiliul
Uniunii Europene

Bruxelles, 9 iunie 2017
(OR. en)

10146/17

Dosar interinstitutional:

ADD 2

2017/0116 (COD)

NOTA DE iNSOTIRE

AVIATION 85
CODEC 1023
1A 105

Sursa: Secretar general al Comisiei Europene,
sub semnatura dlui Jordi AYET PUIGARNAU, director

Data primirii: 8 iunie 2017

Destinatar: DI Jeppe TRANHOLM-MIKKELSEN, Secretarul General al Consiliului
Uniunii Europene

Nr. doc. Csie: SWD(2017) 183 final

Subiect: DOCUMENT DE LUCRU AL SERVICIILOR COMISIEI REZUMATUL

EVALUARII IMPACTULUI care insoteste documentul propunere de
REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI
privind protectia concurentei in domeniul transportului aerian si de
abrogare a Regulamentului (CE) nr. 868/2004

In anex, se pune la dispozitia delegatiilor documentul SWD(2017) 183 final.

Anexa: SWD(2017) 183 final

10146/17 ADD 2

DGE 2A RO



* K 5

* %
*

2 COMISIA
x5 EUROPEANA

»*

Bruxelles, 8.6.2017
SWD(2017) 183 final

DOCUMENT DE LUCRU AL SERVICIILOR COMISIEI
REZUMATUL EVALUARII IMPACTULUI

care insoteste documentul

propunere de
REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

privind protectia concurentei in domeniul transportului aerian si de abrogare a
Regulamentului (CE) nr. 868/2004

{COM(2017) 289 final}
{SWD(2017) 182 final}

RO RO



P European |
- x Commission

Fisa rezumat

A. Necesitatea de a actiona

Care este problema si de ce este o problema la nivelul UE?

Concurenta mai puternica la nivel mondial si absenta, in cea mai mare parte, a unor norme suficiente privind
concurenta loiald la nivel multilateral si bilateral au dus la aparitia unor ingrijordri legate de presupuse practici
discriminatorii si de subventii selective din partea unor tari terte. Instrumentele actuale ale UE nu sunt adecvate
pentru anchetarea si prevenirea unor astfel de practici.

Care sunt obiectivele urmarite?

Principalul obiectiv politic este asigurarea concurentei loiale intre transportatorii aerieni prin protejarea eficienta
a transportatorilor aerieni europeni impotriva practicilor neloiale ale tarilor terte si ale entitatilor din tari terte.
Care este valoarea adaugata a actiunii la nivelul UE (subsidiaritate)?

Modificarea Regulamentului (CE) nr. 868/2004 nu poate fi efectuatd decat la nivelul UE. Un nou element central
din propunerea de regulament il constituie masurile luate in cazurile de ,incalcare a obligatiilor internationale
aplicabile”. Drepturile in raport cu tari terte prevazute in acordurile la care Uniunea este parte nu pot fi
exercitate separat de cdtre fiecare stat membru.

B. Solutii

Care sunt optiunile disponibile pentru atingerea acestor obiective? Existda o optiune preferata?
Daca nu, de ce?

A) Scenariul de referinta: mentinerea politicilor actuale.

B) Eforturi sporite la nivel international in vederea crearii unui cadru juridic multilateral pentru o concurentd
loiala In domeniul aviatiei si includerea unor clauze de concurenta loiald extinse in acordurile privind serviciile
aeriene.

C) Modificari majore fata de regimul prevazut in Regulamentul (CE) nr. 868/2004, care ar urma sa fie inlocuit de
un nou instrument juridic al UE, cuprinzdtor si eficient.

D) Inlocuirea Regulamentului (CE) nr. 868/2004 cu un instrument juridic al UE nou, mai eficient, aldturi de
eforturi sporite la nivel international si includerea unor clauze privind concurenta loiala in acordurile privind
serviciile aeriene (optiunea preferatd).

Care sunt punctele de vedere ale diferitelor parti interesate? Care sunt sustinatorii fiecarei
optiuni?

Consiliul, Parlamentul European si o serie de transportatori aerieni si de organizatii sindicale din Uniune sprijind
inlocuirea Regulamentului 868/2004 cu un instrument mai eficient.

C. Impactul optiunii preferate

Care sunt avantajele optiunii preferate (daca exista; in caz contrar, ale optiunilor principale)?

Se preconizeaza ca optiunea preferatd, D, va avea cel mai puternic impact pozitiv. Valoarea addugata a
actiunilor combinate ale UE la toate nivelurile ar urma sa aduca avantaje sectorului transportului aerian din UE
prin marirea veniturilor. Optiunea ar urma sa contribuie si la cresterea gradului de ocupare a fortei de munca la
nivelul transportatorilor aerieni, al aeroporturilor si al industriilor conexe din Uniune.

Care sunt costurile optiunii preferate (daca existd; in caz contrar, ale optiunilor principale)?
Costurile ocazionate de administrarea plangerilor si de negocierile diplomatice ar urma sa fie compensate de
impactul pozitiv asupra sectorului aviatiei din UE si asupra economiei UE.

Care sunt efectele asupra IMM-urilor si a competitivitatii?

Nu existd efecte directe semnificative asupra IMM-urilor, iar impactul asupra competitivitatii companiilor aeriene
din UE este unul pozitiv.

Va exista un impact semnificativ asupra bugetelor si administratiilor nationale?

Nu.

Vor exista si alte impacturi semnificative?

Pe termen lung, mentinerea concurentei ar trebui sa asigure calitatea serviciilor aeriene si accesibilitatea
acestora din punct de vedere financiar.

Proportionalitate

Optiunea de politica preferatd nu depdseste ceea ce este necesar pentru indeplinirea obiectivelor de politica.

D. Actiuni ulterioare
Cand va fi revizuita politica?
Va fi efectuatd o evaluare la 5 ani de la data intrdrii in vigoare a noilor norme.




