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Streszczenie oceny skutkow

A. Zasadnosc dziatan

Na czym polega problem i dlaczego jest to problem na poziomie UE?

Silniejsza konkurencja w skali Swiatowej, a takze brak — w przewazajgcej czesci — wystarczajgcych przepisow
dotyczacych uczciwej konkurencji w stosunkach wielostronnych i dwustronnych, doprowadzity do obaw
zwigzanych z domniemanymi praktykami dyskryminujgcymi oraz wybidrczych dotacji pochodzacych z panstw
trzecich. Obecne unijne instrumenty nie sg odpowiednie do badania takich praktyk i zapobiegania nim.

Co nalezy osiggngac?

Gtéwnym celem polityki jest zapewnienie uczciwej konkurencji miedzy przewoznikami lotniczymi poprzez
skuteczng ochrone europejskich przewoznikdw lotniczych przed nieuczciwymi praktykami stosowanymi przez
panstwa trzecie i podmioty z panstw trzecich.

Na czym polega wartos¢ dodana podjecia dziatan na poziomie UE (zasada pomocniczosci)?

Zmiany do rozporzadzenia (WE) nr 868/2004 mozna wprowadzi¢ jedynie na szczeblu UE. Jednym z gtéwnych
nowych elementéw zawartych w proponowanym rozporzadzeniu jest podjecie dziatan w przypadku ,naruszenia
obowigzujacych zobowigzan miedzynarodowych”. Prawa w stosunku do panstw trzecich wynikajgce z umoéw,
ktorych strong jest Unia, nie moga by¢ wykonywane samodzielnie przez poszczegdlne panstwa czionkowskie.

B. Rozwiazania

Jakie sg rozne warianty dziatan stuzacych osiagnieciu celow? Czy wskazano preferowany wariant?
Jezeli nie, dlaczego?

A) Scenariusz odniesienia: utrzymanie dotychczasowej polityki.

B) Zwiekszenie wysitkdw na szczeblu miedzynarodowym w celu przyjecia wielostronnych ram prawnych w
zakresie uczciwej konkurencji w sektorze lotnictwa oraz wiaczenie rozszerzonych klauzul dotyczacych uczciwej
konkurencji do uméw o komunikacji lotniczej (ASA).

C) Istotne zmiany regulacji zawartych w rozporzadzeniu (WE) nr 868/2004, ktore zostalyby zastgpione nowym
kompleksowym i skutecznym unijnym instrumentem prawnym.

D) Zastgpienie rozporzadzenia (WE) nr 868/2004 nowym, bardziej efektywnym instrumentem prawnym UE, przy
rownoczesnym zwiekszeniu wysitkdw na szczeblu miedzynarodowym i wigczeniu klauzul dotyczacych uczciwej
konkurencji do umdéw o komunikacji lotniczej (wariant preferowany).

Jakie s3 opinie poszczegdlnych zainteresowanych stron? Jak ksztaltuje sie poparcie dla
poszczegolnych wariantéw?

Rada, Parlament Europejski, kilku unijnych przewoznikéw lotniczych oraz kilka organizacji pracowniczych popiera
zastgpienie rozporzgdzenia 868/2004 skuteczniejszym instrumentem.

C. Skutki wdrozenia preferowanego wariantu

Jakie korzysci przyniesie wdrozenie preferowanego wariantu lub — jesli go nie wskazano —
| giéwnych wariantow?

Preferowany wariant D ma mie¢ najwiekszy pozytywny wptyw. Wartos¢ dodana wynikajaca ze skumulowanego
dziatania UE na wszystkich szczeblach powinna przynies¢ korzysci unijnemu sektorowi transportu lotniczego
dzieki zwiekszeniu przychodéw. Powinna réwniez przyczyni¢ sie do wzrostu zatrudnienia u przewoznikdw
lotniczych UE, w unijnych portach lotniczych oraz w powigzanych sektorach.

Jakie sq koszty wdrozenia preferowanego wariantu lub — jesli go nie wskazano — giéwnych
wariantéw?

Oczekuje sie, ze koszty poniesione w zwigzku z rozpatrywaniem skarg oraz negocjacjami dyplomatycznymi
zostang zrekompensowane przez pozytywne skutki dla unijnego sektora lotnictwa i catej gospodarki UE.

Jakie sa skutki dla MSP i konkurencyjnosci?

Brak istotnych ogdlnych bezpoérednich skutkéw dla MSP, pozytywny wptyw na konkurencyjnos¢ linii lotniczych w
UE.

Czy przewiduje sie znaczace skutki dla budzetow i administracji krajowych?

Nie.

Czy wystapia inne znaczace skutki?

W dtuzszej perspektywie utrzymanie konkurencji powinno zapewni¢ przystepnoS¢ cenowg i jakosci ustug
lotniczych.

Proporcjonalnos¢?

Preferowany wariant nie wykracza poza to, co jest niezbedne do osiggniecia celéw polityki.

D. Dzialania nastepcze
Kiedy nastapi przeglad przyjetej polityki?




| Ocena zostanie przeprowadzona w terminie 5 lat po wejsciu w zycie nowych przepisow.




