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Sazetak

A. Potreba za djelovanjem

U ¢emu je problem i zasto je to problem na razini EU-a?

Jace globalno trZiSno natjecanje i, u vecini sluCajeva, nepostojanje dostatnih pravila o postenom trziSnom
natjecanju na multilateralnoj i bilateralnoj razini prouzrokovali su zabrinutost zbog navodnih diskriminatornih
praksa i selektivnih subvencija iz tre¢ih zemalja. Trenutacni alati EU-a nisu prikladni za istrazivanje i sprie¢avanje
takvih praksa.

Sto je potrebno postici?

Glavni je politicki cilj osigurati posteno trziSno natjecanje medu zracnim prijevoznicima djelotvornom zastitom
europskih zracnih prijevoznika od nepostenih praksa treCih zemalja i subjekata iz trecih zemalja.

Koja je dodana vrijednost djelovanja na razini EU-a (supsidijarnost)?

Izmjene Uredbe (EZ) br. 868/2004 mogu se provesti samo na razini EU-a. Jedan od novih sredisnjih elemenata
predloZzene uredbe jest poduzimanje mjera u sluCajevima ,krSenja primjenjivih medunarodnih obveza”.
Pojedinacne drzave clanice ne mogu zasebno ostvarivati prava u odnosu na trece zemlje koja proizlaze iz
sporazuma Cija je Unija stranka.

B. Rjesenja

Kojim se razlicitim mogucnostima mogu ostvariti ciljevi? Daje li se prednost odredenoj
mogucnosti? Ako ne, zasto?

A) Osnovni scenarij: bez izmjena politike.

B) Pojacani medunarodni napori na globalnoj razini u cilju osiguravanja multilateralnog pravnog okvira za
posteno trziSno natjecanje u zrakoplovstvu te uklju¢ivanje prosirenih klauzula o poStenom trziSnom natjecanju u
sporazume o zra¢nom prijevozu.

C) Znatne izmjene reZzima predvidenog Uredbom (EZ) br. 868/2004 te zamjena te uredbe novim, sveobuhvatnim
i djelotvornim pravnim instrumentom EU-a.

D) Zamjena Uredbe (EZ) br. 868/2004 novim, djelotvornijim pravnim instrumentom EU-a uz pojacane
medunarodne napore na globalnoj razini te ukljucivanje klauzula o postenom trziSnom natjecanju u sporazume o
zraCnom prijevozu (najpozeljnija mogucnost).

Koja su stajalista razlicitih dionika? Tko podrzava koju mogucénost?

Vije¢e, Europski parlament te nekoliko zracnih prijevoznika i radnickih organizacija Unije podupiru zamjenu
Uredbe (EZ) br. 868/2004 djelotvornijim instrumentom.

C. Ucinci najpozeljnije mogucnosti

Koje su prednosti najpozeljnije mogucnosti (ako postoji, inace prednosti glavnih moguénosti)?
Ocekuje se da ¢e najpozeljnija moguénost, D, imati najveéi pozitivni uc¢inak. Dodana vrijednost zajednickog
djelovanja EU-a na svim razinama trebala bi koristiti sektoru zracnog prijevoza EU-a povecanjem prihoda.
Trebala bi doprinijeti i vecoj zaposlenosti u zracnim prijevoznicima, zracnim lukama i povezanim industrijama u
Uniji.

Koji su troskovi najpozeljnije mogucnosti (ako postoji, inace troskovi glavnih mogucnosti)?

Ocekuje se da ¢e se troskovi koji nastanu zbog rjeSavanja prituzbi i diplomatskih pregovora prebiti pozitivhim
ucincima na zrakoplovni sektor i gospodarstvo EU-a.

Kakvi su ucinci na MSP-ove i konkurentnost?

Ne ocekuju se opdi izravni ucinci na MSP-ove, a ucinak na zracne prijevoznike EU-a bit ¢e pozitivan.

Hoce li to bitno utjecati na nacionalne proracune i administraciju?

Ne.

Hoce li znatno utjecati na nesto drugo?

Dugorocno bi se oCuvanjem trziSnog natjecanja trebalo osigurati cjenovnu pristupacnost i kvalitetu usluga
zraCnog prijevoza.

Proporcionalnost?

Najpozeljnija moguénost ne prelazi okvire potrebne za ostvarenje Zeljenih ciljeva politike.

D. Daljnje mjere
Kad ce se politika preispitati?
Evaluacija Ce se provesti pet godina nakon stupanja novih pravila na snagu.




