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Kommenteeritud kokkuvote

A. Vajadus meetmete jdrele

Mis on probleem ja miks on tegemist ELi tasandi probleemiga?

Suurenev (leilmne konkurents ja asjaolu, et enamikul juhtudel puuduvad piisavad ausa konkurentsi normid
mitme- ja kahepoolsel tasandil, on tekitanud probleeme seoses vaidetavate diskrimineerivate tavade ja
valikuliste subsiidiumide kohaldamisega kolmandate riikide poolt. ELi praegustest vahenditest selliste tavade
uurimiseks ja tokestamiseks ei piisa.

Mis tuleks saavutada?

Kbige olulisem poliitikaeesmark on tagada lennuettevitjate vahel aus konkurents, pakkudes Euroopa
lennuettevotjatele tohusat kaitset kolmandate riikide ja kolmandate riikide (ksuste kohaldatavate ebaausate
tavade vastu.

Milline on ELi tasandil meetmete lisavaartus (subsidiaarsus)?

Maaruses (EU) nr 868/2004 voib muudatusi teha ainult ELi tasandil. Kavandatava méairuse iiks uus keskne
element on kohaldatavate rahvusvaheliste kohustuste rikkumise korral vetavad meetmed. Uksikud liikmesriigid
ei saa kasutada digusi, mis kehtivad kolmandate riikide suhtes selliste lepingute alusel, milles liit on osaline.

B. Lahendused

Millised on eri voimalused eesmarkide saavutamiseks? Kas on olemas eelistatud variant? Kui ei,
siis miks?

A) Lahtestsenaarium: poliitikat ei muudeta;

B) Uleilmsel tasandil tehakse tdiendavaid jOoupingutusi, et luua mitmepoolne Gigusraamistik ausa konkurentsi
tagamiseks lennundussektoris ja lisada lennunduslepingutele mahukamad ausa konkurentsi klauslid;

C) muudetakse oluliselt maaruses (EU) nr 868/2004 sisalduvat korda, mis asendatakse uue tervikliku ja
toimivama digusaktiga ELi tasandil;

D) asendatakse maarus (EU) nr 868/2004 ELi uue ja toimivama Sigusaktiga, milles tiiendavad rahvusvahelised
joupingutused Uleilmsel tasandil on kombineeritud ausa konkurentsi klauslite lisamisega lennunduslepingutesse
(eelistatud variant).

Millised on eri sidusrilhmade seisukohad? Kes millist varianti toetab?

N&ukogu, Euroopa Parlament, mitmed liidu lennuettevotjad ja todtajate organisatsioonid toetavad maaruse (EU)
nr 868/2004 asendamist toimivama vahendiga.

C. Eelistatud variandi moju

Millised on eelistatud variandi (kui see on olemas, vastasel juhul peamiste variantide) eelised?
Eelistatud variandil D peaks olema kdige suurem positiivne mdju. Kdikidel tasanditel kohaldatava kombineeritud
meetme lisavaarus peaks suurendama ELi lennutranspordisektori tulusid. Lisaks peaks see aitama luua uusi
tookohti liidu lennuettevotjates, lennujaamades ja lennundusega seotud t66stussektorites.

Millised on eelistatud variandi (kui see on olemas, vastasel korral peamiste variantide) kulud?
Kaebuste haldamisega ja diplomaatiliste labiradkimistega seotud kulusid peaks tasakaalustama eelistatud
variandi positiivne mdju ELi lennundussektorile ja ELi majandusele.

Milline on moju VKEdele ja konkurentsivoimele?

Konealusel variandil ei ole otsest ldmoju VKEdele, kuid see mdjutab positiivselt ELi lennuettevotjate
konkurentsivdimet.

Kas on ette ndha markimisvadrset moju riigieelarvetele ja ametiasutustele?

Ei.

Kas on oodata muud olulist méju?

Konkurentsi sailitamine peaks pikemas perspektiivis tagama taskukohase hinnaga kvaliteetsed lennuteenused.
Proportsionaalsus?

Eelistatud poliitikavariant ei lahe kaugemale sellest, mis on vajalik poliitikaeesmarkide saavutamiseks.

D. Jarelmeetmed

Millal poliitika ldbi vaadatakse?
Hindamine korraldatakse viis aastat pdrast uute normide jéustumist.




