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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

Detta forslag géller en édndring av Europaparlamentets och radets direktiv 2009/16/EG av den 23 april
2009 om hamnstatskontroll®".

Direktiv ~ 2009/16/EG  (direktivet)  reglerar = hamnstatskontrollinspektioner pa  EU-niva.
Hamnstatskontroll &r ett system for inspektion av utldndska fartyg i hamnar i andra stater 4n flaggstaten
av tjanstemdn inom hamnstatskontrollen for att kontrollera att befdlhavarens, befdlens och
besittningens behdrighet ombord samt fartygets skick och utrustning uppfyller kraven i internationella
konventioner och tillimplig EU-lagstiftning i Europeiska unionen. Hamnstatskontrollen ar dérfor viktig
for att sdkerstélla sjosédkerheten och for att skydda den marina miljon.

Pé grund av dess historia och internationella karaktdr har en sirskild regleringsstruktur utvecklats for
sjotransporter. P4 global nivd antogs den internationella réttsliga ramen under Overinseende av
Internationella sjofartsorganisationen > (IMO) och reglerna for arbets- och levnadsvillkor ombord p#
fartyg utfardas av ett annat FN-organ, Internationella arbetsorganisationen (ILO).

Huvudansvaret for att 6vervaka fartygens dverensstimmelse med IMO:s och ILO:s normer ligger hos
den stat dér fartyget dr registrerat och vars nationalitet fartyget innehar, det vill sdga flaggstaten.
Flaggstatens regler géller dock endast for fartyg som for denna flagg. Det finns fortfarande flaggstater
som &r villiga att tillata undermaliga fartyg att bedriva verksamhet under deras flagg eller som inte kan
tillimpa de internationella reglerna pa ett tillfredsstdllande sétt. Darfor innehdller minga av IMO:s
viktigaste tekniska konventioner bestimmelser for fartyg som ska inspekteras nir fartygen besoker
utldndska hamnar for att se till att de uppfyller de internationella kraven.

For att forbattra effektiviteten borjade hamnstater som genomfor hamnkontrollinspektioner samordna
sitt arbete systematiskt pa regional nivd. Samfdrstdndsavtalet om hamnstatskontroll® (Paris MoU) som
upprattades 1982 dr den fOrsta av nio mellanstatliga strukturer 1 vérlden. Alla 24 medlemsstaterna 1
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES) med kusthamnar samt Kanada, Ryska federationen*
och Forenade kungariket har undertecknat Paris MoU. EU ir inte medlem.

I direktivet om hamnstatskontroll ingdr forfarandena och verktygen 1 Paris MoU enligt
overenskommelsen fran 2009. Paris MoU och direktivet om hamnstatskontroll bygger pa begreppen
delad borda och riktade, harmoniserade inspektioner. Kommissionen, bitrddd av Europeiska
sjosakerhetsbyran (Emsa), ger alla EES- och medlemsstater i Paris MoU det tekniska stod som krivs
for att besluta vilka fartyg som ska inspekteras och for att rapportera och dela resultaten av
hamnkontrollinspektionerna via Thetis databas (som &r inrdttad av Emsa) och utbildning om hur
inspektionerna ska utfoéras. EES-medlemsstaterna far ocksa information om de fartyg som é&r planerade

! EUT L 131, 28.5.2009, s. 57.

Internationella regler omfattar den internationella konventionen om sékerheten for ménniskoliv till sjoss (Solas
74), den internationella konventionen till forhindrande av fororening fran fartyg (Marpol 73/78), normer for
utbildning, certifiering och vakthéllning (STCW), 1966 ars internationella lastlinjekonvention och 1972 éars
konvention om internationella regler till forhindrande av kollisioner till sjoss (COLREG 72).

WWW.parismou.org.

Efter invasionen av Ukraina upphévdes Ryska federationens medlemskap i Paris MoU i maj 2022.
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att anldpa deras hamnar via unionens system for informationsutbyte inom sjéfarten ”SafeSeaNet” s
att de kan planera sina inspektioner.
Direktivet har foljande huvudsyften:
1) Kontinuerligt forbattra sjosdkerheten och sjofartsskyddet.
i1)  Kontinuerligt forbéttra forebyggandet av fororeningar och miljopéverkan.
i)  Kontinuerligt forbéttra boende- och arbetsforhallandena ombord.
iv)  Forhindra att konkurrensen snedvrids.
For detta &andamal &r de viktigaste inslagen 1 EU:s ordning for hamnstatskontroll f6ljande:
1) Att anta en harmoniserad strategi for inspektioner och kvarhéllanden.
11)  For varje medlemsstat att ata sig ett arligt inspektionsatagande.

iii)  Att rikta in sig pa fartyg for inspektion pd grundval av en fartygsriskprofil (SRP) for
varje enskilt fartyg.

iv)  Registerforing och informationsutbyte (inspektionsdatabas).

Sedan direktivet trddde 1 kraft har det dndrats for att verkstédlla 2006 ars konvention om arbete till sjoss
(MLC, 2006)°. 1 EU giller dessutom sérskilda regler for firjor i reguljir trafik,’ forsikringskrav,®
kontroll av fartygsgenererat avfall och lastrest®, siker och miljoriktig atervinning av fartyg!® och
overvakning, rapportering och kontroll av utslipp av  vixthusgaser (GHG)!! dir
hamnkontrollinspektioner kontrollerar efterlevnaden av dessa regler. For andra EU-réttsakter, t.ex.
kontroll av svavelhalten i marina bréinslen, anvinds hamnstatskontrollen ocksa for kontroller i de allra
flesta EU-medlemsstater'?. Hamnstatskontrollen i EU bygger till stor del pa regler och forfaranden i
Paris MoU men dessa EU-bestimmelser géller inte de icke-EES-medlemmar som har undertecknat
samfOrstandsavtalet for hamnstatskontroll.

Direktivet var foremal for en efterhandsutviardering och kontroll av dndamalsenligheten till havs
(tillsammans med annan EU-lagstiftning) 2018. Sedan direktivet tradde i kraft har det ocksa dvervakats
kontinuerligt av kommissionen som identifierade f6ljande problematiska fragor:

Detta &r ett system som &r utvecklat och tillhandahélls av Emsa och som gor det mojligt for medlemsstaterna att
tillhandahélla och ta emot information om fartyg och deras farliga laster. Det innehaller bland annat identifiering,
position och status for ett fartyg, avgangs- och ankomsttider, tillbudsrapporter samt uppgifter om farligt gods.

6 Direktiv 2013/38/EU av den 12 augusti 2013 om &andring av direktiv 2009/16/EG om hamnstatskontroll (EUT
L 218, 14.8.2013,s. 1).

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/2110 av den 15 november 2017 om ett inspektionssystem for
siker drift av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i reguljér trafik och om &ndring av direktiv
2009/16/EG och om upphévande av radets direktiv 1999/35/EG (EUT L 315, 30.11.2017).

Europaparlamentets och radets direktiv 2009/20/EG av den 23 april 2009 om fartygsdgares forsdkring for
sjorattsliga skadestandsansprak (EUT L 131, 28.5.2009, s. 128).

Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2019/883 av den 17 april 2019 om mottagningsanordningar i hamn
for avlamning av avfall fran fartyg, om édndring av direktiv 2010/65/EU och upphivande av direktiv 2000/59/EG
(EUT L 151, 7.6.2019, s. 11).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1257/2013 av den 20 november 2013 om atervinning av fartyg
och om &ndring av forordning (EG) nr 1013/2006 och direktiv 2009/16/EG (EUT L 330 10.12.2013, s. 1).
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2015/757 av den 29 april 2015 om 6vervakning, rapportering och
verifiering av koldioxidutsldpp fran sjotransporter och om éndring av direktiv 2009/16/EG (EUT L 123, 19.5.2015,
s. 55).

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/802 av den 11 maj 2016 om att minska svavelhalten i vissa
flytande brénslen (kodifiering) (EUT L 132, 21.5.2016, s. 58).
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1) De nuvarande EU-kraven &r inte anpassade till nya internationella bindande
regler/forfaranden som  Gverenskommits pa regional niva  (Internationella
sjofartsorganisationen — IMO och Paris MoU).

2)  De nuvarande EU-kraven géller inte fiskefartyg — vissa internationella konventioner som
géller fiskefartyg med en ldngd Over 24 meter och som skulle kunna genomdrivas av
hamnstatskontrollen inspekteras inte eller sa sker inspektionen inte pa ett samordnat sitt.

3)  Det finns en ojamn fordelning av hamnstatskontrollerna i EU:s hamnar.

4)  Den nuvarande utformningen av fartygsriskprofilen och den riktade mekanism som
anvinds for att vdlja ut fartyg for inspektion ar inte uppdaterade.

5)  Systemet dr alltfor beroende av ett betungande pappersbaserat certifikatsystem.

6) Det finns otillrdckliga och stelbenta forfaranden och otillrdckliga resurser for
hamnstatskontroll (kompetens, utbildning).

De identifierade problemen géller i hela EU och har samma bakomliggande orsaker. Utan EU-atgarder
kommer medlemsstaterna att arbeta pa ett icke samordnat och icke-harmoniserat sitt. Det finns ett
tydligt EU-virde 1 att forbattra direktivet for att ta itu med de problem som identifierats.

Mot bakgrund av detta har kommissionen utarbetat ett forslag om andring av direktiv 2009/16/EG.
Forslagets sarskilda mal &r foljande:

— Uppdatera och anpassa EU:s lagstiftning till internationella regler och forfaranden som
faststéllts av IMO/ILO eller Paris MoU.

— Skydda fiskefartyg, deras beséttning och miljon. Storre fiskefartyg med en ldngd Gver 24
meter omfattas inte av hamnstatskontrollen. Ett frivilligt kontrollsystem for denna typ av
fartyg bor 0ka efterlevnaden av internationella sdkerhets- och miljoskyddsnormer for dessa
fartyg.

— Se till att digitala 16sningar anvinds 1 hogre grad. I synnerhet uppmuntras inférande och
anvandning av elektroniska foreskrivna certifikat genom att anvéndningen av dem kopplas till
den fartygsriskprofil som anvénds for att rikta in sig pa och vélja ut fartyg for inspektion.

— Sorja  for en  effektiv. och  harmoniserad  strategi  for  att  genomfGtra
hamnstatskontrollinspektioner. Detta inbegriper béttre inriktning pad fartyg for inspektion
genom omstrukturering av foraldrade aspekter av fartygsriskprofilen och tilligg av nya
komponenter till den.

For tydlighetens och konsekvensens skull uppdateras genom detta forslag ocksé ett antal definitioner
och hinvisningar till relaterad EU-lagstiftning och IMO-regler.

. Forenlighet med befintliga bestimmelser inom omradet

Forslaget dr helt forenligt med direktiv 2009/18/EG!® om utredning av olyckor till sjéss och direktiv
2009/21/EG'* om flaggstatsforpliktelser. Alla tre av EU:s direktiv om sjdsikerhet bygger pa de regler
och standarder som faststéllts av IMO pa internationell nivd och de utgor tillsammans grunden for EU:s
system for att sikerstélla sjosékerheten 1 EU:s vatten.

13 EUT L 131, 28.5.2009, s. 114.
14 EUT L 131, 28.5.2009, s. 132.
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. Forenlighet med EU:s politik p4 andra omréiden

Forslaget ingdr som en del i kommissionens Refit-program och bidrar till agendan for baéttre
lagstiftning genom att det sikerstiller att den befintliga lagstiftningen &r enkel och tydlig, inte leder till
onddig borda och haller jdmna steg med den politiska, sociala och tekniska utvecklingen. Detta forslag
och tillhdrande forslag om att se Over andra sjosdkerhetsdirektiv &r ocksd en del av och har en
betydande samverkan med EU:s lagstiftning om sjosdkerhet, som omfattar EU:s system for
overvakning och information om fartygstrafik (SafeSeaNet)'>», Emsa-grundférordningen'é, direktivet
om fiskefartygs sikerhet'’, EU-lagstiftningen om erkéinda organisationer'®, ramdirektivet om en marin
strategi'® och annan EU-miljolagstiftning®”.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
. Rittslig grund

Den rittsliga grunden for &ndringsdirektivet dr artikel 100.2 i Romfordraget dir atgérder for att
forbéttra transportsidkerheten och sirskilda bestimmelser for sjotransport foreskrivs.

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

Eftersom de internationella instrumenten pa omradet for hamnstatskontroller inom sjéfartssektorn &r en
exklusiv EU-behorighet enligt artikel 3.2 i Romfordraget dr subsidiaritetsprincipen inte tillimplig
varken pa dessa instrument eller pd EU-reglerna om genomforande av dessa avtal.

. Proportionalitetsprincipen

Kommissionen utarbetade forslaget for att aterspegla den senaste utvecklingen pd internationell niva
och resultaten av efterhandsutvirderingen och Refit-forfarandena 2018. Kommissionen genomforde
ockséd en konsekvensbeddmning for att identifiera, beddma och utvérdera alternativa atgédrder for att
uppnd samma mal.

Syftet med den foreslagna éndringen &r att forbittra sjosdkerheten genom att ha ett uppdaterat, enhetligt
och harmoniserat system av hamnstatskontrollinspektioner i hela EU for att rikta in sig pa
underpresterande sjofart och dirigenom forbéttra sdkerheten och miljoprestandan for fartyg som ar
verksamma i1 EU:s vatten. Den anser att det ar ldmpligt att utvidga tillimpningsomradet for
hamnstatskontroller till att omfatta storre fiskefartyg eftersom det kommer att vara frivilligt for de
medlemsstater som Onskar genomfora denna typ av inspektion. Denna atgird bor forbéttra sdkerhets-,
miljo-, arbets- och levnadsvillkoren inom fiskerisektorn. Utvecklingen mot digitalisering och
anvindningen av e-certifikat kommer att skapa kostnader men dessa kommer att vara begrinsade och
uppvigas av de forvintade fordelarna i form av storre sdkerhets- och effektivitetseffekter som de

Direktiv 2002/59/EG om inrdttande av ett overvaknings- och informationssystem for sjotrafik i gemenskapen (EGT
L 208, 5.8.2002, s. 10).

16 EGT L 208, 5.8.2002, s. 1.

17 EGT L 34,9.2.1998, s. 1.

Forordning (EG) nr 391/2009 om gemensamma regler och standarder for organisationer som utfor inspektioner och
utovar tillsyn av fartyg (EUT L 131, 28.5.2009, s. 11) och direktiv 2009/15/EG om gemensamma regler och
standarder for organisationer som utfor inspektioner och utovar tillsyn av fartyg och for sjofartsadministrationernas
verksamhet i forbindelse dirmed (EUT L 131, 28.5.2009, s. 47).

19 EUT L 164, 25.6.2008, s. 19.

20 Till exempel direktiv 92/43/EEG (habitatdirektivet), direktiv 2009/147/EG (EU:s fageldirektiv), direktiv (EU)
2019/904 (direktivet om engangsplast).
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forviantas ge. Med tanke pd sektorns internationella karaktir finns det ingen alternativ atgérd for att
uppna dessa resultat pa ett mer effektivt och dndamalsenligt sétt.
. Val av instrument

Eftersom forslaget kréver flera dndringar av direktiv 2009/16/EG ér ett dndringsdirektiv det lampligaste
rittsliga instrumentet.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED BERORDA
PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR
. Efterhandsutvirderingar/kontroller av indamalsenligheten med befintlig lagstiftning

I efterhandsutvirderingen av Refit-programmet 2018 och kontrollen av sjofartens ldmplighet drogs
slutsatsen att direktivet visserligen i viss utstrickning begransar flexibiliteten i Paris MoU men att det
ger mervirde genom att kombinera en ram for hamnstatskontroll med en réttslig tillsynsmekanism for
att sdkerstilla ett korrekt och konsekvent genomférande i medlemsstaterna. Detta har lett till
patryckningar att utféra och kontinuerligt forbéttra och déarmed till en béttre resursfordelning pa
medlemsstatsnivd for hamnstatskontroll. I utvirderingen drogs slutsatsen att direktivet har bidragit till
de avsedda maélen att forbéttra sjosdkerheten, siakerheten, forhindra fororeningar och sikerstélla béttre
arbets- och levnadsvillkor ombord.

Emsa har stott hamnstatskontrollsystemet pa viktiga sitt. Over tva tredjedelar av de EU-/EES-
medlemsstater som utfor inspektioner anvinder uteslutande Thetis for att vélja vilka fartyg som ska
inspekteras. Europeiska sjosdkerhetsbyrans roll i forvaltningen och uppdateringen av Thetis och den
utbildning av inspektdrer som Emsa tillhandahaller for att harmonisera inspektionerna i hela regionen
dér Paris MoU géller ansags ocksa vara mycket viktig.

Dessutom har kommissionen och Emsa kontinuerligt 6vervakat genomférandet av direktivet. Eftersom
hamnstatskontrollinspektionsrapporter maste laddas upp till Thetis s& snart en inspektion har slutforts
har Emsa néstan en realtidsdversikt och en detaljerad dversikt over alla inspektioner som utfors. Emsa
tillhandahaller ocksd en hjélpcentral och tekniskt stdd till medlemsstater som behdver hjidlp och de
genomfor besok 1 EES-medlemsstaterna for att kontrollera efterlevnaden.

I kontrollen av sjotransportens dndamalsenlighet och den horisontella analysen av Emsa identifierades
dock flera omraden som kunde forbéttras i ordningen f6r hamnstatskontroll.

. Samrad med berorda parter

Bland annat genomfordes foljande samrad:

— Fyra sonderande intervjuer med foretrddare for viktiga berorda parter pa EU-niva, sérskilt for
att stodja och finslipa den Overgripande problemformuleringen och mdjliga politiska
alternativ.

— En riktad undersokning med berdrda parter anordnad av den konsult som ansvarade for den
externa studie som utgjorde stod for konsekvensbedomningen pégick frdn 7 september 2021
till 6 oktober 2021. Undersokningen skickades till viktiga berdrda parter med sdrskilda
begiranden om information, sérskilt for att underbygga bedomningen av eventuella politiska
atgérders effekter.

— Den konsult som ansvarar for den externa stddstudien for konsekvensbeddmningen holl 22
riktade intervjuer under perioden 13 juli 2021 till 16 september 2021 med viktiga berdrda
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parter for att fylla i sérskilda informationsforfragningar, sarskilt for att stodja bedomningen av
konsekvenserna av mojliga politiska atgirder.

— Ytterligare samrad som anordnas av GD Transport och rorlighet och den konsult som ansvarar

for den externa stodstudien for konsekvensbedomningen 1 syfte att samrada med
medlemsstaterna och viktiga berdrda parter for att fa deras synpunkter pa de olika politiska
atgirderna och validera de framvixande och slutliga resultaten av stodstudien till
konsekvensbedomningen nir det géller kvantifieringen av effekterna. Dessa dtgirder vidtogs
under métena 1 EU:s branschvisa dialogkommitté for sjotransport (den 16 april 2021, den 23
september 2021 och den 16 december 2021), EU:s branschvisa dialogkommitté for havsfiske
(den 29 januari 2021, den 8 mars 2021 och den 16 november 2021), EU:s sektorsvisa
dialogkommitté for hamnar (den 19 november 2021), ett informellt méte mellan direktdrerna
for sjotransporter inom EU/EES (den 30 november 2021), virtuella och personliga moten i
hamnstatskontrollkommittén for Paris MoU (maj 2021 och maj 2022) méten 1 EU:s kommitté
for sjosdkerhet och forhindrande av fororening frén fartyg (den 17 maj 2021, den 11 november
2021 och den 31 maj 2022).

Den information som samlades in frdn berdrda parter var avgorande for att kommissionen skulle kunna
forfina utformningen av de politiska alternativen samt beddma deras ekonomiska, sociala och
miljoméssiga effekter. Det gjorde det mgjligt for kommissionen att jimfora alternativen och faststélla
vilka som sannolikt kommer att uppné det optimala forhallandet mellan kostnad och nytta for samhéllet
och bidra till att uppnd en mer dndamalsenlig och effektiv mekanism for hamnstatskontroll som dr
battre inriktad pa undermélig sjofart. Resultaten av dessa processer kompletterade
skrivbordsundersdkningen som en del av arbetet med den externa stodstudien.

. Insamling och anvindning av sakkunnigutlitanden
Denna oversyn bygger frimst pd de uppgifter som samlats in under efterhandsutvirderingen 2018 och
den kontroll av sjofartens andaméalsenlighet som tidigare nimnts.

Utarbetandet av detta forslag krdvde ocksé bidrag fran experter frdn kommissionen och Emsa om den
sdrskilda utformningen av tekniska definitioner och tydlig juridisk utformning.

. Konsekvensbedomning

I konsekvensbeddmningen undersoktes tre alternativ for Oversynen av direktivet pa grundval av
foljande vigledande principer:

1) Behovet av att uppdatera och anpassa direktivet till internationella instrument.

2) Mgjligheten att ta itu med det specifika problemet med fiskefartygsflottan genom att infora en
sdrskild ordning for hamnstatskontroller for sadana fartyg.

3) Okad digitalisering av metoder for hamnstatskontroll for att mdjliggdra bittre forberedda och mer
fokuserade hamnstatskontrollinspektioner — direktivet maste underldtta och ge incitament {or
anvindning av elektroniska lagstadgade certifikat.

4) En effektiv och harmoniserad strategi for hamnstatskontrollinspektioner som bygger pa tidigare
erfarenheter av att genomfora direktivet och bittre rikta in sig pé fartyg for inspektion.

Alternativ A foreslar ett antal dndringar av direktivet for att béttre uppnd malet att fOrbéttra
sjosdkerheten och forebygga fOroreningar. Detta alternativ dr frimst inriktat pd att hilla direktivet
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anpassat till internationella réttsliga instrument. De flesta av de andra foreslagna @ndringarna dr icke-
reglerande atgirder 1 form av rekommendationer, riktlinjer och workshoppar som anordnas av
kommissionen och/eller Emsa.

Alternativ B skapar en balans mellan flexibilitet for hamnstatskontrollférvaltningar och harmonisering.
Ett frivilligt system for hamnstatskontroll for de medlemsstater som vill genomfora inspektioner av
fiskefartyg over 24 meter foreslas parallellt med (men utanfor) det nuvarande direktivet. Det omfattar
aven tillhandahallande av riktlinjer, Emsa-utbildning och en inspektionsdatabas inom Emsa for att rikta
in sig pa fartyg och rapportering om inspektioner. Det uppmuntrar till anvindning av elektroniska
certifikat genom att koppla dem till fartygsriskprofilen.

Alternativ C innebdr den storsta administrativa bordan for hamnstatskontrollférvaltningar men det
kommer ocksa att sidkerstdlla den hogsta nivan av harmonisering av inspektioner. Det skulle till fullo
inforliva hamnstatskontroller for fiskefartyg over 24 meter i direktivet, vilket skulle paverka savil
dgare/operatorer av dessa fartyg som medlemsstaternas hamnstatskontrollférvaltningar. Det skulle gora
anvindningen av elektroniska certifikat obligatorisk i direktivet och foreskriva en utfasning av
papperscertifikat senast 2035.

Konsekvensbeddmningen ldmnades till nimnden for lagstiftningskontroll for godkénnande 1 juli 2022.
Némnden avgav ett positivt yttrande med reservationer. I det arbetsdokument frdn kommissionens
avdelningar som tfoljer detta lagstiftningsforslag behandlas ndimndens kommentarer.

e Tillimpning av principen “en in och en ut”

Inga ytterligare kostnader (administrativa kostnader eller anpassningskostnader) har identifierats for
foretag eller medborgare.

. Lagstiftningens indamalsenlighet och forenkling (Refit)

Initiativet dr relevant for kommissionens Refit-program eftersom det syftar till att anpassa och forenkla
lagstiftningen om sjosdkerhet, forbattra sdkerhetsprofilen (sérskilt for det storre segmentet av
fiskefartygsflottan) och hjédlpa medlemsstaternas myndigheter att uppfylla sina inspektions- och
rapporteringsskyldigheter.

Det rekommenderade alternativet omfattar dessutom aspekter av forenkling, eftersom det kommer att
klargora situationer och omstidndigheter under vilka hamnstatskontrollinspektioner kan missas antingen
av normala driftsskdl eller 1 force majeure-situationer. Det fOrvintas Oka harmoniseringen och
standardiseringen i hela EU genom att Europeiska sjosdkerhetsbyran tillhandahaller stod till de
nationella hamnstatskontrollmyndigheterna med utbildning om hur inspektioner av utlindska
fiskefartyg ska utforas och genom att tillhandahélla en sérskild inspektionsdatabas for att rikta in sig pa
och vilja ut fartyg for inspektion samt registrera och dela med sig av resultaten av inspektionerna.

. Grundliggande rittigheter

Forslaget far inga konsekvenser for skyddet av de grundldggande réttigheterna.

4. BUDGETKONSEKVENSER

Forslaget ger en nettokostnad for unionens budget pa 6,479 miljoner euro under perioden 2025-2050.
Forslagets budgetkonsekvenser beskrivs ndrmare 1 den finansieringsoversikt som bifogas detta forslag
for kdnnedom. Forslagets budgetkonsekvenser ingdr redan 1 kommissionens forslag till
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Europaparlamentets och rédets forordning om Europeiska sjosdkerhetsbyran och om upphédvande av
forordning (EG) nr 1406/2002.

Budgetkonsekvenserna utover den nuvarande budgetramen dr en vigledande Oversikt som inte
paverkar det framtida avtalet om budgetramen.

5. OVRIGA INSLAG
. Overvakning, utvirdering och rapportering

Lampliga dvervaknings- och rapporteringsarrangemang har faststéllts. Europeiska sjosdkerhetsbyran
kommer att spela en viktig roll i denna process eftersom byran ansvarar for utvecklingen och driften av
elektroniska datasystem for sjotransporter, sarskilt databasen for rapportering om mal och inspektioner
inom ramen for Thetis.

Genomforandet kan §vervakas med hjidlp av kommissionens och/eller Europeiska sjosikerhetsbyrans
Overvakning av Thetis databas for att kontrollera att fartygen &r korrekt inriktade pa inspektion och att
inspektionerna genomfors korrekt och att inspektionsrapporterna laddas upp i databasen. Europeiska
sjosdkerhetsbyran genomfor ocksa besokscykler i medlemsstaterna for att kontrollera insatser pa plats
som en del av Europeiska sjosikerhetsbyréns stddroll till kommissionen?'. Medlemsstaterna méste ha
ett kvalitetsstyrningssystem for att kunna certifiera att deras organisation, strategier, processer, resurser
och dokumentation ar ldmpliga for att uppnd mélen Detta maste certifieras och direfter genomga
regelbundna revisioner. Medlemsstaterna kommer att vara skyldiga att till kommissionen/Europeiska
sjosakerhetsbyran delge resultaten av de revisioner som utforts av det ackrediterade organet sa att de
nationella hamnstatskontrollmyndigheterna kan behéilla sin certifiering av kvalitetsstyrningssystemet.

Med tanke pa att den fullstindiga cykeln for Europeiska sjosdkerhetsbyrans planerade
genomforandebesok enligt planeringen ska pagd under 5 4r*? foreslds det att utvirderingscykeln for
direktivet ska folja sjudrsintervaller.

. Forklarande dokument (for direktiv)
Forklarande dokument krévs inte eftersom forslaget syftar till att forenkla och fortydliga de nuvarande
bestimmelserna.

. Ingidende redogorelse for de specifika bestiimmelserna i forslaget

I skdl 11 uppmuntras alla EU-medlemsstater som &r stodberéttigade (Spanien, Grekland, Frankrike,
Kroatien, Italien och Slovenien) att bli medlemmar i samforstandsavtalet om hamnstatskontroll i
Medelhavsomréadet for att forbattra kvaliteten och kvantiteten pad de hamnstatskontroller som utfors 1
Medelhavsomrédet.

Artikel 1 1 utkastet till d&ndringsdirektiv utgor dess huvuddel och innehéller dndringar av ett stort antal
bestimmelser 1 direktiv 2009/16/EG.

Syfte, definition och tillimpningsomrdde

A Europeiska sjosdkerhetsbyrdn genomfor sddana besdk enligt artikel 3 i foérordning (EG) nr 1406/2002 om

inrdttande av en europeisk sjosdkerhetsbyrd som en del av sina huvuduppgifter. Dérfor forvéntas inga ytterligare
kostnader uppsta.

2 Enligt Europeiska sjosékerhetsbyrans ”Methodology for visits to Member States”,
http://emsa.europa.eu/implementation-tasks/visits-and-inspections/items.html?cid=89&id=3065.
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I punkt 1 dndras artikel 2 och direktivets tillimpningsomride utvidgas dédrigenom delvis till att omfatta
ett antal internationella konventioner som omfattas av hamnstatskontrollinspektioner. Dessa dr den
internationella konventionen om kontroll och forvaltning av fartygs Ballast Water and Sediments
(BWM-konventionen) och den internationella konventionen om borttagande av vrak (Nairobi) som
bada dr i kraft och har antagits som relevanta instrument av Paris MoU.

I punkt 2 dndras tillimpningsomradet sa att fiskefartyg med en ldngd 6ver 24 meter kan inspekteras
enligt hamnstatskontrollerna av de medlemsstater som dnskar genomfora dessa inspektioner.

Inspektionsdtagande

I punkt 3 dndras inspektionsatagandet (den sa kallade “skiliga andelen) och hur detta berdknas och
efterlevs av medlemsstaterna. For nirvarande baseras inspektionsitagandet pa ett trearigt l6pande
genomsnitt av alla inspektioner som utfors regionen for Paris MoU. Detta innebdr att nir
medlemsstaterna inspekterar betydligt fler fartyg &n vad deras inspektionsataganden foreskriver
kommer detta med tiden att kumulativt 6ka inspektionsatagandet for alla medlemsstater. Denna 6kning
har berdknats av till 1-2 procent per ar av Europeiska sjosidkerhetsbyrdn. Denna atgérd ar utformad for
att hantera denna ytterligare och onddiga borda for medlemsstaterna.

I punkterna 4 och 5 anpassas direktivet till &ndringar 1 Paris MoU nér det géller inspektionsdtagandet
och for att mojliggora storre flexibilitet for missade inspektioner (antingen av operativa skil eller force
majeure-skél).

I punkt 6 dndras ocksé direktivet for att mdjliggora storre flexibilitet for uteblivna inspektioner och for
att uppfylla inspektionsdtagandet.

Force majeure-situationer

I punkt 7 behandlas fragan om bristande flexibilitet i ordningen for hamnstatskontroller vid kriser eller
ovantade héndelser, till exempel covid-19-pandemin. For att gora systemet mer motstandskraftigt
infors en ny artikel 8a. Atgirden ger medlemsstaterna storre flexibilitet, eftersom den gér det mojligt
for dem att missa inspektioner i hindelse av force majeure, forutsatt att den uteblivna inspektionen
registreras och orsaken till att inspektionen missas dokumenteras.

Anmidilan fore ankomst

Punkterna 8 och 10 anpassar direktivet till andringarna i Paris MoU genom att avskaffa skyldigheten att
rapportera inom 72 timmar for fartyg som kan bli foremal for en utdkad inspektion enligt artikel 9 och
bilaga III — artikel 9 och bilaga III ska utgd. Punkterna 16 och 23 4terspeglar strykningen av artikel 9
och bilaga III.

Miljoparametrar

I punkt 9 faststills de miljoparametrar som ska beaktas for att faststdlla den fartygsriskprofil som
anvinds for att rikta in sig pé fartyg for inspektion.

Utokad inspektion

I punkt 10 foreskrivs att utdkade inspektioner pd grund av deras komplexitet maste utforas av mer dn
en hamnstatskontrollant.
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Viigrat tilltride

Genom punkterna 12 och 13 &dndras direktivet for att anpassa det till de dndringar som antagits 1 Paris
MoU i fraga om forfarandet for tilltradesforbud och mdjligheten att forbjuda fartyg som finns upptagna
pa de gré eller vita listorna i Paris MoU (forbud mot fel flagga) samt bestimmelser om beslut om
kvarhallande eller nédr det kvarhallna fartyget inte gar vidare till ett Gverenskommet reparationsvarv.

Utbildning genom Europeiska sjosiikerhetsbyrdan

I punkt 14 faststélls Europeiska sjosdkerhetsbyrans mojligheter att tillhandahalla utbildning till EU:s
medlemsstater for att de béttre ska kunna fullgéra sina skyldigheter enligt direktivet med tanke pa den
utvidgade omfattningen av hamnstatskontrollen och forbattringar av utbildningens omfattning och typ.

P& grundval av detta kommer Europeiska sjosdkerhetsbyran (tillsammans med medlemsstaterna och
Paris MoU) att utveckla ett nytt fortbildnings- och utbildningsprogram for inspektdrer som ska bestd av
en 1) kompetenskursplan och ett ii) yrkesutbildningsprogram. Nir dessa aspekter vél har inforts bor
byran identifiera och tillhandahélla nya utbildningsbehov for att dndra kursplanerna, ldroplanerna och
innehallet 1 yrkesutvecklings- och utbildningsprogrammet for inspektorer, sérskilt nir det giller ny
teknik och de ytterligare skyldigheter som foljer av nya IMO-konventioner.

Databas, informationsutbyte och elektroniska certifikat

Genom punkt 15 &dndras direktivet for att fortydliga och faststdlla den tidsram inom vilken
underrittelser om fartygets ankomst och avging maste meddelas SafeSeaNet. Enligt artikel 24.2 1
direktivet ska medlemsstaterna sikerstélla att dessa uppgifter “6verfors till inspektionsdatabasen inom
rimlig tid”. Direktivet kommer att dndras sa att det omfattar vad en rimlig tid innebér sé att rapportering
av faktiska ankomst- och avgingstider rapporteras inom tre timmar. Dir foreskrivs ocksa att alla
hamnstatskontrollinspektionsrapporter ska valideras av en annan person (antingen en annan inspektor
for hamnstatskontroll eller en behdrig myndighet) dn den inspektor som utforde inspektionen innan
inspektionsrapporten dverfordes till databasen.

Genom punkt 16 @ndras direktivet for att lagga till en ny artikel som foreskriver och uppmuntrar
anviandning av elektroniska certifikat. Dessa skulle bygga pd en gemensam mall, anvinda ett
gemensamt valideringsverktyg och en gemensam databas pa EU-niva som skulle koppla anvédndningen
av elektroniska certifikat till fartygsriskprofilen. Denna &tgird kommer att frdmja utfirdandet av
elektroniska certifikat av flaggstater eller erkidnda organisationer som agerar for deras rikning (medan
de tillater fortsatt anvdndning 1 hamnstatskontrollen) genom att belona dessa e-certifikat med poédng
(tilldgg av en parameter till fartygsriskprofilen) for att betraktas som fartyg med lag risk och dédrmed
utsdttas for farre riktade hamnstatskontrollinspektioner.

Kvalitetsstyrningssystem

Genom punkt 18 &ndras direktivet sd att medlemsstaterna aldggs att utveckla och tillimpa ett
kvalitetsstyrningssystem for sjofartsadministrationens hamnstatskontrollverksamhet. Detta bor gora det
mojligt for forvaltningarna att hélla jaimna steg med den Okande komplexiteten och kraven for
hamnstatskontrollinspektionerna for att mojliggora béttre kvalitetskontroll och pévisa problem som
resursfordelningsfragor. Det kommer att gilla for alla hamnstater som inte redan har ett externt
certifierat kvalitetsstyrningssystem for hamnstatskontrollverksamheten.

Delegerade akter
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I punkt 19 foreskrivs att kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter for att uppdatera
forteckningen Over konventioner i artikel 2.1 om sadana konventioner har antagits som ett relevant
instrument av Paris MoU och for att dndra bilaga VI 1 syfte att ldgga till och/eller uppdatera
forteckningen 6ver forfaranden och riktlinjer for hamnstatskontroll som antagits av Paris MoU.

Andringsbefogenheter

I punkt 20 foreskrivs att eventuella uppdateringar av IMO:s relevanta instrument som fortecknas 1
artikel 2.1 ska omfattas av standardklausulen om upprétthéllande av skyddsnivan. Detta innebér att om
det sker fordndringar pa internationell niva upprétthills standarderna i EU-instrumentet atminstone pa
nuvarande niva.

Genomforandebestimmelser

I punkt 21 faststills att ndr kommissionen antar genomforandeakter ska den sérskilt beakta rollen och
sakkunskapen for Paris MoU och att sidana akter beaktar den sakkunskap och erfarenhet som vunnits
med inspektionssystemet i unionen.

Oversyn av genomforandet

Enligt punkt 22 kommer kommissionen att géra en dversyn av genomforandet av det dndrade direktivet
tio ar efter antagandet. Detta tar hénsyn till den tid som krdvs for inférlivandet och det faktum att en
oversynscykel av Europeiska sjosédkerhetsbyrans besok i medlemsstaterna normalt tar minst fem éar.

Fartygens riskprofil — certifikat och dokument

Punkterna 23 och 24 dndrar bilagorna I och II om fartygens riskprofil. Fartygets riskprofil dndras for att
ta hinsyn till &ndringar som man 1 princip redan har kommit §verens om i Paris MoU. Dessa omfattar 1)
de viktningspunkter som tillimpas pa vissa fartygstyper och ii) IMO:s revisionssystem, som inte lingre
ar ett frivilligt system, utan ersétts med en viktningsfaktor for att ta hinsyn till om flaggstaten har
ratificerat de internationella konventionerna.

Fartygets riskprofil dndras ocksa for last- och passagerarfartyg med en bruttodrédktighet pa dver 5 000
ton (som betraktas som det mest fororenande) for vilket man 1 fartygets riskprofil kommer att ta hinsyn
till IMO:s koldioxidintensitetsindikator. For alla fartyg som &r ldmpliga for hamnstatskontroll justeras
viktningsfaktorn for att fasta storre vikt vid miljorelaterade brister (Marpol, konventionen om hantering
av ballastvatten och den internationella konventionen om kontroll av skadliga pavéxthindrande system
pa fartyg) som registrerats for detta fartyg vid tidigare hamnstatskontrollinspektioner som genomforts i
regionen for Paris MoU. De omkodade bristerna och kvarhallandena dr endast kopplade till de
internationella konventionerna (de sé kallade relevanta instrumenten) sé att fartygets riskprofil kommer
att gélla 1 hela regionen for Paris MoU och inte bara i EU:s medlemsstater. En parameter kommer
ocksa att laggas till for att uppmuntra flaggstaterna for fartyg som har rétt att anvdnda elektroniska
certifikat.

Certifikat

I punkt 26 uppdateras forteckningarna over foreskrivna certifikat och andra dokument i bilaga IV som
ska kontrolleras vid inspektioner 1 enlighet med IMO-kraven enligt vad som tidigare 6verenskommits 1
Paris MoU.
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Inspektionsforfaranden och riktlinjer
For att mojliggora ett uppdaterat och harmoniserat system for hamnstatskontroll i hela unionen
uppdateras bilaga VI genom punkt 26 enligt inspektionsriktlinjerna och instruktionerna i Paris MoU

som ska foljas vid inspektioner i den aktuella versionen.

Viigrat tilltride

Genom punkt 28 uppdateras bilaga VIII om de forfaranden for tilltradesforbud som avses 1 artikel 16
for att anpassa dessa till de dndringar som redan overenskommits i Paris MoU.
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2023/0165 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV
om #Andring av direktiv 2009/16/EG om hamnstatskontroll

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA
DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sarskilt artikel 100.2,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande®,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande?*,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(1)

2)

€)

(4)

)

I Europaparlamentets och ridets direktiv 2009/16/EG* faststiills regler for systemet for
hamnstatsinspektioner, varigenom stodberittigade fartyg som anldper unionshamnar inspekteras
for att kontrollera om beséttningens behdrighet ombord och fartygets skick och utrustning
uppfyller kraven i internationella konventioner om sikerheten for méanniskoliv till sjéss och om
skydd av den marina miljon.

Direktiv 2009/16/EG grundar sig pa den befintliga frivilliga mellanstatliga strukturen i Paris
MoU och begreppen delad inspektionsborda, riskbaserad malinriktade val av fartyg for
inspektioner, harmoniserade inspektioner och utbyte av inspektionsresultat.

Sedan direktiv 2009/16/EG trddde 1 kraft har det skett fordndringar 1 det internationella
regelverket (sdrskilt 1 Paris MoU och Internationella sjofartsorganisationen) och den tekniska
utvecklingen. Dessa dndringar och erfarenheter fran genomforandet av direktiv 2009/16/EG bor
beaktas.

Ett antal internationella konventioner har trétt 1 kraft och ratificerats av medlemsstaterna sedan
2011. Dessa dr den internationella konventionen om kontroll och hantering av fartygs
barlastvatten och sediment och konventionen om borttagande av vrak. De bor darfor tas med 1
forteckningen 6ver de konventioner som omfattas av direktiv 2009/16/EG s& att de kan
verkstillas som en del av systemet for hamnstatskontroll.

For att mojliggdra ett uppdaterat och harmoniserat system for hamnstatskontroll &r det
nodvindigt att ha ett snabbare sitt att uppdatera forteckningen dver internationella konventioner

23
24
25

EUTC,,s..
EUTC,,s..
EUT L 131, 28.5.2009, s. 57.
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(6)

(7)

(8)

)

(10)

(11)

som verkstills genom hamnstatskontroll utan att hela direktivet behover &ndras. Nir en
internationell konvention vél har tritt 1 kraft — vilket innebér att den har nétt en verenskommen
ratificeringsnivd — och efter att den antagits av medlemmarna i Paris MoU som ett relevant
instrument bor darfor forteckningen Over konventioner 1 direktivet uppdateras av
kommissionen.

P& grund av deras ringa storlek &r de flesta fiskefartyg i EU verksamma pé territorialvatten och
kan inte inspekteras 1 utlindska hamnar. Detta innebér i allménhet att endast storre fiskefartyg
med en ldngd 6ver 24 meter (som ocksé dr de fiskefartyg som mest omfattas av internationella
konventioner) sannolikt kommer att fiska i internationella vatten och anlépa andra hamnar 4n de
1 det land dér de ar registrerade och darfor omfattas av hamnstatskontrollen. Eftersom de flesta
av de internationella konventioner som ér tillimpliga pa storre fiskefartyg skiljer sig fran dem
som for nidrvarande tillimpas genom hamnstatskontroll och for att undvika odnskade
spridningseffekter till det nuvarande hamnstatskontrollsystemet foreslés ett parallellt system for
hamnstatskontroll for fiskefartyg.

P& grund av fiskemonstren besdks emellertid inte alla EU-medlemsstater av dessa storre
fiskefartyg. Diarfor foreslas ett frivilligt system for de EU-medlemsstater som vill genomfora
dessa inspektioner och som é&r skilt fran det nuvarande systemet for hamnstatskontroll for att
mojliggora flexibilitet och hur standarder utvecklas vid hamnstatskontroll. Detta system for
hamnstatskontroll av fiskefartyg med en langd 6ver 24 meter kan darfor utvecklas organiskt av
medlemsstaterna, Paris MoU och kommissionen.

Mekanismen for rdttvis fordelning innebdr en fordelning av inspektionsbordan mellan
medlemsstaterna 1 Paris MoU. Varje medlemsstat tilldelas ett visst antal inspektioner — dess
inspektionsitagande eller ’skéliga andel” — som ska utforas varje dr. Lamplighet for inspektion
avgors 1 forsta hand av den tid som gatt sedan den senaste inspektionen. Prioritet [I-fartyg fér
inspekteras medan fartyg av prioritet I ska inspekteras.

Medlemsstaterna far missa ett visst antal “prioriterade” inspektioner och dnda uppfylla sina
inspektionsdtaganden. For vissa medlemsstater kan dock antalet fartygsanrop som faktiskt
forekommer under ett visst ar antingen Overstiga eller understiga det tilldelade
inspektionsuppdraget. En alternativ metod for att uppfylla kravet pd skélig andel for dessa
(6verbelastade eller underbelastade) medlemsstater konstaterades vara oflexibel och dérfor ar
det nddvindigt att anpassa de berorda bestimmelserna till de reviderade bestimmelserna 1 Paris
MoU.

Medlemsstaterna far ocksd skjuta upp inspektioner av fartyg under vissa omstdndigheter,
forutsatt att fartyget inspekteras i ndsta anlopshamn eller inom 15 dagar och att denna mgjlighet
dndras sé att alla medlemsstater kan utnyttja den. Vissa kategorier av fartyg som anses utgora en
hogre risk och dérfor kan komma 1 fraga for en utokad inspektion maste anmila sin berdknade
ankomsttid till hamn 72 timmar innan de ankommer. Efter ett antal ar drogs dock slutsatsen att
denna skyldighet var alltfor betungande for verksamhetsutdovarna och inte tillfor nagot
mervirde, eftersom de nationella myndigheterna redan har den information som krdvs mer
lattillgdnglig 1 Thetis databas. Pa grundval av detta avskaffade Paris MoU denna
anmalningsskyldighet fore ankomst, varfor direktiv 2009/16/EG bor anpassas 1 enlighet med
detta.

Under det senaste artiondet och trots att antalet fartyg som anléper EU:s hamnar 6kat, inklusive
nérsjofartstransporter av gods mellan de storsta hamnarna 1 EU:s medlemsstater och hamnar 1
det geografiska Europa eller i1 icke-europeiska linder i Medelhavet och Svarta havet, har
sakerhetsprofilen for fartyg som anloper EU:s hamnar fOrbdttrats  avsevirt.
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

Hamnstatskontrollinspektioner anvénds i allt hogre grad for att genomdriva miljolagstiftningen,
t.ex. nir det géller svavelutsldpp eller sdker och miljomaissig skrotning av fartyg. Syftet med
55 %-paketet &r att minska EU:s totala vixthusgasutslédpp med 55 % fram till 2030, vilket banar
viag for klimatneutralitet senast 2050 och sjétransport forvédntas bidra till denna insats. Den
riskprofil for fartyg som utarbetades fore 2009 hade dock olika prioriteringar och &r inte helt
anpassad for att fokusera inspektionsinsatserna pa fartyg med minst miljoprestanda.

P& grundval av detta bor fartygens riskprofil uppdateras s att den dterspeglar miljoproblemen
genom att man faster storre vikt vid miljoprestanda, inbegripet den operativa
koldioxidintensiteten for de fartyg som inspekteras samt miljorelaterade brister och
kvarhéllanden.

Digitaliseringen dr en viktig del av den tekniska utvecklingen nér det géller datainsamling och
datadverforing och syftar till att bidra till kostnadsbesparingar och effektiv anvindning av
méinskliga resurser. Antalet fartyg som for ndrvarande medfor elektroniska certifikat 6kar och
forvintas fortsdtta oka. Darfor bor hamnstatskontrollens effektivitet forbattras genom okad
anviandning av elektroniska certifikat for att mojliggora mer fartygsfokuserade och bittre
forberedda inspektioner. Inforandet och anvédndningen av dessa elektroniska certifikat bor
uppmuntras genom att de inkluderas i fartygsriskprofilen.

Hamnstatskontrollen har blivit alltmer komplicerad eftersom nya inspektionskrav laggs till,
antingen genom EU-lagstiftning eller via Internationella sjofartsorganisationen. Det finns darfor
ett  behov av att sakerstilla ~ kompetenshdjning och omskolning av
hamnstatskontrolltjainsteménnen och kontinuerligt utveckla deras utbildning.

Unionens flaggstatsforvaltningar 1 enlighet med Europaparlamentets och réadets direktiv
2009/21/EG*® maiste ha ett kvalitetsstyrningssystem for att hjilpa medlemsstaterna att
ytterligare forbéttra sina resultat som flaggstater och sikerstélla lika villkor for férvaltningarna.
Ett liknande krav pad hamnstatskontroll bor gora det mojligt for medlemsstaterna att intyga att
deras organisation, strategier, processer, resurser och dokumentation dr lampliga for att uppna
dess mél samt identifiera systemproblem som resurs- eller personalférdelningsproblem innan
dessa blir problematiska.

For att mojliggéra en uppdaterad tillimpning av bestdmmelserna i detta direktiv sa att
medlemsstaterna kan fullgéra sina skyldigheter enligt internationell rdtt i enlighet med
direktivet bor befogenheten att anta akter 1 enlighet med artikel 290 1 férdraget om Europeiska
unionens funktionssitt delegeras till kommissionen med avseende pa uppdatering av
konventionerna inom tillimpningsomradet for direktiv 2009/16/EG och é&ndring av
forteckningen 6ver forfaranden och riktlinjer for hamnstatskontroll som antagits av Paris MoU.
Det ar sérskilt viktigt att kommissionen genomfor ldmpliga samrad under sitt forberedande
arbete, inklusive pd expertnivd, och att dessa samrdd genomfors i enlighet med principerna i det
interinstitutionella avtalet om bittre lagstiftning av den 13 april 201627, For att sikerstilla lika
stor delaktighet 1 forberedelsen av delegerade akter ska Europaparlamentet och radet erhalla alla
handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter, och deras experter ska systematiskt ges
tilltrade till moten i de av kommissionens expertgrupper som utarbetar delegerade akter.

For att sikerstilla enhetliga villkor f6r genomf6randet av bestimmelserna 1 direktiv 2009/16/EG
om forteckningen 6ver konventioner som omfattas av dess tillimpningsomrade, det frivilliga
systemet for hamnstatskontroll for fiskefartyg med en total lingd 6ver 24 meter, villkoren for

26

27

Europaparlamentets och radets direktiv 2009/21/EG av den 23 april 2009 om fullgdrande av flaggstatsforpliktelser
(EUT L 131, 28.5.2009, s. 132).
EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.
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(20)

21)

tillimpning av bilaga VII om utdkad inspektion, den enhetliga uppséittningen riktlinjer och
forfaranden for skydd och sdkerhet samt kraven pa elektroniska certifikat, bor kommissionen
tilldelas genomforandebefogenheter. Dessa befogenheter bor utdvas 1 enlighet med
Europaparlamentets och ridets foérordning (EU) nr 182/2011%.

For att forbéttra kvaliteten pa hamnstatskontrollerna i havsomraden nira EU uppmuntras alla
stodberittigade medlemsstater att ansluta sig till samforstandsavtalet om hamnstatskontroll i
Medelhavsomrédet.

Mot bakgrund av den fullstdndiga 6vervakningscykeln for Europeiska sjosédkerhetsbyrans besok
1 medlemsstaterna for att dvervaka genomforandet av direktiv 2009/16/EG bor kommissionen
utviardera genomforandet av direktiv 2009/16/EG senast [tio ar efter dess tilldampningsdatum
enligt artikel XX] och rapportera till Europaparlamentet och rddet om detta. Medlemsstaterna
bor samarbeta med kommissionen for att samla in alla uppgifter som behdvs for en sadan
utvérdering.

Eftersom malen for detta direktiv inte 1 tillracklig utstrickning kan uppnds av medlemsstaterna
pa grund av sjofartens internationella karaktdr utan snarare pa grund av deras omfattning och
verkningar kan uppnds béttre pd unionsnivad kan unionen vidta nddvéndiga atgérder 1 enlighet
med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med
proportionalitetsprincipen 1 samma artikel gar detta direktiv inte utover vad som dr nddvéndigt
for att uppna dessa mal.

Direktiv 2009/16/EG bor dirfor dndras 1 enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Andringar av direktiv 2009/16/EG

Direktiv 2009/16/EG ska dndras pa foljande sitt:

(1)

)

Artikel 2 ska @ndras pa foljande sétt:
(a) Ipunkt 1 ska foljande led ldggas till som leden 1) och m):

”1)  Internationella konventionen om kontroll och hantering av fartygs barlastvatten
och sediment.

m) Internationella Nairobikonvention om borttagande av vrak.”
(b) Punkt 3 ska utga.
Artikel 3 ska @ndras pa foljande sétt:
(a) Punkt 4 ska ersittas med foljande:

4. Fiskefartyg under en total lingd pa 24 meter, orlogsfartyg, rdddningsfartyg,
primitivt konstruerade tréfartyg, fartyg i statens tjinst som inte anvinds kommersiellt
och fritidsbatar som inte anvinds i handelssjofart ska inte omfattas av detta direktiv.”

28

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststéllande av allménna
regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utdvande av sina genomforandebefogenheter
(EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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3)

4)

()

(6)

(b)  Foljande punkt ska laggas till som punkt 4a:

”4a.  Medlemsstaterna far endast utféra hamnstatskontroller av fiskefartyg med en
total lingd over 24 meter. Kommissionen ska anta genomforandeakter for att faststélla
villkoren for ett sddant sdrskilt system for hamnstatskontroll for fiskefartyg med en total
langd oOver 24 meter. Dessa genomforandeakter ska antas i1 enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 31.2.”

I artikel 5 ska foljande punkt inféras som punkt 2a:

”2a. Inspektioner av fartyg av prioritet Il som genomfors av medlemsstater nir dess arliga
inspektionsdtagande har Gverskridits med mer dn 150 % ska inte beaktas vid berdkningen av
det arliga inspektionsatagandet for medlemsstater som ar parter i Paris MoU.”

Artikel 6 ska erséttas med foljande:

" Artikel 6

Nérmare villkor for fullgorande av inspektionsplikten

En medlemsstat som underldter att utfoéra de inspektioner som krivs enligt artikel 5.2 a
uppfyller sitt dtagande i enlighet med den bestimmelsen om sadana uteblivna inspektioner inte
overstiger 10 % av det totala antalet fartyg av prioritet I som anloper dess hamnar och
ankarplatser, oavsett deras riskprofil.

Utan hinder av procenttalen for missade inspektioner som det hdnvisas till i det forsta stycket
ska medlemsstaterna prioritera inspektion av de fartyg som enligt information fran
inspektionsdatabasen séllan anloper hamnar i unionen.

Utan hinder av procenttalen for missade inspektioner som det hdnvisas till i det forsta stycket
for fartyg av prioritet I som anloper ankarplatser ska medlemsstaterna prioritera inspektion av
de fartyg med hog riskprofil som enligt information fran inspektionsdatabasen séllan anloper
hamnar i unionen.”

I artikel 7 ska punkt 2 ersittas med foljande:

”2.  En medlemsstat, i vilken det totala antalet besok av fartyg av prioritet I och prioritet II
understiger150 % av den inspektionsandel som avses i artikel 5.2 b ska anses fullgéra sin
inspektionsplikt om den medlemsstaten utfor det antal inspektioner av tva tredjedelar av fartyg
av prioritet I och II av det totala antalet fartyg av prioritet I och Il som anloper dess hamnar
och ankarplatser.”

I artikel 8 ska punkterna 1 och 2 ersattas med foljande:

1.  En medlemsstat far besluta att uppskjuta inspektionen av ett fartyg av prioritet I eller
prioritet II 1 f6ljande fall:

(a) Om inspektionen kan utforas vid fartygets nésta besok i samma medlemsstat, forutsatt
att fartyget under mellantiden inte anloper nagon annan hamn i unionen eller i regionen
for Paris MoU och uppskjutandet inte varar langre &n 15 dagar .

(b) Om inspektionen kan utforas i en annan anldpshamn inom gemenskapen eller i1 regionen
for Paris MoU inom 15 dagar, forutsatt att den stat ddr en sddan anlopshamn &r beldgen
har samtyckt till inspektionen 1 forvag.
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(7)

(8)
)

(10)

(11)

(12)

2. Om en inspektion av operativa skil inte genomfors av ett fartyg av prioritet I eller
prioritet II ska det inte rdknas som en utebliven inspektion, fOrutsatt att skilet till att
inspektionen uteblev registreras i1 inspektionsdatabasen och nagon av foljande exceptionella
omstdndigheter foreligger:

(a) Nair den behdriga myndigheten anser att utférandet av inspektionen kan utgdra en risk
for inspektorernas, fartygets, besittningens eller hamnens sdkerhet eller skada den
marina miljon .

(b) Fartygsanlopet dger rum endast under natten (i enlighet med artikel 2.10). I detta fall ska
medlemsstaterna vidta nodvéindiga atgirder for att se till att fartyg som regelbundet
anloper nattetid kan bli inspekterade pa lampligt sétt.

Foljande artikel ska inforas som artikel 8a:

"Artikel 8a
Force majeure
Underldtenhet att genomfora en inspektion pd grund av force majeure ska inte riknas som en

utebliven inspektion om den uteblivna inspektionen och skilen till att den inte genomforts
dokumenteras och registreras i inspektionsdatabasen.”

Artikel 9 ska utga.
I artikel 10.2 skall f6ljande ldggas till:
’c) Miljoparametrar

Miljoparametrarna ska baseras pd fartygets koldioxidintensitetsindikator och antalet brister
avseende Marpol, den internationella konventionen om kontroll av skadliga pavéxthindrande
system pa fartyg, internationella konvention om kontroll och hantering av fartygs barlastvatten
och sediment, den internationella konventionen om ansvarighet for skada orsakad av
fororening genom olja, 1992, bunkerkonventionen och Nairobikonventionen i enlighet med
del 1.3 1 bilaga I och bilaga I1.”

I artikel 14 ska punkt 4 erséttas med foljande:

”4.  En utokad inspektion ska utféras av minst tvd hamnstatskontrolltjinstemin. Den
utokade inspektionens omfattning, diribland de riskomréden som ska ingd, anges 1 bilaga VII.
Kommissionen ska med hjilp av genomforandeakter anta detaljerade atgirder for att
sakerstdlla enhetliga villkor for tillampningen av bilaga VII. Dessa genomforandeakter ska
antas 1 enlighet med det granskningsforfarande som avses 1 artikel 31.2.”

I artikel 14a ska punkt 4 ersittas med foljande:

74, Artiklarna  1l.a och 14 ska inte tillimpas pa ro-ro-passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg i reguljar trafik som inspekterats i enlighet med denna artikel.”

Artikel 16 ska @ndras pa foljande sétt:
(a) Punkt 1 ska ersittas med foljande:

1. En medlemsstat ska forbjuda tilltrdde till sina hamnar och ankarplatser for varje
fartyg som

— ar flaggat 1 en stat som omfattas av den svarta listan, som antas i1 enlighet med
Paris MoU pé grundval av information registrerad i inspektionsdatabasen och
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offentliggdrs av kommissionen varje r och som har kvarhéllits mer 4n tva génger
under de senaste 36 manaderna i en hamn eller vid en ankarplats i en medlemsstat
eller en stat som har undertecknat samrddsavtalet om hamnstatskontroll eller

— ar flaggat 1 en stat som omfattas av listan 6ver fartyg med hoga eller medelhoga
prestanda, som antas i enlighet med Paris MoU pa grundval av information
registrerad 1 inspektionsdatabasen och offentliggors av kommissionen varje ar och
som har kvarhallits mer &n tvd ginger under de senaste 24 manaderna i en hamn
eller vid en ankarplats i en medlemsstat eller en stat som har undertecknat
samradsavtalet om hamnstatskontroll.

Forsta stycket 1 denna artikel ska inte tillimpas 1 de situationer som avses 1 artikel 21.6.

Tilltradesforbudet ska vara tillimpligt sa snart fartyget lamnar den hamn eller ankarplats
dar det kvarhallits for tredje gangen och dér ett tilltrddesforbud har utfardats.”

(b) Punkt 3 ska erséttas med foljande:

”3. Om fartyget ddrefter halls kvar 1 ndgon hamn eller vid ndgon ankarplats inom
unionen ska fartyget végras tilltrdde till hamnar och ankarplatser i unionen. Detta tredje
tilltrddesforbud far hdvas 24 ménader efter det att forbudet utfardats men endast om

— a) fartygets foreskrivna certifikat och klassificeringscertifikat utfirdas av en eller
flera organisationer som é&r erkinda enligt Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 391/2009%°

— b) fartyget forvaltas av ett foretag med hog prestandaniva i enlighet med bilaga I
del I.1 och

— villkoren som rdknas upp i punkterna 3-9 1 bilaga VIII ar uppfyllda.

Ett fartyg som efter 24 manader efter det att tilltradesforbudet utfardades inte uppfyller
kriterierna 1 denna punkt, ska permanent végras tilltrdde till hamnar och ankarplatser i
unionen.”

(c) Punkt 4 ska erséttas med foljande:

4. Varje dérpé foljande kvarhallande i en hamn eller ankarplats inom unionen av ett
fartyg som for flagg fran en stat som dr upptagen i1 forteckningen Over stater med
medelhoga eller ldga prestanda enligt vad som offentliggdrs i arsrapporten frén Paris
MoU efter det tredje tilltrddesforbudet ska leda till att fartyget permanent nekas tilltride
till en hamn och ankarplats inom unionen.”

(d) Foljande punkt ska inféras som punkt 4a:

”4a.  Om ett fartyg som for flagg fran en stat som ar upptagen i forteckningen over
hogpresterande stater halls kvar 1 en hamn eller pd en ankarplats efter det tredje eller
efterfoljande tilltradesforbudet och om fartygets foreskrivna certifikat och
klassificeringscertifikat utfirdas av en eller flera organisationer som &r erkénda enligt
forordning (EG) nr391/2009 vid tidpunkten for det forsta efterfoljande fartygs-
/hamngréinssnittet 1 en EU-hamn och bevisen visar att ett besdk ombord av
klassificeringssillskapet har gjorts innan sddana certifikat utfiardas ska fartyget nekas
tilltrade till en hamn eller ankarplats under en period av 24 ménader.

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 391/2009 av den 23 april 2009 om gemensamma regler och
standarder for organisationer som utfor inspektioner och utdvar tillsyn av fartyg (EUT L 131, 28.5.2009, s. 11).
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Om lagstadgade certifikat eller klassificeringscertifikat vid tidpunkten for det forsta
fartygs-/hamngrinssnittet inte utfirdas av en organisation eller organisationer som
erkints enligt forordning (EG) nr 391/2009 ska fartyget permanent végras tilltrade till
alla hamnar och ankarplatser.”

I artikel 21 ska punkt 4 erséttas med foljande:

”4.  Medlemsstaterna ska vidta atgérder fOr att se till att de fartyg som avses 1 punkt 1 végras
tilltrade till alla hamnar och ankarplatser i unionen om fartyget fortsétter sin resa

(a) utan att uppfylla de villkor som den behdriga myndigheten i ndgon medlemsstat har
uppstillt i inspektionshamnen eller

(b) inte uppfyller tillimpliga konventionskrav genom att inte anlopa det anvisade
reparationsvarvet.

Tilltradesforbudet ska upphdvas efter en tolvménadersperiod. Tilltrddesforbudet ska borja
gélla samma dag som det utfardas.

Ett sddant forbud ska gilla tills 4garen eller den driftsansvariga pa ett tillfredsstéillande sitt
visar att fartyget uppfyller alla tillimpliga krav i1 konventionerna for den behoriga
myndigheten 1 den medlemsstat dér fartyget befanns vara underméligt.”

I artikel 22 ska punkt 7 erséttas med foljande:

”7.  Kommissionen ska i samarbete med medlemsstaterna och med beaktande av den
sakkunskap och de erfarenheter som vunnits i unionen och inom ramen for Paris MoU utarbeta
ett fortbildnings- och utbildningsprogram fér hamnstatsinspektorer. I detta utbildningsprogram
ska hinsyn tas till den utvidgade omfattningen av hamnstatskontrollen samt till forbattringar
av utbildningens omfattning och former.

I samarbete med medlemsstaterna ska kommissionen kontinuerligt identifiera och
tillhandahalla nya utbildningsbehov for att dndra kursplanerna, laroplanerna och innehéllet 1
yrkesutvecklings- och utbildningsprogrammet for inspektorer, sarskilt nér det giller ny teknik
och de ytterligare skyldigheter som f6ljer av de relevanta elementen.”

Artikel 24 ska dndras pa foljande sétt:
(a) Punkt 2 ska erséttas med foljande:

2. Medlemsstaterna ska vidta lampliga atgirder for att sidkerstélla att information
om faktisk ankomst- och avgingstid for alla fartyg som anloper dess hamnar och
ankarplatser, tillsammans med en uppgift som identifierar den berérda hamnen Gverfors
till inspektionsdatabasen inom tre timmar efter avgdngen via unionens system for
informationsutbyte inom sjofarten ”SafeSeaNet” som avses 1 artikel 3 punkt s 1 direktiv
2002/59/EG. S& snart de har overfort sddana uppgifter till inspektionsdatabasen via
SafeSeaNet behover medlemsstaterna inte 1dmna uppgifter 1 enlighet med punkterna 1.2
och 2 aoch 2 b i bilaga XIV till detta direktiv.”

(b) Punkt 3 ska erséttas med foljande:

”3. Medlemsstaterna ska se till att uppgifter om inspektioner som utfors 1 enlighet
med detta direktiv dverfors till inspektionsdatabasen sd snart inspektionsrapporten har
utarbetats eller kvarhallandet har hévts.

Medlemsstaterna ska inom 72 timmar se till att de uppgifter som Overforts till
inspektionsdatabasen blir godkédnda for offentliggérande. Inspektionsrapporten ska innan
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(17)

den Overfors till databasen valideras av en hamnstatskontrollinspektor som inte ingick i
den grupp som utforde inspektionen.”

Foljande artikel ska inforas som artikel 24a:

" Artikel 24a
Elektroniska certifikat

1.  Kommissionen ska i nidra samarbete med medlemsstaterna anta genomforandeakter for
att faststdlla  funktionella och tekniska specifikationer for ett harmoniserat
rapporteringsgranssnitt, valideringsverktyg och central databas/databas for elektroniska
versioner av de certifikat som fortecknas 1 bilaga IV och som avses i artikel 13.1. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses 1 artikel
31.2.”

2.  Medlemsstaterna  fir anvinda det harmoniserade rapporteringsgrénssnittet,
valideringsverktyget och den centrala databasen for elektroniska versioner av certifikaten for
att underlétta 6vergéngen av deras fartygsregister till elektroniska certifikat.

3. Fartyg som for en stats flagg och som utfirdar sddana elektroniska certifikat ska ha detta
aterspeglat i fartygets riskprofil enligt bilagorna I och II.

4.  Medlemsstaten ska ansvara for att data lamnas in i enlighet med tillimpliga réttsliga och
tekniska krav. Medlemsstaten ska forbli ansvarig for uppgifterna och giltigheten av
informationen och intygen samt for att uppdatera all information som har &@ndrats efter
inldmnandet till den centrala databasen.”

Artikel 25 ska ersittas med foljande:

”Artikel 25

Informationsutbyte och samarbete

Varje medlemsstat ska se till att dess hamnmyndigheter eller hamnorgan och andra berérda
myndigheter eller organ som har foljande typer av information ger dem till den behdriga
myndigheten:

(a) Information om fartyg som inte har meddelat ndgon information i enlighet med kraven i
detta direktiv, direktiv 2002/59/EG och Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2019/883%° samt, i forekommande fall, Europaparlamentets och radets forordning (EG)
nr 725/2004 av den 31 mars 2004 om forbéttrat sjofartsskydd pad fartyg och i
hamnanldggningar.

(b) Information om fartyg som har gatt till sjoss utan att ha foljt artikel 7 1 direktiv (EU)
2019/883.

(¢) Information om fartyg som har véigrats anlopa eller avvisats frdn hamn av skyddsskal.

Information om uppenbara avvikelser i enlighet med artikel 23.”

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/883 av den 17 april 2019 om mottagningsanordningar i hamn
for avlamning av avfall fran fartyg EUT L 151, 7.6.2019, s. 116).”
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Artikel 30 ska ersittas med foljande:

"Artikel 30
Kontroll av medlemsstaternas genomfoérande och prestationsnivier
Kommissionen ska samla in den information och goéra de besdk i medlemsstaterna som
kommissionen behover for att se till att direktivet genomfors pa ett effektivt sitt och for att i

enlighet med artikel 2 b 1 1 forordning (EG) nr 1406/2002 pa ett overgripande sitt kontrollera
hur unionens system for hamnstatskontroll fungerar.

Varje medlemsstat ska utarbeta, genomfora och upprétthalla ett kvalitetsstyrningssystem for
de operativa delarna av  sin  forvaltnings  flaggstatsrelaterade = verksambhet.
Kvalitetsstyrningssystemet ska certifieras 1 enlighet med tillimpliga internationella
kvalitetsstandarder.”

Artikel 30a ska ersittas med foljande:

“Artikel 30a
Delegerade akter
Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter enligt artikel 30b for att &ndra
artikel 2.1 for att dndra forteckningen Over konventioner som anges i artikel 2.1 som om
sddana konventioner har antagits som ett relevant instrument i Paris MoU och for att dndra

bilaga VI i syfte att 14gga till och/eller uppdatera forteckningen dver forfaranden och riktlinjer
for hamnstatskontroll som antagits av Paris MoU.”

Foljande ska infOras i artikel 31:

4. Andringarna av de relevanta instrumenten som fortecknas i artikel 2.1 far undantas fran
detta direktivs tillimpningsomride i enlighet med artikel 5 i férordning (EG) nr 2099/2002.”

Artikel 33 ska erséttas med foljande:

“Artikel 33
Genomforandebestimmelser
Nér de genomforandebestimmelser som avses 1 artiklarna 2.2 3.4a, 10.3, 10.4, 14.4, 15.3,
18a.7, 23.5, 24a.6 och 27 faststills 1 enlighet med de forfaranden som avses 1 artikel 31.2 ska
kommissionen sidrskilt vinnldgga sig om att dessa bestimmelser tar hdnsyn till den sakkunskap

och de erfarenheter som erhallits genom inspektionssystemet i unionen och bygger pa
sakkunskapen fran Paris MoU.”

Artikel 35 ska erséttas med foljande:
"Artikel 35
Oversyn av genomforandet

Kommissionen ska senast den [Publikationsbyran: infoga datum: tio ar efter detta
dandringsdirektivs ikrafitrddande] 6verlamna en rapport till Europaparlamentet och radet om
genomforandet och efterlevnaden av detta direktiv.”
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(23)
(24)
(25)
(26)
(27)
(28)

Bilaga I ska dndras pé det sétt som anges i bilaga I till detta direktiv.

Bilaga II skall ersdttas med texten i bilaga II till detta direktiv.
Bilaga III ska utga.

Bilaga IV ska ersdttas med texten i bilaga III till detta direktiv.
Bilaga V ska ersittas med texten i bilaga IV till detta direktiv.
Bilaga VIII ska ersittas med texten 1 bilaga V till detta direktiv.

Artikel 2

Inforlivande

Medlemsstaterna ska senast den [Publikationsbyrdan: infoga datum: ett ar efter den dag da
detta dndringsdirektiv trdder i kraft] de lagar och andra forfattningar som dr nédvindiga for
att folja detta direktiv. De ska genast Overlamna texten till dessa bestimmelser till

kommissionen.

Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehdlla en hanvisning till detta direktiv
eller atfoljas av en sadan hinvisning ndr de offentliggdrs. Narmare foreskrifter om hur

hinvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjilv utfarda.

Medlemsstaterna ska underridtta kommissionen om texten till de centrala bestimmelser i

nationell ritt som de antar inom det omrade som omfattas av detta direktiv.

Artikel 3
Ikrafttradande

Detta direktiv trdder 1 kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts 1 Europeiska
unionens officiella tidning.

Artikel 4
Adressater
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfardat 1 Bryssel den
Pd Europaparlamentets vignar Pd radets viignar
Ordférande Ordférande
23
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1.2

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

FINANSIERINGSOVERSIKT FOR RATTSAKT — ”"BYRAER”

GRUNDLAGGANDE UPPGIFTER OM FORSLAGET ELLER INITIATIVET

Forslagets eller initiativets titel

Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv for dndring av direktiv 2009/16/EG om
hamnstatskontroll

Berorda politikomriden

Rorlighet och transport — Sjosékerhet

Forslaget avser

[] en ny atgard

[ en ny atgird som bygger pa ett pilotprojekt eller en forberedande dtgird3!
M en forlingning av en befintlig atgéird

0] en sammanslagning eller omdirigering av en eller flera dtgirder mot en annan/en ny
atgird

Mil

Allmdnt/allmdnna mal:

Det allménna malet med att &dndra direktiv 2009/16/EG é&r att uppritthdlla lika villkor och
undvika snedvridning av marknaden, sidkerstdlla en hog sjosdkerhetsnivd och forebygga
fororeningar till havs. Oversynen bidrar ocksi till mal 3 for hallbar utveckling (Sékerstilla
hdlsosamma liv och frimja vilbefinnande for alla i alla 8ldrar) och mél 14 {o6r hallbar
utveckling (Bevara och nyttja haven och de marina resurserna pé ett hallbart sitt i syfte att
uppnd en hallbar utveckling.).

Specifikt/specifika mal:

Forslagets sdrskilda mél ar foljande:

Anpassa EU:s lagstiftning till nya internationella regler och forfaranden, oavsett om det géller
IMO/ILO eller Paris MoU.

Skydda fiskefartyg, deras besittningar och miljon.

Se till att digitala l6sningar anvénds 1 hogre grad.

Sorja for ett effektivt och harmoniserat tillvigagangssitt vid hamnstatskontrollinspektioner.

31

I den mening som avses i artikel 58.2 a eller b i budgetférordningen.
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1.4.3.

1.4.4.

1.5.
1.5.1.

Verkan eller resultat som forvintas

Beskriv den verkan som forslaget eller initiativet forvintas fa pa de mottagare eller den del av befolkningen som
berirs.

Forslaget forviantas garantera en harmoniserad och hog sidkerhetsniva for hamnstatskontroll 1
hela unionen och infora ett digitaliserat system for att 6ka inspektionernas effektivitet genom
bittre riskinriktning pa fartyg, béttre forberedda inspektioner och enklare och snabbare utbyte
av relevant information. Det forvintas ocksa 0ka den vikt som fésts vid miljéaspekterna av
hamnstatskontrollen.

Forslaget forviantas ocksa oka skyddet av fiskefartyg, deras besittning och miljon genom att
leda till en minskning av forlorade liv och skador liksom forlust av bunkerbrinslet till havs.

Prestationsindikatorer

Ange indikatorer for overvakning av framsteg och resultat.

Det foreslagna direktivets effektivitet nar det giller det specifika maélet nr 1 kommer att
faststéllas pd grundval av den horisontella analys som Europeiska sjosékerhetsbyran utfort och
diskussionerna i workshoppar.

Det foreslagna direktivets effektivitet nir det géller det specifika mélet nr 2 kommer att
faststéllas pa grundval av antalet inspektioner av storre fiskefartyg (6ver 24 meter) och de
rapporter som ldmnas in 1 Thetis databas for rapportering om méil och inspektioner samt
antalet registrerade brister och/eller kvarhéllanden av fartyg av denna typ som anloper EU:s
hamnar.

Det foreslagna direktivets effektivitet nar det giller det specifika mélet nr 3 kommer att
faststéllas av den information som laddas upp till Thetis. Antalet elektroniska intyg som
flaggstaterna laddar upp till Europeiska sjosdkerhetsbyran valideringsverktyg och centrala
databas samt antalet inspektioner dér elektroniska certifikat ingar.

Det foreslagna direktivets effektivitet nar det giller det specifika malet nr 4 kommer att
faststdllas pa grundval av resultaten av de arliga revisioner av kvalitetsstyrningssystemet som
kommer att delas med kommissionen, antalet inspektioner som utférs av mer én en inspektor,
antalet inspektionsrapporter som validerats av ndgon annan &n den inspektor som utfor
inspektionen och antalet vertradelseforfaranden under de kommande éren.

Grunder for forslaget eller initiativet

Krav som ska uppfyllas pd kort eller lang sikt, inbegripet en detaljerad tidsplan for
genomforandet av initiativet

Europeiska sjosdkerhetsbyrdn kommer att vara skyldig att anordna utbildning av
hamnstatskontrolltjinstemén nér det giller stora fiskefartyg med huvudinriktning pé relevanta
EU-riktlinjer och utveckla relevanta kurser. Europeiska sjosdkerhetsbyran kommer ocksd att
vara skyldig att utveckla en Thetis-modul for fiskefartyg och en gemensam kursplan for
hamnstatskontroll av fiskefartyg som omfattar alla relevanta instruktioner och riktlinjer.

Europeiska sjosdkerhetsbyrdn kommer att vara skyldig att anordna utbildningar av
hamnstatskontrolltjinstemédn om anvindningen av elektroniska lagstadgade certifikat och
maste utveckla ett valideringsverktyg och en databas.

Europeiska sjosdkerhetsbyran kommer att behova utveckla forbéttrade
utbildningsverktyg/kapacitetsutveckling for hamnstatskontrolltjinstemdn om ny teknik,
inbegripet men inte begrinsat till fornybara och koldioxidsndla bridnslen, som dr sérskilt
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1.5.2.

1.5.3.

relevanta med tanke pa 55 %-paketet, och automatisering genom att forbittra Europeiska
sjosdkerhetsbyréans utbildningsverktyg online och rekrytera experter.

Senast 2025 kommer tva heltidsekvivalenter att behovas for att stddja Europeiska
sjosdkerhetsbyrans uppgifter att utveckla verktygen.

Mervirdet av en dtgdrd pd wunionsnivda (som kan folja av flera faktorer, t.ex.
samordningsfordelar, rittssdkerhet, okad effektivitet eller komplementaritet). Med “mervirdet
av en atgdrd pd unionsniva” i denna punkt avses det vdrde en atgdrd fran unionens sida tillfor
utover det virde som annars skulle ha skapats av enbart medlemsstaterna.

Skal for atgéarder pa europeisk nivé (ex ante)

EU:s étgirder pé sjosdkerhetsomradet sdkerstdller en harmoniserad tillimpning av sékerhets-
och miljonormerna och minskar eventuella konkurrensfordelar genom att avskricka redare
och/eller flaggstater som kan forsdka vinna sddana fordelar genom att inte strikt folja de regler
och normer som faststills 1 de internationella konventionerna. Genom att inforliva
forfarandena och verktygen for Paris MoU i den europeiska lagstiftningen blir dessa
genomforbara infor domstolen for att sékerstilla att de verkstills pa ett enhetligt sétt i unionen.

Forvéntat mervérde for unionen (ex post)

Ett ingripande pd EU-nivd har medfort fordelar som inte hade varit mdojliga pd nationell niva
eller enbart péd nivan for Internationella sjofartsorganisationen eller Paris MoU. EU-mervirdet
av insatsen 1 sektorn ndr det géller dess effektivitet och synergieffekter. Direktivet anpassar
EU:s lagstiftning till Internationella sjofartsorganisationens forordning och leder till en
harmoniserad rapportering av hamnstatskontroll. Nér det géller storre fiskefartyg visar
exemplet Paris MoU och direktivet nir det giller dess tillimpning pa kommersiella
transportfartyg att endast harmoniserade fOrfaranden och gemensamma kriterier for
hamnstatskontroll for dessa fartyg kan hantera denna fraga. Underlatenhet att anpassa
direktivet skulle undanrdja de synergistiska fordelar som uppnds tack vare att det
genomforande.

Erfarenheter fran tidigare liknande dtgdrder

I efterhandsutvérderingen av Refit 2018 och kontroll av sj6transporternas d@ndamaélsenlighet
drogs slutsatsen att direktivet om hamnstatskontroll ger mervéirde genom att kombinera en ram
for hamnstatskontroll med en rittslig tillsynsmekanism for att sdkerstdlla ett korrekt och
konsekvent genomforande i medlemsstaterna. Detta har lett till patryckningar att utfora och
kontinuerligt forbittra och ddrmed fa en béttre resursfordelning pa medlemsstatsniva for
hamnstatskontroll. 1 utvirderingen drogs slutsatsen att direktivet om hamnstatskontroll har
bidragit till de avsedda malen att forbattra sjosdkerheten, sékerheten, forhindra fororeningar
och sdkerstélla battre arbets- och levnadsvillkor ombord.

Europeiska sjosdkerhetsbyrdns bistdnd har pa viktiga sitt stottat EU:s ordning for
hamnstatskontroll. Utvirderingen belyste betydelsen av Thetis databas. Over tva tredjedelar av
de EU-/EES-medlemsstater som utfor hamnstatskontrollinspektioner anvinder uteslutande
Thetis for att védlja vilka fartyg som ska inspekteras. Europeiska sjosdkerhetsbyrdns roll 1
forvaltningen och wuppdateringen av Thetis och den utbildning som Europeiska
sjosdkerhetsbyran tillhandahaller genom inspektorer for att harmonisera inspektionerna 1 hela
regionen for Paris MoU ansags ocksa vara mycket viktig. P& liknande sitt pekade kontrollen
av sjotransportens dndamalsenlighet pd ett antal mojliga forbdttringar nédr det giller
hamnstatskontroll.
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Resultaten av efterhandsutvirderingen aterspeglas i den konsekvensbedomning som é&tfoljer
detta initiativ enligt sammanfattningen i bilaga 5.

Forenlighet med den flerariga budgetramen och eventuella synergieffekter med andra
relevanta instrument

Den foreslagna dversynen ar ett viktigt resultat av kommissionens meddelande om en strategi
for héllbar och smart mobilitet, dir EU:s vision for framtidens transportsystem faststélls. I
strategin tillkdnnagavs att kommissionen planerar att inleda en omfattande dversyn av den
befintliga lagstiftningen om flaggstaters ansvar, hamnstatskontroll och utredning av olyckor
2021 (enligt flaggskeppsinitiativ 10 — forbéttra sdkerhet och trygghet inom transporter).

Den foreslagna oversynen kommer att skapa synergier med andra delar av EU:s regelverk,
sarskilt direktiv 2009/18/EG om utredning av olyckor och direktiv 2009/21/EG om
fullgérande av flaggstatsforpliktelser.

Forslaget dr forenligt med den nuvarande flerariga budgetramen, dven om det kommer att
krdva omprogrammering inom rubrik 1 ndr det giller det &rliga bidraget till Europeiska
sjosakerhetsbyran (budgetkompensation genom en kompenserande minskning av planerade
utgifter inom ramen for FSE-transport (02 03 01)). Budgetkonsekvenserna av det nuvarande
forslaget ingar redan i budgeten for kommissionens forslag till Europaparlamentets och radets
forordning om Europeiska sjosdkerhetsbyran och om upphédvande av forordning (EG)
nr 1406/2002.

Budgetkonsekvenserna utdver den nuvarande flerdriga budgetramen &r en véigledande dversikt
som inte paverkar det framtida avtalet om den flerariga budgetramen.

En bedomning av de olika finansieringsalternativ som finns att tillgd, inbegripet mojligheter
till omfordelning

De budgetmissiga konsekvenserna av detta initiativ avser de ytterligare resurser som kréavs for
att Europeiska sjosékerhetsbyran ska kunna spela en allt viktigare roll for att underlitta for
hamnstatskontrolltjanstemén (dvs. nér det géller stora fiskefartyg organisera utbildningar och
utveckla en Thetis-modul och en gemensam ldroplan, nédr det giller elektroniska certifikat
utveckla ett valideringsverktyg, en databas och forbattrade
utbildningsverktyg/kapacitetsutveckling for ny teknik, inklusive men inte begrinsat till
fornybara och koldioxidsnéla brinslen samt automatisering) enligt det foreslagna direktivet.
Detta dr nya uppgifter for Europeiska sjosdkerhetsbyran som kommer att bli permanenta,
medan befintliga uppgifter inte kommer att minska eller delvis fasas ut. Det 6kade behovet av
ménskliga resurser kan inte tillgodoses genom omfordelning medan de ytterligare
budgetbehoven kommer att tillgodoses genom att befintliga program som forvaltas av GD
Transport och rorlighet inom den nuvarande flerdriga budgetramen kompenseras.

Okningen av anslagen till Europeiska sjosikerhetsbyrdn kommer att kompenseras genom en
kompenserande minskning av de planerade utgifterna inom ramen for FSE Transport (02 03
01). Budgetkonsekvenserna av det nuvarande forslaget ingdr redan 1 budgeten for
kommissionens forslag till Europaparlamentets och radets forordning om Europeiska
sjosdkerhetsbyran och om upphivande av forordning (EG) nr 1406/2002.

Budgetkonsekvenserna utdover den nuvarande flerdriga budgetramen ar en véigledande dversikt
som inte paverkar det framtida avtalet om den flerariga budgetramen.
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1.6.

Beriknad varaktighet for och beriknade budgetkonsekvenser av forslaget eller
initiativet

O begrinsad varaktighet

— [ Forslaget eller initiativet ska gilla frin [den DD/MM]AAAA till [den DD/MMJAAAA.
— O Det paverkar resursanviindningen fran AAAA till AAAA.

M obegrinsad varaktighet

— Efter en inledande period AAAA till AAAA, [ej tillimpligt],

— berdknas genomforandetakten na en stabil niva.

1.7. Planerad(e) genomforandemetod(er)*?
[ Direkt forvaltning av kommissionen genom
— [ genomférandeorgan
L] Delad forvaltning med medlemsstaterna
M Indirekt forvaltning genom att uppgifter som ingér i budgetgenomférandet anfértros
[ internationella organisationer och organ kopplade till dem (ange vilka)
O EIB och Europeiska investeringsfonden
M organ som avses i artiklarna 70 och 71
O] offentligrattsliga organ
L] privatrittsliga organ som har anfortrotts offentliga forvaltningsuppgifter i den utstriackning
som de har forsetts med tillrdckliga ekonomiska garantier
0 organ som omfattas av privatritten i en medlemsstat, som anfOrtrotts
genomforandeuppgifter inom ramen for ett offentlig-privat partnerskap och som har forsetts
med tillrickliga ekonomiska garantier
[] organ eller personer som anfortrotts genomforandet av sédrskilda atgéarder inom Gusp enligt
avdelning V 1 EU-fordraget och som faststélls i den relevanta grundlidggande réttsakten.
Anmérkningar

Forvaltningen av den foreslagna forordningen kommer generellt att skotas av kommissionens
avdelningar med bistdnd av Europeiska sjosdkerhetsbyrin, beroende pé vad som ér 1ampligt.

Medlemsstaterna kommer att vara skyldiga att inforliva direktivets bestimmelser inom respektive
tidsfrist.

32

Nérmare forklaringar av de olika genomférandemetoderna med hénvisningar till respektive bestimmelser i
budgetforordningen éaterfinns pa webbplatsen Budgpedia: https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-
rules/budget-implementation/Pages/implementation-methods.aspx.
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2.2.
2.2.1.

FORVALTNINGSATGARDER

Regler om uppfoljning och rapportering

Ange intervall och andra villkor for sadana dtgdrder:

Kommissionen kommer att vara overgripande ansvarig for genomforandet av det foreslagna
direktivet samt for rapporteringen till Europaparlamentet och rddet om medlemsstaternas
genomforande och efterlevnad.

Kommissionen har mojlighet att dvervaka genomforandet av direktivets bestimmelser i och av
medlemsstaterna i néra realtid, eftersom resultaten av hamnstatskontrollerna maste laddas upp
till Thetis databas inom 72 timmar efter inspektionen. Kommissionen/Europeiska
sjosdkerhetsbyran kommer att kontrollera att inspektioner utfors vid behov och att rapporterna
laddas upp i databasen. Dessa indikatorer kommer ocksa att 6vervakas av de medlemsstater
som utfor dessa inspektioner for inspektioner ombord pé fiskefartyg med en ldngd over 24
meter.

Kommissionen och/eller Europeiska sjosdkerhetsbyrdn kan overvaka medlemsstaternas
framsteg effektivt varje vecka och medlemsstaterna vet att de Overvakas om en atgérd blir
obligatorisk. Kommissionen kan i sa fall vidta snabba atgirder for att ta itu med eventuella
brister, inbegripet ytterligare tekniskt stod eller utbildning fran Emsa eller kommissionen om
att inleda ett overtrddelseforfarande.

Emsa genomfor ocksd pd kommissionens védgnar besok i medlemsstaterna for att kontrollera
insatserna pa plats.

Medlemsstaterna maste ha ett kvalitetsstyrningssystem for att kunna certifiera att deras
organisation, strategier, processer, resurser och dokumentation dr ldmpliga for att uppné
malen. Detta méste certifieras och direfter granskas vart femte &r. Medlemsstaterna kommer
att vara skyldiga att till kommissionen och/eller Europeiska sjosdkerhetsbyran delge resultaten
av de revisioner som utforts av det ackrediterade organet si att de nationella
hamnstatskontrollmyndigheterna kan behélla sin certifiering for kvalitetsstyrningssystemet.

Europeiska sjosdkerhetsbyrdan kommer att genomfdra en horisontell analys som visar hur
lagstiftningen fungerar och identifierar luckor och vad som kan goras for att atgdrda dem och
rapportera till kommissionen och medlemsstaterna, bland annat genom diskussioner 1
workshoppar.

Tio ar efter att direktivet ska ha inforlivats ska kommissionen slutligen gora en utvérdering for
att kontrollera i vilken utstrackning initiativets mal har uppnatts.

Forvaltnings- och kontrollsystem

Motivering av den genomforandemetod, de finansieringsmekanismer, de betalningsvillkor och
den kontrollstrategi som foreslas

Kommissionen kommer att vara dvergripande ansvarig for genomforandet av det foreslagna
direktivet samt for rapporteringen till Europaparlamentet och rddet om medlemsstaternas
genomforande och efterlevnad. Kommissionen kommer vid behov att bistds av Europeiska
sjosdkerhetsbyrédn nar det géller att tillhandahalla it-tjdnster och utveckla de it-verktyg som
krévs for att rapportera, dvervaka och kontrollera bestimmelserna i det foreslagna direktivet
samt anordna utbildningar. Medlemsstaterna ska genomfora inférlivandet av direktivet 1 sin
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nationella lagstiftning inom den tidsfrist som anges i direktivet. Verkstillighetsatgarder
kommer att genomf6ras som en del av hamnstatens kontroller.

Uppgifter om identifierade risker och om det eller de interna kontrollsystem som inrdttats for
att begrdnsa riskerna

Aven om kommissionen i sin helhet kommer att ansvara for genomforandet av det foreslagna
direktivet samt for rapporteringen till Europaparlamentet och rddet om medlemsstaternas
genomforande och efterlevnad, kommer Europeiska sjosdkerhetsbyran att ansvara for
genomforandet av dess verksamhet och for genomforandet av dess ram for intern kontroll. Det
kommer att krdvas utveckling av it-verktyg och it-moduler samt utbildning av
hamnstatskontrolltjansteménnen och medlemsstaterna kommer att vara skyldiga att genomfora
tillsynen.

Europeiska sjosdkerhetsbyrdn &dr bdst ldmpad att utfora rapportering och beddmning av
efterlevnadsuppgifter, eftersom detta kommer att vara tekniskt arbete som kréaver stor expertis
inom datahantering samt en djupgdende fOrstielse av komplexa tekniska fragor som ror
elektroniska certifikat och utbildning.

Medlemsstaterna dr bést ldmpade att genomfora verkstélligheten av det foreslagna direktivet,
sdrskilt genom att fortsitta att genomfora hamnstatskontrollen pa ett harmoniserat sétt.

GD Transport och rorlighet kommer att tillimpa de nddvindiga kontrollerna i linje med den
tillsynsstrategi som antogs 2017 om generaldirektoratets forbindelser med decentraliserade
byrder och gemensamma foretag. Inom ramen for strategin Overvakar GD Transport och
rorlighet resultatindikatorer for genomfGrandet av budgeten, revisionsrekommendationerna
och administrativa frdgor. Byran ldmnar en rapport vartannat ar. Kontrollerna av
Overvakningen av byrdn samt av den ekonomiska forvaltningen och budgetforvaltningen 1
samband dédrmed é&r forenliga med GD Transport och rorlighets kontrollstrategi som
uppdaterades 2022.

De ytterligare resurser som stills till Europeiska sjofartsbyrans forfogande kommer att
omfattas av Europeiska sjofartsbyréns interna kontrollsystem som &r anpassat till relevanta
internationella standarder och inbegriper sérskilda kontroller for att forebygga
intressekonflikter och sdkerstilla skydd for visselblasare.

Berdkning och motivering av kontrollernas kostnadseffektivitet (dvs. forhallandet mellan
kostnaden for kontrollerna och virdet av de medel som forvaltas) och en bedomning av den
forvintade risken for fel (vid betalning och vid avslutande)

Enligt det foreslagna direktivet kommer ytterligare finansiering endast att ges till Europeiska
sjosdkerhetsbyrdn som kommer att behdva utveckla it-verktyg och it-moduler samt
tillhandahalla utbildning till de nationella hamnstatskontrolltjdnsteménnen.

Europeiska sjosdkerhetsbyran har fullt ansvar for genomforandet av sin budget medan GD
transport och rorlighet dr ansvarigt for den regelbundna betalningen av de bidrag som
budgetmyndigheten faststiller. Den forvéintade risken for fel vid betalning och vid avslutandet
liknar den som ar knuten till de budgetsubventioner som byran far.

De ytterligare uppgifter som foljer av den foreslagna Gversynen forvéntas inte generera
sarskilda ytterligare kontroller. Dérfor forvédntas kontrollkostnaderna for GD Transport och
rorlighet (métt 1 forhallande till de forvaltade medlens vérde) forbli stabila.
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Atgiirder for att forebygga bedriigeri och oriktigheter
Beskriv forebyggande dtgdrder (befintliga eller planerade), t.ex. fran strategi for bedrdgeribekdmpning.

Det foreslagna direktivet innehaller flera bestimmelser som dr sidrskilt inriktade pa att
forhindra  bedrdgerier och  oegentligheter. = Medlemsstaterna  mdéste  ha  ett
kvalitetsstyrningssystem for att kunna certifiera att deras organisation, strategier, processer,
resurser och dokumentation ar ldmpliga for att uppna malen. Detta maste certifieras och
dérefter granskas vart femte ar. Medlemsstaterna kommer att vara skyldiga att till
kommissionen och/eller Europeiska sjosékerhetsbyran delge resultaten av de revisioner som
utforts av det ackrediterade organet sa att de nationella hamnstatskontrollmyndigheterna kan
behalla sin certifiering for kvalitetsstyrningssystemet. Dar foreskrivs ocksd att alla
hamnstatskontrollinspektionsrapporter ska valideras av en annan person (antingen en annan
hamnstatskontrollinspektér eller en tillsynsmyndighet) &dn den inspektor som utforde
inspektionen innan inspektionsrapporten overfordes till databasen.

Europeiska sjosdkerhetsbyran tillimpar decentraliserade EU-byraers principer for
bedrageribekdmpning i linje med kommissionens forhéallningssatt. [ mars 2021 antog byrén en
uppdaterad strategi for bedrageribekdmpning baserad pd den metod och den végledning for
bedrageribekdmpning som Europeiska byradn for bedridgeribekdmpning lade fram samt pa
strategin for bedrigeribekdmpning fran GD Transport och rorlighet. Den tillhandahéller en
ram for forebyggande, upptickt och villkor for utredningar av bedrégerier pa byrdniva.
Europeiska sjosdkerhetsbyran anpassar och forbéttrar kontinuerligt sin politik och sina
atgirder for att framja hogsta majliga integritet for sin personal, stoder effektivt forebyggande
och upptickt av bedrigeririsker och faststéller lampliga forfaranden for att rapportera och
hantera potentiella bedrégerifall och deras resultat. Dessutom antog Europeiska
sjosdkerhetsbyran 2015 riktlinjer for intressekonflikter for styrelsen.

Europeiska sjosdkerhetsbyran samarbetar med kommissionens avdelningar i drenden som ror
forebyggande av bedrédgerier och oriktigheter. Kommissionen kommer att sdkerstélla att detta
samarbete fortsitter och forstérks.

BERAKNADE BUDGETKONSEKVENSER AV FORSLAGET ELLER INITIATIVET

Berorda rubriker i den fleririga budgetramen och budgetrubriker i den arliga
budgetens utgiftsdel

¢ Befintliga budgetrubriker (dven kallade “budgetposter”)
Redovisa enligt de berdrda rubrikerna i den flerdriga budgetramen i nummerféljd

Rubrik i
den
flerariga
budgetrame
n

Typ av
Budgetrubrik Bidrag
utgifter

fr‘an fran andra dvriga inkomster
kandidatldn tredjeldnd | avsatta for sérskilda
der och er dndamal
potentiella

Nummer Diff./Icke- | fr&n Efta-
diff33. lander*

33
34

SV

Diff. = differentierade anslag/Icke-diff. = icke-differentierade anslag.
Efta: Europeiska frihandelssammanslutningen.
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kandidater
35

1 02 1002 Icke-diff. JA NEJ NEJ NEJ
e Nya budgetrubriker som foreslas
Redovisa enligt de berdrda rubrikerna i den flerariga budgetramen i nummerfoljd
Budgetrubrik Typav Bidrag
Rubrik i utgifter
den .
flerariga k fr.an 14 fr4 o
budgetrame | Nummer Diff /lcke- | fran Efta- | <20didatlan | franandra | = 6vriga inkomster
diff Jind der och tredjeldnd | avsatta for sérskilda
n H ander potentiella er dndamal
kandidater
[XX.YY.YY.YY]
JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ

35
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Kandidatlander och i forekommande fall potentiella kandidatldnder i vdstra Balkan.

32

SV




3.2. Beriknad inverkan pa utgifterna

3.2.1.  Sammanfattning av den berdiknade inverkan pa utgifterna

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Rubriici den flerarioa 1 Inre marknaden, innovation och digitalisering
budgetramen
. _— o Ar Ar Ar Ar
E k kerhet E TOTALT
uropeiska sjosikerhetsbyran (Emsa) 2025 2026 2027 | 20282034
) Ataganden 1) 0,171 0,342 0,342 2,394 3,249
Rubrik 1: -
Betalningar 2) 0,171 0,342 0,342 2,394 3,249
Atagand 1
Rubrik 2: agancen 0o
Betalningar (2a)
Rubrik 3: Ataganden (a) 0,068 0,479 0,504 1,778 2,829
Betalningar (3b) 0,068 0,479 0,504 1,778 2,829
- 0,239 0,821 0,846 4,172 6,078
Ataganden 1+1a
+3
TOTALA anslag :
for Europeiska sjosikerhetsbyran =2+ 0,239 0,821 0,846 4172 6,078
Betalningar 2
+3b

Budgetkonsekvenserna utdver den nuvarande flerariga budgetramen &r en vigledande Gversikt som inte paverkar det framtida avtalet om
den flerdriga budgetramen.
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Bubriciden fleririga 1 ” Administrativa utgifter”
budgetramen
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
For in s& manga ar som behovs
Ar Ar Ar Ar for att redoylsa varaktllghetén for TOTALT
N N+1 N+2 N+3 inverkan pé resursanviandningen
(jfr punkt 1.6)
GD: <....... >

¢ Personalresurser

* Ovriga administrativa utgifter

GD TOTALT<....... > Anslag
TOTALA anslag ( tacand
e summa ataganden =
. for RUBRIK i summa betalningar)
i den flerariga budgetramen

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Ar Ar Ar Ar TOTALT
2025 | 2026 | 2027 | 2028-2034
TOTALA anslag Ataganden 0,239 | 0821 | 0,846 4,172 6,078
unQer RUBFIKERNA 1 till 7 . 0.239 0821 0,546 17 P
i den flerariga budgetramen Betalningar

Budgetkonsekvenserna utdver den nuvarande flerdriga budgetramen dr en végledande dversikt som inte pdverkar det framtida avtalet om
den flerariga budgetramen.
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3.2.2

— M Forslaget/initiativet kraver inte att driftsanslag tas i ansprak

Berdknad inverkan pa Europeiska sjosdkerhetsbyrdns anslag

— [ Forslaget/initiativet krdver att driftsanslag tas i ansprak enligt foljande:

I tillampliga fall motsvarar beloppen summan av unionens bidrag till organet och byrans dvriga inkomster (avgifter).

Belopp 1 miljoner euro (avrundat till tredje decimalen)
For in s& méanga ar som behdvs for att redovisa
Ar Ar Ar Ar varaktigheten for inverkan pa TOTALT
Mil- och N N+ N+2 N+3 resursanvéandningen (jfr punkt 1.6)
resultzftbeteckn RESULTAT
ing
Geno
msnitt — — — — — = —
< < < < < < <
¢ Typ3¢ liga s | Kostn. = | Kostn. g Kostn. g Kostn. g Kostn < | Kostn. s | Kostn. b Usizl
kostna < < < < < < < antal kostnad
der
SPECIFIKT MAL nr 137 ...
— Resultat
— Resultat
— Resultat
Delsumma for specifikt mél nr 1
SPECIFIKT MAL nr2 ...
— Resultat
Delsumma for specifikt mél nr 2
TOTAL KOSTNAD

36
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Maél som redovisats under punkt 1.4.2: ”Specifikt/specifika mal...”.

Resultat som ska anges &r de produkter eller tjdnster som levererats (t.ex. antal studentutbyten som har finansierats eller antal kilometer vig som har byggts).
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3.2.3.  Berdknad inverkan pd Europeiska sjofartsbyrdns personalresurser
3.2.3.1. Sammanfattning
— [ Forslaget/initiativet krdver inte att anslag av administrativ natur tas i ansprak

— M Forslaget/initiativet kraver att anslag av administrativ natur tas i ansprak enligt

foljande:

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler). I tillimpliga fall motsvarar beloppen summan av unionens bidrag till

organet och byréns dvriga inkomster (avgifter).

Ar
2025

Ar
2026

Ar
2027

Ar
2028-2034

TOTALT

Tillfalligt anstéllda
(AD-tjanster)

0,171

0,342

0,342

2,394

3,249

Tillfalligt anstdllda
(AST-tjanster)

Kontraktsanstillda

Utstationerade
nationella experter

TOTALT

0,171

0,342

0,342

2,394

3,249

Budgetkonsekvenserna utdover den nuvarande flerdriga budgetramen dr en vigledande Oversikt

som inte pdverkar det framtida avtalet om den flerariga budgetramen.

Personalbehov (heltidsekvivalenter):

Ar
2025

Ar
2026

Ar
2027

Ar
2028-2034

TOTALT

Tillfalligt anstéllda
(AD-tjanster)

Tillfalligt anstdllda
(AST-tjanster)

Kontraktsanstillda

Utstationerade
nationella experter

TOTALT

Budgetkonsekvenserna utdver den nuvarande flerdriga budgetramen ir en vigledande Oversikt

som inte paverkar det framtida avtalet om den flerdriga budgetramen.

SV
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Furopeiska sjosdkerhetsbyran kommer att borja forbereda rekryteringen sd snart forslaget har
antagits. Kostnaderna beriknas utifrin antagandet att de tvd heltidsekvivalenterna rekryteras
den 1 juli 2025. Sa bara 50 % av personalkostnaderna behovs for det forsta aret.

3.2.3.2. Berdknat personalbehov for det ansvariga generaldirektoratet
— M Forslaget/initiativet kraver inte att personalresurser tas i ansprak.

— [ Forslaget/initiativet krdver att personalresurser tas i ansprak enligt f6ljande:

Berdkningarna ska anges i heltal (eller med hogst en decimal)

For in s& ménga ar som

Ar Ar Ar behdvs for att redovisa

N N+1 N+2 resursanviandningen (jfr
punkt 1.6)

Ar N+3 | varaktigheten for inverkan pa

o Tjénster som tas upp i
tjéinsteforteckningen (tjinstemiin och
tillfilligt anstillda)

20 01 02 01 och 20 01 02 02 (vid
huvudkontoret eller vid
kommissionens kontor i
medlemsstaterna)

20 01 02 03 (vid delegationer)

01 01 01 O1(indirekta
forskningsatgérder)

10 01 05 01 (direkta
forskningsatgérder)

* Extern personal (i heltidsekvivalenter)3®

20 02 01 (kontraktsanstillda,
nationella experter och vikarier
finansierade genom ramanslaget)

20 02 03 (kontraktsanstillda,
lokalanstillda, nationella experter,
vikarier och unga experter som
tjénstgor vid delegationerna)

—vid
Budgetru huvudkontoret
brik(er) 40
(ange
vilken/vil
ka) ¥ —vid
delegationer

01 01 01 02 (kontraktsanstillda,
vikarier och nationella experter som
arbetar med indirekta

38
39
40

[Denna fotnot forklarar vissa initialforkortningar som inte anvénds i den svenska versionen. ]

Sérskilt tak for finansiering av extern personal genom driftsanslag (tidigare s.k. BA-poster).
Huvudsakligen  for  EU:s  sammanhallningspolitik, ~ Europeiska  jordbruksfonden  for
landsbygdsutveckling (Ejflu) och Europeiska havs-, fiske- och vattenbruksfonden (EMFAF).
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forskningsétgirder)

10 01 05 02 (kontraktsanstéllda,
vikarier och nationella experter som
arbetar med direkta
forskningsétgirder)

Annan budgetrubrik (ange vilken)

TOTALT

Personalbehoven ska tdckas med personal inom generaldirektoratet som redan har avdelats
for forvaltningen av atgérden i fraga och/eller genom en omfdrdelning av personal inom
generaldirektoratet om sé kriavs kompletterad med ytterligare resurser som kan tilldelas det
forvaltande generaldirektoratet som ett led i det &rliga forfarandet for tilldelning av anslag
och med hénsyn tagen till begrédnsningar i fraga om budgetmedel.

Beskrivning av arbetsuppgifter:

Tjanstemén och tillfalligt anstéllda

Extern personal

En beskrivning av berdkningen av kostnaden for heltidsekvivalenten bor inforas i1 avsnitt 3 1
bilaga V.
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3.2.4.  Forenlighet med den gdllande flerariga budgetramen
— M Forslaget/initiativet ar forenligt med den géllande flerdriga budgetramen

— M Forslaget/initiativet krdver omfordelningar under den berorda rubriken i den
flerariga budgetramen

De uppgifter som tilldelas Europeiska sjosdkerhetsbyran kommer att krdva en
omprogrammering av budgetposten for det arliga bidraget till byran (02 10 02) inom
den nuvarande fleririga budgetramen. Okningen av anslagen till Europeiska
sjosdkerhetsbyran kommer att kompenseras genom en kompenserande minskning av
de planerade utgifterna inom ramen for FSE Transport (02 03 01).
Budgetkonsekvenserna utdver den nuvarande flerdriga budgetramen dr en
vigledande Oversikt som inte paverkar det framtida avtalet om den flerdriga
budgetramen.

— [ Forslaget/initiativet forutsétter att flexibilitetsmekanismen utnyttjas eller att

den flerriga budgetramen revideras*!.

Beskriv behovet av sddana tgirder och ange berdrda rubriker i budgetramen, budgetrubriker i den
arliga budgeten samt de motsvarande beloppen.

3.2.5. Bidrag fran tredje part
— Det ingér ingen samfinansiering frdn tredje part i det aktuella forslaget eller
initiativet
— Forslaget eller initiativet kommer att samfinansieras enligt foljande:

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

For in s& manga ar som behdvs
Ar Ar Ar Ar for att redovisa varaktigheten for Totalt
N N+1 N+2 N+3 inverkan péa resursanvdndningen
(jfr punkt 1.6)
Ange vilket organ som
deltar i samfinansieringen
TOTALA anslag som
tillfors genom
samfinansiering
41 Se artiklarna 12 och 13 i radets forordning (EU, Euratom) nr 2093/2020 av den 17 december 2020 om

den flerariga budgetramen for 2021-2027.
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3.3. Beriknad inverkan pa inkomsterna

— M Forslaget/initiativet paverkar inte budgetens inkomstsida.

— [ Forslaget/initiativet paverkar inkomsterna pa foljande sétt:

O Péverkan pa egna medel

O Paverkan pa andra inkomster

ange om inkomsterna har avsatts for utgiftsposter [

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Budgetrubrik i den arliga
budgetens inkomstdel:

Belopp som
forts in for det
innevarande
budgetaret

Forslagets/initiativets inverkan pa inkomsterna*?

N+1

Ar
N+2

Ar
N+3

For in s& méanga ar som behovs for att
redovisa varaktigheten for inverkan pa
resursanvédndningen (jfr punkt 1.6)

Artikel .............

Ange vilka budgetrubriker i utgiftsdelen som berors i de fall dar inkomster i diversekategorin kommer

att avsittas for sirskilda dndamal.

Ange med vilken metod inverkan pé inkomsterna har beréknats.

42
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Vad giller traditionella egna medel (tullar,
bruttobeloppen minus 20 % avdrag for uppbordskostnader.

40

sockeravgifter)

ska nettobeloppen anges, dvs.
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