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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU

. Dovody a ciele navrhu

Tento navrh sa tyka zmeny smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/16/ES z 23. aprila 2009
o $tatnej pristavnej kontrole'-

Smernicou 2009/16/ES (dalej len ,,smernica®) sa na trovni EU upravuju indpekcie §tatnej pristavnej
kontroly. Statna pristavna kontrola je systém in$pekcie zahrani¢nych lodi v pristavoch inych $tatov, nez
je vlajkovy §tat, aradnikmi Statnej pristavnej kontroly s cielom overit’, ¢i spdsobilost’ kapitana lode,
dostojnikov a posadky na palube, stav lode ajej vybavenie splnaju poziadavky medzinarodnych
dohovorov — a v Eurdpskej unii uplatnitelného prava EU. Statna pristavna kontrola ako taka je dolezita
pri zabezpeCovani namornej bezpecnosti a pri ochrane morského prostredia.

V namornej doprave sa vdaka jej historii a medzinarodnej povahe vyvinula Specifickd regula¢na
Struktira. Na celosvetovej trovni sa medzinarodny pravny ramec prijal pod zastitou Medzinarodnej
namornej organizacie? (IMO) a predpisy upravujlice pracovné a zivotné podmienky na palubach lodi
uvadza do platnosti ind agentura OSN, Medzinarodna organizacia prace (MOP).

Primarnu zodpovednost’ za monitorovanie toho, ¢i lode spiflajﬁ normy IMO aMOP, nesie $tat,
v ktorom je lod” zaregistrovana a ktoré¢ho Statnu prislusnost’ lod’ ma — vlajkovy stat. Pravidla, ktoré sa
vzt'ahuji na vlajkové Staty, sa vSak uplatiiuju iba na plavidla, ktoré sa plavia pod danou vlajkou.
Nadalej existuju vlajkové $taty, ktoré st ochotné dovolit’ plavidlam, ktoré nespinaji normy, plavit’ sa
pod ich vlajkou, alebo ktoré nie sii schopné primerane presadzovat medzindrodné predpisy. Mnohé
z najdodlezitejsich technickych dohovorov IMO preto obsahuju ustanovenia pre lode, na ktorych sa ma
vykonat in$pekcia, ked’ navitivia zahrani¢né pristavy, aby sa zabezpegilo, Ze spiiiaji medzinarodné
poziadavky.

Na zlepSenie Uc€innosti zacali pristavné Staty, ktoré vykonavajli inSpekcie Statnej pristavnej kontroly,
systematicky koordinovat svoju pracu na regionalnej urovni. Parizske memorandum o porozumeni
o Statnej pristavnej kontrole® (d’alej len ,,Parizske MoP*) vypracované v roku 1982 je prvou z deviatich
medzivladnych Struktur na celom svete. Signatarmi Parizskeho MoP je vSetkych 24 ¢lenskych Statov
Eurépskeho hospodarskeho priestoru (EHP) s namornymi pristavmi, ako aj Kanada, Ruska federacia®
a Spojené kralovstvo. EU nie je ¢lenom.

Do smernice o Statnej pristavnej kontrole sa zaclefiuju postupy a nastroje Parizskeho MoP, ako sa
dohodlo v roku 2009. Parizske MoP a smernica o Statnej pristavnej kontrole vychadzaju z koncepcii
rozdelenia zat'azenia a cielenych, harmonizovanych inSpekcii. Komisia s pomocou Eurdopskej namorne;j
bezpecnostne] agentiry (EMSA) poskytuje vSetkym clenskym Stitom EHP a Parizskeho MoP

! U.v. EUL 131, 28.5.2009, s. 57.

Medzi medzinarodné predpisy patria Medzinarodny dohovor o bezpecnosti I'udského zivota na mori (dohovor
SOLAS 74), Medzinarodny dohovor o zabraneni znecistovaniu z lodi (dohovor MARPOL 73/78), Medzinarodny
dohovor o normach vycviku, kvalifikacie a straznej sluzby namornikov (dohovor STCW), Medzinarodny dohovor
o nakladovej znacke zroku 1966 a Dohovor o medzinarodnych pravidlach na zabranenie zrazkam na mori
z roku 1972 (dohovor COLREG 72).

WWW.parismou.org.

Po invazii na Ukrajinu bolo v m4ji 2022 v Parizskom MoP pozastavené ¢lenstvo Ruskej federacie.
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technickll podporu potrebnli na rozhodovanie o tom, na ktorych plavidlach sa vykona inSpekcia, a
na podavanie sprav a vymenu vysledkov inSpekcii Statnej pristavnej kontroly prostrednictvom databazy
THETIS (prevadzkovanej agentirou EMSA) a odborni pripravu o tom, ako vykondvat insSpekcie.
Clenskym $tatom EHP sa poskytu]u aj informéacie o plavidlach, ktoré planuju vstupit’ do ich pristavov,
ato prostrednictvom systému Unie na vymenu namornych informacii ,,SafeSeaNet*>, aby si mohli
naplanovat’ inSpekcie.

Hlavné ciele smernice o Statnej pristavnej kontrole su:
1)  neustale zvySovat’ ndmornt bezpecnost’ a ochranu;
i1)  neustale zlepSovat’ prevenciu zneCistovania a environmentalny vplyv;
i) neustale zlepSovat’ Zivotné a pracovné podmienky na lodiach;
iv)  vyhybat’ sa naruseniu hospodarskej sutaze.
Na tento uéel st hlavnymi prvkami rezimu §tatnej pristavnej kontroly v EU:
1) prijatie harmonizovaného pristupu k inSpekcidm a zadrzaniam;
11)  zaviazanie sa kazdého Clenského Statu k roénému inSpekénému zavézku;
iii) urcovanie lodi na inSpekciu podl'a rizikového profilu lode pre kazdua jednotliva lod’ a

iv)  vedenie zdznamov a vymena informécii (inSpekcné databdza).

Od nadobudnutia ucinnosti bola smernica zmenend s cielom presadzovat Dohovor o pracovnych
normach v namornej doprave z roku 2006 (MLC, 2006)°. Okrem toho sa v EU uplatitujia osobitné
pravidld pre trajekty v pravidelnej preprave,’ poziadavky na poistenie,® kontrolu lodného odpadu
azvyskov nékladu®, bezpeni azhladiska Zivotného prostredia prijatelnii recyklaciu lodi'®
“monitorovanie, nahlasovanie a overovanie emisii sklenikovych plynov!!, vramci ktorych sa pri
inSpekciach Statnej pristavne] kontroly kontroluje dodrZiavanie tychto pravidiel. V pripade inych
pravnych aktov EU, ako je kontrola obsahu siry v lodnych palivach, vo velkej vicsine lenskych §tatov

Ide o systém prevadzkovany a vyvinuty agenturou EMSA, ktory umoznuje ¢lenskym $tatom poskytovat’ a prijimat
informacie o lodiach a ich nebezpe¢nom naklade. Okrem iného poskytuje identifikaciu, polohu a stav lode, Casy
prichodu a odchodu, spravy o incidentoch, podrobnosti o nebezpecnom naklade.

Smernica 2013/38/EU z 12. augusta 2013, ktorou sa meni smernica 2009/16/ES o $tatnej pristavnej kontrole
(U.v.EUL218, 14.8.2013, s. 1).

Smernica (EU) 2017/2110 z 15. novembra 2017 o systéme in$pekcii v zaujme bezpeénej prevadzky osobnych lodi
ro-ro a vysokorychlostnych osobnych plavidiel v pravidelnej doprave, ktorou sa meni smernica 2009/16/ES
a zruSuje smernica Rady 1999/35/ES (U. v. EU L 315, 30.11.2017).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/20/ES =z 23. aprila 2009 o poisteni vlastnikov lodi, ktoré sa
vztahuje na namorné pohladavky (U. v. EU L 131, 28.5.2009, s. 128).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/883 zo 17. aprila 2019 o pristavnych zbernych zariadeniach
na vykladanie odpadu zlodi, ktorou sa meni smernica 2010/65/EU a zru$uje smernica 2000/59/ES
(U.v.EUL 151, 7.6.2019, s. 11).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) & 1257/2013 z 20. novembra 2013 o recyklacii lodi a o zmene
nariadenia (ES) ¢. 1013/2006 a smernice 2009/16/ES (U. v. EU L 330, 10.12.2013, s. 1).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/757 z29. aprila 2015 o monitorovani, nahlasovani
aoverovani emisii oxidu uhli¢itého znamornej dopravy aozmene smernice 2009/16/ES (U.v. EU L 123,
19.5.2015, s. 55).
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sa nakontrolu vyuziva aj systém S§tatnej pristavnej kontroly'?. Statna pristavnd kontrola v EU je
vo velkej miere zaloZena na pravidlach a postupoch Parizskeho MoP, ale tieto ustanovenia EU sa
neuplatfiuju na signatarov Parizskeho MoP, ktori nie st ¢lenmi EHP.

Smernica bola v roku 2018 predmetom hodnotenia ex post a kontroly vhodnosti v oblasti namorne;j
dopravy (spolu s inymi pravnymi predpismi EU o ndmornej bezpec¢nosti). Od nadobudnutia Gi¢innosti
smernice ju nepretrzite monitorovala Komisia, ktora identifikovala tieto problematické otazky:

1. stcasné poziadavky EU nie su zostuladené snovymi medzindrodnymi zévdznymi
pravidlami anovymi postupmi dohodnutymi na regionalnej urovni (Medzinarodna
namorna organizacia — IMO a Parizske MoP);

2. sudasné poziadavky EU sa nevztahuji na rybarske plavidla — niektoré medzinarodné
dohovory vztahujice sa narybarske plavidla s dizkou viac ako 24 metrov, ktoré by
mohla presadzovat’ Statna pristavna kontrola, nie su predmetom inspekcii, alebo nie st
predmetom koordinovanych inSpekcii;

3. inSpekcie 3tatnej pristavnej kontroly st v pristavoch EU rozdelené nerovnomerne;

4.  sucasnd koncepcia rizikového profilu lode a mechanizmus urcovania pouzivany
na vyber lodi na inSpekciu nie st aktuélne;

5. systém je prili§ zavisly od tazkopadneho systému papierovych osvedcenti,

6.  existuji neprimerané¢ anepruzné¢ postupy a nedostatoéné zdroje Statnej pristavnej
kontroly (zru¢nosti, odborna priprava).

Zistené problémy sa tykaju celej EU a maji rovnaké zdkladné pric¢iny. Ak EU nezasiahne, ¢lenskym
Statom hrozi, Ze nebudil svoju pracu vykonavat’ koordinovane a harmonizovane. ZlepSenie smernice
s ciel'om riesit’ zistené problémy ma pre EU jasnti hodnotu.

Komisia vzhladom nauvedené skuto¢nosti pripravila niavrh na zmenu smernice 2009/16/ES.
Specifické ciele navrhu su:

— aktualizovat’ pravne predpisy EU a zosuladit' ich s medzinarodnymi predpismi a postupmi,
ktoré stanovili IMO/MOP alebo Parizske MoP,

— ochrafiovat’ rybarske plavidla, ich posadky a Zivotné prostredie. Rybarske plavidla s dizkou
viac ako 24 metrov nie st zahrnuté do rozsahu posobnosti Statnej pristavnej kontroly.
Dobrovol'nym systémom kontrol tohto druhu plavidiel by sa mala zvysit troven dodrziavania
medzinarodnych noriem bezpecnosti a ochrany Zivotného prostredia, ktoré sa uplatituju
na tieto lode,

— zabezpecCit' vacSie vyuzivanie digitdlnych rieSeni. Podporuje sa tym najmid zavadzanie
a pouzivanie elektronickych Statutarnych osvedceni prepojenim ich pouZivania s rizikovym
profilom lode pouzivanym na uréovanie a vyber lodi na inSpekciu,

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/802 z 11. méaja 2016 o zniZeni obsahu siry v niektorych
kvapalnych palivach (U. v. EU L 132, 21.5.2016, s. 58).
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— zabezpecit' efektivny a harmonizovany pristup k vykonavaniu inSpekcii Statnej pristavnej
kontroly. Zahfiia to lepSie urCovanie plavidiel na inSpekciu pomocou resStrukturalizacie
zastaranych aspektov rizikového profilu lode a doplnenia novych komponentov k nemu.

V zaujme jasnosti a konzistentnosti sa tymto navrhom aktualizuje aj niekol’ko definicii a odkazov
na suvisiace pravne predpisy EU a pravidla IMO.

. Stlad s existujucimi ustanoveniami v tejto oblasti politiky

Navrh je tplne v stlade so smernicou 2009/18/ES!® o vysetrovani namornych nehdod a smernicou
2009/21/ES' o povinnostiach vlajkového §tatu. Vsetky tri uvedené smernice EU o namorne;
bezpec¢nosti vychadzaju z pravidiel a noriem, ktoré stanovila IMO na medzinarodnej Grovni, a spolu
tvoria zaklad systému EU na zaistenie bezpe¢nosti namornych operacii vo vodach EU.

. Siilad s ostatnymi politikami EU

Névrh sa predklada v rdmci programu Komisie REFIT a plni jej program lepSej pravnej regulacie tym,
ze zabezpecuje, aby existujuce pravne predpisy boli jednoduché ajasné, nevytvarali zbyto¢né
zatazenie a drzali krok s meniacim sa politickym, spoloenskym a technologickym vyvojom. Tento
navrh a suvisiace navrhy na reviziu d’al§ich smernic o namornej bezpecnosti su takisto sicast’ou stiboru
pravnych predpisov EU upravujucich ndmornii bezpeénost’, ktory zahffia monitorovaci a informaény
systtm EU pre lodna dopravu (SafeSeaNet)'>, nariadenie o zriadeni agentury EMSA'®, smernicu
o bezpecnosti rybarskych plavidiel'”, pravne predpisy EU tykajiice sa uznanych organizacii'®, rimcova
smernicu o namornej stratégii'® a iné pravne predpisy EU v oblasti Zivotného prostredia®, a vyznamne
S nimi suvisia.

2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA

. Pravny zaklad

Pravnym zakladom pozmefiujicej smernice je ¢lanok 100 ods.2 ZFEU, v ktorom sa stanovuji
opatrenia na zlepSenie bezpe¢nosti dopravy a Specifické ustanovenia pre namorna dopravu.

13 U.v. EUL 131, 28.5.2009, s. 114.

14 U.v. EUL 131, 28.5.2009, s. 132.

Smernica 2002/59/ES, ktorou sa zriad’'uje monitorovaci a informacny systém Spolocenstva pre lodni dopravu

(U. v. ES L 208, 5.8.2002, s. 10).

o U. v. ES L 208, 5.8.2002, s. 1.

17 U.v.ESL34,9.2.1998,s. 1.

Nariadenie (ES) ¢.391/2009 o spolo¢nych pravidlach anormach pre organizicie vykonavajuce inSpekcie

a prehliadky lodi (U.v. EUL 131, 28.5.2009, s. 11) a smernica 2009/15/ES o spolo¢nych pravidlach a norméach

pre organizacie vykonavajiice inSpekcie a prehliadky lodi apre prislusné cinnosti ndmornych tradov

(U.v.EUL 131, 28.5.2009, s. 47).

19 U.v. EUL 164, 25.6.2008, s. 19.

20 Napriklad smernica 92/43/EHS (,,smernica o biotopoch®), smernica 2009/147/ES (,,smernica EU o0 vtactve®),
smernica (EU) 2019/904 (smernica o jednorazovych plastovych vyrobkoch).
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. Subsidiarita (v pripade inej ako vylu¢nej pravomoci)

Ked’ze medzinarodné pravne nastroje v oblasti Statnej pristavnej kontroly v odvetvi namornej dopravy
patria podl'a ¢lanku 3 ods. 2 ZFEU do vylu¢nej pravomoci EU, zdsada subsidiarity sa neuplatituje ani
na tieto pravne nastroje, ani na pravidla EU, ktorymi sa tieto dohody vykonavaju.

. Proporcionalita

Komisia vypracovala navrh tak, aby sa v nom zohl'adiioval najnovsi vyvoj na medzinarodnej Grovni
a vysledky hodnotenia ex post a postupov REFIT z roku 2018. Komisia vykonala aj posudenie vplyvu
s cielom urcit’, posudit’ a zhodnotit’ alternativne opatrenia na dosiahnutie tych istych cielov.

Cielom navrhovanej zmeny je zlepSit namornii bezpecnost’ zavedenim aktualneho, koherentného
a harmonizovaného systému inpekcii §tatnej pristavnej kontroly v celej EU s ciefom zamerat' sa
na nedostatocne vykonni lodnti dopravu, atym zlepSit bezpecnost' a environmentalne vlastnosti
plavidiel posobiacich vo vodich EU. Povazuje sa v nej za vhodné rozsirit' rozsah posobnosti 3tatnej
pristavnej kontroly na vicsie rybarske plavidld, ¢o sa povazuje sa za primerané, ked’ze tieto inSpekcie
budt dobrovol'né pre tie ¢lenské Staty, ktoré ich chcti vykonavat. Tymto opatrenim by sa mali zlepSit’
bezpecnost, zivotné prostredie, pracovné a zivotné podmienky v odvetvi rybolovu. Posunom smerom
k digitalizacii a pouzivaniu elektronickych osvedceni vznikni ndklady, ktoré vSak budi obmedzené
a budu sa kompenzovat’ o¢akavanymi prinosmi v podobe vacsieho vplyvu na bezpecnost’ a efektivnost,
ktoré maju priniest. Vzhl'adom na medzindrodny charakter odvetvia neexistuje Ziadne alternativne
opatrenie na dosiahnutie tychto vysledkov ucinnej$im a efektivnej$im sposobom.

. Vyber nastroja

Ked’ze v navrhu sa vyzaduje, aby sa vykonalo iba niekol'’ko zmien smernice 2009/16/ES, pozmenujuca
smernica predstavuje najvhodnejsi pravny nastroj.

3. VYSLEDKY HODNOTENI EX POST, KONZULTACII SO ZAINTERESOVANYMI
STRANAMI A POSUDENI VPLYVU

. Hodnotenia ex post/kontroly vhodnosti existujicich pravnych predpisov

V ramci hodnotenia ex post programu REFIT a kontroly vhodnosti v oblasti ndmornej dopravy
zroku 2018 sa dospelo k zaveru, ze hoci smernica do urcitej miery obmedzuje flexibilitu PariZzskeho
MoP, jej prinos spociva vtom, Ze kombinuje rdmec S$tatnej pristavnej kontroly s mechanizmom
presadzovania prava s cielom zabezpecit’ spravne a konzistentné vykonavanie v ¢lenskych Statoch. To
viedlo k tlaku na vykonnost’ a neustéale zlepSovanie, a teda k lepSiemu pridel'ovaniu zdrojov na Grovni
Clenskych Statov pre Statnu pristavnt kontrolu. V hodnoteni sa dospelo k zaveru, Ze smernica prispela
k planovanym cielom na zlepSenie namornej bezpecnosti, ochrany, prevencie znecistovania
a zabezpecenia lepSich pracovnych a zivotnych podmienok na lodiach.

Agentira EMSA podporuje systém Statnej pristavnej kontroly délezitymi sposobmi. Viac ako dve
tretiny ¢lenskych §tatov EU/EHP, ktoré vykonavaji inspekcie, pouzivaji vyluéne systém THETIS
na vyber plavidiel na in§pekciu. Zistilo sa, Ze tloha agentury EMSA je vel'mi dolezita aj pri riadeni
a aktualizacii syst¢tmu THETIS a odbornej priprave inSpektorov, ktoru agentira EMSA poskytuje
s cielom harmonizovat’ inSpekcie v celom regione Parizskeho MoP.
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Komisia aagentuira EMSA okrem toho nepretrzite monitorovali vykondvanie smernice. KedZe
inSpekcné spravy Statnej pristavnej kontroly sa musia nahravat’ do syst¢tmu THETIS ¢o najskér po
dokonceni inSpekcie, agentira EMSA ma takmer vredlnom case podrobny prehlad o vSetkych
vykonanych inSpekciach. Agentira EMSA poskytuje aj asistencnu sluzbu a technicki pomoc ¢lenskym
Statom, ktoré ju potrebuju, a vykonava navstevy v Clenskych Staitoch EHP, aby overila dodrziavanie
predpisov.

Pri kontrole vhodnosti v oblasti ndmornej dopravy a v ramci horizontalnej analyzy vSak agentura zistila
niekol’ko oblasti v rezime Statnej pristavnej kontroly, ktoré by sa mohli zlepsit.

. Konzultacie so zainteresovanymi stranami

Medzi hlavné konzultacné ¢innosti patrili:

— Styri prieskumné rozhovory so zastupcami kliCovych zainteresovanych stran na urovni EU,
najmé s cielom premietnut’ celkové vymedzenie problému a pripadné mozZnosti politiky
a spresnit’ ich,

— cieleny prieskum zainteresovanych strdn zorganizovany konzultantom zodpovednym
za externi podpornu S$tadiu k posudeniu vplyvu, ktory prebiechal od 7. septembra 2021
do 6. oktobra 2021. Prieskum dostali kI'iCové zainteresované strany s konkrétnymi ziadostami
o informacie, najma s ciel'om podporit’ posudenie vplyvov moznych politickych opatreni,

— konzultant zodpovedny za externi podporni §tidiu k posudeniu vplyvu od 13. jula 2021
do 16. septembra 2021 uskutocnil 22 cielenych rozhovorov s kliCovymi zainteresovanymi
stranami s cielom uspokojit’ Specifické ziadosti o informdcie, najmé s cielom posudit’ vplyvy
moznych politickych opatreni,

— dalSie konzultacné cinnosti, ktoré zorganizovali GR pre mobilitu a dopravu a konzultant
zodpovedny zaexterni podporni Stadiu  k postdeniu vplyvu scielom konzultovat
s Clenskymi S§tatmi a kl'iCovymi zainteresovanymi stranami a ziskat' ich nazory nardzne
politické opatrenia, ako aj potvrdit’ nové a kone¢né vysledky podpornej Stadie k posudeniu
vplyvu z hl'adiska kvantifikacie vplyvov. Tieto ¢innosti sa uskuto¢nili pocas zasadnuti Vyboru
EU pre odvetvovy socialny dialdég o namornej doprave (16. aprila 2021, 23. septembra 2021
a 16. decembra 2021), Vyboru EU pre odvetvovy socialny dialog o morskom rybolove
(29. januara 2021, 8. marca 2021 a 16. novembra 2021), Vyboru EU pre odvetvovy socialny
dialég o pristavoch (19.novembra 2021), neformélneho zasadnutia riaditelov ndmornej
dopravy EU/EHP (30. novembra 2021), virtualnych a osobnych zasadnuti Vyboru pre $tatnu
pristavnu kontrolu Parizskeho MoP (v maji 2021 a v maji 2022) a zasadnuti Vyboru EU pre
bezpecnost’ na mori a pre zabranenie znecistovania z lodi (17. méja 2021, 11. novembra 2021
a 31. maja 2022).

Informécie ziskané od zainteresovanych stran boli kIicové pre to, aby Komisia mohla vyleps$it’ navrh
moznosti politiky, ako aj posudit’ ich hospodarske, socidlne a environmentalne vplyvy. Komisia tak
mohla porovnat’ moznosti a zistit’, ktorou z nich sa pravdepodobne dosiahne optimalny pomer nakladov
a prinosov pre spolocnost’ a ktord pomdze dosiahnut’ Uc¢innejsi a efektivnej$i mechanizmus Statne;
pristavnej kontroly, ktory sa lepSie zameriava na neStandardni lodnu dopravu. Zistenia z tychto
procesov doplnil sekundarny vyskum, ktory sa vykonal v rdmci externej podpornej Studie.
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. Ziskavanie a vyuZivanie expertizy

Toto preskimanie vychddza predovsetkym zudajov, ktoré sa ziskali poCas hodnotenia ex post
a postupu kontroly vhodnosti v oblasti ndmornej dopravy z roku 2018 uvedenych v predchddzajicom
texte.

Priprava tohto névrhu si vyzadovala aj vstupy expertov z Komisie a agentiry EMSA tykajice sa
konkrétnej formulécie technickych definicii a jasnej Gpravy pravnych predpisov.

. Posudenie vplyvu

V ramci posudenia vplyvu sa preskimali tri moznosti politiky s cielom revidovat’” smernicu, ktoré
vychadzali z tychto hlavnych zasad:

1. potreba aktualizovat’ smernicu a zosuladit’ ju s medzinarodnymi nastrojmi;

2. potencial na rieSenie Specifick¢ho problému flotily rybarskych plavidiel ustanovenim osobitného
rezimu Statnej pristavnej kontroly pre takéto plavidla;

3. vicsia digitalizdcia metdd Statnej pristavnej kontroly scielom umoznit’ lepSie pripravené
acielenejSie inSpekcie Statnej pristavnej kontroly —smernica musi ulahcovat pouZivanie
elektronickych Statutarnych osvedceni a motivovat’ k nemu;

4. efektivny aharmonizovany pristup k inSpekcidm Statnej pristavnej kontroly, ktory vychadza
z minulych skusenosti s vykonadvanim smernice a lepSiecho uréovania plavidiel na inSpekciu.

V moznosti A sa navrhuje niekol’ko zmien smernice, aby sa lepSie splnil ciel’, ktorym je zlepSenie
namornej bezpecnosti a predchadzanie znecistovaniu. Tato moZnost’ je zamerana najmé na zosuladenie
smernice s medzindrodnymi prdvnymi nastrojmi. VicSina ostatnych navrhovanych zmien su
neregulac¢né opatrenia vo forme odporucani, usmerneni a seminarov organizovanych Komisiou a/alebo
agenturou EMSA.

Moznostou B sa vytvara rovnovdha medzi poskytnutim flexibility spravnym orgdnom Statnej
pristavnej kontroly a harmonizaciou. StubeZne so sucasnou smernicou (ale mimo nej) sa navrhuje
dobrovol'ny systém Statnej pristavnej kontroly pre tie Clenské Staty, ktoré chcu vykonavat inSpekcie
rybarskych plavidiel s dizkou viac ako 24 metrov. Moznost' zahffia aj poskytovanie usmernent,
odbornu pripravu zo strany agentiry EMSA a in§peként databazu agentiry EMSA na urCovanie lodi
a podavanie sprav o inSpekciach. Podporuje sa fiou pouzivanie elektronickych osvedcéeni ich
prepojenim s rizikovym profilom lode.

Moznost C prindSa najvicSie zvySenie administrativneho zataZenia pre sprdvne organy Statnej
pristavnej kontroly, ale zabezpecCuje sa flou aj najvyssia uroven harmonizécie inSpekcii. Do smernice by
sa fiou v plnej miere za¢lenila §titna pristavna kontrola rybarskych plavidiel s dizkou viac ako
24 metrov s vplyvom na vlastnikov/prevadzkovatel'ov tychto plavidiel, ako aj na spravne organy Statnej
pristavnej kontroly ¢lenskych Statov. V smernici by sa ulozila povinnost’ pouzivania elektronickych
osvedceni a do roku 2035 by sa stanovilo postupné zrusenie papierovych osvedceni.
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Postdenie vplyvu sa v juli 2022 predloZilo na schvalenie vyboru pre kontrolu regulacie. Vybor vydal
kladné stanovisko s vyhradami. Pracovny dokument utvarov Komisie, ktory je prilozeny k tomuto
legislativnemu navrhu, sa zaobera pripomienkami vyboru.

e Uplatinovanie zadsady rovnovahy zataze

Pre podniky ani obfanov neboli zistené Ziadne dodatocné naklady (administrativne néklady alebo
naklady na prisposobenie).

. Regulacna vhodnost’ a zjednoduSenie (REFIT)

Iniciativa je relevantna pre program Komisie REFIT, ked'Ze predstavuje snahu o zosuladenie
a zjednodusenie pravnych predpisov v oblasti ndAmornej bezpecnosti, zlepSenie bezpecnostného profilu
(najma segmentu flotily vacsich rybarskych plavidiel) a pomoc organom clenskych Statov pri plneni ich
povinnosti v oblasti inSpekcie a podavania sprav.

V uprednostiiovanej moznosti politiky st okrem toho zahrnuté aspekty zjednodusenia, ked’Ze objastiuje
situdcie a okolnosti, za ktorych méze dojst’ k nevykonaniu inSpekcii Statnej pristavnej kontroly bud’
z beznych prevadzkovych dovodov, alebo v pripadoch vysSej moci. Ocakdva sa, ze sa zvysi
harmonizacia a normalizacia v celej EU zaistenim toho, Ze agentira EMSA bude vnutroititnym
organom S§tatnej pristavnej kontroly pomdahat’ s odbornou pripravou zameranou na to, ako vykonévat’
inSpekcie zahrani¢nych rybarskych plavidiel, a zabezpecenim Specializovane] inSpekénej databazy
na ur€ovanie a vyber plavidiel na inSpekciu a na zaznamenavanie vysledkov inSpekcii a ich vymenu.

. Zakladné prava

Navrh nema ziadne désledky z hl'adiska ochrany zakladnych prav.

4. VPLYVY NA ROZPOCET

Navrhom sa zvy$uju &isté siéasné naklady rozpoétu Unie o 6,479 miliéna eur na obdobie rokov 2025 —

2050. Vplyv navrhu narozpocet sa podrobne uvadza v legislativnom finanénom vykaze, ktory je
na informaciu pripojeny k tomuto navrhu. Vplyv navrhu na rozpocet je uz sucastou navrhu Komisie
na nariadenie Europskeho parlamentu a Rady o Eurdpskej ndmornej bezpec¢nostnej agenture a o zruseni
nariadenia (ES) ¢. 1406/2002.

Vplyv na rozpo€et nad rdmec sucasného viacro¢ného finanéného ramca predstavuje orientaény prehl'ad
bez toho, aby bola dotknuta budica dohoda o viacro¢nom finanénom ramci.

5. DALSIE PRVKY
. Sposob monitorovania, hodnotenia a podavania sprav

Urcili sa primerané spdsoby monitorovania a poddvania sprav. Agentura EMSA bude v tomto procese
zohravat’ dolezitu tlohu, ked’Ze je zodpovedna za vyvoj a prevadzku elektronickych datovych systémov
pre ndmorn( dopravu, najmé databazy THETIS na podavanie sprav o urovani a in§pekciach.
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Vykonavanie sa méze monitorovat’ tak, Ze Komisia a/alebo agentira EMSA budu sledovat’ databazu
THETIS s cielom overit’, ¢i st lode, ktoré maju prejst’ inSpekciou, spravne urcené a ¢i sa inSpekcie
vykonavaju spravne a ¢i sa inSpekéné spravy nahradvaju do databazy. Agentira EMSA v ramci svojej
ulohy na podporu Komisie vykonava aj cykly navstev v Clenskych Statoch s cielom overit” operacie
na mieste’!. Clenské 3taty budii musiet’ zaviest' systém riadenia kvality na preukazanie toho, Ze ich
organizacia, politiky, procesy, zdroje a dokumentacia su vhodné na dosiahnutie ich cielov. Tento
systém bude musiet’ ziskat' osvedcenie a nasledne bude podliehat’ pravidelnému auditu. Od ¢lenskych
Statov sa bude vyzadovat, aby Komisii/agentire EMSA spristupnili vysledky auditov vykonanych
akreditovanym subjektom tak, aby si vnutrostatne organy Statnej pristavnej kontroly mohli ponechat
svoje osvedcenie systému riadenia kvality.

Ked’ze cely cyklus predpokladanych navstev agentiry EMSA suvisiacich s vykonavanim smernice ma
trvat’ pit’ rokov??, navrhuje sa, aby sa cyklus hodnotenia smernice nastavil na sedemroéné intervaly.

. Vysvetl'ujice dokumenty (v pripade smernic)

Vysvetl'ujiice dokumenty nie st potrebné, kedze ndvrh sa zameriava na zjednodusenie a objasnenie
existujuceho rezimu.

. Podrobné vysvetlenie konkrétnych ustanoveni navrhu

V oddvodneni 11 sa vietky &lenské staty EU, ktoré st opravnené (Spanielsko, Grécko, Francizsko,
Chorvatsko, Taliansko a Slovinsko) vyzyvaju, aby sa stali ¢lenmi Stredozemského memoranda
0 porozumeni o Statnej pristavnej kontrole s cielom zlepsit’ kvalitu inSpekcii Statnej pristavnej kontroly
vykonavanych v stredozemskej oblasti a zvysit’ ich pocet.

Clanok 1 navrhu pozmetiujucej smernice tvori jeho hlavna Gast’ a obsahuje zmeny mnohych ustanoveni
smernice 2009/16/ES.

Uéel, vymedzenie pojmov a rozsah pésobnosti

Vbodel sa meni ¢lanok 2, ¢im sa cCiastocne rozsiruje rozsah poOsobnosti smernice tak, aby sa
do rozsahu pdsobnosti inSpekcii Statnej pristavne] kontroly zahrnulo viacero medzinarodnych
dohovorov. Ide o Medzinarodny dohovor o kontrole a riadeni zataZovej vody a sedimentov v lodiach
(dohovor BWM) a Medzinarodny dohovor o odstraiiovani vrakov (Nairobi), ktoré si v platnosti
a Parizske MoP ich prijalo ako prisluSné pravne nastroje.

V bode 2 sa rozsah pdsobnosti meni tak, aby na rybarskych plavidlach s dizkou viac ako 24 metrov
mohli v rdmci Statnej pristavnej kontroly vykonavat’ inSpekcie tie ¢lenské Staty, ktoré cheu vykonéavat
tieto inSpekcie.

InSpekény zavizok

21 Agentara EMSA vykonava takéto navstevy ako sucast’ svojich zakladnych tloh podla ¢lanku 3 nariadenia (ES)

¢. 1406/2002, ktorym sa ustanovuje Europska ndmorna bezpecnostna agentura; preto sa neocakava vznik ziadnych
dodato¢nych nakladov.

2 Ako sa stanovuje v metodike agentary EMSA pre kontroly v ¢lenskych Statoch,
http://emsa.europa.eu/implementation-tasks/visits-and-inspections/items.html?cid=89&id=3065.
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V bode 3 sa meni in$pekény zavdzok (tzv. spravodlivy podiel) a spdsob, ako sa vypocitava a ako ho
Clenské §taty spifiaja. V studasnosti je inspekény zavizok zaloZeny na trojroénom kizavom priemere
vSetkych in$pekcii vykonanych v regione Parizskeho MoP. Znamena to, ze ked’ ¢lenské Staty vykonaji
inSpekcie na podstatne vac¢Som pocte plavidiel, ako stanovuje ich inSpekény zavézok, ¢asom sa tym
v stthrne zvysi inSpekény zavizok pre vSetky Clenské Staty. Toto zvysSenie vypocitala agentira EMSA
na 1 — 2 % rocne. Toto opatrenie je urcené na rieSenie tohto d’alSieho a zbyto€ného zat'azenia ¢lenskych
Statov.

V bodoch 4 a 5 sa smernica zostlad'uje so zmenami v Parizskom MoP, pokial’ ide o inSpekény zavézok
aumoznenie vacSej flexibility pri vynechanych inspekciach (bud’ z prevadzkovych dovodov, alebo
z doévodov vyssej moci).

Aj v bode 6 sa smernica meni s cielom umoznit’ va¢siu flexibilitu pri vynechanych inSpekciach a splnit’
inSpekcny zavizok.

Pripady vy$Sej moci

V bode 7 sa riesi problém nedostato¢nej flexibility rezimu Statnej pristavnej kontroly v pripadoch krizy
alebo neocakavanych udalosti, ako je pandémia COVID-19. Na zvySenie odolnosti rezimu sa zavadza
novy ¢lanok 8a. Opatrenie poskytuje ¢lenskym Statom vacsiu flexibilitu, ked’Ze im umoZiiuje vynechat
inSpekcie v pripadoch vyssej moci za predpokladu, Ze vynechana inSpekcia sa zaznamena a dovod jej
vynechania sa zdokumentuje.

Oznamenie pred prichodom

V bodoch 8 a 10 sa smernica zosulad’uje so zmenami Parizskeho MoP, ktorymi sa rusi 72-hodinova
ohlasovacia povinnost’ pre plavidla, na ktorych sa ma vykonat’ rozSirena inSpekcia, ktora je stanovena
v ¢lanku 9 a v prilohe III — €lanok 9 a priloha III sa vypstaji. V bodoch 16 a23 sa zohladiuje
vypustenie ¢lanku 9 a prilohy III.

Environmentdlne parametre

V bode 9 sa stanovuju environmentalne parametre, ktoré¢ sa budi zohl'adiiovat’ pri stanoveni rizikového
profilu lode pouZivaného na urcenie lodi, ktoré maju prejst’ inSpekciou.

RozSirend inSpekcia

V bode 10 sa stanovuje, ze rozsirené inSpekcie musi vzhl'adom na ich zlozitost’ vykonéavat’ viac ako
jeden uradnik Statnej pristavnej kontroly.

Zamietnutie vstupu

V bodoch 12 a 13 sa smernica meni tak, aby sa zosuladila so zmenami prijatymi v PariZzskom MoP,
ktoré sa tykaji postupu zamietnutia vstupu (zdkaz) a moZznosti zakazat plavidla, ktoré su na sivom
alebo bielom zozname Parizskeho MoP (zdkaz lodi s faloSnou vlajkou), ako aj ustanovenia stuvisiaceho
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s vyhnutim sa zadrzaniu, alebo ked’ zadrzané plavidlo nepokracuje do dohodnutej opravarenskej
lodenice.

Odborna priprava zo strany agentury EMSA

V bode 14 sa stanovujii moznosti agentiry EMSA poskytovat’ &lenskym $tatom EU odborn pripravu,
aby si mohli lepSie plnit' svoje povinnosti podla smernice, ato vzhladom na rozSireny rozsah
pOsobnosti Statnej pristavnej kontroly a vylepSenia tykajice sa rozsahu a druhu odbornej pripravy.

Agentura EMSA (spolu s ¢lenskymi $tatmi a Parizskym MoP) natomto zdklade vypracuje pre
inSpektorov novy program profesijného rozvoja aodbornej pripravy, ktory ma pozostavat i)
z ucebnych osnov sposobilosti a ii) zo systému profesijného rozvoja. Po zavedeni tychto aspektov by
agentura mala urcit’ a stanovit’ nové potreby odbornej pripravy s cielom zmenit uc¢ebné osnovy, ucebné
plany a obsah programu profesijného rozvoja a odbornej pripravy pre inSpektorov, najmé pokial’ ide
o nové technologie a vo vzt'ahu k d’al§im povinnostiam, ktoré vyplyvaji z novych dohovorov IMO.

Databaza, vvmena informadcii a elektronické osvedcenia

V bode 15 sa smernica meni s cielom objasnit’ a stanovit’ ¢asovy ramec, v ramci ktorého sa musia
oznamenia o prichode a odchode lodi nahlasovat’ do systému SafeSeaNet. V ¢lanku 24 ods. 2 smernice
sa od ¢lenskych Statov vyzaduje zabezpecenie toho, aby sa tieto udaje ,,v primeranom Case preniesli
do inSpekcnej databazy“. Smernica sa zmeni tak, ze bude uvadzat, co je primerany c¢as, aby sa
nahlasenie skutocnych €asov prichodu a odchodu mohlo vykonat’ do troch hodin. Stanovuje sa v nej aj
to, ze vSetky inSpekéné spravy zo Statnej pristavnej kontroly potvrdzuje osoba (bud’ iny inSpektor
Statnej pristavnej kontroly alebo orgdn dohl'adu), ktora je ind ako inSpektor, ktory vykonal inSpekciu,
a to predtym, ako sa inSpekcna sprava prenesie do databazy.

V bode 16 sa smernica meni doplnenim nového ¢lanku, v ktorom sa stanovuje a podporuje pouZzivanie
elektronickych osvedceni. Vychadzali by zo spolo¢ného vzoru, pouzivali by spolo¢ny validacny nastroj
a tilozisko na trovni EU, ktoré by spajali pouZivanie elektronickych osved&eni s rizikovym profilom
lode. Tymto opatrenim sa podpori vydéavanie elektronickych osvedCeni vlajkovymi Statmi alebo
uznanymi organizéciami, ktoré konaju v ich mene (a zaroven sa povoli ich d’al$ie pouZivanie v rdmci
Statnej pristavnej kontroly), ato odmenovanim tychto elektronickych osved¢eni bodmi (doplnenim
parametra do rizikového profilu lode), aby sa povazovali za lode s nizkym rizikom, a preto by sa na ne
menej zameriavali inSpekcie Statnej pristavnej kontroly.

Systém riadenia kvality

V bode 18 sa smernica meni tak, Ze sa od ¢lenskych Statov vyzaduje, aby vypracovali systém riadenia
kvality pre Cinnosti Statnej pristavnej kontroly svojej ndmornej spravy a uplatiovali ho. Spravnym
orgdnom by to malo umoznit’ drzat’ krok s Coraz vicSou zlozitost'ou a poziadavkami inSpekcii Statnej
pristavnej kontroly, umoznit' lepSiu kontrolu kvality aupozornit' na problémy, ako napriklad
v suvislosti s pridelovanim zdrojov. Bude sa vztahovat na vSetky pristavné Staty, ktoré este nemaji
externe certifikovany systém riadenia kvality pre operacie svojej Statnej pristavnej kontroly.

Delegované akty
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V bode 19 sa stanovuje, Ze Komisia je splnomocnend prijimat’ delegované akty s cielom aktualizovat’
zoznam dohovorov uvedenych v ¢lanku 2 ods. 1, ak takéto dohovory ako prisluSny pravny ndstroj
prijalo Parizske MoP, a menit’ prilohu VI s cielom doplnit' a/alebo aktualizovat zoznam postupov
a usmerneni tykajucich sa Statnej pristavnej kontroly, ktoré prijalo Parizske MoP.

Pravomoc prijimat’ zmeny

V bode 20 sa stanovuje, ze vSetky aktualizacie prislusnych pravnych nastrojov IMO, ktor¢ si uvedené
v ¢lanku 2 ods. 1, podliehajt standardnej dolozke o zdkaze zniZenia irovne ochrany. Znamena to, ze ak
nastant zmeny na medzinarodnej Grovni, normy v nastroji EU sa zachovaji prinajmenSom na stcasnej
urovni.

Vykonavacie pravidla

V bode 21 sa stanovuje, ze Komisia pri prijimani vykonavacich aktov osobitne zohladni ulohu
a odborné znalosti Parizskeho MoP a ze v takychto aktoch sa zohl'adnia odborné znalosti a skusenosti,
ktoré sa ziskali pomocou systému inSpekcie v Unii.

Preskumanie vykondvania

V bode 22 sa stanovuje, ze Komisia vypracuje preskimanie vykondvania zmenenej smernice desat’
rokov po jej prijati. Zohladiiuje sa tym cas potrebny na transpoziciu a skutocnost, Ze cyklus
preskimania navstev agentiry EMSA v ¢lenskych Statoch zvycajne trva najmenej pat’ rokov.

Rizikovy profil lode — osvedcenia a dokumenty

V bodoch 23 a 24 sa menia prilohy I a I v stvislosti s rizikovym profilom lode. Rizikovy profil lode sa
meni s cielom zohl'adnit’ zmeny, ktoré sa uZ v zdsade dohodli v Parizskom MoP. Patria sem 1) vaZené
body uplatiiované na urcit¢ druhy plavidiel aii) systém auditu IMO, ktory uz nie je dobrovolnym
systémom, ale je nahradeny vdhovym koeficientom, ktorym sa zohl'adiiuje, ¢i vlajkovy Stat ratifikoval
medzinarodné dohovory.

Rizikovy profil lode sa meni aj pre ndkladné a osobné plavidla s hrubou priestornost’ou presahujiicou
5000 ton (ktoré sa povazujui za najznecist'ujiicejsie), pre ktoré sa v rizikovom profile lode zohl'adiuje
ukazovatel IMO pre uhlikovi narocnost’ plavidla. Pre vSetky lode podliehajuce Statnej pristavnej
kontrole sa v fiom upravuje vahovy koeficient tak, aby sa vicSi vyznam prikladal nedostatkom
suvisiacim so zivotnym prostredim (dohovor MARPOL, Dohovor o riadeni zatazovej vody
a Medzinarodny dohovor o kontrole Skodlivych antivegetativnych systémov na lodiach), ktoré sa pri
uvedenej lodi zaznamenali pri predchadzajicich inSpekcidch Statnej pristavnej kontroly vykonanych
v regione Parizskeho MoP. Zaznamenané nedostatky a zadrzania sa tykaju iba medzinarodnych
dohovorov (tzv. prislusné pravne nastroje), takZe revidovany rizikovy profil lode sa bude uplatiovat
v celom regione Parizskeho MoP a nielen v &lenskych $tatoch EU. Doplni sa aj parameter, ktory bude
vlajkové Staty plavidiel podliehajicich Statnej pristavnej kontrole motivovat® k pouZivaniu
elektronickych osvedceni.

Osvedcenia
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V bode 26 sa aktualizuji zoznamy Statutarnych osvedceni a inych dokumentov v prilohe IV, ktoré sa
maju kontrolovat’ pocas inSpekcii v stilade s poziadavkami IMO, ako sa predtym dohodli v Parizskom
MoP.

InSpekcné postupy a usmernenia

S cielom umoznit' aktudlny a harmonizovany systém Statnej pristavnej kontroly v celej Unii sa
v bode 26 aktualizuje priloha VI tykajtica sa inSpekénych usmerneni a pokynov Parizskeho MoP v ich
aktudlnom zneni, ktorymi sa treba riadit’ pocas inSpekcii.

Zamietnutie vstupu

V bode 28 sa aktualizuje priloha VIII o postupoch zamietnutia vstupu (zdkaz) uvedenych v ¢lanku 16
s ciel'om zosuladit’ ich so zmenami, ktoré sa uz dohodli v Parizskom MoP.
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2023/0165 (COD)
Navrh
SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorou sa meni smernica 2009/16/ES o Statnej pristavnej kontrole

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie, a najmé na jej ¢lanok 100 ods. 2,
so zretel'om na navrh Eur6pskej komisie,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru??,

so zretelom na stanovisko Vyboru regionov*,

konajuc v stlade s riadnym legislativnym postupom,

ked’Ze:

(1) V smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/16/ES®® sa stanovuji pravidld tykajiuce sa
systétmu inSpekcii Statnej pristavnej kontroly, ktorym sa vykondvaji inSpekcie lodi
podliehajucich inSpekcii, ktoré zastavuju v pristavoch Unie, s ciefom overit, &i sposobilost’
posadky na palube a stav lode a jej vybavenia spifiaju poziadavky medzinarodnych dohovorov
o bezpec€nosti zivota na mori a o ochrane morského prostredia.

(2) Smernica 2009/16/ES je zaloZena na existujucej dobrovol'nej medzivladnej Struktare Parizskeho
memoranda o porozumeni o $tatnej pristavnej kontrole (Parizske MoP) a na pojmoch rozdelenia
inSpekéného zataZenia, urCovania lodi na inSpekcie na zdklade rizika, harmonizovanych
inSpekcii a vymeny vysledkov inSpekecii.

3) Od nadobudnutia tUc¢innosti smernice 2009/16/ES doSlo k zmenam v medzinarodnom
regulacnom prostredi (najmi v Parizskom MoP a Medzinarodnej ndmornej organizécii)
a technologickom vyvoji. Tieto zmeny, ako aj skusenosti ziskané z vykonavania smernice
2009/16/ES by sa mali zohl'adnit’.

23 U.V.EUC,,S..
24 U.v.EUC,,s..
% U.v. EUL 131, 28.5.2009, s. 57.

14 SK



SK

4)

()

(6)

(7)

(8)

)

(10)

Od roku 2011 nadobudlo platnost’ niekol’ko medzinarodnych dohovorov, ktoré ¢lenské Staty
ratifikovali. Ide o Medzindrodny dohovor o kontrole ariadeni zatazovej vody a sedimentov
v lodiach (Dohovor BWM) a Medzinarodny dohovor z Nairobi o odstranovani vrakov (dohovor
z Nairobi). Preto by mali byt’ zahrnuté do zoznamu dohovorov, na ktoré sa vztahuje smernica
2009/16/ES, aby sa umoznilo ich presadzovanie ako sucasti systému Statnej pristavnej kontroly.

Na umoznenie aktudlneho a harmonizovaného systému Statnej pristavnej kontroly je potrebné
mat’ rychlej$i spdsob aktualizacie zoznamu medzindrodnych dohovorov presadzovanych Statnou
pristavnou kontrolou bez potreby zmeny celej smernice. Preto po nadobudnuti platnosti
medzinarodného dohovoru — ¢o znamend, Zze sa dosiahla dohodnuta uroven ratifikacie — a po
jeho prijati ¢lenmi Parizskeho MoP ako prislusného pravneho néstroja by mala Komisia
aktualizovat’ zoznam dohovorov v smernici.

Vigsina rybarskych plavidiel v EU posobi v dosledku svojej malej velkosti v teritoridlnych
vodach anepodlieha vykonaniu inSpekcie v zahrani¢nych pristavoch. To znamena, Zze
vo vieobecnosti iba vidsie rybarske plavidla s dizkou viac ako 24 metrov (ktoré st zaroven
rybarskymi plavidlami, naktoré sa najviac vztahuji medzindrodné dohovory) sa
pravdepodobne plavia v medzinarodnych vodach a zastavuju v inych pristavoch ako v krajine,
kde su registrované, apreto podlichaju Statnej pristavnej kontrole. Kedze véicSina
medzinarodnych dohovorov, ktoré sa uplatiiuji na vicsie rybarske plavidla, sa liSi od tych,
ktoré sa v sucasnosti presadzuju prostrednictvom S$tatnej pristavnej kontroly, a aby sa predislo
neziaducim ucinkom presahovania do sti€asného systému Statnej pristavnej kontroly, navrhuje
sa paralelny systém Statnej pristavnej kontroly pre rybarske plavidla.

V désledku Struktar rybolovu vSak tieto vicsie rybarske plavidla nenavstevuju vSetky ¢lenské
staty EU. Pre ¢lenské $taty EU, ktoré chct vykonavat tieto inspekcie, sa preto navrhuje
dobrovolny systém, ktory je oddeleny od sucasné¢ho systému Statnej pristavnej kontroly, aby sa
umoznila flexibilita a spdsob, ktorym sa v §tatnej pristavnej kontrole vypracuvaji normy.
Clenské Staty, Parizske MoP a Komisia mozu preto organicky rozvijat tento systém §tatnej
pristavnej kontroly rybarskych plavidiel s dizkou viac ako 24 metrov.

Mechanizmus spravodlivého podielu zabezpecuje rozdelenie inSpekéného zat'aZzenia medzi
Clenské Staty Parizskeho MoP. Kazdy c¢lensky Stat mé prideleny urcity pocet inSpekcii — jeho
inSpekény zavizok alebo ,,spravodlivy podiel* — ktoré sa maji kazdy rok vykonat’. Sposobilost’
pre inSpekcie sa v prvom rade urcuje obdobim, ktoré uplynulo od poslednej inSpekcie.
Na lodiach s faktorom priority II sa mézu vykonavat’ inSpekcie, kym na plavidlach s faktorom
priority I sa musia vykonavat’ inSpekcie.

Clenské $taty mozu vynechat’ uréity pocet ,,prioritnych* indpekcii, a napriek tomu splnit’ svoj
inSpekény zavazok. V pripade niektorych Cclenskych Statov vSak pocet zastaveni lodi
v pristavoch, ktoré sa skutocne vyskytni pocas daného roka, moze byt vyssi alebo nizsi ako
prideleny inSpekény zavdzok. Zistilo sa, Ze alternativna metdoda plnenia povinnosti
spravodlivého podielu pre tieto (nadmerne alebo nedostatocne zat'azené) clenské Staty je
nepruzna, a preto je potrebné zosuladit’ prisluSné ustanovenia s revidovanymi ustanoveniami
Parizskeho MoP.

Clenské $taty mozu takisto za uréitych okolnosti odlozit inspekcie lodi za predpokladu, Ze

na plavidle sa vykona inSpekcia v nasledujucom pristave zastavenia alebo do 15 dni, a tato
moznost’ sa upravuje tak, aby ju mohli vyuzivat’ vSetky ¢lenské Staty. Urcité kategorie plavidiel,
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(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

ktoré sa povazuju za rizikovejSie a ktoré preto podliehaju rozSirenej inSpekcii, st povinné
oznamit' svoj odhadovany c¢as prichodu do pristavu 72 hodin pred svojim prichodom. Po
niekol’kych rokoch sa vSak dospelo kzaveru, ze tito povinnost' prili§ zatazuje
prevadzkovatelov anemé ziadny prinos, ked'Ze vnutroStatne organy uz maji pozadované
informacie l'ahSie dostupné v databdze THETIS. Parizske MoP na zéklade toho zrusilo thto
povinnost oznamovania pred prichodom, apreto by sa smernica 2009/16/ES mala
zodpovedajucim sposobom zosuladit’.

Za posledné desatrocie sa bezpe¢nostny profil plavidiel, ktoré sa zastavuji v pristavoch EU,
vyrazne zlepsil, a to napriek narastu po&tu plavidiel, ktoré sa zastavuji v pristavoch EU, vratane
pribreznej namornej dopravy tovaru medzi hlavnymi pristavmi v &lenskych §tatoch EU
a pristavmi, ktoré sa zo zemepisného hl'adiska nachadzaji v Eurdpe alebo v neeurdpskych
krajinach v oblasti Stredozemného mora a Cierneho mora. In§pekcie $tatnej pristavnej kontroly
sa ¢oraz viac vyuzivaji na presadzovanie pravnych predpisov v oblasti zivotného prostredia,
ako su napriklad emisie siry alebo bezpecné a environmentalne zosrotovanie lodi. Ciel'om
balika ,,Fit for 55“ je znizit celkové emisie sklenikovych plynov v EU do roku 2030 o 55 %,
¢im sa pripravi cesta ku klimatickej neutralite do roku 2050, a ocakéava sa, Ze ndmorna doprava
k tomuto usiliu prispeje. Rizikovy profil lode, ktory sa navrhol pred rokom 2009, vSak mal
odli$né priority a nie je Uplne prispdsobeny na to, aby sa inSpekéné usilie zameralo na plavidla,
ktoré su najmenej Setrné k zivotnému prostrediu.

Na tomto zaklade by sa mal rizikovy profil lode aktualizovat’ tak, aby odrdzal environmentéalne
problémy tym, ze bude prikladat’ vacsi vyznam environmentdlnym vlastnostiam vratane
prevadzkovej uhlikovej ndro€nosti lodi, naktorych sa vykondva inSpekcia, ako aj
environmentalnym nedostatkom a zadrzaniam.

Digitalizadcia je podstatnou strankou technologického pokroku v oblasti zberu tudajov
a komunikacie s cielom pomoct’ zniZit’ ndklady a efektivne vyuzivat’ 'udské zdroje. Pocet lodi,
ktoré v sti¢asnosti maju elektronické osved&enia, stipa a otakava sa, Ze sa zvysi. Uéinnost
Statnej pristavne] kontroly by sa preto mala zvySit vacSim vyuzivanim elektronickych
osvedCeni, ktoré umoZnia vykondvanie lepSie pripravenych inSpekcii zameranych na lode.
Zavedenie a vyuzivanie tychto elektronickych osved¢eni by sa malo podporovat’ ich zaradenim
do rizikového profilu lode.

Statna pristavna kontrola je ¢oraz zlozitejsia, ked’ze sa pridavaji nové poziadavky na in$pekcie,
¢i uz nazaklade pravnych predpisov EU alebo prostrednictvom Medzinarodnej namornej
organizacie. Je preto potrebné zabezpecit’ zvySovanie kvalifikicie uradnikov Statnej pristavnej
kontroly a ich rekvalifikaciu a neustéle rozvijat’ ich odbornu pripravu.

Od spravnych organov vlajkovych statov Unie sa vstalade so smernicou Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2009/21/ES?* vyzaduje, aby mali systém riadenia kvality s ciefom pomdct
Clenskym Statom d’alej zlepSovat’ ich vykonnost’ ako vlajkovych Statov a zabezpecit rovnaké
podmienky medzi spravnymi organmi. Podobnou poZiadavkou na ¢innosti Statnej pristavnej
kontroly by sa malo ¢lenskym $tatom umoznit’ preukazovat, Ze ich organizacia, jej politiky,
procesy, zdroje a dokumentécia su vhodné na dosiahnutie jej cielov, ako aj ur€ovat’ systémové
problémy, ako napriklad v stvislosti s pridelovanim zdrojov alebo pracovnikov, skor ako
prerast do vacsich problémov.

26

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/21/ES z23. aprila 2009 o plneni povinnosti vlajkového Statu
(U.v.EUL 131, 28.5.2009, s. 132).
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S cielom umoznit’ aktudlne uplatiiovanie ustanoveni tejto smernice, aby Clenské Staty mohli
plnit’ svoje zavizky vyplyvajice z medzindrodného prava v stlade so smernicou, pravomoc
prijimat’ akty v sulade s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie by sa mala delegovat’
na Komisiu, ato pokial ide o aktualizdiciu dohovorov v rozsahu podsobnosti smernice
2009/16/ES a zmenu zoznamu postupov a usmerneni tykajicich sa Statnej pristavnej kontroly,
ktoré prijalo Parizske MoP. Je osobitne dolezité, aby Komisia pocas pripravnych prac
uskuto€nila prislusné konzultacie, ato aj naturovni expertov, aaby sa tieto konzultacie
vykonavali v sulade so zasadami stanovenymi v Medziinstitucionalnej dohode z 13. aprila 2016
o lepsej tvorbe prava?’. Predovsetkym, ato v zdujme zabezpecenia rovnakého zastipenia pri
priprave delegovanych aktov, sa vSetky dokumenty dorucuju Eurdpskemu parlamentu a Rade
v rovnakom cCase ako expertom z Clenskych Statov a experti Eurdpskeho parlamentu a Rady
maju systematicky pristup na zasadnutia expertnych skupin Komisie, ktoré sa zaoberaju
pripravou delegovanych aktov.

S cielom zabezpecit' jednotné podmienky vykondvania ustanoveni smernice 2009/16/ES
tykajucich sa zoznamu dohovorov v ramci rozsahu jej pdsobnosti, dobrovolného systému
Statnej pristavnej kontroly pre rybarske plavidla s celkovou dizkou viac ako 24 metrov,
podmienok uplatiiovania prilohy VII o rozsirenej inSpekcii, jednotného stboru usmerneni
a postupov tykajtcich sa bezpe¢nosti a ochrany, ako aj poziadaviek na elektronické osvedcenia
by sa mali na Komisiu preniest vykonavacie pravomoci. Uvedené pravomoci by sa mali
vykonavat’ v stilade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011%8.

S cielom zlepsit’ kvalitu in$pekcii §tatnej pristavnej kontroly v morskych oblastiach blizko EU
sa vSetky opravnené Clenské Staty vyzyvaju, aby sa pripojili k stredozemskému MoP o Statnej
pristavnej kontrole (Med MoP).

So zretelom na Gplny monitorovaci cyklus navstev Europskej namornej bezpecnostnej agentry
(EMSA) v clenskych Statoch s cielom monitorovat vykonavanie smernice 2009/16/ES by
Komisia mala vyhodnotit’ vykondvanie smernice 2009/16/ES najneskor [desat’ rokov po datume
jeho uplatiovania uvedenom v ¢lanku XX] apodat’ otom spravu Europskemu parlamentu
aRade. Clenské §taty by mali spolupracovat’ s Komisiou pri ziskavani vietkych informécii
potrebnych na toto hodnotenie.

Ked'Ze ciele tejto smernice nemozno dostato¢ne dosiahnut’ na Grovni ¢lenskych $tatov, ato
vzhl'adom na medzinarodny charakter ndmornej dopravy, ale mozno ich lepSie dosiahnut’
na tirovni Unie, a to z dovodu sietovych téinkov &lenskych §tatov, ktoré konaju spolo¢ne, Unia
moze prijat’ opatrenia v stulade so zasadou subsidiarity podl'a ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej Unii.
Touto smernicou sa v stilade so zadsadou proporcionality podl'a uvedeného clanku neprekracuje
ramec nevyhnutny na dosiahnutie tychto cielov.

Smernica 2009/16/ES by sa preto mala zodpovedajiucim spdsobom zmenit’,

27
28

U.v.EUL 123, 12.5.2016,s. 1.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym sa ustanovuju pravidla
a vSeobecné zasady mechanizmu, na zaklade ktorého clenské Staty kontroluju vykonavanie vykonavacich
pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13).
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PRIJALI TUTO SMERNICU:

Clanok 1

Zmeny smernice 2009/16/ES

Smernica 2009/16/ES sa meni takto:

1.

Clanok 2 sa meni takto:
a)  V bode I sa dopliiajti tieto pismena 1) a m):

»)  Medzindrodny dohovor o kontrole ariadeni zatazovej vody a sedimentov
v lodiach (dohovor BWM);

m) Medzinarodny dohovor z Nairobi o odstrafiovani vrakov (dohovor z Nairobi).*;
b)  Bod 3 sa vypusta.
Clanok 3 sa meni takto:
a)  Odsek 4 sa nahradza takto:

4. Rybarske plavidla s celkovou dizkou menej ako 24 metrov, vojnové lode,
pomocné namorné plavidld, drevené lode jednoduchej konStrukcie, vladne lode
pouzivané na neobchodné ciele a jachty, ktoré neobchoduju, su vylucené zrozsahu
pdsobnosti tejto smernice.*;

b)  Dopiia sa tento odsek 4a:
,4a.  Clenské staty mozu vykonavat inspekcie $tatnej pristavnej kontroly rybarskych
plavidiel s celkovou dlZkou viac ako 24 metrov. Komisia prijme vykondavacie akty,
v ktorych sa stanovia sposoby takéhoto osobitného systému Statnej pristavnej kontroly

pre rybarske plavidla s celkovou dizkou viac ako 24 metrov. Uvedené vykonavacie akty
sa prijmu v stlade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 31 ods. 2.

V ¢lanku 5 sa vklada tento odsek 2a:
»2a. InSpekcie lodi s faktorom priority II vykonané clenskymi S§tadtmi, ktorych rocny
inSpekény zavizok bol prekroceny o viac ako 150 %, sa nezohladiiuju pri vypocte rocného

inSpekéného zavizku ¢lenskych Statov, ktoré st zmluvnymi stranami Parizskeho MoP.*

Clanok 6 sa nahradza takto:

., Clanok 6

Podmienky splnenia inSpekéného zavizku
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Clensky $tat, ktory nevykonal inipekcie pozadované v &lanku 5 ods. 2 pism. a), spiha svoj
zavizok v stlade s uvedenymi ustanoveniami, ak takéto nevykonané inSpekcie neprekrocia
10 % celkového poctu lodi s faktorom priority I, ktoré sa zastavuju v jeho pristavoch a
na kotviskach, a to bez ohl'adu na ich rizikovy profil.

Clenské §taty bez ohlPadu na percentudlny podiel vynechanych inspekcii uvedeny v prvom
pododseku vykonaju prednostne insSpekcie nalodiach, ktoré v sulade s informaciami
poskytnutymi z in§pekcnej databdzy nezastavuju ¢asto v pristavoch v ramci Unie.

Clenské $taty bez ohPadu na percentudlny podiel vynechanych indpekcii lodi s faktorom
priority I, ktoré sa zastavuju na kotviskéach, uvedeny v prvom pododseku, vykonaju prednostne
inSpekcie na lodiach s vysokorizikovym profilom, ktoré v stilade s informéciami z inSpekcnej
databazy nezastavuji ¢asto v pristavoch v ramei Unie.“

V ¢lanku 7 sa odsek 2 nahradza takto:

2. Clensky stat, v ktorom je celkovy polet zastaveni lodi s faktorom priority I a II mensi
ako 150 % ingpekéného podielu uvedeného v &lanku 5 ods. 2 pism. b), spifia svoj roény
inSpekény zavizok, ak vykond inSpekcie na dvoch tretindch lodi s faktorom priority I a Il
z celkového poctu lodi s faktorom priority I all, ktoré sa zastavuji v jeho pristavoch a
na kotviskach.*

V ¢lanku 8 sa odseky 1 a 2 nahradzaju takto:

,1.  Clensky $tat sa moze rozhodnit, Ze odlozi inpekciu lode s faktorom priority I alebo 11
na neskor za tychto okolnosti:

a)  ak sa inSpekcia mdze vykonat pri dalSom zastaveni lode v tom istom clenskom State
za predpokladu, Ze lod” medzitym nezastavuje v Ziadnom inom pristave v Unii alebo
v ramci regionu Parizskeho MoP a Ze odklad nie je dlhsi nez 15 dni, alebo

b)  ak sa inSpekcia mdze vykonat v inom pristave zastavenia v ramci Spolo€enstva alebo
regionu Parizskeho MoP do 15 dni za predpokladu, Ze Stat, v ktorom sa takyto pristav
zastavenia nachadza, vopred suhlasil s vykonanim inSpekcie.

2. Ak sa inSpekcia nevykona na lodiach s faktorom priority I alebo II z prevadzkovych
dovodov, nepocita sa za vynechanu inSpekciu, ak sa dovod jej vynechania zaznamena
do in$pekcnej databazy a doslo k tomu za tychto vynimocnych okolnosti:

a)  vposudeni prislusného organu by vykonanie inSpekcie predstavovalo riziko pre
bezpecnost’ in§pektorov, lod’, jej posadku, pristav alebo morské prostredie, alebo

b) zastavenie lode sa uskuto¢niuje len pocas noci (ako sa stanovuje v ¢lanku 2 ods. 10).
V tomto pripade Clenské Staty prijmu opatrenia potrebné na zabezpecCenie toho, aby sa
v pripade potreby vykonala in§pekcia na lodiach, ktoré pravidelne zastavuji pocas noci.*

Vklada sa tento ¢lanok 8a:
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10.

11.

12.

., Clanok 8a

VysSia moc

Nevykonanie inSpekcie z dovodov vysSej moci sa nepovazuje za vynechani inSpekciu
za predpokladu, ze vynechana insSpekcia a dovody jej nevykonania sa zdokumentuju
a zaznamenaju v inSpekcnej databaze.*

Clanok 9 sa vyptsta.
V ¢lanku 10 ods. 2 sa dopliia toto pismeno:
,,C) environmentalne parametre

environmentalne parametre vychddzaju z ukazovatela uhlikovej naroc¢nosti lode a poctu
nedostatkov, ktoré suvisia s dohovorom MARPOL, dohovorom AFS, dohovorom BWM,
dohovorom CLC 92, dohovorom o zasobnikoch a dohovorom z Nairobi v stlade s ¢astou 1.3
prilohy I a prilohou I1.;

V ¢lanku 14 sa odsek 4 nahradza takto:

»4.  Rozsirent inSpekciu vykondvaju najmenej dvaja Uradnici Statnej pristavnej kontroly.
Rozsah rozsirenej inSpekcie vratane rizikovych oblasti, na ktoré sa ma vztahovat, je uvedeny
v prilohe VII. Komisia prijme prostrednictvom vykondvacich aktov podrobné opatrenia
na zabezpecenie jednotnych podmienok uplatiovania prilohy VII. Uvedené vykonavacie akty
sa prijmu v stlade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 31 ods. 2.

V ¢lanku 14a sa odsek 4 nahradza takto:

»4.  Na osobné lode ro-ro avysokorychlostné osobné plavidla v pravidelnej preprave,
na ktorych sa vykonala inSpekcia podla tohto clanku, sa neuplatiuje clanok 11 pism. a)
a ¢lanok 14.*

Clanok 16 sa meni takto:
a)  Odsek 1 sa nahradza takto:

»l. Clensky §tat zamietne vstup do svojich pristavov a na kotviska kazdej lodi,
ktora:

— sa plavi pod vlajkou S$tatu, ktory patri do zoznamu s nizkou Uroviiou vykonnosti
prijatého v sulade s Parizskym MoP nazéklade informécii zaznamenanych
v inSpekcnej databaze akaZdorocne uverejiovaného Komisiou, aktord bola
zadrZana viac ako dvakrat pocas predchadzajiicich 36 mesiacov v pristave alebo
na kotvisku ¢lenského Statu alebo Statu, ktory je signatirom Parizskeho MoP,
alebo

— sa plavi pod vlajkou Statu, ktory patri do zoznamu s vysokou alebo strednou
uroviiou vykonnosti prijatého v stilade s Parizskym MoP na zdklade informacii
zaznamenanych v inSpekcénej databaze a kaZdorocne uverejiovan¢ho Komisiou,
a ktord bola zadrzand viac ako dvakrit pocas predchadzajicich 24 mesiacov
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v pristave alebo na kotvisku c¢lenského Statu alebo Statu, ktory je signatarom
Parizskeho MoP.

Prvy pododsek tohto ¢lanku sa neuplatnuje v pripadoch uvedenych v ¢lanku 21 ods. 6.

Zamietnutie vstupu plati okamzite po tom, ako lod opusti pristav alebo kotvisko,
v ktorom sa podrobila tretiemu zadrzaniu a v ktorom bol vydany prikaz na zamietnutie
vstupu.®;

b)  Odsek 3 sa nahradza takto:

3. Akékol'vek dalSie zadrzanie v pristave alebo na kotvisku v ramci Unie ma
za nasledok zamietnutie vstupu lode do vietkych pristavov a na kotviska v ramci Unie.
Tento treti prikaz na zamietnutie vstupu sa moze zrusit’ po uplynuti 24 mesiacov od jeho
vydania, len ak:

— a) Statutarne osvedcenie a osvedcenie o klasifikacii lode vydala organizacia alebo
organizacie, ktoré su uznané podla nariadenia Europskeho parlamentu a Rady
(ES) ¢&. 391/2009%;

— b) lod’ spravuje spolo¢nost’ s vysokou urovitou vykonnosti podl’a ¢asti I.1 prilohy I
a

— splnili sa podmienky uvedené v bodoch 3 az 9 prilohy VIII.

Akakol'vek lod’, ktora nespifia kritéria uvedené vtomto odseku, ma po uplynuti
24 mesiacov od vydania prikazu natrvalo zamietnuty vstup do vSetkych pristavov a
na kotviska v ramci Unie.*;

¢)  Odsek 4 sa nahradza takto:

4. Akékol'vek d’alSie zadrZanie plavidla plaviaceho sa pod vlajkou $tatu uvedeného
v zozname so strednou alebo nizkou uroviiou vykonnosti, ktory je uverejneny
vo vyroénej sprave Parizskeho MoP, v pristave alebo na kotvisku v ramci Unie po
tretom zamietnuti vstupu ma zanésledok natrvalo zamietnuty vstup do vSetkych
pristavov a na kotviska v ramci Unie.;

d)  Vklad4 sa tento odsek 4a:

»<4a. Ak je lod’ plaviaca sa pod vlajkou Statu uvedeného v zozname s vysokou
urovilou vykonnosti zadrzana v pristave alebo na kotvisku po tretom alebo kazdom
d’alSom zamietnuti vstupu a v ¢ase prvého d’alSieho prepojenia medzi lod’ou a pristavom
vpristave EU sa vydané Statutirne osvedéenia a osveddenia o klasifikcii lode
organizaciou alebo organizaciami, ktoré sii uznané podla nariadenia (ES) ¢. 391/2009,
a poskytne sa dokaz, ze pred vydanim takychto osvedCeni sa uskutocnila navsteva
klasifikacnej spolo¢nosti na palube lode, vstup lode do vSetkych pristavov alebo
na kotviskd sa zamietne na obdobie 24 mesiacov.

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 391/2009 z 23. aprila 2009 o spolo¢nych pravidlach a normach
pre organizacie vykonavajuce inSpekcie a prehliadky lodi (U. v. EU L 131, 28.5.2009, s. 11).
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13.

14.

15.

Ak v Case prvého prepojenia medzi lod’ou a pristavom nie st Statutarne osvedcenia alebo
osvedCenia o klasifikacii vydané organizaciou alebo organizaciami, ktoré st uznané
podla nariadenia (ES) ¢.391/2009, lodi sa natrvalo zamietne vstup do vSetkych
pristavov a na kotviska.*

V ¢lanku 21 sa odsek 4 nahradza takto:

4. Clenské $taty prijm opatrenia na zabezpedenie toho, aby bol do vietkych pristavov
alebo na kotviska v rdmci Unie zamietnuty vstup lodi uvedenych v odseku 1, ktoré vyplavaja
na more:

a)  bez splnenia podmienok uréenych prislusnym organom ktoréhokol'vek ¢lenského Statu
v pristave inSpekcie, alebo

b)  ktoré nesplnia platné poziadavky dohovorov nezastavenim v urCenej opravarenskej
lodenici.

Prikaz na zamietnutie vstupu sa zrus$i po uplynuti dvanastich mesiacov po tom, ¢o bol
schvéleny. Prikaz na zamietnutie vstupu sa stava platnym od datumu svojho vydania.

Takéto zamietnutie sa zachova, pokial’ vlastnik alebo prevadzkovatel’ nepredlozi prislusnému
organu clenského §tatu, v ktorom sa zistili nedostatky na lodi, uspokojivy dokaz o tom, ze lod’
uplne splna vsetky platné poziadavky dohovorov.*

V ¢lanku 22 sa odsek 7 nahradza takto:

»7. Komisia v spolupraci s cClenskymi S$titmi as prihliadnutim na odborné znalosti
a skusenosti ziskané v Unii avramci Parizskeho MoP vypracuje pre inipektorov Statnej
pristavnej kontroly program profesijného rozvoja a odbornej pripravy. V tomto programe
odbornej pripravy sa zohladni rozSireny rozsah $tatnej pristavnej kontroly, ako aj zlepSenia
v rozsahu a formach odbornej pripravy.

Komisia v spolupraci s ¢lenskymi §tatmi neustéle zist'uje a stanovuje nové potreby odbornej
pripravy scielom zmenit ucebné osnovy, ucebné plany a obsah programu profesijného
rozvoja a odbornej pripravy pre inSpektorov, najmi pokial’ ide o nové technologie a vo vztahu
k d’al§im povinnostiam, ktoré vyplyvaju z prisluSnych pravnych nastrojov.*

Clanok 24 sa meni takto:
a)  Odsek 2 sa nahradza takto:

22 Clenské $taty prijmii vhodné opatrenia na zabezpe&enie toho, aby sa informécie
o skuto¢nom c¢ase prichodu a skutocnom case odchodu kazdej lode, ktora sa zastavi v ich
pristavoch a nakotviskach, dotroch hodin ododchodu lode preniesli spolu
s identifikatorom prislusného pristavu do inSpekénej databazy prostrednictvom systému
Unie na vymenu namornych informacii SafeSeaNet uvedeného v &lanku 3 pism. s)
smernice 2002/59/ES. Po prenose tychto informacii do inSpekénej databazy
prostrednictvom systému SafeSeaNet su Clenské S$taty oslobodené od povinnosti
poskytovania udajov v stlade s bodom 1.2 a bodom 2 pism. a) a b) prilohy XIV k tejto
smernici.*;
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16.

17.

b)  Odsek 3 sa nahradza takto:

3. Clenské Staty zabezpecia, aby sa informacie, ktoré suvisia s inSpekciami
vykonanymi v sulade s touto smernicou, preniesli do inSpekcnej databazy okamzite po
dokonceni inSpekénej spravy alebo zruseni zadrzania.

Clenské $taty do 72 hodin zabezpeéia, aby sa informacie prenesené do inspekénej
databazy potvrdili naucely uverejnenia. InSpekénu spravu pred jej prenosom
do databazy potvrdi inSpektor $tatnej pristavnej kontroly, ktory nebol sti¢ast'ou skupiny,
ktora inSpekciu vykonala.*

Vklada sa tento ¢lanok 24a:

., Clanok 24a

Elektronické osvedéenia

1.  Komisia v uzkej spolupraci s ¢lenskymi $tatmi prijme vykondvacie akty, v ktorych sa
stanovia funkéné atechnické Specifikdcie pre harmonizované rozhranie na ohlasovanie,
validany nastroj a centralne uloZisko/databazu pre elektronické verzie osvedceni, ktoré st
uvedené v prilohe IV a v ¢lanku 13 ods. 1. Uvedené vykonavacie akty sa prijma v stulade
s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 31 ods. 2.

2. Clenské staty mo6zu na ulahéenie prechodu svojich registrov lodi na elektronické
osvedcenia pouzit harmonizované rozhranie na ohlasovanie, validacny néstroj a centralne
ulozisko/databazu pre elektronické verzie osvedceni.

3. Vpripade lodi plaviacich sa pod vlajkou S§tatu, ktory vydava takéto elektronické
osvedcenia, sa tato skutocnost’ zohl'adni v rizikovom profile lode, ako sa uvadza v prilohach I
all

4. Clensky $tat je zodpovedny za zabezpedenie predlozenia udajovych prvkov v stlade
s platnymi pravnymi a technickymi poziadavkami. Clensky §tat zostiva zodpovedny za udaje
a platnost’ informacii a osvedCeni, ako aj za aktualizaciu akychkol'vek informadcii, ktoré sa po
predloZeni do centrélnej databazy zmenili.*

Clanok 25 sa nahradza takto:

., Clanok 25

Vymena informacii a spolupraca

Kazdy c¢lensky §tat zabezpeci, aby jeho pristavné organy alebo subjekty a iné prislusné organy
alebo subjekty poskytovali prisluSnému organu Statnej pristavnej kontroly tieto druhy
informacii, ktoré maju k dispozicii:

a) informacie o lodiach, ktoré neoznamili Ziadne informacie v sulade s poziadavkami tejto
smernice, smernice 2002/59/ES a v sulade so smernicou Europskeho parlamentu a Rady
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18.

19.

20.

21.

(EU) 2019/883%, pripadne aj s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 725/2004 z 31. marca 2004 o zvySeni bezpecnosti lodi a pristavnych zariadeni;

b)  informacie o lodiach, ktoré vyplavali na more bez splnenia ustanoveni €lanku 7 smernice
(EU) 2019/883 o pristavnych zbernych zariadeniach;

c¢) informécie o lodiach, ktorym bol zamietnuty vstup alebo ktoré boli vyhostené z pristavu
z bezpecnostnych dévodov;

informécie o zjavnych anomalidch v sulade s ¢lankom 23.*

Clanok 30 sa nahradza takto:

., Clanok 30

Monitorovanie dodrziavania zhody a vykonu ¢lenskych Statov

Komisia s cielom zabezpecit' G¢inné vykondvanie tejto smernice a monitorovat’ celkové
fungovanie systému §tatnej pristavnej kontroly Unie v stlade s &lankom 2 pism. b) bodom i)
nariadenia (ES) ¢. 1406/2002 zhromazd’uje potrebné informacie a uskutoCiiuje navstevy
¢lenskych Statov.

Kazdy clensky §tat vypracuje, zavedie a spravuje systém riadenia kvality pre operané cCasti
¢innosti svojich spravnych organov, ktoré suvisia so Statnou pristavnou kontrolou. Takyto
systém riadenia kvality sa osved€uje v sulade s platnymi medzindrodnymi normami kvality.*

Clanok 30a sa nahradza takto:

., Clanok 30a
Delegované akty

Komisia je v stlade s ¢lankom 30b splnomocnend prijimat’ delegované akty s cielom zmenit
¢lanok 2 ods. 1, zmenit' zoznam dohovorov uvedeny v ¢lanku 2 ods. 1, ked’ Parizske MoP
prijme takéto dohovory ako prislusny pravny nastroj, a zmenit’ prilohu VI s cielom doplnit
a/alebo aktualizovat’ zoznam postupov a usmerneni tykajicich sa Statnej pristavnej kontroly
prijatych Parizskym MoP, ktory sa stanovuje v uvedenej prilohe.*

V ¢lanku 31 sa vklada tento odsek:

»4. Zmeny prislusnych pravnych nastrojov uvedenych v ¢lanku 2 bode 1 sa mézu vylucit’
z rozsahu pdsobnosti tejto smernice podl'a ¢lanku 5 nariadenia (ES) €. 2099/2002.

Clanok 33 sa nahradza takto:

30

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/883 zo 17. aprila 2019 o pristavnych zbernych zariadeniach
na vykladanie odpadu z lodi (U. v. EU L 151, 7.6.2019, s. 116).
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22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

., Clanok 33

Vykonavacie pravidla

Komisia pri zavadzani vykonavacich pravidiel uvedenych v ¢lanku 2 ods. 2, ¢lanku 3 ods. 4a,
¢lanku 10 ods. 3 a 4, ¢lanku 14 ods. 4, ¢lanku 15 ods. 3, ¢lanku 18a ods. 7, ¢lanku 23 ods. 5,
¢lanku 24a ods. 6 a ¢lanku 27 v stlade s postupmi uvedenymi v ¢lanku 31 ods. 2 osobitne dba
oto, aby sa vtychto pravidlach zohladnili odborné znalosti a sklsenosti ziskané pri
uplatiiovani in$pekéného systému v Unii a nadviazalo sa na odborné znalosti Parizskeho
MoP.*

Clanok 35 sa nahradza takto:

., Clanok 35

Preskumanie vykonavania

Komisia do /[Urad pre publikdcie: vioite datum: desat rokov od datumu nadobudnutia
ucinnosti tejto pozmenujucej smernice] predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade spravu
o vykonavani tejto smernice a jej dodrziavani.*

Priloha I sa meni v sulade s prilohou I k tejto smernici.
Priloha II sa nahradza textom v prilohe II k tejto smernici.
Priloha III sa vypusta.

Priloha IV sa nahradza textom v prilohe III k tejto smernici.
Priloha V sa nahrédza textom v prilohe IV k tejto smernici.

Priloha VIII sa nahradza textom v prilohe V k tejto smernici.

Clanok 2

Transpozicia

Clenské §taty najneskor do [Urad pre publikdcie: vioite datum: jeden rok od datumu
nadobudnutia ucinnosti tejto pozmenujucej smernice] prijmi a uverejnia zakony, iné pravne
predpisy a spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie stuladu s touto smernicou. Bezodkladne
oznamia Komisii znenie tychto ustanoveni.

Clenské $taty uveda priamo v prijatych ustanoveniach alebo pri ich tiradnom uverejneni odkaz
na tito smernicu. Podrobnosti o odkaze upravia ¢lenské Staty.

Clenské Staty oznamia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vnutro§tatnych pravnych
predpisov, ktoré prijmu v oblasti pésobnosti tejto smernice.
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Clanok 3

Nadobudnutie cinnosti

Tato smernica nadobtida G&innost’ dvadsiatym ditom po jej uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej

unie.

Clanok 4
Adresati
Tato smernica je urcena ¢lenskym Statom.
V Bruseli
Za Europsky parlament Za Radu
predseda/predsednicka predseda/predsednicka
26
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

LEGISLATIVNY FINANCNY VYKAZ — . AGENTURY*

RAMEC NAVRHU/INICIATIVY

Nazov navrhu/iniciativy

Navrh smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady, ktorou sa meni smernica 2009/16/ES
o Statnej pristavnej kontrole

Prislusné oblasti politiky

Mobilita a doprava — ndmorna bezpecnost’

Navrh sa tyka

L] novej akcie

O novej akcie, ktora nadvizuje na pilotny projekt/pripravna akciu’!
M prediZenia trvania existujucej akcie

O zlicenia jednej alebo viacerych akcii do d’alSej/novej akcie

Ciele

Vseobecné ciele

Vseobecnym cielom pozmetujucej smernice 2009/16/ES je zachovat' rovnaké podmienky
a vyhnut sa deformdcidm trhu, zabezpecit’ vysoku troveil namornej bezpe€nosti a zabezpecit’
prevenciu znecistovania mori. Reviziou sa prispieva aj k cielu udrzateI'ného rozvoja ¢. 3
(,,Zabezpecit zdravy zivot a podporovat’ blahobyt pre vSetkych v kazdom veku*) a ¢. 14
(,,Zachovat' audrzatelne vyuZivat' oceany, moria a morské zdroje na icely udrzate'ného

rozvoja®).

Specifické ciele

Specifické ciele revizie su:

Zosuladit’ pravne predpisy EU s novymi medzinarodnymi predpismi a postupmi stanovenymi
na urovni IMO/MOP alebo Parizskeho MoP.

Ochranovat’ rybarske plavidla, ich posadky a zivotné prostredie.

Zabezpecit’ vicsie vyuzivanie digitalnych rieSeni.

31

Podl’a ¢lanku 58 ods. 2 pism. a) alebo b) nariadenia o rozpoctovych pravidlach.

27 SK




SK

Zabezpecit' efektivny a harmonizovany pristup pri vykonavani inSpekcii Statnej pristavnej

kontroly.
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1.4.3.

1.4.4.

1.5.

1.5.1.

Ocakavané vysledky a vplyv

Uvedte, aky vplyv by mal mat navrh/iniciativa na prijimatelov/cielové skupiny.

Ocakava sa, ze navrhom sa zaru¢i harmonizovand a vysoka urovenl bezpecCnosti Statnej
pristavnej kontroly v celej Unii a zavedie digitalizovany systém na zvySenie efektivnosti
inSpekcii lepSim zameranim na rizikd lodi, lepSie pripravenymi inSpekciami a jednoduchSou
a rychlejSou vymenou prislusnych informacii. Takisto sa oCakava, ze sa zvysi vyznam, ktory
sa priklad4 environmentalnym aspektom Statnej pristavnej kontroly.

Ocakava sa, ze navrhom sa zvysi aj ochrana rybarskych plavidiel, ich posddok a Zivotného
prostredia tym, ze povedie k znizeniu strat na zivotoch a utrpenych zraneni, ako aj k znizeniu
straty lodného paliva na mori.

Ukazovatele vykonnosti

Uvedte ukazovatele na monitorovanie pokroku a dosiahnutych vysledkov.

Uc¢innost’ navrhovanej smernice sa vzhladom na Specificky ciel ¢. 1 ur¢i na zéklade
horizontalnej analyzy vykonanej agentirou EMSA a diskusii na seminaroch.

Utinnost’ navrhovanej smernice sa vzhl'adom na $pecificky ciel’ ¢. 2 uréi na zéklade poétu
indpekeii vadsich rybarskych plavidiel (s dizkou viac ako 24 metrov) a sprav predlozenych
do databazy THETIS na podévanie sprav o zamerani a inSpekciach, ako aj na zéklade poctu
nedostatkov a/alebo zadrzani zaznamenanych o lodiach tohto druhu, ktoré sa zastavili
v pristavoch EU.

Utinnost’ navrhovanej smernice sa vzhl'adom na $pecificky ciel’ &. 3 uréi pomocou informacii
nahratych do systému THETIS. Pocet elektronickych osvedceni nahratych vlajkovymi $tatmi
do valida¢ného nastroja agentiry EMSA a centralneho tuloziska, ako aj pocet inSpekecii,
na ktorych sa elektronické osvedcenia podiel’aju.

Utinnost’ navrhovanej smernice sa vzh'adom na $pecificky ciel’ &. 4 uréi na zaklade vysledkov
ro¢nych auditov systému riadenia kvality, ktoré sa spristupnia Komisii, poctu inSpekcii
vykonanych viac ako jednym inSpektorom a poctu inSpekénych sprav potvrdenych inou
osobou ako inSpektorom, ktory vykonal in§pekciu, ako aj na zéklade poctu postupov v pripade
nesplnenia povinnosti v nasledujucich rokoch.

Dévody navrhu/iniciativy

Poziadavky, ktoré sa maju splnit v kratkodobom alebo dlhodobom horizonte vrdtane
podrobného harmonogramu prvotnej fazy vykonavania iniciativy

Agentira EMSA bude mat’" povinnost' organizovat’ vycvik uradnikov Statnej pristavnej
kontroly, pokial’ ide o velké rybarske plavidld, s hlavnym zameranim na prislu§né usmernenia
EU a vytvorit' prisluiné kurzy. Agentira EMSA bude musiet vypracovat’ aj modul systému
THETIS pre rybarske plavidla aspolocné ucebné osnovy pre Statnu pristavni kontrolu
rybarskych plavidiel, ktoré budu zahfiiat’ vSetky prislusné pokyny a usmernenia.
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1.5.2.

1.5.3.

Agentira EMSA bude mat’ povinnost’ organizovat’ Skolenia tradnikov S$tatnej pristavnej
kontroly, pokial' ide o pouzivanie elektronickych Statutarnych osvedeni, a bude musiet
vytvorit’ valida¢ny nastroj a tlozisko.

Agentura EMSA bude mat’ povinnost’ vytvorit’ vylepSené néstroje odbornej pripravy/rozvoja
kapacit pre tradnikov Statnej pristavnej kontroly v oblasti novych technolégii, okrem iného aj
v oblasti obnovite'nych a nizkouhlikovych paliv, ktoré su mimoriadne dolezit¢ z hl'adiska
legislativneho balika ,,Fit for 55%, a automatizacie, a to zlepSenim online nastrojov odbornej
pripravy agentury EMSA a naborom expertov.

Na podporu tloh agentary EMSA tykajucich sa vyvoja nastrojov budu do roku 2025 potrebné
dva ekvivalenty plného pracovného casu.

Prinos zapojenia Europskej unie (mozZe byt vysledkom roznych faktorov, napr. lepsej
koordinacie, pravnej istoty, vicsej ucinnosti alebo komplementarnosti). Na ucely tohto bodu je
., prinos zapojenia Unie* hodnota vyplyvajiica zo zasahu Unie, ktord doplita hodnotu, ktorii by
inak vytvorili len samotné clenské staty.

Dovody na akciu na eurdpskej Grovni (ex ante)

Opatrenim EU v oblasti ndmornej bezpeénosti sa zabezpeluje harmonizované uplatiovanie
bezpecnostnych a environmentdlnych noriem a znizuje sa akdkol'vek konkuren¢na vyhoda
tym, Ze odradza vlastnikov lodi a/alebo vlajkové Staty, ktori sa moézu pokusit’ ziskat’ takuto
vyhodu tak, Ze nebudt prisne dodrziavat' pravidla a normy stanovené v medzindrodnych
dohovoroch. Postupy a nastroje Parizskeho MoP sa svojim zaclenenim do eurdpskych
pravnych predpisov stant zalovateI'nymi pred Europskym sudnym dvorom, ¢im sa zabezpeci
ich jednotné presadzovanie v Unii.

Ocakéavany prinos vytvoreny Uniou (ex post)

Zasah naurovni EU priniesol vyhody, ktoré by neboli mozné na samotnej vnitroitatne;j
tirovni, ani na arovni IMO &i PariZskeho MoP. EU vytvorila prinos v odvetvi z hl'adiska jeho
udinnosti, efektivnosti a synergii, ktoré prinasa. Smernica zosulad’uje pravne predpisy EU
s pravidlom IMO a vedie k harmonizovanému podavaniu sprév o Statnej pristavnej kontrole.
Pokial’ ide o vicsie rybarske plavidla, priklad PariZzskeho MoP a smernice, ktora sa vzt'ahuje
na komercéné dopravné plavidla, ukazuje, ze tento problém mdzu vyriesit' iba harmonizované
postupy a spolo¢né kritéria pre Statnu pristavni kontrolu tychto plavidiel. Neprisposobenim
smernice by sa odstranili synergické prinosy ziskané jej vykonavanim.

Poznatky ziskané z podobnych skiisenosti v minulosti

V ramci hodnotenia ex post programu REFIT a kontroly vhodnosti v oblasti namornej dopravy
zroku 2018 sa dospelo k zdveru, Ze prinos smernice spociva v tom, ze kombinuje ramec
Statnej pristavnej kontroly s mechanizmom presadzovania prava s cielom zabezpe€it’ spravne
a konzistentné vykonévanie v Clenskych Statoch. To viedlo k tlaku na vykonnost’ a neustale
zlepSovanie, ateda k lepSiemu pridelovaniu zdrojov na Grovni ¢lenskych Statov pre Statnu
pristavni  kontrolu. V hodnoteni sa dospelo k zaveru, ze smernicou o Statnej pristavnej
kontrole sa prispelo k pldnovanym cielom zlep$it' ndmorntl bezpec¢nost’, ochranu, prevenciu
znecistovania a zabezpecit’ lepSie pracovné a Zivotné podmienky na lodiach.
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1.5.4.

1.5.5.

Pomocou od agentiry EMSA sa vyznamne podporil rezim $tatnej pristavnej kontroly v EU.
V hodnoteni sa vyzdvihol vyznam databdzy THETIS. Viac ako dve tretiny ¢lenskych Statov
EU/EHP, ktoré vykonavaju inspekcie §tatnej pristavnej kontroly, pouZivaji pri rozhodovani
o tom, na ktorych plavidlach sa inSpekcia vykond, vylucne syst¢ém THETIS. Zistilo sa, ze
vel'mi dblezita je aj uloha agentury EMSA pri riadeni a aktualizacii syst¢ému THETIS, ako aj
pri poskytovani odbornej pripravy inSpektorov zo strany agentiry s cielom harmonizovat
vykonavanie inSpekcii v celom regione Parizskeho MoP. V ramci kontroly vhodnosti v oblasti
namornej dopravy sa v podobnom duchu poukédzalo na mnozstvo moznych zlepSeni, pokial
ide o Statnu pristavnu kontrolu.

Vysledky hodnotenia ex post sa premietli do postidenia vplyvu, ktoré je prilozené k tejto
iniciative, ako sa sumarizuje v prilohe 5.

Zlucitelnost s viacrocnym financnym ramcom a mozna synergia s inymi vhodnymi ndstrojmi

Navrhovana revizia je kI'iCovym vystupom ozndmenia Komisie o stratégii pre udrzatelnt
a inteligentni mobilitu, v ktorej sa stanovuje vizia EU pre dopravny systém v budicnosti.
V stratégii sa oznamilo, ze Komisia planuje vroku 2021 zalat rozsiahle preskiimanie
existujucich pravnych predpisov o povinnostiach vlajkového Statu, Statnej pristavnej kontrole
a vySetrovani nehdd (v rdmci hlavnej iniciativy €. 10— ZlepSenie ochrany a bezpecnosti
dopravy).

Navrhovanou reviziou sa vytvoria synergie s inymi ¢astami regulaéného ramca EU, najmi so
smernicou 2009/18/ES o vySetrovani nehdd a smernicou 2009/21/ES o plneni povinnosti
vlajkového Statu.

Néavrh je vstlade splatnym viacroénym finanénym ramcom, hoci si vyZaduje zmenu
v planovani okruhu 1, pokial’ ide oro¢ny prispevok pre agentiru EMSA [kompenziciou
rozpoctu kompenzaénym zniZenim plénovanych vydavkov vramci NPE — Doprava
(0203 01)]. Vplyv predkladaného navrhu na rozpocet je uz sucastou rozpoctu pre navrh
Komisie tykajuci sa nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady o Eurdpskej ndmornej
bezpecnostnej agentlre a o zruseni nariadenia (ES) €. 1406/2002.

Vplyv na rozpocet nad ramec si¢asného viacro¢ného finanéného ramca predstavuje orientacny
prehl'ad bez toho, aby bola dotknutd budica dohoda o viacro¢nom finan¢nom ramci.

Posudenie roznych disponibilnych moznosti financovania vratane moznosti prerozdelenia

Vplyv tejto iniciativy na rozpocet sa vzt'ahuje na dodato¢né zdroje potrebné na narastajucu
ulohu agentary EMSA pri podporovani uradnikov Statnej pristavnej kontroly (t. j. vo vzt'ahu
k velkym rybarskym plavidlam organizovat' Skolenia a vyvinut® modul systému THETIS
a spolo¢né ucebné osnovy, v suvislosti s elektronickymi osvedCeniami vyvinut validacny
nastroj a tlozisko a vyvinut’ zdokonalené néstroje odbornej pripravy/rozvoja kapacit tykajice
sa novych technologii okrem iného vratane obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv
a automatizacie) podl'a navrhovanej smernice. Ide o nové tlohy agentury EMSA, ktoré sa
stani trvalymi ulohami, pricom existujuce ulohy sa neobmedzia ani sa postupne nezrusia.
Dodato¢nu potrebu l'udskych zdrojov nemozno uspokojit’ prerozdelenim, zatial' co dodato¢né
rozpoctové potreby sa uspokoja prostrednictvom kompenzacie existujacich programov, ktoré
riadi GR pre mobilitu a dopravu v ramci platného viacro¢ného finanéného ramca.
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ZvySenie rozpoctovych prostriedkov pre agentuiru EMSA sa vyrovnd kompenzacnym
znizenim planovanych vydavkov v rdmci NPE — Doprava (02 03 01). Vplyv predkladaného
navrhu narozpocet je uz sucastou rozpoctu pre navrh Komisie tykajuci sa nariadenia
Europskeho parlamentu a Rady o Europskej ndmornej bezpecnostnej agentire a o zruseni
nariadenia (ES) ¢. 1406/2002.

Vplyv na rozpocet nad ramec sucasného viacro¢ného finanéného ramca predstavuje orientaény
prehlad bez toho, aby bola dotknuta budica dohoda o viacroénom finanénom ramci.
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1.6. Trvanie a finanény vplyv navrhu/iniciativy
] obmedzené trvanie
— [ Navrh/iniciativa je v platnosti od [DD/MM]RRRR do [DD/MM]RRRR.
— [ Finan¢ny vplyv trva od RRRR do RRRR.
M neobmedzené trvanie
— Pociato¢na faza vykonavania bude trvat’ od RRRR do RRRR [neuvadza saj]
— apotom bude implementacia pokracovat’ v plnom rozsahu.
1.7. Planované metédy plnenia rozpoétu’?
[] Priame riadenie na urovni Komisie prostrednictvom
— [ vykonnych agentar
0] Zdielané riadenie s ¢lenskymi $tatmi
M Nepriame riadenie, pri ktorom sa plnenim rozpo¢tu poveria:
[ medzinarodné organizacie a ich agentary (uved'te),
L] Eurdpska investi¢na banka (EIB) a Europsky investi¢ny fond,
M subjekty uvedené v ¢lankoch 70 a 71,
L] verejnopravne subjekty,

[ stkromnopravne subjekty poverené vykonavanim verejnej sluzby, pokial’ st im poskytnuté
primerané finan¢né zaruky,

O] stkromnopravne subjekty spravované pravom clenského S$tatu, ktoré st poverené
vykonavanim verejno-sukromného partnerstva a ktorym su poskytnuté primerané finan¢né
zaruky,

L] subjekty alebo osoby poverené vykonavanim osobitnych akcii v oblasti SZBP podla
hlavy V Zmluvy o Eurdpskej Uinii a ur€ené v prisluSnom zakladnom akte.

Poznamky

Celkové spravovanie navrhovanej smernice budu vykonavat’ Gtvary Komisie, ktorym bude v pripade
potreby pomahat’ Eurdpska namorna bezpecnostna agentura.

32 Vysvetlenie metdd plnenia rozpoctu a odkazy na nariadenie o rozpoctovych pravidlach su k dispozicii na webovom

sidle BUDGpedia: https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/budget-
implementation/Pages/implementation-methods.aspx.
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Clenské¢ staty budu povinné v prislusnej lehote transponovat’ ustanovenia smernice.
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2.1.

OPATRENIA V OBLASTI RIADENIA

Zasady monitorovania a predkladania sprav

Uvedte frekvenciu a podmienky, ktoré sa vztahujiu na tieto opatrenia.

Komisia bude vo vSeobecnosti zodpovednd za vykonavanie navrhovanej smernice, ako aj
za predkladanie sprav Europskemu parlamentu a Rade ojej vykonavani a dodrziavani
Clenskymi Statmi.

Komisia ma prostriedky na monitorovanie vykondvania ustanoveni smernice v ¢lenskych
Statoch a Clenskymi Statmi takmer v realnom Case, ked’ze vysledky inSpekcii Statnej pristavnej
kontroly sa musia nahravat do databazy THETIS do 72 hodin od vykonania inSpekcie.
Komisia a/alebo agentira EMSA tak m6zu monitorovat’ databazu systému THETIS s cielom
overit’, ze inSpekcie sa vykonavaju tak, ako sa vyzaduje, a Ze sa spravy nahravaju do databazy.
Tieto ukazovatele sa budi monitorovat' aj v pripade inSpekcii vykondvanych na palube
rybarskych plavidiel s dizkou viac ako 24 metrov tymi &lenskymi tatmi, ktoré tieto in$pekcie
vykonavaju.

Komisia a/alebo agentira EMSA moézu tyzdenne uc¢inne monitorovat’ pokrok ¢lenskych Statov
a Clenské Staty budu vediet’, Ze su monitorované, ak sa opatrenie stane povinnym. Komisia
mdze v takom pripade prijat’ rychle opatrenia na odstranenie akychkol'vek nedostatkov vratane
d’alSej technickej podpory alebo odbornej pripravy zo strany agentiry EMSA alebo moZnosti,
ze Komisia za¢ne postup v pripade nesplnenia povinnosti.

Agentira EMSA zéaroven v mene Komisie vykondva navstevy v ¢lenskych Statoch s cielom
overit’ operdcie na mieste.

Clenské 3taty budii musiet’ zaviest systém riadenia kvality na preukazanie toho, Ze ich
organizacia, politiky, procesy, zdroje a dokumenticia su vhodné na dosiahnutie cielov
smernice. Tento systém sa bude musiet’ certifikovat’ a nasledne bude kazdych pit rokov
predmetom auditu. Clenské §taty budt musiet Komisii alebo agentire EMSA spristupnit’
vysledky auditov vykonanych akreditovanym subjektom tak, aby si spravny organ S$tatnej
pristavnej kontroly mohol zachovat svoje osvedCenie systému riadenia kvality.

Agentira EMSA bude vykonavat’ horizontalnu analyzu, pricom uvedie, ako pravne predpisy
funguju, a urci nedostatky a to, co mozno urobit’ na ich odstranenie, a poda spravu Komisii
a ¢lenskym $tatom, okrem iného prostrednictvom diskusii na seminaroch.

A napokon desat’ rokov po skonceni lehoty na vykonanie tychto pravnych predpisov by mali
utvary Komisie vykonat hodnotenie s cielom overit, v akom rozsahu sa dosiahli ciele
iniciativy.
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

Systémy riadenia a kontroly

Opodstatnenie navrhovanych sposobov riadenia, mechanizmov vykondvania financovania,
sposobov platby a stratégie kontroly

Komisia bude vo vSeobecnosti zodpovedna za vykonavanie navrhovanej smernice, ako aj
za predkladanie sprav Eurépskemu parlamentu a Rade sprav o jej efektivnosti a vykondvani.
Komisii bude podla potreby pomdahat agentira EMSA, ato pri poskytovani sluzieb IT
avyvoji nastrojov IT potrebnych v suvislosti sustanoveniami navrhovanej smernice
tykajiicimi sa poddvania spradv, monitorovania a overovania, ako aj pri organizovani odborne;j
pripravy. Clenské §taty budi povinné v lehote uvedenej v smernici transponovat jej
ustanovenia do svojich vnutro§tatnych pravnych predpisov. Cinnosti v oblasti presadzovania
prava sa mozu vykonavat’ ako sucast’ Statnej pristavnej kontroly.

Informacie o zistenych rizikach —a systémoch vnutornej kontroly zavedenych naich
zmiernovanie

Hoci Komisia bude vo vSeobecnosti zodpovedna za vykonavanie navrhovanej smernice, ako aj
za predkladanie sprav Europskemu parlamentu a Rade ojej vykonavani a dodrziavani
Clenskymi S$tatmi, Eurdpska namornd bezpe€nostnd agentira bude zodpovednd za vykon
svojich operacii a za vykondvanie svojho ramca vnutornej kontroly. Agentira bude musiet’
vyvijat’ nastroje amoduly IT, ako aj poskytovat odbornu pripravu Uradnikom Statnej
pristavnej kontroly a od ¢lenskych statov sa bude pozadovat’, aby vykonavali presadzovanie
prava.

Agentuira EMSA ma najlepSie predpoklady napodavanie sprav a posudzovanie tuloh
suvisiacich s dodrziavanim predpisov, kedZe pojde o technicki pracu, ktord si vyzaduje
znacné odborné znalosti v oblasti spravy udajov, ako aj dokladné pochopenie zlozitych
technickych zélezitosti stvisiacich s elektronickymi osvedceniami a odbornou pripravou.

Clenskeé Staty maju najlepSie predpoklady na vykonavanie presadzovania navrhovanej
smernice, najméd pokracovanim v presadzovani Statnej pristavnej kontroly harmonizovanym
sposobom.

GR pre mobilitu a dopravu bude na vzt'ahy GR s decentralizovanymi agentlirami a spolo¢nymi
podnikmi vykonévat’ potrebné kontroly v sulade so stratégiou dohl'adu prijatou v roku 2017.
GR pre mobilitu a dopravu podla tejto stratégie monitoruje ukazovatele vykonnosti, pokial ide
o plnenie rozpoctu, odpori€ania auditu a administrativne zaleZitosti. Agentura predklada
spravu dvakrat roc¢ne. Kontroly vykondvané v stvislosti s dohl'adom agentury, ako aj
s prislusnym finanénym a rozpoctovym riadenim su v sulade so stratégiou kontroly GR pre
mobilitu a dopravu, ktora sa aktualizovala v roku 2022.

Na dodato¢né zdroje poskytnuté agentire EMSA sa bude vztahovat systém vnutornej
kontroly a riadenia rizik agentiry EMSA, ktory je zostladeny s prisluSnymi medzindrodnymi
normami a zahffia osobitné kontroly na predchddzanie konfliktu zaujmov a zabezpecenie
ochrany oznamovatelov.
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2.2.3.

Odhad a opodstatnenie nadkladovej ucinnosti kontrol (pomer medzi ndakladmi na kontroly
a hodnotou suvisiacich riadenych financnych prostriedkov) a posudenie ocakavanych urovni
rizika chyby (pri platbe a uzavreti)

Podl'a navrhovanej smernice sa agentuire EMSA poskytne dodatocné financovanie potrebné
na vyvoj nastrojov a modulov IT, ako aj na poskytovanie odbornej pripravy tradnikom Statnej
pristavnej kontroly ¢lenskych Statov.

Agentira EMSA nesie plni zodpovednost’ za plnenie svojho rozpoctu, zatial ¢o GR pre
mobilitu a dopravu zodpoveda za pravidelné platby prispevkov stanovenych rozpoctovym
organom. Ocakavana urovein rizika chyby pri platbe a uzavreti je podobna Urovni, ktora je
spéta so subvenciami z rozpoctu poskytovanymi agenture.

NeocCakava sa, ze dodatocné ulohy vyplyvajuce znavrhovanej revizie prinesu osobitné
dodato¢né kontroly. Ocakéava sa preto, ze ndklady GR pre mobilitu a dopravu na kontrolu
(merané vo vztahu k hodnote riadenych finanénych prostriedkov) sa udrzia na stabilnej
urovni.
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2.3.

3.1.

Opatrenia na predchadzanie podvodom a nezrovnalostiam

Uvedte existujiice alebo planované preventivne a ochranné opatrenia, napr. zo stratégie boja proti podvodom.

Stcastou navrhovanej smernice je viacero ustanoveni, ktoré st osobitne zamerané
na prechddzanie podvodom a nezrovnalostiam. Clenské §taty budd musiet zaviest systém
riadenia kvality na preukdzanie toho, Ze ich organizacia, politiky, procesy, zdroje
a dokumentécia su vhodné na dosiahnutie cielov smernice. Tento systém sa bude musiet’
certifikovat’ a nasledne bude kazdych pit rokov predmetom auditu. Clenské §taty budt musiet
Komisii alebo agentire EMSA spristupnit’ vysledky auditov vykonanych akreditovanym
subjektom tak, aby si sprdvny organ Statnej pristavnej kontroly mohol zachovat svoje
osvedcenie systému riadenia kvality. V smernici sa stanovuje aj to, Ze vSetky in§pekéné spravy
zo Statnej pristavnej kontroly potvrdzuje osoba (bud’ iny inSpektor Statnej pristavnej kontroly
alebo organ dohladu), ktora je ina ako inSpektor, ktory vykonal in$pekciu, a to predtym, ako
sa inSpekcnd sprava prenesie do databazy.

Agentira EMSA uplatiiuje zasady boja proti podvodom decentralizovanych agentir EU
v stilade s pristupom Komisie. Agentura v marci 2021 prijala aktualizovanu stratégiu boja
proti podvodom, ktora je zalozena na metodike a usmerneniach stratégie boja proti podvodom,
ktoru predlozil urad OLAF, ako aj na stratégii boja proti podvodom GR pre mobilitu
a dopravu. Stanovuje sa v nej ramec zamerany na otazky prevencie, odhalovania a podmienok
vySetrovani podvodov na urovni agentiry. Agentira EMSA neustéle prisposobuje a vylepSuje
svoje politiky aopatrenia na presadzovanie najvysSej urovne bezihonnosti svojich
zamestnancov, podporu ucinnej prevencie a odhalovania rizik podvodu a vytvorenie
primeranych postupov na nahlasovanie a rieSenie moznych pripadov podvodu a ich vysledkov.
Agentira EMSA okrem toho vroku 2015 prijala politiku tykajicu sa konfliktu zaujmov
riadiacej rady.

V otazkach tykajicich sa predchddzania podvodom a nezrovnalostiam agentira EMSA
spolupracuje s utvarmi Komisie. Komisia zabezpefi pokraCovanie a posilnenie tejto
spolupréce.

ODHADOVANY FINANCNY VPLYV NAVRHU/INICIATIVY
Prislu$né okruhy viacro¢ného finanéného ramca a rozpoctové riadky vydavkov
e Existujuce rozpoctové riadky

V poradi, v akom za sebou nasleduju okruhy viacrocného financného rdmca a rozpoctové
riadky.

Okruh
viacro¢ného

Druh

vydavkov Prispevok

Rozpoctovy riadok
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finan¢néh
e I kandidatskych | .
Cislo DRP/NRP | krajin krajin Y iné pripisané
34 ., tretich .
33 EZVO~*| apotencidlnych kraiin prijmy
kandidatov ’
1 0210 02 NRP ANO NIE NIE NIE
e Pozadované nové rozpoctové riadky
V poradi, v akom za sebou nasleduju okruhy viacro¢ného finanéného ramca a rozpoctové
riadky.
NI Druh .
Rozpoctovy riadok vydavkov Prispevok
Okruh —
viacro¢ného kandlda-t,sk .
finanéného | Cislo . ych krajin inyc e
ramca DRP/NRP }lgrzeg]lg a potencial tretich mne pr rlﬁi sane
nych krajin prymy
kandidatov
XXYY.YY.YY ] ;
[ ] ANOZ T inonie | ANO L ANoNIE
NIE NIE

SK

33
34
35

DRP = diferencované rozpoctové prostriedky / NRP = nediferencované rozpoctové prostriedky.
EZVO: Eurodpske zdruzenie volného obchodu.

Kandidatske krajiny a pripadne potencialni kandidati zo zdpadného Balkanu.
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3.2. Odhadovany vplyv na vydavky

3.2.1.  Zhrnutie odhadovaného vplyvu na vydavky

v mil. EUR (zaokrthlené na tri desatinné miesta)

Okruh Vlacro?neho hnaneneho 1 Jednotny trh, inovécie a digitalna ekonomika
ramca
; . . N . Rok
Eur6pska namorna bezpecnostna Rok Rok Rok 2028 — SPOLU
agentira (EMSA) 2025 2026 2027 2034
- I Zavazky 1 0,171 0,342 0,342 2,394 3,249
ava & Platby 2 0,171 | 0342 | 0342 2,394 3,249
Zavazky la
Hlava 2:
Platby 2a
Hlava 3: Zavizky 3a 0,068 0,479 0,504 1,778 2,829
Platby 3b 0,068 0,479 0,504 1,778 2,829
. 0,239 0,821 0,846 4,172 6,078
Zaviazky la+3
a
Rozpoc¢tové prostriedky
pre agentiru EMSA SPOLU :22; 0,239 0,821 0,846 4,172 6,078
Platby
+3b

Vplyv na rozpocet nad ramec sucasn€¢ho viacrocného finanéného rdmca predstavuje orientacny prehl'ad bez toho, aby bola dotknuta budica
dohoda o viacro¢nom finan¢nom ramci.
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Okruh v1acr0?neho finanéného 7  Administrativne v§davky*
ramca
v mil. EUR (zaokruhlené na tri desatinné miesta)
Uved'te vsetky roky, pocas
Rok Rok Rok Rok , - .
N N+l N+ 2 N+3 ktorych \t;rc))hyxlfg)va (pozri SPOLU
GR: <....... >

* Pudské zdroje

* Ostatné administrativne vydavky

GR<....... > SPOLU Rozpoctové prostriedky

Rozpogtlgwlf;é [})I-li([)JSt‘;iedky (Zivizks spolu — Platby
viacrotného finanéného rimea SPOLU | T
v mil. EUR (zaokruhlené na tri desatinné miesta)
Rok Rok Rok Rok
2025 | 2026 | 2027 2%24— SPOLU
Rozpoctové prostriedky Zéaviizky 0,239 | 0,821 0,846 4,172 6,078
viacroénél%léﬁgrgrz?:olréa;; SPOLU | Platby 0,239 0,821 0,846 4,172 6,078
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Vplyv na rozpocet nad ramec sticasné¢ho viacroéného financného ramca predstavuje orientacny prehl'ad bez toho, aby bola dotknuta buduca
dohoda o viacro¢nom finanénom radmeci.
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3.2.2.  Odhadovany vplyv na rozpoctové prostriedky agentury EMSA

— M Navrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie opera¢nych rozpoctovych prostriedkov.

— [ Navrh/iniciativa si vyzaduje pouzitie tychto operacnych rozpoc¢tovych prostriedkov:
Sumy v mil. EUR (zaokriihlené na tri desatinné miesta)

Rok Rok Rok Rok Uvedte vSetky roky, pocas ktorych vplyv trva SPOLU
Uved'te ciele N N+1 N+2 N+3 (pozri bod 1.6)
a vystupy VYSTUPY
S > > > > > > > 2 >
© (=}
o E | B2l 2 2| B o3| & 3 z I | & 3| & | & 2| 3 F&
S z z Z Z Z Z = 3 z

SPECIFICKY CIEL &. 1%7...

— Vystup

— Vystup

— Vystup

Specificky ciel’ &. 1 medzisudet

SPECIFICKY CIEL &. 2...

— Vystup

Specificky ciel’ &. 2 medzisudet

NAKLADY SPOLU

V pripade potreby sumy odrazaju sucet prispevku Unie agentire a inych prijmov agentiry (odvody a poplatky).

36 Vystupy st produkty, ktoré sa maju dodat,, a sluzby, ktoré sa maju poskytnut’ (napr.: pocet financovanych vymen Studentov, vybudované cesty v km atd’.).
37 Ako je uvedené v bode 1.4.2. , Specifické ciele...
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3.2.3.  Odhadovany vplyv na ludské zdroje agentury EMSA
3.2.3.1. Zhrnutie

— [ Navrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie administrativnych rozpoc¢tovych
prostriedkov.

— M Navrh/iniciativa si vyzaduje pouzitie tychto administrativnych rozpoétovych
prostriedkov:

v mil. EUR (zaokrahlené na tri desatinné miesta) V pripade potreby sumy odrazajii sucet prispevku Unie
agentlre a inych prijmov agentury (odvody a poplatky).

Rok
Rok Rok Rok
2028 - SPOLU
2025 2026 2027 2034
Docasni zamestnanci
(i et ATD) 0,171 0,342 0,342 2,394 3,249
Docasni
zamestnanci
(platové triedy AST)
Zmluvni
zamestnanci
Vyslani narodni experti
SPOLU 0,171 0,342 0,342 2,394 3,249

Vplyv narozpoéet nad ramec sucasného viacroéného finanéného ramca predstavuje
orientaény prehl'ad bez toho, aby bola dotknutd budiica dohoda o viacro¢nom finanénom
ramci.

Poziadavky na pracovnikov (ekvivalent plného pracovného ¢asu):

Rok
2028 - SPOLU
2034

Rok Rok Rok
2025 2026 2027

Docasni zamestnanci
(platové triedy AD) 2 2 2 2 2

Docasni
zamestnanci
(platové triedy AST)

Zmluvni
zamestnanci

Vyslani narodni experti
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SPOLU 2 2

Vplyv narozpoCet nad ramec sucasného viacro¢ného finanéného ramca predstavuje

orientaény prehl'ad bez toho, aby bola dotknutd budica dohoda o viacro¢nom finan¢nom

ramci.

Agentura EMSA zac¢ne s pripravou naboru hned’ po prijati navrhu. Odhad nakladov vychadza

z predpokladu, Ze do 1.jula 2025 sa prijmi dva ekvivalenty plného pracovného casu.

V prvom roku bude preto potrebnych len 50 % nakladov na ['udské zdroie.

3.2.3.2. Odhadované potreby l'udskych zdrojov pre prislusné GR

— M Navrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie I'udskych zdrojov.

— [ Navrh/iniciativa si vyzaduje pouzitie tychto l'udskych zdrojov:

odhady sa zaokruhluju na celé cisla (alebo najviac na jedno desatinné miesto)

Rok
N

Rok
N+1

Rok
N+2

Rok
N+3

Uved'te vsetky roky, pocas
ktorych vplyv trva (pozri
bod 1.6)

¢ Plan pracovnych miest (iradnici a do¢asni
zamestnanci)

20010201 a2001 02 02 (istredie
a zastupenia Komisie)

20 01 02 03 (delegacie)

01 01 01 01 (nepriamy vyskum)

10 01 05 01 (priamy vyskum)

¢ Externi zamestnanci (ekvivalent pIného
pracovného &asu)3®

200201 (ZZ, VNE, DAZ
z celkového finanéného krytia)

20 02 03 (ZZ, MZ, VNE, DAZ
a PED v delegaciach)

Rozpodto — Gstredie®
vé riadky

(uved’te)
39 — delegacie

01010102 (ZZ, VNE, DAZ —
nepriamy vyskum)

38
39

(povodné rozpodétové riadky ,,BA*).
40
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77 =zmluvny zamestnanec, MZ = miestny
DAZ = docasny agentirny zamestnanec; PED = pomocni experti v delegaciach.
Ciastkovy strop pre externych zamestnancov financovanych z operacnych rozpoctovych prostriedkov
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zamestnanec;

VNE =vyslany narodny expert;

Najmi pre fondy politiky stdrznosti EU, Eurépsky pol'nohospodérsky fond pre rozvoj vidieka (EPFRV)
a Europsky namorny, rybolovny a akvakulturny fond (ENRAF).
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1001 05 02 (ZZ, VNE, DAZ —
priamy vyskum)

Iné rozpoctové riadky (uved'te)

SPOLU

Potreby l'udskych zdrojov buda pokryté uradnikmi GR, ktori uz boli prideleni na riadenie
akcie a/alebo boli interne prerozdeleni vramci GR, av pripade potreby budi doplnené
zdrojmi, ktoré sa moézu pridelit’ riadiacemu GR vrdmci roéného postupu pridel'ovania
zdrojov a v zavislosti od rozpoctovych obmedzeni.

Opis uloh, ktoré sa maji vykonat’:

Uradnici a do¢asni zamestnanci

Externi zamestnanci

Opis vypoctu ndkladov na ekvivalent plného pracovného casu by mal byt uvedeny
v oddiele 3 prilohy V.
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3.24.

3.2.5.

Sulad s platnym viacrocnym financnym ramcom
— M Navrh/iniciativa je v sulade s platnym viacro¢nym finanénym ramcom.

— M Navrh/iniciativa si vyzaduje zmenu v planovani prislusného okruhu
vo viacro¢nom finanénom ramci.

Ulohy pridelené agentire EMSA si budi vyzadovat zmenu v planovani
rozpoctového riadku ro¢ného prispevku agentire (02 1002) vramci platného
viacrocného finanéného ramca. ZvySenie rozpoctovych prostriedkov pre agentiru
EMSA sa vyrovna kompenzacnym znizenim planovanych vydavkov v ramci NPE —
Doprava (0203 01) vramci platného viacroéného finanéného ramca. Vplyv
narozpocet nad ramec sucasného viacrotného finanéného ramca predstavuje
orientatny prehl'ad bez toho, aby bola dotknutd budica dohoda o viacro¢énom
finan¢nom ramci.

— [ Navrh/iniciativa si vyzaduje, aby sa pouzil nastroj flexibility alebo aby sa

uskutocnila revizia viacro¢ného finanéného ramca®'.

Vysvetlite potrebu a uved’te prislusné okruhy, rozpoctové riadky a zodpovedajice sumy.

Prispevky od tretich stran
— Navrh/iniciativa nezahfna spolufinancovanie tretimi stranami.

— Navrh/iniciativa zahfna spolufinancovanie tretimi stranami, ako je odhadnuté
v nasledujucej tabulke:

v mil. EUR (zaokrthlené na tri desatinné miesta)

Uved'te vsetky roky, pocas

Rok Rok Rok Rok ktorych vplyv trvé (pozri Spol
N N+1 N+2 N+3 orych vplyv trva (poz polu
bod 1.6)

Uvedte spolufinancujuci

subjekt

Prostriedky 70

spolufinancovania

SPOLU
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Pozri ¢lanky 12 a 13 nariadenia Rady (EU, Euratom) 2093/2020 zo 17. decembra 2020, ktorym sa
stanovuje viacroény finan¢ny ramec na roky 2021 az 2027.
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3.3. Odhadovany vplyv na prijmy
— M Navrh/iniciativa nema finanény vplyv na prijmy.
— [ Navrh/iniciativa ma tento finan¢ny vplyv:
O vplyv na vlastné zdroje
O vplyv na iné prijmy
uved’te, ¢i st prijmy pripisané rozpoctovym riadkom vydavkov [l
v mil. EUR (zaokrthlené na tri desatinné miesta)
Rozpodtové Vplyv ndvrhu/iniciativy*?
prostriedky
Rozpoctovy riadok Vk ?éiigﬁ;cﬁc
prijmov: P om ! Rok Rok Rok Rok Uved'te vSetky roky, pocas ktorych vplyv
rozpo&tovom N N+1 N+2 N+3 trva (pozri bod 1.6)
roku
Clanok .............

V pripade rdznych pripisanych prijmov uved’te prislusné rozpoctové riadky vydavkov.

Uved'te spdsob vypoctu vplyvu na prijmy.
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Pokial’ ide o tradi¢né vlastné zdroje (cla, odvody z produkcie cukru), uvedené sumy musia predstavovat’
Cisté sumy, t. j. hrubé sumy po od¢itani 20 % na naklady na vyber.
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