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ANEXA I

,.1. Profilul de risc al navei

Profilul de risc al unei nave se stabileste pe baza unei combinatii a urmatorilor parametri
generici, istorici si de mediu.

1. Parametri generici

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

RO

Tipul navei

Se considera ca navele de pasageri, navele pentru transportul produselor petroliere,
navele pentru transportul gazelor sau al produselor chimice si vrachierele prezintd un
nivel de risc mai ridicat.

Vechimea navei

Se considera ca navele mai vechi de 12 ani prezinta un nivel de risc mai ridicat.

Performanta statului de pavilion

(@)

(i)

(iii)

(iv)

Se considera ca navele care arboreaza pavilionul unui stat cu o ratd mare de
retineri in Comunitate si in regiunea aflata in domeniul de aplicare a MOU
Paris prezinta un nivel de risc mai ridicat.

Se considera ca navele care arboreaza pavilionul unui stat cu o ratd scazuta de
retineri in Comunitate si in regiunea aflatd in domeniul de aplicare a MOU
Paris prezinta un nivel de risc mai scazut.

Se considera ca navele care arboreaza pavilionul unui stat care a ratificat toate
instrumentele obligatorii ale OMI enumerate la articolul 2 punctul 1 prezinta
un nivel de risc mai scazut. Imediat dupa adoptarea masurilor prevazute la
articolul 10 alineatul (3), statul de pavilion al unei astfel de nave trebuie sa
demonstreze conformitatea cu Codul de punere in aplicare a instrumentelor
obligatorii ale OMI.

Navele care arboreaza pavilionul unui stat care a furnizat versiunile electronice
ale certificatelor statutare prevazute la punctele 1-XX din anexa IV.

Organizatii recunoscute

(@)

(i)

(iii)

Se considerda ca navele care detin certificate eliberate de organizatii
recunoscute cu un nivel scazut sau foarte scazut de performantd in ceea ce
priveste ratele retinerilor in Comunitate sau in regiunea aflata in domeniul de
aplicare a MOU Paris prezintad un nivel de risc mai ridicat.

Se considera ca navele care detin certificate eliberate de organizatii
recunoscute cu un nivel inalt sau foarte inalt de performanta in ceea ce priveste
ratele retinerilor in Comunitate si in regiunea aflatd in domeniul de aplicare a
MOU Paris prezintd un nivel de risc mai scazut.

Se considerda cd navele care detin certificate eliberate de organizatii
recunoscute in temeiul dispozitiilor Regulamentului (CE) nr. 391/2009 prezinta
un nivel de risc mai scazut.

Performanta companiei

(1)

Se considera ca navele apartinand unei companii cu o performantd scazuta sau
foarte scazuta stabilita in raport cu ratele deficientelor si retinerilor navelor sale
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in Comunitate si in regiunea aflatd in domeniul de aplicare a MOU Paris
prezintd un nivel de risc mai ridicat.

(1)) Se considera ca navele apartinand unei companii cu o performanta ridicata
stabilitd in raport cu ratele deficientelor si retinerilor navelor sale in
Comunitate si In regiunea aflatd iIn domeniul de aplicare a MOU Paris prezinta
un nivel de risc mai scazut.

® Parametri istorici

(i)  Se considera ca navele care au fost retinute cel putin o datd prezinta un risc mai
ridicat.

(i1)) Se considera ca navele care, in timpul unei (unor) inspectii efectuata (efectuate)
in perioada mentionatd in anexa II, au prezentat mai putine deficiente decat
numarul de deficiente prevazute in anexa II prezintd un nivel de risc mai
scazut.

(iii)) Se considera ca navele care nu au fost retinute in perioada prevazuta in anexa II
prezinta un nivel de risc mai scazut.

Parametrii de risc se combind folosindu-se o ponderare care reflectd influenta relativa a
fiecdrui parametru asupra nivelului general de risc al navei pentru a determina urméatoarele
profiluri de risc ale navelor:

- risc ridicat;
- risc normal;
- risc scazut.

In determinarea acestor profiluri de risc se acordd o importantd crescutd parametrilor care se
raporteaza la tipul navei, la performanta statului de pavilion, la organizatiile recunoscute si la
performanta companiei.

(2) Parametri de mediu

(1) Indicatorul de intensitate a carbonului al navei: se considera cd navele din
categoria D-E prezinta un risc mai ridicat.

(i1)) Se considera ca navele care, in timpul unei (unor) inspectii efectuata (efectuate)
in perioada mentionatd in anexa II, au prezentat mai putine deficiente decat
numarul deficientelor legate de MARPOL, AFS, Conventia BWM, CLC 92,
Conventia Bunkers si Conventia de la Nairobi prevazute in anexa Il prezintd un
nivel de risc mai scazut.
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ANEXA II

ALCATUIREA PROFILULUI DE RISC AL NAVEI

[mentionati la articolul 10 alineatul (2)]

Profil
de risc

Nave cu profil de risc ridicat

Nave cu profil
de risc normal

Nave cu profil

de

risc scazut

NRR
(NRR) (NRN) (NRS)
Parametri generici Criteri Pondere (in Criterii Criterii
i puncte)
1 Tipul navei Nava pentru 1 Toate tipurile
transportul
produselor
chimice Nava
pentru
transportul
gazelor
Nava pentru
transportul
produselor
petroliere
Vrachier Nava
de pasageri E
2 Vechimea navei Toate tipurile > 12 1 ’§ Toate
ani 2 vechimile
2 —_—
3a Performanta scazuta 2 8 Performanta
:; ridicata
= =
= 3
= : 2
3b i Toate instrumentele OMI - - = Da
enumerate la articolul 2 %
ratificate =
Q
3c Certificat electronic Certificatele 82
statutare se 3
transmit digital in =
sistemul é
informatic 5
=)
4a Ridicata - - L Ridicata
3 <
= . =]
s s Medie - - g -
= g e
9
w o - - - - 8
L e = Scazuta Scazuta 1 . -
g 5 & >
N3 5
s = Foarte Foarte scazuta “ -
0 S
scazuta
— 3
4b Recunoscuta in UE - - Da
5 Ridicata - - Ridicata
S,
e} g Medie - - _
<
5 S . .
g “‘g Scazuta Scazuta 2 -
A ~
Foarte Foarte scazuta -
scazuta

Parametri istorici
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Numarul deficientelor
inregistrate in cursul fiecarei
inspectii in ultimele 36 de
luni

i

Deficiente

> 6 intr-o singurd
inspectie

Numarul de retineri din
ultimele 36 de luni

Retineri

> 2 retineri

Parametri de mediu

8

Indicatorul de intensitate a
carbonului

Categoria

D-E

Numarul deficientelor legate
de MARPOL, AFS,
Conventia BWM, CLC 92,
Conventia Bunkers si
Conventia de la Nairobi
nregistrate 1n cursul fiecarei
inspectii In ultimele 36 de
luni

H

Deficiente

>3 intr-o singura

inspectie

<5 la fiecare
inspectie
efectuata (si
cel putin o
inspectie
efectuata in
ultimele

Nicio
retinere

NRR sunt navele care indeplinesc criteriile pana la o valoare totald de 5 sau mai multe puncte. NRS sunt navele care indeplinesc toate criteriile
cerute de parametrii de risc scazut.

NRN sunt navele care nu sunt nici NRR, nici NRS.”
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ANEXA 11

LAnexa IV
LISTA CERTIFICATELOR ST A DOCUMENTELOR

[mentionata la articolul 13 alineatul (1)]

Partea A Lista certificatelor si a documentelor care, in masura aplicabilitatii, trebuie verificate
cel putin cu ocazia inspectiei mentionate la punctul 2.2.3 (dupa caz):

1.

2.
3.
4

W

0 =

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.
20.

Certificatul international de tonaj;
Rapoartele inspectiilor anterioare efectuate in cadrul controlului statului portului;
Certificatul de sigurantd pentru nava de pasageri (SOLAS 1974, regula I/12);

Certificatul de sigurantd a constructiei pentru nave de marfuri (SOLAS 1974, regula
1/12);

Certificatul de sigurantd a echipamentelor pentru nave de marfuri (SOLAS 1974,
regula 1/12);

Certificatul de siguranta radio pentru nave de marfuri (SOLAS 1974, regula 1/12);
Certificatul de siguranta pentru nave de marfuri (SOLAS 1974, regula 1/12);
Certificatul de scutire (SOLAS 1974, regula I/12);

Documentul privind echipajul minim de siguranta (SOLAS 1974, regula V/14.2);

Certificatul international asupra liniilor de incarcare (1966) (LLC 66/88, articolul
16.1);

Certificatul international de scutire asupra liniilor de incarcare (LLC 66/88, articolul
16.2);

Certificatul international pentru prevenirea poludrii cu hidrocarburi (MARPOL
anexa I, regula 7.1);

Certificatul international pentru prevenirea poluarii la transportul substantelor lichide
nocive in vrac (NLS) (MARPOL anexa II, regula 9.1);

Certificatul international pentru prevenirea poluarii cu ape uzate (ISPPC) (MARPOL
anexa IV, regula 5.1, MEPC.1/Circ.408);

Certificatul international de prevenire a poluarii atmosferei (IAPPC) (MARPOL
anexa VI, regula 6.1);

Certificatul international referitor la randamentul energetic (MARPOL anexa VI,
regula 6);

Certificatul international pentru managementul apelor de balast (IBWMC) [articolul
9.1 litera (a) si regula E-2 din Conventia BWM];

Certificatul international pentru sistemul antivegetativ (Certificat IAFS) (AFS 2001
anexa 4, regula 2);

Declaratia privind sistemul antivegetativ (AFS 2001 anexa 4, regula 5);

Certificatul international de securitate a navei (ISSC) sau Certificatul international
provizoriu de securitate a navei (Codul ISPS partea A/19 si apendicele);
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21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

Certificatele pentru comandanti, ofiteri sau marinari emise In conformitate cu
Conventia STCW (STCW articolul VI, regula I/2 si Codul STCW sectiunea A-1/2);

Copia documentului de conformitate sau copia documentului de conformitate
provizoriu emis 1n conformitate cu Codul international de management pentru
operarea in sigurantd a navelor si pentru prevenirea poludrii (DoC), Codul ISM
(SOLAS regula IX/4.2, Codul ISM punctele 13 si 14);

Certificatul de management al sigurantei sau certificatul provizoriu de management
al sigurantei emis in conformitate cu Codul international de management pentru
operarea in sigurantd a navelor si pentru prevenirea poluarii (SMC) (SOLAS 1974,
regula [X/4.3, Codul ISM punctele 13 si 14);

Certificatul international de conformitate pentru transportul gazelor lichefiate in vrac
sau certificatul de conformitate pentru transportul gazelor lichefiate in vrac, in
functie de situatie (Codul IGC regula 1.5.4 sau Codul GC regula 1.6);

Certificatul international de conformitate pentru transportul produselor chimice
periculoase n vrac sau Certificatul de conformitate pentru transportul produselor
chimice periculoase in vrac, in functie de situatie (Codul IBC regula 1.45.4 si Codul
BCH regula 1.6.3); 26 Certificatul de conformitate pentru transportul marfii INF
(Codul international pentru transportul in sigurantd al combustibilului nuclear iradiat,
plutoniului si deseurilor cu nivel ridicat de radioactivitate, in forma ambalata, la
bordul navelor) (SOLAS regula VII/16 si Codul INF regula 1.3);

Certificatul de conformitate pentru transportul marfii INF (Codul international pentru
transportul in siguranta al combustibilului nuclear iradiat, plutoniului si deseurilor cu
nivel ridicat de radioactivitate, in forma ambalata, la bordul navelor) (SOLAS regula
VII/16 si Codul INF regula 1.3);

Certificatul de asigurare sau altd garantie financiara de raspundere civild pentru
pagubele produse prin poluare cu hidrocarburi (CLC 69/92 articolul VII.2);

Certificatul de asigurare sau alta garantie financiard de raspundere civild pentru
prejudicii cauzate de poluarea cu hidrocarburi utilizate pentru propulsia navei
(BUNKERS 2001 articolul 7.2);

Certificatul de asigurare sau altd garantie financiara de raspundere pentru
indepartarea epavelor (Conventia privind indepartarea epavelor, articolul 12);

Certificatul de sigurantd pentru navele de mare vitezd si documentul de atestare
pentru conducerea acestora (SOLAS 1974, regula X/3.2 si Codul HSC 94/00,
regulile 1.8.1 s1 1.9);

Documentul de conformitate cu cerintele speciale pentru navele care transporta
marfuri periculoase (SOLAS 1974, regula 11-2/19.4);

Documentul de autorizare pentru transportul cerealelor si manualul de incarcare a
cerealelor (SOLAS 1974, regula VI/9; Codul international pentru transportul in
siguranta al cerealelor in vrac, sectiunea 3);

Declaratia de conformitate in sistemul de evaluare a starii navei (CAS), raportul final
privind CAS si evidenta revizuirilor [MARPOL anexa I, regulile 20 si 21; rezolutia
MEPC.94(46), astfel cum a fost modificatd prin rezolutille MEPC.99(48),
MEPC.112(50), MEPC.131(53), MEPC.155(55) st MEPC.236(65)];

Registrul sinoptic permanent (SOLAS 1974, regula XI-1/5);
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35.

36.
37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partile I si II (MARPOL anexa I, regulile
17 s1 36);

Jurnalul de inregistrare a marfii (MARPOL anexa II, regula 15);

Jurnalul de inregistrare a gunoiului, partile I si II (MARPOL anexa V, regula 10.3);
(MARPOL anexa V, regula 10);

Planul de management al gunoiului [MARPOL anexa V, regula 10; rezolutia
MEPC.220(63)];

Jurnalul de bord si Inregistrarile nivelului si starii pornit/oprit a motoarelor diesel
marine (MARPOL anexa VI, regula 13.5.3);

Jurnalul de bord pentru schimbarea de combustibil (MARPOL anexa VI, regula
14.6);

Registrul substantelor care diminueaza stratul de ozon (MARPOL anexa VI, regula
12.6);

Registrul apei de balast (BWRB) [Conventia BWM articolul 9.1 litera (b) si regula
B-2];

Certificatul de scutire privind instalatiile fixe de stingere a incendiilor cu gaz
destinate compartimentelor de marfa, inclusiv lista de marfuri (SOLAS 1974, regula
11-2/10.7.1.4);

Manifestul pentru transportul marfurilor periculoase sau planul de incarcare detaliat
(SOLAS 1974, regulile VII/4 si VII/7-2; MARPOL anexa I1I, regula 54);

In cazul navelor pentru transportul produselor petroliere, inregistrarile privind
sistemul de monitorizare si control al descarcarilor de hidrocarburi pentru ultimul
voiaj efectuat In balast (MARPOL anexa [, regula 31.2);

Planul de cooperare privind cadutarea si salvarea pentru navele de pasageri care
navigheaza pe rute fixe (SOLAS 1974, regula V/7.3);

In cazul navelor de pasageri, lista limitdrilor operationale (SOLAS 1974, regula
V/30.2);

Hartile de navigatie si publicatiile nautice (SOLAS 1974, regulile V/19.2.1.4 si
V/27);,

Evidenta orelor de odihnd si tabelul privind organizarea muncii la bordul navei
(Codul STCW sectiunile A-VIII/1.5 si 1.7, Conventia OIM nr. 180 articolele 5.7 si
8.1 s1 MLC 2006, standardele A.2.3.10 s1 A.2.3.12);

Evidenta incaperilor de masini nesupravegheate (UMS) (SOLAS 1974, regula II-
1/46.3);

Certificatele necesare in temeiul Directivei 2009/20/CE a Parlamentului European si
a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind asigurarea proprietarilor navelor in ceea ce
priveste creantele maritime;

Certificatele necesare in temeiul Regulamentului (CE) nr. 392/2009 al Parlamentului
European si al Consiliului din 23 aprilie 2009 privind raspunderea in caz de accident
a transportatorilor de persoane pe mare;

Un certificat de inventar al materialelor periculoase sau o declaratie de conformitate,
aplicabil in temeiul Regulamentului (UE) nr. 1257/2013 al Parlamentului European
si al Consiliului si
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54.

Documentul de conformitate emis in temeiul Regulamentului (UE) 2015/757 al
Parlamentului European si al Consiliului din 29 aprilie 2015 privind monitorizarea,
raportarea si verificarea emisiilor de dioxid de carbon generate de transportul
maritim si de modificare a Directivei 2009/16/CE.

Partea B Lista altor certificate si documente care, in masura aplicabilitatii, trebuie sa se afle la

bord (dupa caz):

1. Plange privind constructia (SOLAS regulile 11-1/3-7);

2 Dosarul de constructie a navei (SOLAS regulile I1-1/3-10);

3. Manual si informatii privind manevrabilitatea (SOLAS regula I1-1/28);

4 Informatii privind stabilitatea (SOLAS regulile II-1/5 si 1I-1/5-1 si LL 66/88 regula
10);

5. Informatii privind compartimentarea si stabilitatea (MARPOL anexa I regula 28);

6. Planuri si manuale pentru controlul avariillor (SOLAS regula II-1/19;
MSC.1/Circ.1245)

7. Manualul de acces la structura navei (SOLAS regulile 1I-1/3-6);

8. Fisiere pentru rapoartele de inspectii intensificate (in cazul vrachierelor sau al
navelor pentru transportul produselor petroliere) (SOLAS regula XI-1/2 si Codul
ESP din 2011, punctele 6.2 si 6.3 din anexa A, partile A si B, si anexa B partile A si
B);

0. Manualul de securizare a incarcaturii (SOLAS regula VI/5.6 si regula VII/S;
MSC.1/Circ.1353/Rev.1);

10. Manualul pentru vrachiere (SOLAS regula VI/7.2 si regula XII/8, Codul BLU);

11. Planul de incarcare/descarcare a incarcaturilor in vrac (SOLAS regula VI/7.3);

12. Informatii privind incarcatura (SOLAS regula VI/2 si regula XII/10, MSC/Circ.663);

13. Plan/manual pentru combaterea incendiilor (SOLAS regulile 11-2/15.2.4 si 15.3.2);

14. Manual de exploatare privind siguranta la incendiu (SOLAS regula 11-2/16.2);

15. Manual de instruire privind siguranta la incendiu (SOLAS regula II-2/1 5.2.3);

16. Manual de instruire (SOLAS regula I11/35);

17. Inregistrari privind instruirea la bord, exercitiile de rol si intretinerea (SOLAS regula
11-2/15.2.2.5 si regulile 111/19.3, 111/19.5, 111/20.6 si 111/20.7);

18. Planuri si proceduri specifice navei pentru recuperarea persoanelor din apa [SOLAS
regula I11/17-1; MSC.346(91); MSC.1/Circ.1447];

19. Sistem suport de decizie pentru comandant (navele de pasageri) (SOLAS regula
111/29);

20. Codul international de semnale si o copie a volumului III al Manualului [AMSAR
(SOLAS regula V/21);

21. Evidenta activitatilor de navigatie (SOLAS regulile V/26 si V/28.1);

22. Planul de securitate a navei si inregistrarile aferente (SOLAS regula XI-2/9 si Codul

ISPS partea A regulile 9 si 10);
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23.

24.
25.
26.
27.

28.

29.
30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.
42.

43.

Certificatul international de prevenire a poludrii atmosferei de catre motoare
(EIAPPC) (Codul tehnic NOX 2008 regula 2.1.1.1);

Dosarul tehnic al EEDI (MARPOL anexa VI, regula 20);
Dosare tehnice (Codul tehnic 2008 regula 2.3.4);
Jurnal de inregistrare a parametrilor motorului (Codul tehnic NOX regula 2.3.7);

Certificatul de omologare de tip pentru incinerator (MARPOL anexa VI, regula
16.6);

Manualul de functionare al producétorului pentru incineratoare (MARPOL anexa VI,
regula 16.7);

Procedura de schimbare a combustibilului (MARPOL anexa VI regula 14.6);

Note de livrare a hidrocarburi utilizate pentru propulsia navei si mostra
reprezentativi (MARPOL anexa VI regulile 18.6 si 18.8.1);

Planul de urgentd de bord pentru situatii de poluare cu hidrocarburi [MARPOL anexa
I regula 37.1; rezolutia MEPC.54(32), astfel cum a fost modificatd prin rezolutia
MEPC.86(44)];

Planul de urgentd de bord pentru situatii de poluare marind cu substante lichide
nocive (MARPOL anexa Il regula 17);

Planul de management al randamentului energetic al navei (MARPOL anexa VI
regula 22, MEPC.1/Circ795);

Plan de operare si inregistrare al transferului de marfa de la nava la navd (MARPOL
anexa [ regula 41);

Manualul de proceduri si reglementari (nave-cisternd pentru transport produse
chimice) [MARPOL anexa II regula 14.1; rezolutia MEPC.18(22), astfel cum a fost
modificata prin rezolutia MEPC.62(35)];

Planul de management al compusilor organici volatili (MARPOL anexa VI, regula
15.6);

Planul de management al apelor de balast (BWMP) [Conventia BWM regula B-1,
rezolutia MEPC.127 (53)];

Raportul testului de conformitate a LRIT (SOLAS regula V/19-1.6;
MSC.1/Circ.1307);

Copia documentului de acceptare emis de catre organismul de testare, precizand data
conformadrii si standardele de performantd aplicabile ale VDR (inregistratorul datelor
de voiaj) (SOLAS regula V/18.8);

Raportul testului AIS (SOLAS regula V/18.9, MSC.1/Circ.1252);
Raportul inspectiei privind nivelul de zgomot (SOLAS regulile 1I-1/3-12);

Manual de exploatare pentru instalatia pentru supravegherea continud si controlul
evacudrilor de hidrocarburi (ODMC) [MARPOL anexa I regula 31; rezolutia
A.496(XII); rezolutia A.586(14), astfel cum a fost modificatd prin rezolutia
MEPC.24(22); rezolutia MEPC.108(49), astfel cum a fost modificata prin rezolutia
MEPC.240(65)];

Manual pentru echipamentul si operarea in cadrul spalarii cu titei [MARPOL anexa I
regula 35, Rezolutia MEPC.81 (43)];
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44,

45.
46.
47.

Fisele cu date de securitate ale materialelor (MSDS) [SOLAS regula VI/5-1,
MSC.286(86)];

Inregistrari ale AFS (AFS 2001 anexa 4 regula 2);
Dosar tehnic cu privire la acoperirea de protectie (SOLAS regula 11-1/3-2); si
Planuri de intretinere (SOLAS regulile 11-2/14.2.2, 14.3 si 14.4).

Pentru consultare:

1.
2.

10.
1.

12.

Certificatul de registru sau alt document de nationalitate (UNCLOS articolul 9.1.2);

Certificatele privind rezistenta corpului navei si instalatiile masinilor, emise de
societatea de clasificare in cauzd (necesare doar in cazul in care nava isi mentine
clasa data de societatea de clasificare);

Cartea registru a instalatiilor de ridicare de la bordul navelor [Conventia OIM nr. 32
articolul 9.2 alineatul (4) si Conventia OIM nr. 152 articolul 25];

Certificatele echipamentului de incarcare si descarcare [Conventia OIM nr. 134
articolul 4.3 litera (e) si Conventia OIM nr. 32 articolul 9 alineatul (4)];

Certificate medicale (Conventia OIM nr. 73 sau MLC 2006, standardul A1.2);

Evidenta orelor de lucru sau de odihnd ale navigatorilor (Conventia OIM nr. 180
partea II articolul 8.1 sau MLC 2006, standardul A.2.3.12);

Certificatul de munca in domeniul maritim (MLC 2006, regula 5.1.3);

Declaratia privind certificatul de muncd In domeniul maritim (MLC 2006, regula
5.1.3);

Declaratia de conformitate a muncii in domeniul maritim (DMLC) la bord (partile I
si II) (MLC 2006, regula 5.1.3);

Contractele de angajare ale navigatorilor (MLC 2006, standardul A 2.1);

Certificat de asigurare sau de garantie financiara pentru repatrierea navigatorilor
(MLC 2006, regula 2.5) si

Certificat de asigurare sau de garantie financiard pentru raspunderea armatorului
(MLC 2006, regula 4.2).”
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ANEXA 1V

»ANEXA VI
PROCEDURI PENTRU CONTROLUL NAVELOR

[mentionate la articolul 15 alineatul (1)]

Anexa | «Proceduri privind controlul statului portului» la MOU Paris si instructiunile
urmatoare din MOU Paris, in versiunea lor actualizata:

Instructiuni tehnice ale PSCC

PSCC41-2008-07 Cod de bune practici
PSCC53-2020-08 Definitii si abrevieri

Memorandumul general de intelegere de la Paris

PSCC54-2021-03 Tipul inspectiei
PSCC55-2022-10 Retinerea si actiunile intreprinse
PSCC55-2022-08 Formulare tip

PSCC52-2019-05 Control operational
PSS43-2010-11 Scutiri acordate statelor de pavilion
PSCC48-2015-09 Responsabilitatea OR

PSCCS51 Oprirea unei operatiuni

PSCC49-2016-11 Testul penei de curent
PSCC53-2020-06 Refuzul accesului (interdictie)

PSCC50-2017-12  Structura vrachierelor/navelor pentru transportul produselor
petroliere

PSCC43-2010-06 Andocarea 1n doc uscat

PSCC53-2020-11 Permiterea unui singur voiaj cdtre un santier de reparatii pentru
deficiente cauzate de ,,avarii accidentale”

Conventia SOLAS

PSCC55-2022-09 Codul ISM

PSCC54-2021-02 Codul ISPS

PSCC51-2018-12 ECDIS

PSCC43-2010-32 VDR (Inregistratoarele datelor de voiaj)

PSCC43-2010-09 Fisele cu date de securitate ale materialelor
PSCC43-2010-21 GMDSS

PSCC44-2011-16 Carligele de decuplare a barcilor de salvare aflate sub sarcina

PSCC45-2012-10 Stabilitatea dupa avarie a navele pentru transportul produselor
petroliere

PSCC55-2022-05 LRIT
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— PSCC43-2010-28 Masuratori de grosime ESP/CAS

— PSCC43-2010-29 Masurarea grosimii

- PSCC51-2018-11 Codul polar

— PSCC55-2022-02 Codul IGF

Conventia MARPOL

— PSCC46-2013-18 MARPOL anexa I Separare apa/hidrocarburi
- PSCC43-2010-39 MARPOL anexa II Stripare

— PSCC47-2014-08 MARPOL anexa I1I IMDG

- PSCC55-2022-07 MARPOL anexa IV Ape uzate

— PSCC52-2019-07 MARPOL anexa V Gunoi

— PSCC55-2022-11 MARPOL anexa VI Poluarea atmosferei

— PSCC43-2010-38 Spalarea cu titei

— PSCC44-2011-20 MARPOL Investigatie

— Conventia internationald asupra liniilor de incarcare

— PSCC54-2021-06 Conventia internationala asupra liniilor de incércare
Conventia AFS

— PSCC47-2014-13 Sisteme antivegetative

Conventia Bunkers

— PSCC43-2010-08 Conventia Bunkers

— Certificarea navigatorilor si a echipajului

— PSCC54-2021-04 Certificarea navigatorilor si a echipajului (STCW, MLC si
SOLAS)

— Conventia pentru managementul apelor de balast

— PSCC51-2018-09 Conventia pentru managementul apelor de balast

Conventii OIM

— PSCC52-2019-10 Conventia din 2006 privind munca in domeniul maritim (MLC)

— PSCC53-2020-14 Orele de munca sau de odihna si adecvarea pentru serviciu”
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ANEXA V
»ANEXA VIII

DISPOZITII PRIVIND REFUZUL ACCESULUI IN PORTURILE SI ZONELE DE

ANCORAJ COMUNITARE

(mentionate la articolul 16)

In cazul in care sunt intrunite conditiile descrise la articolul 16 alineatul (1),
autoritatea competentd din portul in care nava a fost retinutd a treia oara il
informeaza in scris pe comandantul navei cu privire la emiterea unui ordin de refuz
al accesului care va deveni aplicabil imediat dupa plecarea navei din port. Ordinul de
refuz al accesului devine aplicabil de indata ce nava paraseste portul dupa remedierea
deficientelor care au condus la retinere.

Autoritatea competenta trimite o copie a ordinului de refuz al accesului administratiei
statului de pavilion, organizatiei recunoscute in cauza, celorlalte state membre si
celorlalti semnatari ai MOU Paris, Comisiei si secretariatului MOU Paris. De
asemenea, autoritatea competentd actualizeazd fara intarziere baza de date privind
inspectiile cu informatii privind refuzul accesului.

Pentru ca ordinul de refuz al accesului sa fie revocat, proprietarul sau operatorul
trebuie sa adreseze o cerere oficiald autoritatii competente a statului membru care a
emis ordinul de refuz al accesului. Aceastd cerere trebuie sa fie insotitd de un
document eliberat de administratia statului de pavilion in urma unei vizite la bord a
unui controlor autorizat iIn mod corespunzdtor de aceasta, care sa ateste cd nava se
conformeaza in totalitate dispozitiilor aplicabile ale conventiilor. Administratia
statului de pavilion furnizeaza autoritatii competente dovezi ale vizitei la bordul
navei.

De asemenea, cererea de anulare a ordinului de refuz al accesului trebuie sa fie
insotitd, dupa caz, de un document al societdtii de clasificare care a clasificat nava,
eliberat in urma unei vizite la bord a unui controlor al societatii de clasificare, care sa
ateste cd nava se conformeaza standardelor de clasd impuse de societatea respectiva.
Societatea de clasificare furnizeaza autoritatii competente dovezi ale vizitei la bordul
navei.

Ordinul de refuz al accesului poate fi revocat numai dupa expirarea perioadei
mentionate la articolul 16 din prezenta directiva, iar societatea trebuie sa adreseze o
cerere oficiald autoritatii statului de port din statul membru care a impus interdictia si
sa prezinte documentele solicitate la punctele 3 si 4.

Cererea respectiva, insotitd de documentele necesare, trebuie prezentata statului de
interdictie cu cel putin o luna inainte de sfarsitul perioadei de interdictie. In cazul in
care acest termen nu este respectat, poate surveni o intarziere de pana la o lund de la

primirea cererii de catre statul de interdictie.
Sistemul de informatii va adduga un factor prioritar navei, iar nava va fi marcata ca
>

fiind eligibila pentru tipul de inspectie ,,Inspectie extinsd” la urmatoarea escala intr-
un port/o zona de ancoraj din regiune.

De asemenea, autoritatea competentd notifica in scris decizia luata administratiei
statului de pavilion, societatii de clasificare respective, celorlalte state membre,
celorlalti semnatari ai MOU Paris, Comisiei si secretariatului MOU Paris. In plus,
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)

autoritatea competentd trebuie sa actualizeze fara intarziere baza de date privind
inspectiile cu informatii privind anularea ordinului de refuz al accesului.

Informatiile cu privire la navele carora li s-a refuzat accesul in porturile comunitare
trebuie puse la dispozitie in baza de date privind inspectiile si trebuie publicate in
conformitate cu dispozitiile articolului 26 si ale anexei XII1.”
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