Rada
Unii Europejskiej

Bruksela, 1 czerwca 2023 r.

(OR. en)
10103/23
Miedzyinstytucjonalny numer ADD 1
referencyjny:
2023/0172(COD)
TRANS 217
MAR 77
CODEC 1008
1A 128
OMI 45
WNIOSEK
Od: Sekretarz generalna Komisji Europejskiej (podpisata dyrektor Martine
DEPREZ)
Data otrzymania: 1 czerwca 2023 r.
Do: Thérése BLANCHET, sekretarz generalna Rady Unii Europejskiej
Nr dok. Kom.: COM(2023) 272 final - ANNEX
Dotyczy: ZAr ACZNIK do wniosku dotyczgcego dyrektywy Parlamentu

Europejskiego i Rady zmieniajgcej dyrektywe 2009/21/WE w sprawie
zgodnosci z wymaganiami dotyczgcymi panstwa bandery

Delegacje otrzymuja w zatgczeniu dokument COM(2023) 272 final - ANNEX.

Zat.: COM(2023) 272 final - ANNEX

10103/23 ADD 1 mg
TREE.2.A PL



KOMISJA

EUROPEJSKA
Bruksela, dnia 1.6.2023 r.
COM(2023) 272 final
ANNEX
ZALACZNIK

do
wniosku dotyczacego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady

zmieniajacej dyrektywe 2009/21/WE w sprawie zgodnos$ci z wymaganiami dotyczacymi
panstwa bandery

{SEC(2023) 210 final} - {SWD(2023) 165 final} - {SWD(2023) 166 final}



PL

ZALACZNIK
+~ZALACZNIK

Rezolucja A.1070(28)
(przyjeta w dniu 4 grudnia 2013 r.)
KODEKS IMPLEMENTACJI INSTRUMENTOW IMO (KODEKS I1I)

CZESC 1 - WSPOLNE OBSZARY

Cel
1. Celem niniejszego Kodeksu jest wzmocnienie globalnego bezpieczenstwa na morzu
oraz ochrona

srodowiska morskiego, a takze pomoc panstwom w implementacji instrumentéw IMO.

2. Rézne panstwa beda uwzgledniaé postanowienia Kodeksu zaleznie od
indywidualnych okolicznosci 1 powinny
by¢ zobowigzane do wprowadzenia w zycie tylko tych instrumentow, ktorych sa
umawiajacymi sig
rzgdami lub stronami. Ze wzgledu na polozenie geograficzne i okolicznosci niektore panstwa
moga mieé
wieksze znaczenie jako panstwa bandery niz jako panstwa portu lub nadbrzezne, natomiast
inne panstwa moga odgrywac

wazniejsza role jako panstwa portu lub nadbrzezne, a w mniejszym stopniu jako panstwa
bandery.

Strategia
3. Aby osiggnac cel niniejszego Kodeksu, panstwu zaleca sig:

1. opracowanie ogdlnej strategii stuzacej zapewnieniu, aby jego mi¢dzynarodowe
zobowigzania 1obowigzki jako panstwa bandery, panstwa portu 1 panstwa
nadbrzeznego byty wypekiane;

2. ustanowienie metody monitorowania 1oceny, czy strategia zapewnia
skuteczne wdrozenie 1 stosowanie wiasciwych obowiazkowych instrumentow
mig¢dzynarodowych; oraz

3. staly przeglad strategii w celu osiagnigcia, utrzymania ipoprawy ogolnych
zdolnosci 1 dziatan organizacyjnych jako panstwo bandery, panstwo portu i panstwo

nadbrzezne.

Ogolne

4. Na mocy przepisow ogélnych prawa traktatow i postanowien ogdlnych konwencji
IMO panstwa powinny by¢
odpowiedzialne za oglaszanie przepisoéw ustawowych i wykonawczych oraz podejmowanie
wszystkich innych krokow, ktore moga
by¢ konieczne, aby nada¢ tym instrumentom pelng moc prawng gwarantujaca bezpieczenstwo
zycia

na morzu i ochrone srodowiska morskiego.
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5. Przyjmujac $rodki majace na celu zapobieganie, ograniczanie i kontrole

zanieczyszczen srodowiska
morskiego panstwo powinno dziata¢ tak, aby nie przenosi¢, bezposrednio lub posrednio,
zniszczenia lub zagrozenia

z jednego obszaru na inny lub nie przeksztatca¢ jednego rodzaju zanieczyszczenia w inny.
ZaKkres

6. Kodeks ma na celu uwzglednienie tych aspektow, ktore sa niezbedne dla
umawiajacego si¢ rzadu
lub umawiajacej si¢ strony do nadania peilnej mocy prawnej postanowieniom obowigzujacych
instrumentow
miedzynarodowych, ktérych sg oni umawiajagcym si¢ rzadem lub umawiajgcg si¢ strona,
dotyczacych:

1. bezpieczenstwa zycia na morzu;
2. zapobiegania zanieczyszczeniu morza przez statki;

3. wymagan w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im $wiadectw oraz
petnienia wacht;

4. linii tadunkowych;
5. pomierzania pojemnosci statkow; oraz
6. przepisOw w sprawie zapobiegania zderzeniom na morzu.

7. Przy opracowywaniu polityki, prawodawstwa, powigzanych zasad 1 przepisow
oraz procedur administracyjnych stuzacych wykonywaniu i egzekwowaniu tych zobowigzan
1 obowigzkow

przez panstwo nalezy rozwazy¢ i uwzgledni¢ nastepujace obszary:

1. jurysdykcje;
2. organizacj¢ 1 uprawnienia;
3. prawodawstwo, zasady 1 przepisy;

4. oglaszanie obowigzujacych miedzynarodowych obowigzkowych instrumentow,
zasad

1 przepisow;

5. ustalenia dotyczace egzekwowania;

6. funkcje kontroli, przegladu, inspekcji, audytu, weryfikacji, zezwolen i
certyfikacji;

7. wybor, uznanie, upowaznienie, nadanie uprawnien i monitorowanie
uznanych  organizacji, w stosownych  przypadkach, oraz  mianowanych
rZeczozZnawcow;

8. dochodzenia, ktére wymagaja zgtoszenia do IMO; oraz
9. sktadanie sprawozdan IMO i1 innym administracjom.
Poczatkowe dzialania

8. Gdy w danym panstwie wchodzi w zycie nowy lub zmieniony instrument IMO,
rzad tego panstwa powinien mie¢ mozliwo§¢ wprowadzenia 1wykonania jego
przepisOw  poprzez stosowne  prawodawstwo  krajowe oraz  zapewnienia
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w tym celu konieczne;j infrastruktury. Oznacza to, ze rzad
panstwa powinien posiadac:

1. zdolno$¢ oglaszania przepisow, ktore umozliwiajg skuteczng jurysdykcije

1 kontrole

w sprawach administracyjnych, technicznych i spotecznych w stosunku do statkow
podnoszacych bandere tego panstwa oraz
w szczegOlnosci stanowig podstawe prawng dla wymagan ogdlnych w zakresie
rejestrow,

inspekcji  statkow, przepisow dotyczacych bezpieczenstwa i zapobiegania
zanieczyszczeniom dotyczacych

takich statkow oraz sporzadzania powigzanych rozporzadzen;

2. podstawe prawng do egzekwowania krajowych przepisow ustawowych
1 wykonawczych,
tacznie z powigzanymi procesami dochodzeniowymi i karnymi; oraz

3. stosowny personel posiadajacy doswiadczenie w sprawach morskich, ktory
pomaga w
oglaszaniu  koniecznych przepisow krajowych oraz dopelnia wszystkich
zobowigzan panstwa, lacznie ze skladaniem sprawozdan wymaganych przez
odnos$ne konwencje.

Przekazywanie informacji

0. Panstwo powinno powiadamia¢ o swojej strategii, o ktorej mowa w pkt 3,
oraz o prawodawstwie krajowym wszystkie zainteresowane strony.

Rejestry

10.  Nalezy  zalozy¢  iprowadzi¢  stosowne  rejestry  stanowigce  dowdd
spelnienia  wymogdéw  iskutecznego  dziatania  panstwa.  Rejestry  powinny
by¢ czytelne, wyraznie rozpoznawalne 1 dostgpne. Nalezy opracowa¢ udokumentowang
procedure

definiowania parametrow kontrolnych potrzebnych do identyfikacji, sktadowania, ochrony,
odzyskiwania,

czasu przechowywania oraz usuwania rejestrow.

Poprawa

11. Panstwa powinny stale ulepsza¢ adekwatnos¢ srodkéw, jakie stosujga w celu
wdrozenia konwencji 1 protokotow, ktore przyjety. Nastepuje to

na drodze rygorystycznego 1 skutecznego stosowania 1egzekwowania prawodawstwa
krajowego w zakresie, w jakim jest to stosowne, oraz cigglego monitorowania zgodnosci.

12. Panstwo powinno stymulowaé¢ rozwdj kultury, w ktorej istnieje mozliwosé
doskonalenia

dziatah w zakresie bezpieczenstwa morskiego i ochrony $rodowiska morskiego, co moze
obejmowaé¢ miedzy innymi:

1. programy ustawicznych szkoleh w zakresie bezpieczenstwa 1 zapobiegania
zanieczyszczeniom;

2. regionalne 1krajowe C¢wiczenia dotyczace bezpieczenstwa 1 zapobiegania
zanieczyszczeniom, w ktore angazowane jest szerokie spektrum krajowych,
regionalnych 1 migdzynarodowych organizacji 1 przedsigbiorstw zwigzanych
z sektorem morskim oraz marynarzy; oraz
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3. stosowanie mechanizmow nagradzania przedsiebiorstw zeglugowych i marynarzy
za poprawe bezpieczenstwa i zapobieganie zanieczyszczeniom oraz zach¢cania do
takich dziatan.

13.  Ponadto panstwo powinno podja¢ dzialania majace na celu okreslenie iusunigcie

przyczyn
niezgodno$ci, aby zapobiec ich ponownemu wystapieniu, obejmujace:

1. przeglad 1 analiz¢ niezgodnosci,
2. wdrozenie koniecznych dziatan naprawczych; oraz
3. przeglad podjetych dziatan naprawczych.

14.  Panstwo powinno okresli¢ dziatania niezb¢dne do usunigcia przyczyn potencjalnych
niezgodnosci, aby zapobiec ich wystgpieniu.

CZESC 2 - PANSTWA BANDERY

15. W celu skutecznego wypelnienia obowigzkoéw i zobowigzan, panstwa bandery
powinny:

1. wdrozy¢ polityke poprzez wydanie przepisow 1wytycznych krajowych
wspomagajacych wdrozenie i realizacje zobowigzan wynikajacych ze wszystkich
konwencji 1 protokolow dotyczacych bezpieczenstwa 1 zapobiegania
zanieczyszczeniom, ktorych panstwa te sg stronami; oraz

2. przydzieli¢ swojej administracji obowigzki w zakresie aktualizacji i przegladu
wszystkich majacych zastosowanie przyjetych polityk.

16.  Panstwo bandery powinno przydzieli¢ zasoby 1ustali¢ procesy potrzebne do
administrowania programem bezpieczenstwa i ochrony $rodowiska, ktére powinny sktadaé
si¢ z co najmniej nastepujacych elementow:

1. instrukcji administracyjnych w celu wdrozenia stosownych zasad 1 przepisow
mig¢dzynarodowych oraz opracowania i rozpowszechnienia krajowych dokumentow
interpretacyjnych, jakie moga okaza¢ si¢ niezbedne, wtym certyfikatow
wydawanych przez instytucj¢ klasyfikacyjng uznang przez panstwo bandery zgodnie
z prawidlem XI-1/1 SOLAS, 1iktorej certyfikat jest wymagany przez panstwo
bandery w celu wykazania zgodno$ci z wymaganiami dotyczacymi konstrukeji,
uktadow mechanicznych, elektrycznych lub innymi wymaganiami konwencji
mie¢dzynarodowej, ktorej strong jest panstwo bandery, lub zgodno$ci z wymaganiami
przepisoOw krajowych panstwa bandery;

2. zgodno$ci z wymaganiami okreslonymi w obowigzujacych instrumentach
mig¢dzynarodowych, z wykorzystaniem programu audytu i inspekcji niezaleznego od
wszelkich organow administracyjnych wydajagcych wymagane certyfikaty
1 pokrewne dokumenty lub wszelkich podmiotow, ktére otrzymaty od panstwa
uprawnienia do wydawania wymaganych certyfikatow i pokrewnych dokumentow;

3. zgodnosci z migdzynarodowymi wymaganiami w zakresie wyszkolenia
marynarzy, wydawania im $wiadectw oraz pelnienia wacht. Obejmuje to miedzy
innymi:

1. szkolenie, ocen¢ kompetencji i wystawianie certyfikatow marynarzom;

2. certyfikaty i poswiadczenia, ktore doktadnie odzwierciedlajg umiejetnosci
marynarzy, opisane za pomoca odpowiedniej terminologii oraz termindéw
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identycznych ze stosowanymi w wystawionym statkowi dokumencie
bezpiecznej obsady;

3. bezstronne dochodzenia, ktoére nalezy przeprowadzi¢ w przypadku
zgloszonego, celowego lub wynikajacego z zaniechania uchybienia, ktore
moze stanowi¢ bezposrednie zagrozenie dla zycia lub majatku na morzu
tudziez dla $rodowiska morskiego, popelnionego przez posiadaczy
certyfikatow lub poswiadczen wystawionych przez panstwo;

4. ustalenia dotyczace cofnigcia, zawieszenia lub anulowania certyfikatow lub
poswiadczen, ktore zostaly wydane przez panstwo, w uzasadnionych
przypadkach i jesli jest to konieczne do zapobiezenia naduzyciu finansowemu;
oraz

5. takie porozumienia administracyjne, dotyczace rowniez dzialan w zakresie
szkolenia, oceny i certyfikacji przeprowadzonych pod nadzorem innego
panstwa, ktore umozliwiaja panstwu bandery odpowiedzialne gwarantowanie
kompetencji kapitanéw, oficerow iinnych marynarzy sluzacych na statkach
uprawnionych do podnoszenia bandery tego panstwa;

4. przeprowadzania dochodzen w sprawie wypadkow oraz szybkiego rozpatrywania
przypadkoéw statkow, w ktorych stwierdzono niezgodnosci; oraz

5. przygotowania, udokumentowania i dostarczenia wytycznych w zakresie tych
wymagan zawartych w odpowiednich instrumentach migdzynarodowych, ktére
administracja uzna za zadowalajace.

17.  Panstwo bandery powinno zapewni¢ odpowiednie iefektywne obsadzenie zatoga
statkbw uprawnionych do podnoszenia jego bandery, zuwzglednieniem stosownych
i obowigzujacych srodkoéw, takich jak Zasady bezpiecznej obsady zatogowej przyjete przez
IMO.

Przekazanie uprawnien

18. W odniesieniu wytacznie do statkéw uprawnionych do podnoszenia jego bandery
panstwo bandery, ktore upowaznia uznang organizacj¢ do dzialania w jego imieniu w zakresie
wykonywania przegladow, inspekcji 1audytow, wydawania certyfikatow 1 dokumentow,
oznaczania statkow 1 innych dzialan statutowych wymaganych na mocy konwencji IMO lub
przepisow krajowych tego panstwa, powinno uregulowaé takie upowaznienia zgodnie
z obowigzujacymi wymaganiami mi¢dzynarodowych obowigzkowych instrumentow w celu:

1. ustalenia, Ze uznana organizacja posiada odpowiednie zasoby w zakresie
mozliwosci technicznych, kierowniczych ibadawczych, aby wykonaé przypisane
zadania zgodnie z wymaganymi normami dla uznanych organizacji dzialajacych
w imieniu administracji, okreslonymi w odpowiednich instrumentach IMO;

2. zawarcia formalnego pisemnego porozumienia mie¢dzy administracja a uznang
organizacja, w ktorym zawarte sg co najmniej elementy okreslone w odpowiednich
instrumentach IMO, lub rdéwnowaznej umowie prawnej, ktdre mogg opierac si¢ na
wzorze upowaznienia dla uznanej organizacji dziatajacej w imieniu administracji;

3. wydania szczegdétowych instrukcji dotyczacych dziatan, ktére podejmuje sie¢
w przypadku stwierdzenia, Ze stan statku w przypadku wyptynigcia na morze
stanowitby zagrozenie dla jednostki lub oséb znajdujacych si¢ na poktadzie lub ze
statek stanowi zagrozenie dla sSrodowiska morskiego;
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4. wyposazenia uznanej organizacji we wszystkie odpowiednie instrumenty prawa
krajowego oraz ich interpretacje konieczne do wykonania postanowien konwencji
1 ustalenia, jedynie na potrzeby stosowania do statkéw uprawnionych do podnoszenia
jego bandery, czy jakiekolwiek dodatkowe normy administracji wykraczaja pod
jakimkolwiek wzgledem poza wymagania konwencji; oraz

5. natozenia na uznang organizacj¢ obowigzku prowadzenia rejestru zawierajacego
dane, ktoére beda pomocne administracji w interpretacji wymagan zawartych
w obowigzujacych instrumentach mi¢dzynarodowych.

19. Zadne panstwo bandery nie powinno upowaznia¢ uznanych przez siebie organizacji
do stosowania do statkdw innych niz uprawnione do podnoszenia jego bandery jakichkolwiek
wymagan dotyczacych zasad ich klasyfikacji, wymogow, procedur lub wykonywania innych
statutowych proceséw certyfikacji, ktore wykraczaja poza wymagania konwencji
1 obowigzkowe instrumenty IMO.

20.  Panstwo bandery powinno opracowaé program nadzoru lub uczestniczy¢ w programie
nadzoru dysponujagcym odpowiednimi zasobami dla monitorowania swoich uznanych
organizacji oraz l3aczno$ci znimi wcelu zapewnienia pelnej realizacji zobowigzan
mig¢dzynarodowych poprzez:

1. wykonanie swojego prawa do przeprowadzenia dodatkowych przegladoéw
majacych na celu sprawdzenie, czy statki podnoszace jego bander¢ rzeczywiscie
spetniajg wymagania obowigzujacych instrumentéw miedzynarodowych;

2. przeprowadzanie w miare¢ potrzeb dodatkowych przegladow majacych na celu
sprawdzenie, czy statki podnoszace jego bander¢ speiniaja wymogi krajowe
uzupelniajace obowigzkowe wymagania miedzynarodowe; oraz

3. zapewnienie personelu, ktory dobrze zna zasady i przepisy panstwa bandery oraz
uznanych organizacji 1ktory moze prowadzi¢ skuteczny nadzér uznanych
organizacjl.

21. Panstwo bandery mianujace rzeczoznawcdw, ktorzy maja wjego imieniu
przeprowadza¢ przeglady, audyty i inspekcje, powinny uregulowac takie nominacje, zaleznie
od potrzeb, zgodnie z wytycznymi zamieszczonymi w pkt 18, w szczegdlnosci w ppkt 3 1 4.

Wprowadzenie w zycie

22.  Panstwo bandery powinno przyja¢ wszelkie niezbgdne $rodki w celu zagwarantowania
przestrzegania miedzynarodowych zasad 1 norm przez statki uprawnione do podnoszenia jego
bandery oraz przez podmioty iosoby podlegajace jego jurysdykcji w celu zapewnienia
zgodno$ci z migdzynarodowymi zobowigzaniami tego panstwa. Takie s$rodki powinny
obejmowaé¢ migedzy innymi:
1. zakaz zeglowania dla statkdw podnoszacych jego bandere, do czasu az takie statki
beda mogly wyptyna¢ na morze zgodnie z wymaganiami miedzynarodowych zasad
1 norm;
2. okresowe inspekcje statkow uprawnionych do podnoszenia jego bandery w celu

sprawdzenia, czy rzeczywisty stan statku izatogi odpowiada opisowi zawartemu
w certyfikatach przechowywanych na pokladzie statku;

3. sprawdzenie przez rzeczoznawc¢ podczas okresowej inspekcji, o ktorej mowa
w ppkt 2, Ze marynarze petnigcy stuzbe na statku znaja:

1. swoje obowiazki; oraz
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2. prace wykonywane na statku iobowigzujace procedury oraz urzadzenia
1 sprz¢t zainstalowane na statku;

4. zagwarantowanie, ze cata zaloga statku w sytuacjach awaryjnych skutecznie
koordynuje swoje dziatania oraz wykonuje funkcje niezbgedne do zapewnienia
bezpieczenstwa i zapobiezenia zanieczyszczeniom lub ich ograniczenia;

5. uwzglednienie w krajowych przepisach ustawowych 1 wykonawczych
odpowiednio surowych kar zniech¢cajacych do naruszania miedzynarodowych zasad
1 norm przez statki uprawnione do podnoszenia jego bandery;

6. wszczynanie postgpowania, po przeprowadzeniu dochodzenia, wobec statkow
uprawnionych do podnoszenia jego bandery, ktére dopuscily si¢ naruszenia
miedzynarodowych zasad inorm, niezaleznie od miejsca, w ktorym nastgpito
naruszenie;

7. uwzglednienie w krajowych przepisach ustawowych i wykonawczych
odpowiednio surowych kar zniechecajacych do naruszania migdzynarodowych zasad
1 norm przez osoby posiadajace certyfikaty lub poswiadczenia wydane przez organy
tego panstwa; oraz

8. wszczynanie postgpowania, po przeprowadzeniu dochodzenia, wobec 0sOb
posiadajacych certyfikaty lub poswiadczenia, ktéore dopuscity si¢ naruszenia
migdzynarodowych zasad inorm, niezaleznie od miejsca, w ktorym nastgpito
naruszenie.

23.  Panstwo bandery powinno opracowac i wdrozy¢ program kontroli i monitorowania,
w stosownym zakresie, w celu:

1. umozliwienia prowadzenia szybkiego i wyczerpujacego dochodzenia w sprawie
wypadkow, z mozliwos$cia sktadania sprawozdan IMO w stosownych przypadkach;

2. umozliwienia zbierania danych statystycznych pozwalajacego na wykonywanie
analiz tendencji w celu okreslenia problematycznych dziedzin; oraz

3. umozliwienia szybkiego reagowania na niezgodnos$ci oraz domniemane przypadki
zanieczyszczenia zglaszane przez panstwa portu lub panstwa nadbrzezne.

24. Ponadto panstwo bandery powinno:

1. zapewni¢ zgodno$¢ z odnosnymi instrumentami mig¢dzynarodowymi w drodze
prawodawstwa krajowego;

2. zapewni¢ stosowng ilos¢ personelu zajmujacego si¢ wprowadzaniem
1 egzekwowaniem krajowego prawodawstwa, o ktérym mowa w pkt 15 ppkt 1,
w tym personelu zajmujacego si¢ dochodzeniami 1 przegladami;

3. zapewni¢ odpowiednig ilo§¢ wykwalifikowanego personelu panstwa bandery,
ktory zajmuje si¢ badaniem przypadkow zatrzymania statkow podnoszacych banderg
tego panstwa w panstwach portu;

4. zapewni¢ odpowiednig ilo$¢ wykwalifikowanego personelu panstwa bandery,
ktéry zajmuje si¢ prowadzeniem dochodzen w sprawie wypadkow w przypadku
zakwestionowania przez panstwo portu waznosci certyfikatu lub poswiadczenia lub
zakwestionowania kompetencji osob posiadajacych certyfikaty lub po$wiadczenia
wydane przez organy panstwa bandery; oraz

5. zapewnia¢ szkolenie inadzor pracy rzeczoznawcoOw ikontroleréw panstwa
bandery.
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25. W przypadku powiadomienia panstwa bandery o zatrzymaniu statku uprawnionego do
podnoszenia jego bandery przez panstwo portu, panstwo bandery powinno dopilnowaé
zastosowania stosownych $§rodkéw naprawczych w celu niezwlocznego zapewnienia
zgodnosci tego statku z obowigzujacymi instrumentami migdzynarodowymi.

26. Panstwo bandery lub uznana organizacja dzialajagca wjego imieniu wydajg lub
zatwierdzaja miedzynarodowe certyfikaty statku dopiero po stwierdzeniu, ze statek ten
spetnia wszystkie obowigzujgce wymagania.

27.  Panstwo bandery wystawia danej osobie migdzynarodowy certyfikat kompetencji lub
potwierdzenie dopiero po stwierdzeniu, ze osoba ta spelnia wszystkie obowigzujace
wymagania.

Rzeczoznawcy panstwa bandery

28.  Panstwo bandery powinno okresli¢ iudokumentowaé obowigzki, uprawnienia
1 wzajemne relacje personelu, ktory wykonuje i sprawdza prace zwigzane z bezpieczenstwem
1 zapobieganiem zanieczyszczeniom lub wptywajace na nie oraz kieruje takimi pracami.

29.  Personel przeprowadzajacy lub  odpowiedzialny za objete  stosownymi
obowigzkowymi instrumentami mi¢dzynarodowymi przeglady, inspekcje i audyty na statkach
1 w przedsiebiorstwach zeglugowych powinni spetnia¢ co najmniej nastepujace wymagania:

1. posiada¢ stosowne kwalifikacje uzyskane w instytucji morskiej lub zeglugowe;j
oraz stosowne doswiadczenie wpracy na morzu w charakterze oficera
dyplomowanego posiadajacego obecnie lub w przesztosci wazny certyfikat
kompetencji na poziomie kierowniczym itechniczng znajomos$¢ statkow 1iich
dziatania zachowang od czasu otrzymania certyfikatu kompetencji; lub

2. uznany przez panstwo bandery stopien naukowy lub réwnowazny uzyskany
w instytucji szkolnictwa wyzszego w dziedzinie inzynierii lub nauki powigzanej
z morzem; lub

3. akredytacje jako rzeczoznawca uzyskang w drodze formalnego programu
szkoleniowego, ktory prowadzi do osiggniecia takiego samego poziomu
doswiadczenia 1 kompetencji rzeczoznawcy, jaki jest wymagany w pkt 29 ppkt 1,
pkt 29 ppkt 2 1 pkt 32.

30. Personel majacy kwalifikacje opisane w pkt 29 ppkt 1 powinien posiada¢ co najmnie;j
trzyletnie doswiadczenie w pracy na morzu w charakterze oficera poktadowego lub oficera
mechanika.

31.  Personel majacy kwalifikacje opisane w pkt 29 ppkt 2 powinien posiada¢ co najmniej
trzyletnie doswiadczenie w pracy w danej branzy.

32.  Ponadto taki personel powinien posiada¢ stosowna praktyczng i teoretyczng
znajomos$¢ statkdéw, ich dziatania oraz przepisOw odno$nych instrumentéw prawa krajowego
1 migdzynarodowego konieczng do petienia przez nich obowigzkoéw rzeczoznawcow panstwa
bandery, uzyskang w udokumentowanym programie szkoleniowym.

33. Inny personel wykonujacy dziatania pomocnicze w takich pracach powinien posiadac¢
wyksztalcenie 1 wyszkolenie wspotmierne do przydzielonych mu zadan oraz by¢ odpowiednio
nadzorowany.

34, Zaleca si¢, aby wczes$niejsze doswiadczenia w danej dziedzinie byly uznawane za
zalete; w przypadku braku doswiadczenia administracja powinna zapewni¢ odpowiednie
szkolenie praktyczne.
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35. Panstwo bandery powinno wdrozy¢ udokumentowany system kwalifikowania
personelu oraz stalej aktualizacji jego wiedzy w zakresie zadan, do ktdérych wykonywania jest
uprawniony.

36. W zaleznosci od petlnionych funkcji kwalifikacje powinny obejmowac:

1. znajomo$¢ odnosnych miedzynarodowych 1krajowych zasad 1 przepisow
dotyczacych statkow, ich przedsigbiorstw zeglugowych, zatogi, tadunku i dziatania;

2. znajomos¢ procedur, ktére maja by¢ stosowane w przegladach, certyfikacii,
kontroli, funkcjach dochodzeniowych i nadzorczych;

3. znajomo$¢ celow 1zamierzen miedzynarodowych 1krajowych instrumentow
dotyczacych bezpieczenstwa na morzu iochrony $rodowiska morskiego oraz
powigzanych programow;

4. znajomos¢ procesdw zarowno wewnetrznych, jak i zewnetrznych zachodzacych na
poktadzie statku i na stalym ladzie;

5. posiadanie kwalifikacji zawodowych potrzebnych do skutecznej i1 wydajnej
realizacji powierzonych zadan;

6. szczegotowa znajomo$¢ zasad bezpieczenstwa obowigzujacych we wszystkich
okolicznosciach, réwniez dla wlasnego bezpieczenstwa; oraz

7. szkolenie lub doswiadczenie w realizacji poszczegdlnych zadan, a optymalnie
takze w petnieniu funkcji podlegajacych ocenie.

37.  Panstwo bandery powinno wyda¢ dokument tozsamosci rzeczoznawcom
wykonujacym czynnosci stuzbowe.

Dochodzenia panstwa bandery

38. Dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa na morzu powinny by¢ prowadzone przez
bezstronnych 1 obiektywnych kontrolerow, ktorzy sa odpowiednio wykwalifikowani
1 posiadajg wiedz¢ na temat spraw dotyczacych wypadkoéw. Z zastrzezeniem wszelkich umow
okreslajacych, ktore panstwo lub panstwa beda panstwem lub panstwami prowadzacymi
dochodzenie w sprawie bezpieczefistwa na morzu, panstwo bandery powinno zapewni¢ w tym
celu wykwalifikowanych kontrolerow, niezaleznie od miejsca, w ktorym nastgpit wypadek
lub incydent.

39. Zaleca si¢, aby panstwo bandery zagwarantowato, ze poszczeg6élni kontrolerzy
posiadaja praktyczng znajomo$¢ idoswiadczenie w dziedzinach, w ktorych pelnia swoje
obowiazki. Ponadto wcelu wsparcia poszczegdlnych kontroleréw w wykonywaniu
obowigzkow wykraczajacych poza ich normalny zakres pracy panstwu bandery zaleca sig,
aby w razie potrzeby zapewnito staly dostep do ekspertow w nastepujacych dziedzinach:

1. nawigacja i przepisy o zapobieganiu zderzeniom na morzu;

2. przepisy panstwa bandery dotyczace certyfikatow kompetenc;i;
3. przyczyny zanieczyszczenia morza;

4. techniki prowadzenia przestuchan;

5. zbieranie dowodow; oraz

6. ocena wptywu czynnika ludzkiego.

40.  Zaleca si¢, aby kazdy wypadek prowadzacy do uszkodzenia ciala powodujacego
trzydniowa lub dtuzsza niezdolno$¢ do pracy osoby zranionej oraz kazdy przypadek utraty
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zycia w wyniku wypadkéw przy pracy 1wypadkow statkow panstwa bandery byly
poddawane dochodzeniu, a wyniki takich dochodzen podawane do wiadomosci publiczne;.

41. W przypadku wypadkoéw statkow nalezy przeprowadzi¢ dochodzenie i sporzadzi¢
sprawozdanie zgodnie ze stosownymi instrumentami miedzynarodowymi, bioragc pod uwage
Kodeks postepowania przy wypadkach i incydentach morskich, z ewentualnymi pdzniejszymi
zmianami, oraz wytyczne opracowane przez IMO. Sprawozdanie z dochodzenia nalezy
przekaza¢ IMO wraz z uwagami panstwa bandery zgodnie z wytycznymi, o ktorych mowa
powyzej.

Ocena i przeglad

42.  Panstwo bandery powinno dokonywaé okresowej oceny wynikow swoich dzialan
w zakresie wdrazania procesOw administracyjnych, procedur izasoboéw koniecznych do
spelnienia przez nie zobowigzan wynikajacych z instrumentéw mie¢dzynarodowych, ktorych
jest strong.

43.  Srodki do oceny wynikéw dziatan panstw bandery powinny obejmowa¢ miedzy
innymi odsetek statkow zatrzymanych przez kontrole panstwa portu, wyniki inspekcji
przeprowadzanych przez panstwo bandery, statystyki wypadkoéw, procesy informacyjne
1 komunikacyjne, roczne statystyki strat (z wylaczeniem catkowitych strat konstruktywnych
(CTL)) oraz pozostate wlasciwe wskazniki wynikow dziatania w celu ustalenia czy personel,
zasoby 1 procedury administracyjne sg wystarczajace do spetnienia zobowigzan panstwa
bandery.

44.  Zalecany jest regularny przeglad migedzy innymi:

1. strat floty i wspotczynnikow wypadkow, w celu okreslenia tendencji w wybranych
okresach;

2. liczby potwierdzonych przypadkow zatrzymania statkéw w stosunku do wielkosci
floty;

3. liczby potwierdzonych przypadkoéw niekompetencji lub wykroczen popetnionych
przez osoby posiadajace certyfikaty lub poswiadczenia wydane przez organy
panstwa bandery;

4. odpowiedzi na sprawozdania z niezgodno$ci przedstawione przez panstwa portu
lub na ich interwencje;

5. dochodzen w sprawie bardzo powaznych ipowaznych wypadkoéw oraz
wyciagnigtych z nich wnioskow;

6. przyznanych zasobow technicznych i innych;
7. wynikow inspekcji, przegladow 1 kontroli statkow wchodzacych w sktad floty;
8. dochodzen w sprawie wypadkow przy pracy;

9. liczby incydentdw 1naruszen obowigzujacych migdzynarodowych przepisow
dotyczacych zapobiegania zanieczyszczeniom morza; oraz

10. liczby przypadkow zawieszenia lub cofnigcia certyfikatu, po$wiadczenia,
zezwolenia lub podobnego dokumentu.”.
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