Europeiska
unionens rad

Bryssel den 3 juni 2024

(OR. en)
10063/24
Interinstitutionellt arende:
2024/0115 (NLE)
TRANS 240

LAGSTIFTNINGSAKTER OCH ANDRA INSTRUMENT

Arende:

RADETS BESLUT om den standpunkt som ska intas p& Europeiska
unionens vagnar vid det 16:e motet i kommittén for tekniska experter inom
den mellanstatliga organisationen for internationell jarnvagstrafik (Otif) vad
galler revideringen av de enhetliga tekniska foreskrifterna for delsystemet
Rullande materiel — Godsvagnar, delsystemet Rullande materiel — Buller,
kontroller av tdgsammansattning och ruttkompatibilitet samt delsystemet
Telematikapplikationer for godstrafik

10063/24

ACB/ma
TREE.2.A SV



RADETS BESLUT (EU) 2024/...

av den ...

om den stindpunkt som ska intas pa Europeiska unionens vignar
vid det 16:e motet i kommittén for tekniska experter
inom den mellanstatliga organisationen for internationell jarnvigstrafik (Otif)
vad giller revideringen av de enhetliga tekniska foreskrifterna
for delsystemet Rullande materiel — Godsvagnar,
delsystemet Rullande materiel — Buller, kontroller av tigsammansiittning

och ruttkompatibilitet samt delsystemet telematikapplikationer for godstrafik

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sdrskilt artikel 91 jamford med

artikel 218.9,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och
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av foljande skal:

(1

2)

)

Unionen anslot sig till fordraget om internationell jarnvagstrafik av den 9 maj 1980, i dess
dndrade lydelse enligt Vilniusprotokollet av den 3 juni 1999 (Cotif), genom radets

beslut 2013/103/EU! och avtalet mellan Europeiska unionen och den mellanstatliga
organisationen for internationell jirnvagstrafik (Otif) om Europeiska unionens anslutning

till Cotif?.
Otifs kommitté for tekniska experter inrdttades enligt artikel 13 § 1 f'1 Cotif.

Enligt artikel 20 § 1 b 1 Cotif och i1 enlighet med artikel 6 § 1 1 de enhetliga reglerna for
validering av tekniska standarder och antagande av enhetliga tekniska foreskrifter for
jarnvagsmateriel avsedd att nyttjas i internationell trafik (APTU) — bihang F till Cotif, dr
kommittén for tekniska experter behorig att anta eller dndra bland annat de enhetliga
tekniska foreskrifterna (UTP) nér det giller delsystemet Rullande materiel — Godsvagnar
(UTP WAGQG), nir det giller delsystemet Rullande materiel — Buller (UTP Noise), nér det
giller kontroller av tdgsammanséttning och ruttkompatibilitet (UTP TCRC) och nir det
giller telematikapplikationer for godstrafik (UTP TAF).

Rédets beslut 2013/103/EU av den 16 juni 2011 om undertecknande och ingaende av avtalet
mellan Europeiska unionen och den mellanstatliga organisationen for internationell
jarnvégstrafik om Europeiska unionens anslutning till férdraget om internationell
jarnvagstrafik (Cotif) av den 9 maj 1980, i dess dndrade lydelse enligt Vilniusprotokollet av
den 3 juni 1999 (EUT L 51, 23.2.2013, s. 1,

ELLI: http://data.europa.eu/eli/dec/2013/103(1)/0j)

Avtal mellan Europeiska unionen och den mellanstatliga organisationen for internationell
jarnvégstrafik om Europeiska unionens anslutning till fordraget om internationell
jarnvégstrafik (Cotif) av den 9 maj 1980 i dess d@ndrade lydelse enligt Vilniusprotokollet av
den 3 juni 1999 (EUT L 51, 23.2.2013, s. 8, ELI:

http://data.europa.eu/eli/agree internation/2013/103/0j).
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4

©)

(6)

(7)

Kommittén for tekniska experter har pd dagordningen for sitt 16:e mote, som kommer att
dga rum den 11-12 juni 2024, tagit med ett forslag till beslut om att revidera UTP WAG,
UTP Noise och UTP TCRC, och om att dndra tilldgg I till UTP TAF.

Det ar lampligt att faststélla den stdndpunkt som ska intas pa unionens vagnar i
expertutskottet, eftersom de foreslagna besluten kommer att vara bindande for unionen

enligt artikel 6 § 1 1 APTU och artikel 35 § 3 och 35 § 4 1 Cotif.

Syftet med dessa beslut ar att anpassa UTP WAG, UTP Noise och UTP TCRC till
kommissionens genomforandeforordning (EU) 2023/16943 och att anpassa hinvisningarna
till Europeiska unionens jarnvédgsbyras tekniska dokument som hor till tekniska
specifikationer for interoperabilitet som hor till telematikapplikationer for godstrafik (TAF
TSI) och som fortecknas 1 tilldgg I till UTP TAF.

De planerade Otif-besluten dverensstimmer med unionsritten och unionens strategiska
mal genom att bidra till att Otifs regler anpassas till likvardiga unionsbestimmelser och bor

dérfor stodjas av unionen.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2023/1694 av den 10 augusti 2023 om
andring av forordningar (EU) nr 321/2013, (EU) nr 1299/2014, (EU) nr 1300/2014, (EU)
nr 1301/2014, (EU) nr 1302/2014 och (EU) nr 1304/2014 och genomférandeférordning
(EU) 2019/777 (EUT L 222, 8.9.2023, s. 88,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2023/1694/0j).
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Artikel 1

Den standpunkt som ska intas pa unionens végnar vid det 16:e méotet i kommittén for tekniska

experter (CTE) inom den mellanstatliga organisationen for internationell jarnvagstrafik (Otif) vad

géller revideringen av de enhetliga tekniska foreskrifterna (UTP, Uniform Technical Prescription)

for delsystemet Rullande materiel — Godsvagnar (UTP WAG), avseende delsystemet Rullande

materiel — Buller (UTP Noise), avseende kontroller av taigsammansittning och ruttkompatibilitet

(UTP TCRC) och vad giller uppdateringen av hianvisningar till de tekniska dokument som hor till

tekniska specifikationer for interoperabilitet som hor till telematikapplikationer for godstrafik (TAF

TSI) och som fortecknas i tillagg I till de enhetliga tekniska foreskrifterna avseende

telematikapplikationer for godstrafik (UTP TAF) ska vara foljande:

1. Att rosta for kommitténs forslag till revidering av UTP WAG, (kommitténs
arbetsdokument TECH-24003 UTP WAG), och med forbehéll for f6ljande dndringar:

a)

[ punkt 0.3:

Ersitt rubriken med Vehicles suitable for free circulation and interchangeable
vehicles (pa svenska “Fordon som &r lampliga for fri trafik och utbytbara

fordon”).
Ersitt texten 1 tredje stycket andra strecksatsen med

”’Interchangeable vehicle’ means a vehicle which meets the requirements for
free circulation and which, in addition, is equipped with standardised inter-
vehicle interfaces, enabling the vehicle to be integrated into a train composition
alongside other interchangeable vehicles.” (pd svenska “utbytbart fordon ”:
fordon som uppfyller kraven for fri trafik och som dessutom &r utrustat med
standardiserade grinssnitt mot andra fordon som gor det mgjligt att integrera
fordonet i en tdgsammanséttning tillsammans med andra utbytbara fordon).
Wagons meeting these criteria may be marked "GE” or "CW?, in addition to
the "TEN” marking. (pa svenska “Godsvagnar som uppfyller dessa kriterier far

markas "GE” eller "CW?”, utéver "TEN”-mirkningen.”
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— Ersitt general operation (pa svenska “allmin trafik”) i fjarde stycket punkt 3

med interchangeable vehicles (pa svenska “utbytbara fordon™).

b)  Rosta nej till den foreslagna strykningen av foljande text i punkt 4.2.1 General:

When the functional and technical specifications that are necessary in order to
achieve interoperability and to meet the essential requirements, have not been
developed concerning a particular technical aspect, this aspect is identified as an
open point in the relevant point. (pa svenska "Nar de funktionella och tekniska
specifikationer som krévs for att uppnd driftskompatibilitet och for att uppfylla de
vésentliga kraven inte har utvecklats for en viss teknisk aspekt, ska denna aspekt
identifieras som en Oppen punkt i det tillimpliga avsnittet.”). As required in (pa
svenska “’Se krav 1)

Article 8 § 7 of APTU Article 4(6) of Directive (EU) 2016/797
(pa svenska “Artikel 8 § 7 1 (pa svenska “Artikel 4.6 1 direktiv
APTU”) (EU) 2016/7977)

all open points are listed in Appendix A (pa svenska alla 6ppna punkter fortecknas i
tillagg A”).

c)  Ersittipunkt 4.2.3.5.3.4 Derailment detection and actuation function (DDAF) tredje
stycket Implementing Regulation (EU) No 402/2013 (pa svenska
”genomforandeforordning (EU) nr 402/2013”) med UTP GEN-G.

d)  Ersitt i punkt 6.1.2.1 Running gear fjarde stycket If the vehicle does not reach its
minimum axle load in tare condition, the conditions for use of the vehicle shall
require (pa svenska ”Om det olastade fordonet inte uppnér sin ldgsta axellast ska
villkoren for anvindning av fordonet krdava”) med If the vehicle’s mass does not
enable it to reach its minimum axle load in tare condition, the conditions for use of
the vehicle may require (pa svenska ’Om det olastade fordonets vikt inte gor det
mdjligt att uppna dess lagsta axellast, kan villkoren for anvéindning av fordonet
krava”).

2. Att rosta for kommitténs forslag till revidering av UTP Noise (kommitténs arbetsdokument

TECH-24004 UTP Noise).

3. Att rosta for kommitténs forslag till revidering av UTP TCRC, (kommitténs
arbetsdokument TECH-24005 UTP TCRC).

10063/24 ACB/ma 5
TREE.2.A SV



4. Att rosta for forslaget frdn den tekniska expertkommittén att uppdatera hanvisningarna till
de tekniska dokument som hor till TSD Telematikapplikationer for godstrafik och som
fortecknas 1 tilldgg I till UTP TAF, (kommitténs arbetsdokument TECH-24005 UTP TAF).

5 Kommissionen far godkédnna mindre dndringar av de akter som anges i denna artikel utan
ndgot ytterligare beslut av radet.
Artikel 2

Besluten fran kommittén for tekniska experter ska, efter antagandet, offentliggdras 1 Europeiska

unionens officiella tidning med angivande av dagen for ikrafttrddandet.

Detta beslut riktar sig till kommissionen.

Artikel 3
Detta beslut trader 1 kraft samma dag som det antas.

Utfardat i ... den ...

Pa radets vignar

[...]
Ordférande
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