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SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2023/...
z 10. maja 2023,

ktorou sa meni smernica 2003/87/ES, pokial’ ide o prispevok leteckej dopravy k ciel'u Unie
v oblasti zniZzovania emisii v celom hospodarstve a ktorou sa primerane vykonava globalne

trhové opatrenie

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tinie, a najmé na jej ¢lanok 192 ods. 1,
so zretel'om na navrh Europskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho vyboru!,

so zretel'om na stanovisko Vyboru regionov?,

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom?,

! U.v.EU C 152, 6.4.2022, 5. 152.

2 U.v. EU C 301, 5.8.2022, s. 116.

Pozicia Eurépskeho parlamentu z 18. aprila 2023 (zatial’ neuverejnena v iradnom vestniku)
a rozhodnutie Rady z 25. aprila 2023.
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ked’ze:

(1

Smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES! sa vytvoril systém obchodovania
s emisnymi kvétami sklenikovych plynov v Unii s cielom podporit’ znizovanie emisii
sklenikovych plynov nakladovo a hospodarsky efektivnym spésobom. Cinnosti leteckej
dopravy boli zahrnuté do systému obchodovania s emisnymi kvotami sklenikovych plynov
v Eurdpskej unii (d’alej len ,,EU ETS*) smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady
2008/101/ES?. Eurdpska unia ma pravomoc rozsirit EU ETS na vSetky lety s odletom z

letiska alebo priletom na letisko nachadzajice sa v ¢lenskom State.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES z 13. oktobra 2003 o vytvoreni
systému obchodovania s emisnymi kvotami sklenikovych plynov v Unii, a ktorou sa meni a
dopina smernica Rady 96/61/ES (U. v. EU L 275, 25.10.2003, s. 32).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/101/ES z 19. novembra 2008, ktorou sa
meni a dopifia smernica 2003/87/ES s cielom za¢lenit’ ¢innosti leteckej dopravy do systému
obchodovania s emisnymi kvétami sklenikovych plynov v ramci Spoloéenstva (U. v. EU L
8, 13.1.2009, s. 3).
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)

Ochrana Zivotného prostredia je jednou z najdolezitejsich vyziev, ktorym &eli Unia a
zvySok sveta. Parizska dohoda! prijata 12. decembra 2015 na zaklade Ramcového
dohovoru Organizacie Spojenych narodov o zmene klimy (UNFCCC) (d’alej len ,,Parizska
dohoda*) nadobudla platnost’ 4. novembra 2016. Zmluvné strany Parizskej dohody sa
dohodli, ze udrzia zvysenie globalnej priemernej teploty vyrazne pod hodnotou 2 °C

v porovnani s hodnotami predindustridlneho obdobia a vynalozia usilie na obmedzenie
zvysenia teploty na 1,5 °C v porovnani s hodnotami predindustrialneho obdobia. Uvedeny
zéavazok sa posilnil prijatim Glasgowského klimatického paktu v ramci UNFCCC 13.
novembra 2021, v ktorom konferencia zmluvnych stran UNFCCC sluziaca ako stretnutie
stran Parizskej dohody uznéava, zZe udrzanie narastu globdlnej priemernej teploty na tirovni
1,5 °C v porovnani s hodnotami predindustridlneho obdobia by vyrazne zniZilo rizika a
vplyvy zmeny klimy, a uvedené zmluvné strany sa zaviazali, ze do konca roka 2022
posilnia svoje ciele do roku 2030, aby urychlili opatrenia v oblasti klimy v tomto kritickom
desat’ro¢i a odstranili rozdiel v ambicidch v suvislosti s cielom 1,5 °C. V zaujme
dosiahnutia ciel'ov Parizskej dohody musia vSetky odvetvia hospodarstva vratane

medzinarodnej leteckej dopravy prispiet’ k znizeniu emisii sklenikovych plynov.

U.v. EUL 282, 19.10.2016, s. 4.
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3) Letecka doprava predstavuje 2 az 3 % celosvetovych emisii CO; a celkovy vplyv leteckej
dopravy na klimu je aspon dvakrat vyssi ako jej vplyv spdsobeny samotnym CO». Letecka
doprava je po cestnej doprave druhym najvacsim zdrojom vplyvov dopravy na klimu. V
roku 2022 organizacia Eurocontrol predpokladala zvysenie aktivity europskej letecke;j
dopravy do roku 2050 o 44 % oproti roku 2019. Potreba opatreni na znizenie emisii CO; je
Coraz naliehavejsia, ako to uviedol Medzivlddny panel o zmene klimy vo svojich
najnovsich spravach zo 7. augusta 2021 s nazvom ,,Zmena klimy 2021: prirodovedecky
zéklad®, z 28. februara 2022 s ndzvom ,,Zmena klimy 2022: désledky, adaptacia

¢

a zranitelnost™ a zo 4. aprila 2022 s ndzvom ,,Zmena klimy 2022: zmiernenie zmeny
klimy*. V uvedenej sprave zo 4. aprila 2022 sa medzinarodna leteckd doprava oznacuje
ako odvetvie, v ktorom sa ,,v odvetvovych dohodach prijali ciele v oblasti zmieriiovania
zmeny klimy, ktoré d’aleko zaostavajli za tym, €o by bolo potrebné na dosiahnutie
dlhodobého teplotného ciel'a Parizskej dohody*. Unia by preto mala riesit’ tito naliehava

potrebu konat’ tak, ze zintenzivni svoje usilie a zaujme poziciu medzindrodného lidra v boji

proti zmene klimy.
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(4) Rada Medzinarodnej organizacie civilného letectva (ICAO) prijala 27. juna 2018 na
desiatom zasadnuti svojho 214. zasadnutia prvé vydanie prilohy 16 zvizku IV k Dohovoru
o medzinarodnom civilnom letectve podpisanému 7. decembra 1944 (d’alej len ,,Chicagsky
dohovor*) — Systém kompenzacie a znizovania emisii uhlika v medzinarodnom letectve
(CORSIA - Carbon Offsetting and Reduction Scheme for International Aviation), ktorym
sa stanovuju medzinarodné Standardy a odporticania o ochrane zivotného prostredia pre
systém CORSIA (CORSIA SARP). Unia a jej ¢lenské §taty vykonavaju systém CORSIA
od za¢iatku pilotnej fazy v rokoch 2021 — 2023 v stilade s rozhodnutim Rady (EU)
2020/9541,

(5) V stlade s rozhodnutim Rady (EU) 2018/20272 ¢lenské $taty informovali sekretariat ICAO
o rozdieloch medzi syst¢émami CORSIA a EU ETS. Ciel'om bolo zachovat acquis Unie
a budiice politické vysady, ako aj troveii ambicii Unie v oblasti klimy a vyluéni tlohu
Eurdpskeho parlamentu a Rady pri rozhodovani o obsahu prava Unie. Po prijati tejto
smernice by sa malo oznamenie o rozdieloch medzi systtmami CORSIA a EU ETS, ktoré
bolo dorucené sekretariatu ICAO, aktualizovat’ druhym oznamenim o rozdieloch v stlade s

pravom Unie tak, aby odrazalo revizie smernice 2003/87/ES.

1 Rozhodnutie Rady (EU) 2020/954 z 25. juna 2020 o pozicii, ktora sa ma v mene Eurdpskej
unie zaujat’ v Medzinarodnej organizacii civilného letectva, pokial’ ide o ozndmenie
dobrovol'nej Gcasti v systéme kompenzacie a zniZzovania emisii uhlika v medzinarodnom
letectve (CORSIA) od 1. janudra 2021 a zvolenej moZnosti vypoc¢tu kompenzaénych
poziadaviek vztahujucich sa na prevadzkovatelov letiinov v rokoch 2021 — 2023 (U. v. EU
L 212, 3.7.2020, s. 14).

2 Rozhodnutie Rady (EU) 2018/2027 z 29. novembra 2018 o pozicii, ktord sa ma v mene
Europskej tinie zaujat’ v ramci Medzindrodnej organizécie civilného letectva v suvislosti s
prvym vydanim medzinarodnych Standardov a odporucani o ochrane zivotného prostredia —
Systém kompenzécie a zniZovania emisii uhlika v medzindrodnom letectve (CORSIA) (U.
v. EU L 325, 20.12.2018, 5. 25).
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(6) RieSenie vyziev suvisiacich s klimou a Zivotnym prostredim a dosiahnutie ciel'ov Parizskej
dohody su taziskom ozndmenia Komisie z 11. decembra 2019 s ndzvom ,,Eurdpska zelena

dohoda* (d’alej len ,,Eurdpska zelena dohoda®).

(7) Unia sa v aktualizovanom vnutrostatne stanovenom prispevku Unie a jej ¢lenskych $tatov,
ktory bol predlozeny sekretariatu UNFCCC 17. decembra 2020, zaviazala, ze do roku 2030
v porovnani s urovitami z roku 1990. Letecka doprava by mala prispiet’ k tomuto usiliu

0 zniZenie emisii.

(8) Prijatim nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119" Unia do pravnych
predpisov zakotvila ciel’ znizit' emisie na nulovu bilanciu najneskér do roku 2050 a ciel
dosiahnut’ nasledne zdporné emisie. V uvedenom nariadeni sa takisto stanovuje zavdzny
strednodoby doméci ciel’ Unie v oblasti klimy zniZit &isté emisie sklenikovych plynov
(emisie po odpocitani odstranenych emisii) do roku 2030 minimalne o 55 % v porovnani s

uroviiami z roku 1990.

1 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 z 30. juna 2021, ktorym sa
stanovuje ramec na dosiahnutie klimatickej neutrality a menia nariadenia (ES) ¢. 401/2009 a
(EU) 2018/1999 (europsky pravny predpis v oblasti klimy) (U. v. EU L 243, 9.7.2021, s. 1).
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9) Zmeny zavedené touto smernicou st nevyhnutné na zabezpecenie integrity EU ETS a
i¢inného riadenia EU ETS, aby ako néstroj politiky prispieval k splneniu cielov Unie
znizit’ ¢isté emisie sklenikovych plynov do roku 2030 asponi 0 55 % a dosiahnut’
klimatick( neutralitu najneskor do roku 2050 ako aj k ciel'u nasledne dosiahnut’ zaporné
emisie, ako sa uvadza v &lanku 2 ods. 1 nariadenia (EU) 2021/1119. Tieto zmeny st preto
zamerané aj na plnenie prispevkov Unie podl'a Parizskej dohody v oblasti leteckej
dopravy. Celkové mnozstvo kvot pre letecku dopravu by sa preto malo konsolidovat’

a malo by podliehat’ linearnemu reduk¢énému koeficientu ako sa uvadza v ¢lanku 9

smernice 2003/87/ES.
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(10)

Okrem CO; ma leteckéd doprava vplyv na klimu prostrednictvom emisii inych latok ako
COg», ako st oxidy dusika (NOx), sadzové Castice a oxidované zluceniny siry a ucinky
vodnej pary, ako aj prostrednictvom atmosférickych procesov sposobenych takymito
emisiami, ako je tvorba ozonu a vznik riasovych oblakov z kondenzacnych stop. Vplyv
takychto emisii inych latok ako CO: na klimu zavisi od druhu pouzitého paliva a motorov,
od polohy emisii, najmé od letovej nadmorskej vysky lietadla a od jeho polohy z hl'adiska
zemepisnej §irky a dizky, ako aj od ¢asu vypustania emisii a poveternostnych podmienok v
danom case. Na zaklade postidenia vplyvu Komisiou z roku 2006, pokial’ ide o za¢lenenie
leteckej dopravy do EU ETS, sa v smernici 2008/101/ES uznalo, ze leteck4 doprava ma
vplyv na globalnu klimu prostrednictvom uvolfiovania emisii inych latok ako CO2. V
¢lanku 30 ods. 4 smernice 2003/87/ES zmenenej smernicou Eurdpskeho parlamentu a
Rady (EU) 2018/410" sa vyzaduje, aby Komisia do 1. januara 2020 predlozila
aktualizovanu analyzu vplyvov leteckej dopravy, ktoré nesuvisia s emisiami CO2, ku ktorej
v pripade potreby pripoji navrh, ako tieto vplyvy €o najlepsie riesit. V zdujme splnenia
tejto poziadavky Agentira Eurdpskej unie pre bezpecnost’ letectva (EASA) vykonala
aktualizovanu analyzu vplyvov leteckej dopravy, ktoré nestivisia s emisiami CO2, na
zmenu klimy a 23. novembra 2020 svoju stidiu uverejnila. Zistenia uvedenej Studie
potvrdili skorsie predpoklady, totiz ze vplyvy ¢innosti leteckej dopravy na klimu, ktoré
nesuvisia s emisiami COz, s celkovo prinajmenSom rovnako vyznamné ako vplyv

samotného CO:x.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/410 zo 14. marca 2018, ktorou sa men
smernica 2003/87/ES s cielom zlepsit ndkladovo efektivne znizovanie emisii a investicie do
nizkouhlikovych technologii a rozhodnutie (EU) 2015/1814 (U. v. EU L 76, 19.3.2018, s.
3).
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(1)

(12)

Zo zisteni Studie agentury EASA z 23. novembra 2020 vyplyva, ze v stilade so zasadou
predbeznej opatrnosti uz ucinky inych latok ako CO; z leteckej dopravy nemozno
ignorovat’. Na dosiahnutie znizenia emisii v stlade s Parizskou dohodou su potrebné
regulaéné opatrenia Unie. Komisia by preto mala vytvorit' ramec monitorovania,
nahlasovania a overovania u¢inkov inych latok ako CO; z leteckej dopravy. Na zéklade
vysledkov tohto ramca by Komisia mala do 1. januara 2028 predlozit’ spravu a v pripade
potreby a na zaklade posudenia vplyvu aj legislativny navrh obsahujlci zmieriiujtice
opatrenia pre vplyvy leteckej dopravy, ktoré nesuvisia s emisiami CO», a to rozsirenim

rozsahu posobnosti EU ETS tak, aby zahfnal takéto ucinky.

Dosiahnutie zvySenych ambicii v oblasti klimy si bude vyzadovat’ nasmerovanie ¢o
najvac¢sieho mnozstva zdrojov do klimatickej transformécie, ktora by takisto mala byt’
spravodlivou transformaciou. Preto by sa vSetky prijmy z aukcii, ktoré nie su pridelené do

rozpoc¢tu Unie, mali pouzit’ na tcely stuvisiace s klimou.
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(13)

(14)

Celkové mnozstvo kvot pre letecku dopravu by sa malo konsolidovat’ na urovni kvot
pridelenych pre lety, v pripade ktorych sa musia kvoty odovzdat’ v sulade so smernicou
2003/87/ES. Pridelenie kvot na rok 2024 by malo vychadzat’ z celkového mnozstva kvot
pridelenych aktivnym prevadzkovatel'om lietadiel v roku 2023 zniZzeného o linearny
redukény koeficient, ako sa uvadza v uvedenej smernici. Uroven pridelenych kvot by sa
mala zvysit’ tak, aby sa zohl'adnili trasy, na ktoré sa EU ETS nevzt'ahoval v roku 2023, ale

bude sa na ne vzt'ahovat’ od roku 2024.

Zvysena miera obchodovania formou aukcie od roku nasledujuceho po nadobudnuti
ucinnosti tejto smernice by mala byt pravidlom pridelovania kvot pre odvetvie leteckej
dopravy, a to s ohl'adom na schopnost’ odvetvia prenasat’ d’alej zvySené naklady na CO».
V roku 2024 a 2025 by sa malo postupne ukoncovat’ bezodplatné pridel'ovanie kvoét a od

roku 2026 v plnej miere zaviest’ obchodovanie formou aukcie.
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(15)

Smernica 2003/87/ES by mala prispiet’ k stimulovaniu dekarbonizacie komercnej letecke;j
dopravy. Prechod od vyuzivania fosilnych paliv by zohraval ulohu pri dosahovani takejto
dekarbonizécie. Vzhl'adom na vysoku uroven hospodarskej sat’aze medzi
prevadzkovatel'mi lietadiel, rozvijajuci sa trh s udrzatelnymi leteckymi palivami v Unii

a vyznamny cenovy rozdiel medzi fosilnym petrolejom a udrzatenymi leteckymi palivami
by sa vsak tento prechod mal podporit’ stimulovanim subjektov, ktoré sa pre prechod
rozhodnu skor. V obdobi od 1. janudra 2024 do 31. decembra 2030 by sa preto malo
vyhradit’ 20 miliénov kvét, aby sa pridelili jednotlivym prevadzkovatel'om lietadiel na
pokrytie Casti zostavajuceho cenového rozdielu medzi fosilnym petrolejom a opravnenymi
leteckymi palivami. Uvedené kvoty by mali pochédzat’ zo stiboru vsetkych kvot
dostupnych pre letecku dopravu a mali by sa pridel’'ovat’ nediskrimina¢nym sposobom len
na lety, na ktoré sa vztahuje povinnost’ na odovzdavanie kvot podla smernice 2003/87/ES.
Na zéklade hodnotenia fungovania uvedenej rezervy by Komisia mohla rozhodnut, ze
predlozi legislativny navrh na pridelenie obmedzeného mnozstva kvot s casovym

obmedzenim. Takéto pridelenie by malo trvat’ len do 31. decembra 2034.
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(16)

(17)

Nadzvukové komercné lety prestali byt’ k dispozicii, okrem iného z dévodu neimerne
zvySenych $§kod na Zivotnom prostredi, ktoré sposobili. Sucasné trendy vSak svedcia

o intenzivnom vyskume opdtovného zavedenia nadzvukovej leteckej dopravy. Pozitivna
korelacia medzi rychlostou letu a iroviiou emisii sposobenych spalovanim paliva
odovodnuje zaobchadzanie s podzvukovymi letmi odlisSne od nadzvukovych letov. Preto je
vhodné vylucit mozné budice nadzvukové lety z podpory poskytovanej podla tejto

pozmenujucej smernice pre nefosilne paliva.

Smernica 2003/87/ES by sa mala zmenit aj so zretel'om na prijate'né jednotky na
dosiahnutie suladu, aby sa zohl'adnili kritéria opravnenosti emisnych jednotieck CORSIA
prijaté Radou ICAO na jej 216. zasadnuti v marci 2019 ako zékladny prvok systému
CORSIA. Prevadzkovatelia lietadiel so sidlom v Unii by mali mat’ moznost pouzivat
jednotky na zabezpecenie suladu so systémom CORSIA v pripade letov do tretich krajin,
medzi tretimi krajinami alebo z tretich krajin, ktoré sa povazuju za krajiny zapojené do
systému CORSIA. S cielom zabezpedit, aby vykonavanie systému CORSIA Uniou
podporovalo ciele Parizskej dohody a poskytovalo stimuly pre Siroka U€ast’ na systéme
CORSIA, by jednotky na zabezpecenie stiladu mali pochédzat’ zo Statov, ktoré su
zmluvnymi stranami Parizskej dohody a ktoré s zapojené do systému CORSIA, a malo by

sa zabranit’ dvojitému zapocitaniu.
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(18) V zaujme zabezpecenia jednotnych podmienok pouzivania jednotiek v sulade so smernicou
2003/87/ES by sa mali na Komisiu preniest’ vykonédvacie pravomoci, aby mohla prijat’
zoznam jednotiek na zaklade tych jednotiek, ktorych pouzitie Rada ICAO povazuje za
prijate'né z hl'adiska dodrziavania pravidiel syst¢ému CORSIA a ktoré spiiiaju uvedené
podmienky opravnenosti stanovené touto smernicou. Uvedené pravomoci by sa mali

vykonavat’ v stilade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011.

(19) S cielom zabezpecit’ jednotné podmienky pre opatrenia potrebné na schval’ovanie
zucastnenymi stranami, véasné upravy podavania sprav o antropogénnych emisiach zo
zdrojov a ich odstraniovani zdchytmi, na ktoré sa vzt'ahuji vnutrostatne stanovené
prispevky zacastnenych stran, ako aj na zabranenie dvojitému zapocitaniu a ¢istému
narastu globalnych emisii by sa mali na Komisiu preniest’ vykondvacie pravomoci
s ciel'om stanovit’ podrobné poziadavky na takéto opatrenia. Uvedené pravomoci by sa

mali vykonavat' v sulade s nariadenim (EU) ¢. 182/2011.

(20) S cielom zabezpecit’ jednotné podmienky vypocétu kompenzaénych poziadaviek systému
CORSIA v pripade prevadzkovatel'ov lietadiel so sidlom v Unii by sa mali na Komisiu
preniest’ zodpovedajice vykonavacie pravomoci. Uvedené pravomoci by sa mali

vykonavat v stilade s nariadenim (EU) &. 182/2011.

1 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym
sa ustanovuju pravidla a vSeobecné zadsady mechanizmu, na zaklade ktorého ¢lenské Staty

kontroluji vykonavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s.
13).
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1)

(22)

(23)

Ked’Ze za vykonavanie a presadzovanie syst¢ému CORSIA v pripade prevadzkovatel'ov
lietadiel so sidlom mimo Unie mé zodpovedat’ vyluéne domovska krajina tychto
prevadzkovatelov lietadiel, od prevadzkovatelov lietadiel so sidlom mimo Unie by sa
nemalo vyzadovat, aby zrusili jednotky na zabezpecenie stladu so systémom CORSIA

podl’a tejto smernice.

Kedze za vykonévanie a presadzovanie systému CORSIA v pripade prevadzkovatel'ov
lietadiel so sidlom mimo Unie mé zodpovedat’ vyluéne domovska krajina tychto
prevadzkovatelov lietadiel, ak prevadzkovatel lietadiel so sidlom mimo Unie mé znaéné
emisie z letov v rdmci Eurdpskeho hospodarskeho priestoru (EHP) alebo z letov s odletom
z letiska nachadzajuceho sa v EHP do letiska nachadzajuceho sa vo Svajéiarsku alebo

v Spojenom kralovstve, §tat, v ktorom ma tento prevadzkovatel lietadiel sidlo, mdze
oznamit’ aj rozdiely tykajuce sa uplatiovania syst¢ému CORSIA v stvislosti

s vnutroeurdpskymi letmi. Smernica 2003/87/ES by sa mala vzhl'adom na vyvoj

v uvedenej suvislosti neustale preskiumavat’.

S cielom zabezpecit rovnaké zaobchddzanie na trasach by lety do $tatov a zo Statov, ktoré
nevykonavaju systém CORSIA na tiéely prava Unie, s vynimkou letov s odletom z letiska
nachadzajiiceho sa v EHP a priletom na letisko nachadzajiice sa v EHP, vo Svajéiarsku
alebo v Spojenom kralovstve, mali byt oslobodené od povinnosti odovzdavat kvoty alebo
rusit’ jednotky. S cielom stimulovat’ tplné vykonavanie syst¢ému CORSIA od roku 2027 by
sa vynimka mala v stvislosti s odovzdavanim kvot uplatiiovat’ len na emisie uvol'nené do

31. decembra 2026.
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(24)

(25)

(26)

V ¢&lanku 191 Zmluvy o fungovani Eurépskej unie (d’alej len ,,ZFEU®) sa stanovuje, Ze
politika Unie v oblasti Zivotného prostredia ma prispievat’ k podpore opatreni na
medzinarodnej Grovni v boji proti zmene klimy a vyZaduje, aby Unia a ¢lenské $taty

v ramci svojich prislusnych pravomoci spolupracovali s tretimi krajinami a s prislusnymi
medzinarodnymi organizaciami. Uvedené ciele st relevantné aj pre ICAO a d’al$i rozvoj

systému CORSIA.

Transparentnost’ udajov a pristup verejnosti k informacidm su nevyhnutné na zvysenie
zodpovednosti a vymahatel'nosti. Preto by Komisia mala pouzivatel'sky ustretovym

spdsobom zverejiiovat’ tidaje o emisidch a kompenzaciach prevadzkovatel'ov lietadiel.
Takéto zverejiiovanie by ul’ah¢ilo posudzovanie vplyvu systému CORSIA na globalne

zniZenie emisii CO2 a jeho Ulohy pri dosahovani ciel'ov PariZskej dohody.

Lety do najmenej rozvinutych krajin a malych ostrovnych rozvojovych Statov
vymedzenych Organizaciou Spojenych narodov, ktoré nevykonavaju systém CORSIA na
gely prava Unie, inych ako $taty, ktorych HDP na obyvatel’a sa rovna priemeru Unie
alebo ho prevysuje, ako aj lety z takychto krajin, by mali byt’ oslobodené od povinnosti
odovzdavat’ kvoty alebo rusit’ jednotky. Pre tito vynimku by nemal existovat’ ziadny

kone¢ny datum.
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(27)

(28)

S cielom zabezpecit’ jednotné podmienky oslobodenia prevadzkovatel'ov lietadiel od
kompenzacnych poziadaviek, ako sa stanovuje podl'a tejto smernice, v suvislosti

s emisiami z letov do Statov a zo Statov, ktoré uplatitujii systém CORSIA vo svojom
vnutroStatnom prave menej prisnym spdsobom alebo nepresadzuji ustanovenia systému
CORSIA u vsetkych prevadzkovatel'ov lietadiel rovnako podla tejto smernice, by sa mali
na Komisiu preniest’ vykonavacie pravomoci, na zaklade ktorych moze oslobodit’
prevadzkovatelov lietadiel so sidlom v Unii od kompenzaénych poZiadaviek v pripade
emisii z letov, pri ktorych dochadza k vyznamnému naruseniu hospodarskej sut’aze na tkor
prevadzkovatelov lietadiel so sidlom v Unii v dosledku menej prisneho vykonavania alebo
presadzovania systému CORSIA v tretich krajinach. NaruSenie hospodarskej sut'aze by
mohlo byt spdsobené menej prisnym pristupom k opravnenym jednotkdm alebo
ustanoveniami o dvojitom zapocitani. Uvedené pravomoci by sa mali vykonavat’ v stilade

s nariadenim (EU) ¢. 182/2011.

S cielom zabezpecit’ jednotné podmienky na vytvorenie rovnakych podmienok na trasach
medzi dvoma r6znymi Statmi, ktoré uplatiiujii systém CORSIA, ak tieto $taty umoziuju
prevadzkovatel'om lietadiel pouZzivat’ iné jednotky nez tie, ktoré si uvedené v zozname
jednotiek na zabezpecenie stladu prijatom podla vykonédvacieho aktu podl'a tejto smernice,
by sa mali na Komisiu preniest’ vykonéavacie pravomoci s cielom umoznit’
prevadzkovatel'om lietadiel so sidlom v ¢lenskom State pouZivat’ dodatocné typy jednotiek
k uvedenému zoznamu jednotiek na zabezpecenie stladu alebo aby neboli viazani
podmienkami opravnenosti jednotiek zavedenymi touto smernicou. Uvedené pravomoci by

sa mali vykonavat’ v stilade s nariadenim (EU) ¢. 182/2011.
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(29) Komisia by mala predlozit’ spravu o vykonavani systému CORSIA a suboru opatreni
ICAO na splnenie dlhodobého globalneho ambicidzneho ciel'a pre medzindrodni leteckt
dopravu dosiahnut’ nulovu bilanciu emisii uhlika do roku 2050 (d’alej len ,,dlhodoby

globalny ambiciozny ciel*), ktory prijalo 41. zhromazdenie ICAO 7. oktobra 2022.

(30) S cielom ul'ahéit’ pokrok v ramei ICAO Unia pri troch prileZitostiach prijala asovo
obmedzené vynimky z EU ETS, a obmedzila tak povinnost plnit’ zavdzky na emisie z letov
medzi letiskami nachadzajucimi sa v EHP, a to s rovnakymi podmienkami pre
prevadzkovatelov lietadiel na trasach bez ohl'adu na to, kde st usadeni. NajnovsSou
vynimkou z EU ETS stanovenou v nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2017/2392! sa plnenie zavizkov obmedzilo na emisie z letov v ramci EHP uvolnené do
roku 2023, pri¢om sa pocitalo s moznymi zmenami rozsahu posobnosti tohto systému,
pokial’ ide o lety na letiska a z letisk nachadzajucich sa mimo EHP poc¢nuc 1. januarom
2024, v nadviznosti na preskiimanie stanovené v uvedenom nariadeni. S cielom posudit’
vykonévanie systému CORSIA, ktorého pilotna faza zacala, a sposob jeho uplatiiovania
v praxi by sa su¢asna vynimka z povinnosti EU ETS mala prediZit' do 31. decembra 2026
v pripade povinnosti odovzdavania kvot pokial’ ide o lety prevadzkované
prevadzkovatel'mi lietadiel na trasach, na ktoré sa nevzt'ahuje systém CORSIA, do
prislusnych tretich krajin a z nich, v stvislosti s ktorymi by sa inak najneskor od 31. marca
2027 a 30. septembra 2027 uplatnovali povinnosti nahlasovania a odovzdavania kvt v EU

ETS.

1 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2017/2392 z 13. decembra 2017, ktorym sa
meni smernica 2003/87/ES na cely pokracovania sti¢asnych obmedzeni rozsahu posobnosti
v suvislosti s Cinnost'ami leteckej dopravy a na tcely pripravy na vykonavanie globalneho
trhového opatrenia od roku 2021 (U. v. EU L 350, 29.12.2017, s. 7).
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€2))

Této vynimka by mala byt’ poslednou ¢asovo obmedzenou vynimkou z EU ETS.
Preskiimanie systému CORSIA by sa malo uskutoc¢nit’ do 1. jala 2026. Ak zhromazdenie
ICAO do 31. decembra 2025 neposilni syst¢ém CORSIA v sulade s dosiahnutim svojho
dlhodobého globéalneho ambicidzneho ciel’a na splnenie cielov Parizskej dohody alebo ak
Staty uvedené vo vykonavacom akte, ktory ma prijat’ Komisia, predstavuju podla
najnovsich dostupnych tidajov menej ako 70 % emisii z medzinarodnej leteckej dopravy,
Komisia by mala podl'a potreby navrhnut’, aby sa EU ETS uplatiioval na emisie

z odlietajucich letov od roku 2027 a aby prevadzkovatelia lietadiel mali moznost’ odpocitat’
si vSetky néklady spdsobené kompenzéaciami v ramci systému CORSIA na tychto trasach,
aby sa zabranilo dvojitému spoplatiiovaniu. Zaroven, ak tretia krajina neuplatni systém
CORSIA od roku 2027, EU ETS by sa mal vztahovat’ na emisie z letov odlietajicich do
danej tretej krajiny.

Informacie o vyuzivani jednotiek na zabezpecenie suladu s poziadavkami na kompenzaciu
podla syst¢ému CORSIA by sa mali zverejnit,, a to nie menej transparentnym sposobom,
ako sa spristupniuji informacie o vyuzivani medzinarodnych kreditov podl'a smernice

2003/87/ES do roku 2020 podl'a prilohy XIV k nariadeniu Komisie (EU) ¢&. 389/2013.

Nariadenie Komisie (EU) &. 389/2013 z 2. maja 2013, ktorym sa zriad'uje register Unie
podl'a smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES a rozhodnuti Eurépskeho
parlamentu a Rady ¢. 280/2004/ES a €. 406/2009/ES a ktorym sa zruSuju nariadenia
Komisie (EU) &. 920/2010 a &. 1193/2011 (U. v. EU L 122, 3.5.2013, s. 1).

PE-CONS 8/1/23 REV 1 18

SK



(32)

(33)

Dna 7. oktdbra 2022 a v stvislosti s pandémiou ochorenia COVID-19 sa 41. zhromazdenie
organizacie ICAO rozhodlo zmenit’ predchadzajucu referencnti hodnotu systému CORSIA
na obdobie od roku 2024 do roku 2035 z priemernych emisii CO2 v rokoch 2019 a 2020 na
85 % emisii CO; v roku 2019. Priemer vSetkych nahlasenych emisii CO; za roky 2019

a 2020 bol 435 859 594 ton. Emisie CO2 v roku 2019 predstavovali 608 076 604 ton

a 85 % z toho je 516 865 113 ton. Skuto¢na referencné hodnota, ktortt ICAO pouziva na
vypocet faktora rastu odvetvia, sa vSak urCuje pomocou podsuboru emisii, pricom
zohl'adnuje len emisie CO; na trasach, na ktoré sa vzt'ahuji kompenzacné poziadavky.

V pripade podskupiny vsetkych dvojic statov, na ktoré sa vztahovali kompenzacné
poziadavky v roku 2021, ICAO nezverejnila priemer emisii CO> za roky 2019 a 2020, ale
odhaduje sa na 245 miliénov ton, pri¢om emisie CO> v roku 2019 predstavovali

341 380 188 ton, z Coho 85 % predstavuje 290 173 160 ton. V pripade vSetkych dvojic
Statov, pri ktorych sa ocakava, ze budu podliehat’ kompenza¢nym poziadavkam v roku
2027, sa priemerné emisie CO> za roky 2019 a 2020 odhaduji na priblizne 373 milionov
ton, zatial’ ¢o 85 % zodpovedajucich emisii CO; za rok 2019 sa odhaduje na priblizne 439

milidonov ton.

S cielom zabezpecit’ jednotné podmienky na vypracovanie zoznamu $tatov, ktoré sa
povazuju za krajiny uplatiiujice systém CORSIA na ucely smernice 2003/87/ES, by sa
mali na Komisiu preniest’ vykondvacie pravomoci, aby mohla prijat’ a viest' zoznam Statov
inych ako krajiny EHP, Svajéiarsko a Spojené kralovstvo, ktoré sa na uéely prava Unie
povazuju za krajiny zapojené do systému CORSIA. Uvedené pravomoci by sa mali

vykonavat' v stlade s nariadenim (EU) ¢. 182/2011.
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(34)

(35)

(36)

Prechod odvetvia leteckej dopravy na udrzateI'né letectvo musi zohl'adnovat’ socidlny
rozmer tohto odvetvia a jeho konkurencieschopnost’ s cielom zabezpecit’ socidlnu
spravodlivost’ tohto prechodu a odbornu pripravu, rekvalifikdciu a zvySovanie urovne
zrucnosti pracovnikov. Komisia by mala predlozit’ Europskemu parlamentu a Rade spravu

o uplatiiovani tejto smernice a jej socidlnom vplyve na odvetvie leteckej dopravy.

Lety na vzdialenost’ 1 000 kilometrov a menej predstavuji 6 az 9 % celkovych emisii CO>
z leteckej dopravy. Komisia by mala predlozit’ spravu o opatreniach na podporu prechodu
na alternativne, udrzatel'nejSie druhy dopravy, kym sa nedosiahne technologicky prelom

a nebudu dostupné letecké paliva a lietadla s nulovymi emisiami.

Zatial’ ¢o sa EU ETS uplatniovala na lety od roku 2012, balik Fit for 55 obsahuje dodato¢né
opatrenia, ktoré by spolu s EU ETS mohli mat’ kumulativny vplyv na toto odvetvie.

S cielom zaistit’ leteckt prepojenost’ v pripade letov, ktoré obsluhuji ostrovné regiony
alebo malé¢ letiska, by mal mechanizmus podl'a tejto smernice, ktory je ur¢eny na
preklenutie zostavajiceho cenového rozdielu medzi fosilnymi palivami a ich alternativami,
obmedzit’ nepriaznivé vplyvy na letecku prepojenost’ a zmiernit riziko uniku uhlika. Do

roku 2026 by Komisia mala podat’ spravu o moznych ucinkoch na letecka prepojenost’.
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(37) Emisny faktor leteckého petroleja (Jet Al alebo Jet A) v ramci EU ETS by sa mal
zosuladit’ s emisnym faktorom pre dané palivo stanovenym v CORSIA SARP. V désledku
zvysenia emisného faktora leteckého petroleja by nemalo dojst’ k ziadnej zmene v Grovni
pridel'ovania kvot, pretoze bezodplatné pridel'ovanie kvot pre letecka dopravu sa postupne
ukoncuje v désledku tejto smernice v prospech obchodovania formou aukcie s cielom

dosiahnut’ vac¢sie zniZenie emisii.

(38) Paliva z obnovitel'nych zdrojov nebiologického povodu vyuZzivajice vodik z
obnovitel'nych zdrojov v sulade s clankom 25 smernice Eurdépskeho parlamentu a Rady
(EU) 2018/2001! by sa mali hodnotit’ ako paliva s nulovymi emisiami pre
prevadzkovatel'ov lietadiel, ktori ich pouzivaju, kym sa nestanovia podrobné pravidla

primeraného zapocitavania podl'a tejto smernice.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 z 11. decembra 2018 o podpore
vyuzivania energie z obnovitelnych zdrojov (U. v. EU L 328, 21.12.2018, s. 82).
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(39)

S ciel'om stanovit’ podrobné pravidla rocného vypoctu rozdielu v ndkladoch medzi
fosilnym petrolejom a opravnenymi leteckymi palivami v sulade s nariadenim o zaisteni
rovnakych podmienok pre udrzatel'nu leteckt dopravu, pridelovania kvot na pouzivanie
takychto opravnenych paliv a vypoctu emisii sklenikovych plynov usetrenych v dosledku
pouzivania takychto opravnenych paliv, ako aj stanovit’ opatrenia na zohl'adnenie stimulov
vyplyvajtcich z ceny uhlika a z harmonizovanych minimalnych trovni zdaiiovania
fosilnych paliv, by sa mala na Komisiu delegovat’ pravomoc prijimat akty v sulade

s &lankom 290 ZFEU. Okrem toho s cielom stanovit’ podrobné podmienky obchodovania
¢lenskych statov formou aukcie s kvotami pre letecku dopravu vratane podrobnych
podmienok obchodovania formou aukcie, ktoré st nevyhnutné na prenos podielu prijmov
z takého obchodovania formou aukcie do vieobecného rozpoétu Unie vo forme vlastnych
zdrojov by sa mala na Komisiu delegovat’ pravomoc prijimat’ akty v sulade s ¢lankom 290
ZFEU. Je osobitne dolezité, aby Komisia podas pripravnych prac uskutoénila prisluiné
konzultacie, a to aj na irovni expertov, a aby tieto konzultacie vykonavala v stlade so
zdsadami stanovenymi v MedziinStitucionalnej dohode z 13. aprila 2016 o lepsej tvorbe
praval. PredovSetkym, v zaujme rovnakého zasttpenia pri priprave delegovanych aktov, sa
vSetky dokumenty dorucuju Eurépskemu parlamentu a Rade v rovnakom ¢ase ako
expertom z ¢lenskych Statov, a experti Eurdpskeho parlamentu a Rady maju systematicky
pristup na zasadnutia skupin expertov Komisie, ktoré sa zaoberaju pripravou delegovanych

aktov.

U.v.EUL 123, 12.5.2016, s. 1.
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(40) Osobitna pozornost’ by sa mala venovat’ podpore pristupnosti pre najvzdialenejSie regiony
Unie. Preto by sa mala stanovit’ do¢asna vynimka z EU ETS do 31. decembra 2030 pre
emisie z letov medzi letiskom nachddzajiicim sa v najvzdialenejSom regione ¢lenského
Statu a letiskom nachadzajicim sa v tom istom ¢lenskom State mimo uvedeného
najvzdialenejSieho regidonu, aby sa reagovalo na najdodlezitejsie potreby rezidentov z
hl'adiska zamestnania, vzdeldvania a inych moznosti. Uvedena vynimka by sa z rovnakych
dovodov mala vztahovat’ aj na lety medzi letiskami, ktoré sa nachaddzaji v tom istom
najvzdialenejSom regione alebo v r6znych najvzdialenejSich regionoch v tom istom

¢lenskom State.

(41) Rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/136! sa m4 uplatiiovat’, pokial’ ide
o oznamovanie prevadzkovatel'om lietadiel, ktoré maju ¢lenské Staty uskutocnit’ do 30.
novembra 2023 podl'a smernice 2003/87/ES za predpokladu, Ze sektorovy rastovy faktor

na rok 2022, ktory ma uverejnit ICAQO, sa rovna nule.

1 Rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/136 z 18. januara 2023, ktorym sa
meni smernica 2003/87/ES, pokial’ ide o oznamovanie kompenzacie v stvislosti s
globalnym trhovym opatrenim pre prevadzkovatel'ov lietadiel so sidlom v Unii (U. v. EU L
19, 20.1.2023, s. 1).
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(43)

Na dosiahnutie ciel'ov Eurdpskej zelenej dohody a pre konkurencieschopnost’ europskeho
priemyslu je dolezity komplexny pristup k inovacidm. To mé osobitny vyznam pre
odvetvia, ktoré sa tazko dekarbonizuju, ako je letecka a lodna doprava, kde je potrebné
zaviest’ prevadzkové zlepSenia v kombinacii s alternativnymi klimaticky neutralnymi
palivami a technologickymi rieseniami. Clenské $taty by preto mali zabezpe¢it', aby
vnutrostatne transpozi¢né ustanovenia nebranili inovaciam a boli technologicky neutralne.
Potrebné usilie v oblasti vyskumu a inovacii sa na Grovni Unie podporuje okrem iného
prostrednictvom programu Horizont Eurépa — rdmcového programu pre vyskum

a inovacie, ktory zahfna znacné finan¢né prostriedky a nové nastroje urcené pre odvetvia,

na ktoré sa vztahuje EU ETS.

Inovacny fond zriadeny smernicou 2003/87/ES mé podporovat’ vyskum a vyvoj a
zavadzanie dekarboniza¢nych rieSeni vratane technologii s nulovymi emisiami a znizovat’
vplyv odvetvia leteckej dopravy na klimu a zivotné prostredie. Ma podporovat’ aj

elektrifikaciu a opatrenia na znizenie celkového vplyvu leteckej dopravy.
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(45)

(46)

(47)

Ked'Ze ciele tejto smernice, a to zabezpecit’ prispevok leteckej dopravy k ciel'u znizenia
emisii v celom hospodarstve Unie a primerane implementovat’ systém CORSIA do prava
Unie, nie je mozné uspokojivo dosiahnut’ na Grovni ¢lenskych §tatov, ale z dovodov jej
rozsahu a dosledkov ich mozno lepsie dosiahnut’ na trovni Unie, mézZe Unia prijat’
opatrenia v sulade so zésadou subsidiarity podl'a ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej nii.

V sulade so zasadou proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku tato smernica neprekracuje

ramec nevyhnutny na dosiahnutie tychto ciel'ov.

Clenské $taty by mali transponovat’ tito smernicu do 31. decembra 2023 vzhladom na
potrebu naliehavych opatreni v oblasti klimy a na vSetky odvetvia prispievajuce k znizeniu

emisii nakladovo efektivnym sposobom.

ZjednoduSenim administrativnych postupov a prispdsobenim uvedenych postupov

najlep$im postupom by sa administrativna zataz obmedzila na minimum.

Smernica 2003/87/ES by sa preto mala zodpovedajicim spdsobom zmenit’,

PRIJALI TUTO SMERNICU:
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Clanok 1
Zmeny smernice 2003/87/ES

Smernica 2003/87/ES sa meni takto:
1. V ¢lanku 3 sa dopliia tento bod:

»V) . vplyvy leteckej dopravy, ktoré nesuvisia s emisiami CO>* znamenaju u¢inky na
klimu v désledku uvolniovania oxidov dusika (NOx), sadzovych cCastic a
oxidovanych zlucenin siry poc¢as spal’ovania paliva a u¢inky vodnej pary vratane

kondenzacnych stop z lietadla vykondvajiceho letecku ¢innost’ uvedenu v prilohe I;*
2. Clanok 3c sa meni takto:

a)  odsek 2 sa vypusta;

PE-CONS 8/1/23 REV 1 26
SK



b)  dopliajt sa tieto odseky:

,»>. Komisia ur¢i celkové mnozstvo kvot, ktoré sa maji pridelit’ prevadzkovatel'om
lietadiel na rok 2024, na zaklade celkového mnozstva kvot pridelenych
prevadzkovatel'om lietadiel, ktori vykonavali ¢innosti leteckej dopravy
uvedené v prilohe I v roku 2023, zniZzeného o linearny redukény koeficient
uvedeny v ¢lanku 9 a uverejni toto mnozstvo, ako aj mnozstvo bezodplatného
pridel'ovania kvot, ku ktorému by doslo v roku 2024 podl’a pravidiel
bezodplatného pridel'ovania platnych predtym, ako sa smernicou Europskemu

parlamentu a Rady (EU) 2023/...** zaviedli zmeny.

6. Naobdobie od 1. januara 2024 do 31. decembra 2030 sa maximalne 20
miliénov z celkového mnozstva kvt uvedenych v odseku 5 vyhradi pre
komerénych prevadzkovatel'ov lietadiel na transparentnom, rovnakom a
nediskrimina¢nom zaklade na pouzivanie udrzatel'nych leteckych paliv a inych
leteckych paliv, ktoré nepochadzaju z fosilnych paliv identifikovanych
v nariadeni o zaisteni rovnakych podmienok pre udrzatel'nt leteckt dopravu na
dosiahnutie minimalneho podielu udrzatelnych leteckych paliv, ktory musi
obsahovat’ letecké palivo spristupnené prevadzkovatel'om lietadiel na letiskach
Unie dodavatelmi leteckych paliv podla uvedeného nariadenia pre podzvukové
lety, v pripade ktorych sa musia kvoty odovzdat’ v stlade s ¢lankom 12 ods. 3

tejto smernice.

U. v.: vlozte, prosim, do textu &islo smernice nachadzajicej sa v dokumente PE-CONS 8/23
(2021/0207(COD)) a do poznamky pod ¢iarou vlozte Cislo, datum a odkaz na uverejnenie
uvedenej smernice v uradnom vestniku.
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V pripade, Ze na letisku nemozno opravnené letecké palivo fyzicky priradit’ ku
konkrétnemu letu, kvoty vyhradené podla tohto pododseku musia byt k
dispozicii na opravnené letecké paliva natankované na danom letisku imerne
emisiam z letov prevadzkovatela lietadla z daného letiska, v pripade ktorych sa

musia kvoty odovzdat’ v sulade s ¢lankom 12 ods. 3 tejto smernice.

Kvoéty vyhradené podla prvého pododseku tohto odseku pridel’uju ¢lenské staty
na pokrytie Casti alebo celého cenového rozdielu medzi pouzivanim fosilneho
petroleja a pouzivanim prislusnych opravnenych leteckych paliv, pricom
zohl'adnia stimuly vyplyvajuce z ceny uhlika a harmonizovanych minimalnych
urovni zdanovania fosilnych paliv. Pri vypocte tohto cenového rozdielu
Komisia zohl'adni technicku spravu uverejnentt Agenturou Eurdpskej unie pre
bezpecnost’ letectva podl'a nariadenia o zaisteni rovnakych podmienok pre
udrzatel'nt letecka dopravu. Clenské $taty zabezpedia viditelnost’ financovania
podla tohto odseku sposobom, ktory zodpoveda poziadavkam uvedenym v

¢lanku 30m ods. 1 pism. a) a b) tejto smernice.
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Kvéty pridelené podl'a tohto odseku sa vzt'ahuju na:

a)

b)

70 % zostavajiiceho cenového rozdielu medzi pouzivanim fosilneho
petroleja a vodika z obnovitel'nych zdrojov energie a modernych biopaliv
vymedzenych v ¢lanku 2 druhom odseku bode 34 smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady (EU) 2018/2001**, v pripade ktorych je emisny faktor
nula podl'a prilohy IV alebo podl'a vykonavacieho aktu prijatého podla

¢lanku 14 tejto smernice;

95 % zostavajuceho cenového rozdielu medzi pouzivanim fosilneho
petroleja a paliv z obnoviteI'nych zdrojov nebiologického pdvodu v
stlade s ¢lankom 25 smernice (EU) 2018/2001 pouzZivanych v leteckej
doprave, v pripade ktorych je emisny faktor nula podl'a prilohy IV alebo

podl'a vykonavacieho aktu prijatého podl'a ¢lanku 14 tejto smernice;

100 % zostavajuceho cenového rozdielu medzi pouzivanim fosilneho
petroleja a akéhokol'vek opravneného leteckého paliva, ktoré nie je
ziskané z fosilnych paliv uvedenych v prvom pododseku tohto odseku, na
letiskach, ktoré sa nachddzajt na ostrovoch s rozlohou mensSou ako

10 000 km? a bez cestného alebo Zelezniéného spojenia s pevninou, na
letiskach, ktoré nie st dostato¢ne vel'ke na to, aby boli vymedzené ako
letiska Unie v stlade s nariadenim o zaisteni rovnakych podmienok pre
udrzatelnt letecku dopravu, a na letiskach nachadzajucich sa

v najvzdialenejSom regione;
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d) v inych pripadoch ako su uvedené v pismenach a), b) a c) na 50 %
zostavajuceho cenového rozdielu medzi pouzivanim fosilneho petroleja a
akymkol'vek opravnenym leteckym palivom, ktoré nepochadza z

fosilnych paliv uvedenych v prvom pododseku tohto odseku.

Pri pridel'ovani kvt podl'a tohto odseku sa moze zohl'adnit’ mozna podpora

z inych systémov na vnutroStatnej urovni.

Komerc¢ni prevadzkovatelia lietadiel mozu kazdorocne poziadat’ o pridelenie
kvét na zaklade mnozstva kazdého opravneného leteckého paliva podl'a tohto
odseku, ktoré sa pouzivaji na ucely letov, za ktoré sa musia odovzdat’ kvoty

v stlade s ¢lankom 12 ods. 3 v obdobi od 1. janudra 2024 do 31. decembra
2030, s vynimkou letov, v pripade ktorych sa uvedena poziadavka povazuje za
splnent podl’a ¢lanku 28a ods. 1. Ak v danom roku dopyt po kvotach na
pouzitie takychto paliv prevysuje dostupnost’ kvot, mnozstvo kvot sa pri
pridel'ovani na dany rok jednotne znizi v§etkym dotknutym prevadzkovatel'om

lietadiel.

Komisia uverejni v Uradnom vestniku Eurépskej inie podrobnosti

o priemernom rozdiele ndkladov medzi fosilnym petrolejom, pri¢om zohl'adni
stimuly vyplyvajice z ceny uhlika a z harmonizovanych minimalnych Grovni

zdanovania fosilnych paliv, a prisluSnymi opravnenymi leteckymi palivami, a

to kazdoroc¢ne za predchadzajuci rok.
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Komisia je splnomocnena prijat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 23

s cielom doplnit’ tito smernicu stanovenim podrobnych pravidiel ro¢ného
vypoctu rozdielu v nakladoch uvedeného v Siestom pododseku tohto odseku,
pridel'ovania kvot na pouzivanie paliv uvedenych v prvom pododseku tohto
odseku a vypoctu emisii sklenikovych plynov usetrenych v dosledku
pouzivania paliv nahlasenych podl'a vykonavacieho aktu prijatého podl'a
¢lanku 14 ods. 1 a stanovenim opatreni na zohl'adnenie stimulov vyplyvajucich
z ceny uhlika a z harmonizovanych minimalnych urovni zdanovania fosilnych

paliv.

Komisia do 1. januara 2028 vykona hodnotenie uplatiiovania tohto odseku a
vysledky tohto hodnotenia vcas predlozi Eurdpskemu parlamentu a Rade v
sprave. K sprave sa mdze podla potreby pripojit’ legislativny navrh na
pridelenie obmedzeného a ¢asovo ohrani¢eného mnozstva kvét do

31. decembra 2034 s cielom d’alej stimulovat’ pouzivanie paliv uvedenych

v prvom pododseku tohto odseku, najméa pouzivanie paliv z obnovitelnych
zdrojov nebiologického povodu v silade s ¢lankom 25 smernice (EU)
2018/2001 pouzivanych v leteckej doprave, v pripade ktorych je emisny faktor
nula podl'a prilohy IV alebo podl'a vykonavacieho aktu prijatého podla clanku

14 tejto smernice.

Od 1. januara 2028 Komisia vyhodnoti uplatiiovanie tohto odseku vo vyro¢ne;j

sprave, ktort musi predlozit’ podl'a ¢lanku 10 ods. 5.
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Pokial ide o lety s odletom z letiska nachddzajuceho sa v EHP a priletom na
letisko nachadzajuce sa v EHP, vo Svajéiarsku alebo v Spojenom kralovstve, a
na ktoré sa v roku 2023 EU ETS nevztahoval, celkové mnozZstvo kvot, ktoré sa
maju pridelit’ prevadzkovatel'om lietadiel — znizené o linearny koeficient
znizenia uvedeny v ¢lanku 9 — sa zvysi o urovne pridelenych kvot vratane
bezodplatného pridel'ovania a obchodovania formou aukcie, ktoré by sa

uskutocnili, ak by sa na ne v danom roku EU ETS vzt'ahoval.

Odchylne od ¢lanku 12 ods. 3, ¢lanku 14 ods. 3 a ¢lanku 16 ¢lenské Staty
povazuju poziadavky stanovené v uvedenych ustanoveniach za splnené

a neprijmu ziadne opatrenia proti prevadzkovatel'om lietadiel, pokial’ ide
o emisie uvolnené do 31. decembra 2030 z letov medzi letiskom
nachddzajicim sa v najvzdialenejSom regione ¢lenského Statu a letiskom
nachadzajicim sa v tom istom ¢lenskom State vratane iného letiska
nachadzajuceho sa v tom istom najvzdialenejSom regione alebo v inom

najvzdialenejSom regione toho istého ¢lenského Statu.

£

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/... z ..., ktorou sa meni
smernica 2003/87/ES, pokial ide o prispevok leteckej dopravy k cielu Unie
zniZit emisie v celom hospodarstve, a ktorou sa primerane vykonava globalne
trhové opatrenie (U. v. EU L ...).

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 z 11. decembra
2018 o podpore vyuzivania energie z obnovitelnych zdrojov (U. v. EU L 328,
21.12.2018, s. 82).
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3. Clanok 3d sa meni takto:
a)  odsek 1 sa nahradza takto:

»l. 'V rokoch 2024 a 2025 sa s 15 % kvét uvedenych v €lanku 3¢ ods. 5 a 7, ako aj
25 % v roku 2024 a 50 % v roku 2025 zo zvySnych 85 % tychto kvot, v
suvislosti s ktorym by sa uskuto¢nilo bezodplatné pridelovanie, obchoduje
formou aukcie s vynimkou mnozstiev kvot uvedenych v ¢lanku 3c ods. 6 a
¢lanku 10a ods. 8 stvrtom pododseku. ZvysSok kvot na tieto roky sa pridel'uje

bezodplatne.

Od 1. januara 2026 sa obchoduje formou aukcie s celym mnozstvom kvot,
v suvislosti s ktorymi by sa v uvedenom roku uskutoc¢nilo bezodplatné
pridel'ovanie, s vynimkou mnozstva kvot uvedeného v ¢lanku 3c ods. 6 a

¢lanku 10a ods. 8 stvrtom pododseku.*;
b)  vkladé sa tento odsek:

»la. Kvoty, ktoré sa pridel’'uju bezodplatne, sa pridel'uju prevadzkovatel'om lietadiel
proporcionalne podl'a ich podielu overenych emisii z ¢innosti leteckej dopravy
nahlasenych za rok 2023. Pri uvedenom vypocte sa zohl'adiuju aj overené
emisie z ¢innosti leteckej dopravy nahlasené v suvislosti s letmi, na ktoré sa
vztahuje EU ETS az od 1. januara 2024. Do 30. jana prisluSného roku

prisluSné organy vydaju kvoty, ktoré su pridelené bezodplatne na dany rok.*;
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c)

d)

odsek 2 sa vypusta;

odseky 3 a 4 sa nahradzaju takto:

”3-

Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 23

s cielom doplnit’ tito smernicu, pokial’ ide o podrobné podmienky
obchodovania ¢lenskych statov formou aukcie s kvotami pre letecka dopravu

v stlade s odsekmi 1 a 1a tohto ¢lanku, a to aj vratane podrobnych podmienok
obchodovania formou aukcie, ktoré su nevyhnutné na prenos podielu prijmov
z takého obchodovania formou aukcie do vieobecného rozpoétu Unie vo forme
vlastnych zdrojov v sulade s ¢lankom 311 tretim odsekom Zmluvy o fungovani
Eurdpskej Gnie (dalej len ,,ZFEU*). MnoZstvo kvot, s ktorymi ma kazdy
¢lensky §tat obchodovat’ formou aukcie v jednotlivom obdobi, je tmerny jeho
podielu na celkovych pridelenych emisidch z leteckej dopravy za vetky
Clenské Staty za referencny rok nahlaseny podla ¢lanku 14 ods. 3 a overeny
podl’a ¢lanku 15. Pre kazdé obdobie uvedené v ¢lanku 13 je referenénym
rokom kalendarny rok, ktory sa kon¢i 24 mesiacov pred zac¢iatkom obdobia, na
ktoré sa obchodovanie formou aukcie vzt'ahuje. Delegovanymi aktmi sa
zabezpeci dodrziavanie zasad stanovenych v ¢lanku 10 ods. 4 prvom

pododseku.
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4. Clenské staty uréia, ako sa pouziju prijmy pochadzajice z obchodovania

s kvotami formou aukcie, na ktoré sa vztahuje tato kapitola, s vynimkou
prijmov stanovenych ako vlastné zdroje v sulade s ¢lankom 311 tretim
odsekom ZFEU a zahrnutych do v§eobecného rozpoétu Unie. Clenské §taty
pouziju prijmy z obchodovania s kvétami formou aukcie alebo ekvivalent
vyjadreny vo finan¢nej hodnote uvedenych prijmov v sulade s ¢lankom 10
ods. 3 tejto smernice.

4. Clanky 3e a 3f sa vypustaju.

5. Clanok 11a sa meni takto:

a)  odseky 1, 2 a 3 sa nahradzaju takto:

”1-

S vyhradou odsekov 2 a 3 tohto ¢lanku moZzu prevadzkovatelia lietadiel, ktori
su drzite'mi osvedcCenia leteckého prevadzkovatela vydaného ¢lenskym Statom
alebo su registrovani v ¢lenskom $tate vratane najvzdialenejSich regioénov,
zavislych izemi a oblasti tohto ¢lenského Statu, na splnenie svojich povinnosti
zruSenia jednotiek v suvislosti s ozndmenym mnozstvom podl'a ¢lanku 12 ods.

6, ako sa stanovuje v ¢lanku 12 ods. 9, pouzit’ tieto jednotky:

a)  kredity schvalené stranami zapojenymi do mechanizmu zriadeného podla

¢lanku 6 ods. 4 Parizskej dohody;
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b)

¢)

d)

kredity schvalené stranami zapojenymi do kreditnych programov, ktoré
Rada ICAO povazuje za opravnené, ako sa uvadza vo vykonavacom akte

prijatom podla odseku §;
kredity schvalené dohodami zmluvnych stran podl'a odseku 5;

kredity vydané v stvislosti s projektmi Unie podla &lanku 24a.

2. Jednotky uvedené v odseku 1 pism. a) a b) sa mo6zu pouzit’, ak su splnené tieto

podmienky:

a)

b)

pochadzaju zo S$tatu, ktory je v Case ich pouzitia zmluvnou stranou

Parizskej dohody;

pochadzaju zo $tatu, ktory je uvedeny v zozname vo vykonavacom akte
prijatom podla ¢lanku 25a ods. 3 ako krajina zapojena do systému
kompenzacie a znizovania emisii uhlika v medzindrodnom letectve
(CORSIA) organizacie ICAO. Tato podmienka sa neuplatituje vo vzt'ahu
k emisiam uvol'nenym pred rokom 2027 a neuplatfiuje sa ani na najmengj
rozvinuté krajiny alebo malé ostrovné rozvojové Staty, ako ich
vymedzuje Organizacia Spojenych narodov, s vynimkou tych Statov,

ktorych HDP na obyvatel’a sa rovna priemeru Unie alebo ho prevysuje.
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b)

Jednotky uvedené v odseku 1 pism. a), b) a ¢) sa mézu pouzit, ak su zavedené
opatrenia na schvalovanie zuc¢astnenymi stranami, vykonané v¢asné Uipravy
podévania sprav o antropogénnych emisiach zo zdrojov a ich odstrafiovani
zachytmi, na ktoré sa vzt'ahuji vnutrostatne stanovené prispevky zucastnenych
stran, ako aj na zabranenie dvojitému zapocitaniu a ¢istému narastu globalnych

emisii.

Komisia prijme vykonavacie akty, ktorymi sa stanovuji podrobné poziadavky
na opatrenia uvedené v prvom pododseku tohto odseku, ktoré mézu zahtnat
poziadavky na podéavanie sprav a register, a na uvedenie Statov alebo
programov, ktoré uplatituji uvedené opatrenia, v zoznamoch. V uvedenych
opatreniach sa zohl'adni flexibilita poskytovand najmenej rozvinutym krajindm
a malym ostrovnym rozvojovym Statom v sulade s odsekom 2 tohto ¢lanku.
Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v sulade s postupom preskiimania

uvedenym v ¢lanku 22a ods. 2.%;

odsek 4 sa vypusta;
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¢)  doplia sa tento odsek:

,»8. Komisia prijme vykondvacie akty, v ktorych uvedie jednotky, ktoré Rada
ICAO povazuje za opravnené a ktoré spiiiajii podmienky stanovené v odsekoch
2 a 3 tohto ¢lanku. Komisia v pripade potreby prijme aj vykondvacie akty na
aktualizaciu tohto zoznamu. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v stlade

s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 22a ods. 2.
6. Clanok 12 sa meni takto:
a)  odsek 6 nahradza takto:

,0. V sulade s metodikou stanovenou vo vykonavacom akte uvedenom v odseku 8
tohto ¢lanku ¢lenské Staty kazdy rok vypocitaju poziadavky na kompenzaciu za
predchéadzajici kalendarny rok v suvislosti s letmi do Statov, zo Statov a medzi
Statmi, ktoré su uvedené vo vykondvacom akte prijatom podl'a ¢lanku 25a ods.
3, a v savislosti s letmi medzi Svajéiarskom alebo Spojenym kralovstvom a
Statmi, ktoré su uvedené vo vykondvacom akte prijatom podl'a ¢lanku 25a ods.

3, a kazdoro¢ne do 30. novembra informuju prevadzkovatelov lietadiel.

PE-CONS 8/1/23 REV 1 38
SK



V sulade s metodikou stanovenou vo vykonavacom akte uvedenom v odseku 8
tohto ¢lanku ¢lenské Staty vypocitaju aj celkové kone¢né kompenzacné
poziadavky pre dané obdobie plnenia podmienok systému CORSIA a do 30.
novembra roku nasledujuceho po poslednom roku prislusného obdobia
dodrziavania predpisov CORSIA informuju prevadzkovatel'ov lietadiel, ktori
spifiaju podmienky stanovené v tretom pododseku tohto odseku, o tychto

poziadavkach.

Clenské $taty informuju tych prevadzkovatel'ov lietadiel, ktori spifaju vietky

nasledujuce podmienky, o irovni kompenzacie:

a)  prevadzkovatelia lietadla st drziteI'mi osvedéenia leteckého
prevadzkovatela vydaného ¢lenskym Statom alebo su registrovani
v ¢lenskom Stéate vratane najvzdialenejSich regionov, zavislych iizemi

a oblasti daného ¢lenského Statu; a

b)  rocne produkuje emisie CO; vyssie nez 10 000 ton v dosledku vyuzivania
lietadiel s maximalnou vzletovou hmotnost'ou vysSou nez 5 700 kg, ktoré
vykonavaju lety uvedené v prilohe I, okrem letov zacinajicich
a konciacich v tom istom ¢lenskom State, vratane najvzdialenejsich

regionov toho istého ¢lenského Statu, a to od 1. januara 2021.
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Na ucely prvého pododseku pism. b) sa neberu do tvahy emisie CO; z tychto

typov letov:

1)  Statne lety;

i1)  humanitarne lety;

iii) lety na zdravotnicke ucely;
iv)  vojenské lety;

V)  protipoZiarne lety;

vi) lety pred humanitarnym letom, letom na zdravotnicke ucely alebo
protipoziarnym letom, alebo po uvedenych letoch, za predpokladu, ze
takéto lety sa uskutocnili tym istym lietadlom a boli potrebné na
vykondavanie stvisiacich humanitdrnych, zdravotnickych alebo
protipoziarnych ¢innosti alebo na premiestnenie lietadla po tychto

@,

¢innostiach na jeho d’alSiu ¢innost’.*;
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b)

doplnaja sa tieto odseky:

3.

Vypocet kompenzaénych poziadaviek uvedenych v odseku 6 tohto ¢lanku na
ucely systému CORSIA sa vykonava v stulade s metodikou, ktort stanovi
Komisia, pokial’ ide o lety do Statov, zo Statov a medzi Statmi, ktoré st uvedené
vo vykonavacom akte prijatom podl'a ¢lanku 25a ods. 3, a lety medzi
Svajéiarskom alebo Spojenym kralovstvom a tatmi, ktoré st uvedené vo

vykonavacom akte prijatom podla clanku 25a ods. 3.

Komisia prijme vykonavacie akty, v ktorych spresni metodiku pre vypocet
kompenzacnych povinnosti pre prevadzkovatel'ov lietadiel uvedenych v prvom

pododseku tohto odseku.

V uvedenych vykonavacich aktoch sa podrobnejSie opiSe najmé uplatiiovanie
poziadaviek vyplyvajucich z prislusnych ustanoveni tejto smernice, najméa

z ¢lankov 3¢, 11a, 12 a 25a, a pokial’ je to mozné vzhl'adom na prislusné
ustanovenia tejto smernice, z medzinarodnych noriem a odporucanych
postupov v oblasti ochrany Zivotného prostredia pre systém CORSIA
(CORSIA SARP).
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Uvedené vykonévacie akty sa prijmu v sulade s postupom preskiimania
uvedenym v ¢lanku 22a ods. 2. Prvy takyto vykonavaci akt sa prijme do

30. juna 2024.

9.  Prevadzkovatelia lietadiel, ktori su drziteI'mi osved¢enia leteckého
prevadzkovatela vydaného ¢lenskym Statom alebo su registrovani v ¢lenskom
State vratane najvzdialenejsich regionov, zavislych tizemi a oblasti tohto
¢lenského Statu, zrusia jednotky uvedené v ¢lanku 11a len v suvislosti
s mnozstvom, ktoré tento Clensky §tat oznamil v sulade s odsekom 6 za
prislusné obdobie plnenia podmienok systému CORSIA. ZruSenie sa vykona
do 31. januara 2025 v pripade emisii v obdobi rokov 2021 az 2023 a do 31.
januéra 2028 v pripade emisii v obdobi rokov 2024 az 2026.

7. Do ¢&lanku 14 sa doplnaja tieto odseky:

»J. Prevadzkovatelia lietadiel podaji raz ro¢ne spravu o vplyvoch leteckej dopravy,
ktoré nesuvisia s emisiami CO2, ktoré sa vyskytnt od 1. januara 2025. Komisia na
uvedeny ucel prijme do 31. augusta 2024 vykonavaci akt podl'a odseku 1 s cielom
zahrnut’ vplyvy leteckej dopravy, ktoré nestvisia s emisiami CO2, do ramca
monitorovania, nahlasovania a overovania. Uvedeny ramec monitorovania,
nahlasovania a overovania obsahuje minimalne dostupné trojrozmerné udaje
o trajektorii lietadla a vlhkosti a teplote okolia, aby bolo mozné ur¢it’ ekvivalent CO»
na jeden let. Komisia v zavislosti od dostupnych zdrojov zabezpec¢i, aby boli uvedené
nastroje dostupné na ul'ahcenie a v ¢o najvicsej moznej miere na automatizaciu
monitorovania, nahlasovania a overovania s cielom minimalizovat’ akukol'vek

administrativnu zat’az.
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Od 1. januara 2025 ¢lenské Staty zabezpecia, aby kazdy prevadzkovatel lietadiel
monitoroval a nahlasoval prislusnému organu vplyvy, ktoré nesuvisia s emisiami
COa», z kazdého lietadla, ktoré prevadzkuje pocas kazdého kalendarneho roka, po

skonceni kazdého roka v sulade s vykonavacimi aktmi uvedenymi v odseku 1.

Komisia kazdoro¢ne od roku 2026 ako sucast’ spravy uvedenej v ¢lanku 10 ods. 5
predlozi spravu o vysledkoch uplatiiovania rimca monitorovania, nahlasovania a

overovania uveden¢ho v prvom pododseku tohto odseku.

Komisia do 31. decembra 2027 na zéklade vysledkov uplatiiovania ramca
monitorovania, nahlasovania a overovania vplyvov leteckej dopravy, ktoré nesuvisia
s emisiami CO», predlozi spravu a podl'a potreby legislativny navrh po tom, ako
najprv vykona posudenie vplyvu, s cielom zmiernit’ vplyvy leteckej dopravy, ktoré
nesuvisia s emisiami COz rozSirenim rozsahu posobnosti EU ETS tak, aby zahfnal

vplyvy leteckej dopravy, ktoré nesuvisia s emisiami COx.

Komisia uverejni aspon tieto sithrnné rocné udaje o emisiach z ¢innosti letecke;j
dopravy nahldsen¢ ¢lenskym Statom alebo zaslané Komisii v stilade s vykonavacim
nariadenim Komisie (EU) 2018/2066" a ¢lankom 7 delegovaného nariadenia Komisie
(EU) 2019/1603** najneskér tri mesiace po prisluinej lehote na podavanie sprav a

uzivatel'sky Ustretovym sposobom:
a) nadvojicu letisk v ramci EHP:

1)  emisie zo vSetkych letov;
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ii)
ii)

v)

celkovy pocet letov;
celkovy pocet cestujucich;

typy lietadiel,

b)  na prevadzkovatela lietadla:

)

udaje o emisiach z letov v ramci EHP, z letov s odletom z EHP, z letov
prichadzajucich do EHP a z letov medzi dvoma tretimi krajinami
v Cleneni podl'a dvojice Statov a udaje o emisiach, na ktoré sa vzt'ahuje

povinnost zruSit’ opravnené emisné jednotky systému CORSIA;
suma kompenzacnych poziadaviek vypocitand podla ¢lanku 12 ods. 8;

suma a druh kreditov podl'a ¢lanku 11a pouzitych na dodrzanie
kompenzacnych poziadaviek prevadzkovatela lietadla uvedenych v bode

ii) tohto pismena;

mnozstvo a druh pouzitych paliv, pre ktoré je emisny faktor nula podla
tejto smernice alebo ktoré opraviuju prevadzkovatela lietadla na ziskanie

kvot podla ¢lanku 3c ods. 6.
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V pripade pismen a) a b) prvého pododseku za osobitnych okolnosti, ked’
prevadzkovatel lietadla posobi na vel'mi obmedzenom pocte dvojic letisk alebo na
vel'mi obmedzenom pocte dvojic Statov, na ktoré sa vzt'ahuju kompenzacné
poziadavky, alebo na ve'mi obmedzenom pocte dvojic Statov, na ktoré sa nevzt'ahuju
kompenzacné poziadavky, prevadzkovatel lietadla méze poziadat’ riadiaci ¢lensky
Stat, aby takéto udaje nezverejnoval na trovni prevadzkovatela lietadla, pricom
vysvetli, preco by sa zverejnenie povazovalo za poskodenie jeho obchodnych
zdujmov. Na zaklade uvedenej ziadosti moze riadiaci ¢lensky stat poziadat’ Komisiu,
aby zverejiiovala uvedené tidaje na vyssej urovni agregacie. Komisia rozhodne

o tejto ziadosti.

Vykonévacie nariadenie Komisie (EU) 2018/2066 z 19. decembra 2018 o
monitorovani a nahlasovani emisii sklenikovych plynov podl'a smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady 2003/87/ES, ktorym sa meni nariadenie Komisie (EU) &.
601/2012 (U. v. EU L 334, 31.12.2018, 5. 1).

Delegované nariadenie Komisie (EU) 2019/1603 z 18. jiila 2019, ktorym sa doplia
smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES, pokial’ ide o opatrenia prijaté
Medzinarodnou organizéciou civilného letectva na monitorovanie, nahlasovanie

a overovanie emisii z leteckej dopravy na ucely vykonavania globalneho trhového
opatrenia (U. v. EU L 250, 30.9.2019, s. 10).“

*%k
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8. Clanok 18a sa meni takto:
a)  odsek 2 sa nahradza takto:

»2. Ak sa pocas prvych dvoch rokov akéhokol'vek obdobia uvedeného v ¢lanku 13
ziadne zo zapocitanych emisii z leteckej dopravy spdsobenych letmi
uskutocnovanymi prevadzkovatel'om lietadiel, ktory patri do posobnosti
odseku 1 pism. b) tohto ¢lanku, nepridelia jeho riadiacemu ¢lenskému Statu,
prevadzkovatel lietadiel sa na d’alSie obdobie prevedie pod iny riadiaci ¢lensky
Stat. Novym riadiacim ¢lenskym Statom je Clensky Stat s najvacsim
odhadovanym zapocitanym mnozstvom emisii z leteckej dopravy sposobenych
letmi, ktoré uskutoc¢noval prevadzkovatel lietadiel pocas prvych dvoch rokov

predchédzajiceho obdobia.*;
b) v odseku 3 sa pismeno b) nahradza takto:

,b) od roku 2024 aspon kazdé¢ dva roky aktualizuje uvedeny zoznam s ciel'om
zaradit’ do neho prevadzkovatelov lietadiel, ktori nasledne vykonavali ¢innost’
leteckej dopravy uvedenu v prilohe 1. Ak prevadzkovatel lietadla nevykonaval
¢innost’ leteckej dopravy uvedent v prilohe I pocas Styroch po sebe
nasledujtcich kalendarnych rokov predchadzajtcich aktualizacii zoznamu,

tento prevadzkovatel lietadla sa nezaradi do zoznamu.*
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9. Clanok 25a sa meni takto:
a)  odsek 2 sa nahradza takto:

2. Unia a jej ¢lenské $taty sa nad’alej usiluju o dosiahnutie dohdd o globalnych
opatreniach na znizenie emisii sklenikovych plynov z leteckej dopravy,
v stlade s ciePmi nariadenia (EU) 2021/1119 a Parizskej dohody. Na zéklade
takychto dohdd Komisia zvazi, ¢i su potrebné zmeny tejto smernice v rozsahu,

v akom sa vzt'ahuje na prevadzkovatel'ov lietadiel.*;
b)  dopliaji sa tieto odseky:

,»3. Komisia prijme vykonavaci akt, v ktorom sa uvedie zoznam §tatov inych ako
krajiny EHP, Svaj¢iarsko a Spojené kralovstvo, ktoré sa povazuji za krajiny
uplatiiujiice systém CORSIA na ucely tejto smernice, pricom rok 2019 je
referenénym rokom pre roky 2021 az 2023 a referencnu hodnotu pre kazdy rok
od roku 2024 predstavuje 85 % emisii v roku 2019. Uvedeny vykonavaci akt sa

prijme v sulade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 22a ods. 2.
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4.  Pokial’ ide o emisie uvolnené do 31. decembra 2026 z letov do statov alebo
zo Statov uvedenych vo vykondvacom akte prijatom podl'a odseku 3 tohto
¢lanku, od prevadzkovatel'ov lietadiel sa nevyzaduje, aby v suvislosti s

uvedenymi emisiami odovzdavali kvoty v sulade s ¢lankom 12 ods. 3.

5. Pokial ide o emisie uvol'nené do 31. decembra 2026 z letov medzi EHP
a Statmi, ktoré nie st uvedené v zozname vo vykonavacom akte prijatom podla
odseku 3, inych ako letov do Svajéiarska a Spojeného kralovstva, od
prevadzkovatelov lietadiel sa nevyzaduje, aby v stvislosti s uvedenymi

emisiami odovzdavali kvéty v sulade s ¢lankom 12 ods. 3.

6.  Pokial ide o emisie z letov do najmenej rozvinutych krajin a malych
ostrovnych rozvojovych §tatov vymedzenych Organizaciou Spojenych
narodov, inych ako $taty, ktoré st uvedené vo vykonavacom akte prijatom
podl'a odseku 3 tohto ¢lanku, a inych ako staty, ktorych HDP na obyvatel’a sa
rovna priemeru Unie alebo ho prevysuje, ako aj z letov z takychto krajin, od
prevadzkovatel'ov lietadiel sa nevyzaduje, aby v stvislosti s uvedenymi

emisiami odovzdévali kvéty v sulade s ¢lankom 12 ods. 3.
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Ak Komisia zisti, ze doslo k vyraznému naruSeniu hospodarskej sut’aze, ako je
naru$enie hospodarskej sut'aze sposobené tret'ou krajinou uplatitujiicou systém
CORSIA menej prisnym spdsobom vo svojom vnutroStaitnom prave alebo
neuplatiiujicou ustanovenia systému CORSIA u vSetkych prevadzkovatel'ov
lietadiel rovnako, ¢o poskodzuje prevadzkovatel'ov lietadiel, ktori s drziteI'mi
osvedcenia leteckého prevadzkovatel'a vydaného ¢lenskym Statom alebo su
registrovani v ¢lenskom State vratane najvzdialenejSich regionov, zavislych
uzemi a oblasti tohto Clenského Statu, Komisia prijme vykonavacie akty,
ktorymi sa tito prevadzkovatelia lietadiel oslobodia od kompenza¢nych
poziadaviek, ako sa stanovuje v ¢lanku 12 ods. 9, pokial’ ide o emisie z letov
do takychto Statov a z nich. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v stlade

s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 22a ods. 2.
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8. Ak prevadzkovatelia lietadiel, ktori st drzitelia osvedcenia leteckého
prevadzkovatela vydaného ¢lenskym Statom alebo su registrovani v ¢lenskom
State vratane najvzdialenejSich regionov, zavislych uzemi a oblasti tohto
Clenského Statu, prevadzkuju lety medzi dvoma réznymi Statmi uvedenymi
v zozname vo vykonavacom akte prijatom podla odseku 3 tohto ¢lanku vratane
letov, ktoré sa uskutoétiuju medzi Svajéiarskom, Spojenym kralovstvom
a Statmi uvedenymi v zozname vo vykonavacom akte prijatom podla odseku 3
tohto ¢lanku, a ak tieto Staty umoznuju prevadzkovatel'om lietadiel pouzivat’
iné jednotky nez tie, ktoré st uvedené v zozname prijatom podl'a ¢lanku 11a
ods. 8, Komisia je splnomocnena prijat’ vykondvacie akty, ktorymi sa tymto
prevadzkovatel'om lietadiel umoZzni pouZzivat’ typy jednotiek nad radmec tych,
ktoré st uvedené v danom zozname, alebo sa tito prevadzkovatelia oslobodia
od podmienok ¢lanku 11a ods. 2 a 3 tykajucich sa emisii z takychto letov.
Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v sulade s postupom preskiimania

uvedenym v ¢lanku 22a ods. 2.
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10. Clanky 28a a 28b sa nahradzaju takto:

,Cldanok 28a
Odchylky uplatnitelné pred povinnym vykonavanim globadlneho trhového opatrenia ICAO

1.  Odchylne od ¢lanku 12 ods. 3, ¢lanku 14 ods. 3 a ¢lanku 16 povazuju ¢lenské Staty
poziadavky stanovené v uvedenych ustanoveniach za splnené a neprijmt ziadne

opatrenia proti prevadzkovatel'om lietadiel, pokial’ ide o:

a)  vSetky emisie z letov na letiska nachadzajtce sa v Statoch mimo EHP a z tychto
letisk, s vynimkou letov na letiska nachadzajtce sa v Spojenom kralovstve
alebo vo Svajéiarsku, v kazdom kalenddrnom roku od 1. januara 2021 do

31. decembra 2026, s vyhradou preskimania uvedeného v ¢lanku 28b;

b)  vSetky emisie z letov medzi letiskom nachddzajicim sa v najvzdialenejSom
regione v zmysle ¢lanku 349 ZFEU a letiskom nachadzajucim sa v inom
regione EHP v kazdom kalenddrnom roku od 1. janudra 2013 do 31. decembra

2023, s vyhradou preskiimania uvedeného v ¢lanku 28b.

Na ucely clankov 11a, 12 a 14 sa overené emisie z inych letov nez z letov uvedenych
v prvom pododseku tohto odseku povazuji za overené emisie prevadzkovatel'a

lietadla.

PE-CONS 8/1/23 REV 1 51
SK



Odchylne od ¢lanku 3d ods. 3 sa mnozstvo kvoét, s ktorymi mé kazdy ¢lensky Stat
obchodovat’ formou aukcie v obdobi od 1. januara 2013 do 31. decembra 2026,
znizuje tak, aby bolo v sulade s jeho podielom zapocitanych emisii z letecke;j
dopravy z letov, ktoré nepodliehaji odchylkam stanovenym v odseku 1 pism. a) a b)

tohto ¢lanku.

Odchylne od ¢lanku 3g nemaju prevadzkovatelia lietadiel povinnost’ predkladat’
plany monitorovania stanovujice opatrenia na monitorovanie a nahlasovanie emisii
v pripade letov, ktoré¢ podliehaji odchylkam stanovenym v odseku 1 pism. a) a b)

tohto ¢lanku.

Odchylne od ¢lankov 3g, 12, 15 a 18a, pokial’ su celkové ro¢né emisie
prevadzkovatel'a lietadla nizSie ako 25 000 ton CO; alebo celkové rocné emisie
prevadzkovatel’a lietadiel z letov, ktoré nie st uvedené v pismenach a) a b) odseku 1
tohto ¢lanku, su nizsie ako 3 000 ton CO», jeho emisie sa povazuju za overené
emisie, ak sa tak stanovi pomocou nastroja pre malych producentov emisii, ktory bol
schvaleny podl'a nariadenia Komisie (EU) ¢. 606/2010" a ktory organizacia
Eurocontrol naplnila udajmi zo svojho podporného nastroja ETS. Clenské taty mozu
v pripade nekomercénych prevadzkovatelov lietadiel zaviest’ zjednodusené postupy,
pokial takéto postupy neposkytuji nizsiu presnost’, nez aku poskytuje nastroj pre

malych producentov emisii.

Odsek 1 tohto ¢lanku sa uplatiiuje na krajiny, s ktorymi sa dosiahla dohoda podla

¢lanku 25 alebo 25a, a to iba v stilade s podmienkami takejto dohody.
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Clanok 28b

Podavanie sprav a preskumanie Komisiou tykajuce sa vykondvania globalneho trhového

opatrenia ICAO

1. Komi

sia predlozi do 1. januéra 2027 a potom kazdé¢ tri roky po tomto datume spravu

Europskemu parlamentu a Rade o pokroku v rokovaniach v ramci ICAO s cielom

vykonat’ globalne trhové opatrenie, ktoré sa ma uplatiiovat’ na emisie od roku 2021, a

to najmé so zretel'om na:

a)  prislusné nastroje ICAO vratane noriem a odporicanych postupov, ako aj
pokrok pri vykondvani vSetkych prvkov stiboru opatreni ICAO na dosiahnutie
dlhodobého globalneho ambicidzneho ciel’a prijatého na 41. zasadnuti
zhromazdenia ICAO.

b)  odporacania, ktoré schvélila Rada ICAO a tykaju sa globalneho trhového
opatrenia, vratane pripadnych zmien referen¢nych hodnét;

c)  vytvorenie globalneho registra;

d)  vnutroStatne opatrenia, prijaté tretimi krajinami na vykonavanie globalneho
trhového opatrenia, ktoré sa majli uplatiiovat’ na emisie od roku 2021;

e)  uroven Ucasti tretich krajin na kompenzécii v ramci systému CORSIA vratane
dosledkov ich vyhrad, pokial’ ide o taktto Ucast’; a
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f)  dalsi relevantny medzinarodny vyvoj a uplatnite'né nastroje, ako aj pokrok pri

znizovani celkovych vplyvov leteckej dopravy na zmenu klimy.

Komisia v sulade s globalnym hodnotenim Parizskej dohody poda spravu aj o usili
splnit’ dlhodoby globalny ambiciozny ciel’ odvetvia leteckej dopravy spocivajici
v tom, aby sa do roku 2050 znizili irovne emisii CO; z leteckej dopravy na nulovi
bilanciu, ¢o sa posudi na zéklade kritérii uvedenych v pismenach a) az f) prvého

pododseku.

2. Do 1.jula 2026 Komisia predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade spravu, v ktorej
posudi environmentalnu integritu globalneho trhového opatrenia ICAO vratane jeho
vSeobecnej ambicie vo vztahu k cielom v ramci Parizskej dohody, miery ucasti na
kompenzacii v ramci systému CORSIA, jeho vynutitel'nosti, transparentnosti, sankcii
za nedodrziavanie pravidiel, postupov pre Ucast’ verejnosti, kvality kompenzacnych
kreditov, monitorovania, nahlasovania a overovania emisii, registrov, vyvodenia
zodpovednosti, ako aj pravidiel pouzivania biopaliv. Komisia uverejni tato spravu

tiez do 1. jula 2026.
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3. K sprave Komisie uvedenej v odseku 2 sa podl'a potreby pripoji legislativny navrh na
zmenu tejto smernice spdsobom, ktory je v stilade s teplotnym ciel'om Parizskej
dohody, so zavizkom Unie zniZit' emisie sklenikovych plynov v celom hospodarstve
do roku 2030 a s cielom dosiahnut’ klimaticka neutralitu najneskor do roku 2050,
aby sa zachovala environmentélna integrita a ¢innost’ opatreni Unie v oblasti klimy.
Sprievodny névrh podla potreby zahtiia uplatiovanie EU ETS na odlety z letisk
nachadzajucich sa v staitoch EHP na letiska nachadzajice sa mimo EHP od januara
2027 a vylucuje prichadzajuce lety z letisk nachaddzajucich sa mimo EHP, ak zo

spravy uvedenej v odseku 2 vyplyva, ze:

a)  zhromazdenie ICAO do 31. decembra 2025 neposilnilo syst¢ém CORSIA
v stilade s dosiahnutim jeho dlhodobého globdlneho ambicidzneho ciel’a, aby

sa splnili ciele Parizskej dohody; alebo

b)  Staty uvedené vo vykonavacom akte prijatom podla ¢lanku 25a ods. 3
predstavuji menej ako 70 % emisii z medzinarodnej leteckej dopravy na

zaklade najnovsich dostupnych udajov.
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Sprievodny névrh tiez podla potreby umozni prevadzkovatel'om lietadiel odpocitat
akékol'vek vzniknuté naklady z kompenzécie v systéme CORSIA na tychto trasach s
cielom zabranit’ dvojitému spoplatiiovaniu. Ak podmienky uvedené v pismenach a) a
b) prvého pododseku tohto odseku nie st splnené, ndvrhom sa podl'a potreby zmeni
tato smernica tak, aby sa EU ETS nad’alej uplatiioval len na lety v ramci EHP, na lety
do Svajéiarska a do Spojeného kralovstva a na lety do §tatov, ktoré nie su uvedené

vo vykonavacom akte prijatom podl'a clanku 25a ods. 3.

Nariadenie Komisie (EU) ¢. 606/2010 z 9. jula 2010 o schvaleni zjednoduseného
nastroja na odhadovanie spotreby paliva prevadzkovatel'ov lietadiel s nizkym
mnozstvom emisii, ktory vytvorila Eurdpska organizacia pre bezpecnost’ letovej
prevadzky (Eurocontrol) (U. v. EU L 175, 10.7.2010, s. 25).“
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11. V ¢&lanku 30 sa dopiiia tento odsek:
,»3.  V roku 2026 Komisia zahrnie do spravy stanovenej v ¢lanku 10 ods. 5 tieto prvky:

a)  hodnotenie vplyvov letov kratSich ako 1 000 km na zivotné prostredie a klimu
a zvazenie moznosti na znizenie tychto vplyvov vratane preskimania
dostupnych alternativnych spésobov verejnej dopravy a zvySeného vyuzivania

udrzatelnych leteckych paliv;

b)  hodnotenie vplyvov letov vykonavanych prevadzkovate'mi oslobodenymi
podl'a pismena h) alebo k) polozky ,,Letecka doprava“ v stipci ,,Cinnosti* v
tabul’ke prilohy I na Zivotné prostredie a klimu a zvdzenie moznosti znizenia

tychto vplyvov;

c)  hodnotenie socidlnych vplyvov tejto smernice v odvetvi leteckej dopravy, a to

aj na jeho pracovnu silu a ceny leteckej dopravy; a

d)  hodnotenie leteckej prepojenosti ostrovov a vzdialenych uzemi vratane
zohl'adnenia konkurencieschopnosti a tiniku uhlika, ako aj vplyvov na zivotné

prostredie a klimu.

Sprava uvedena v ¢lanku 10 ods. 5 sa v pripade potreby zohl'adni aj pri budice;

revizii tejto smernice.
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12. Prilohy I a IV sa menia v stlade s prilohou k tejto smernici.

Clanok 2

Transpozicia

1. Clenské $taty uvedu do G&innosti zakony, iné pravne predpisy a spravne opatrenia potrebné
na dosiahnutie suladu s touto smernicou najneskor do 31. decembra 2023. Znenie tychto

opatreni bezodkladne ozndmia Komisii.

Clenské $taty uvedu priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich iradnom uverejnenti

odkaz na tato smernicu. Podrobnosti o odkaze a jeho znenie upravia ¢lenské Staty.

2. Clenské staty oznamia Komisii znenie hlavnych opatreni vnutrostatneho prava, ktoré

prijmi v oblasti pdsobnosti tejto smernice.
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Clanok 3

Nadobudnutie ucinnosti

Tato smernica nadobtida ucinnost’ dvadsiatym diiom nasledujiucim po jej uverejneni v Uradnom

vestniku Eurdpskej unie.
Clanok 4
Adresati
Tato smernica je urCena ¢lenskym Statom.

V Strasburgu

Za Europsky parlament

predsednicka

Za Radu
predseda/predsednicka
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PRILOHA

1. V prilohe Ik smernici 2003/87/ES v tabul’ke v stipci ,,Cinnosti“ sa poloZka ,,Letecka

doprava“ meni takto:
a)  zaprvy odsek sa vklada tento odsek:

,Lety medzi letiskami, ktoré sa nachadzaji v dvoch r6znych Statoch uvedenych vo
vykonavacom akte prijatom podl'a ¢lanku 25a ods. 3, a lety medzi Svajéiarskom
alebo Spojenym kralovstvom a $tatmi uvedenymi vo vykonavacom akte prijatom
podrla ¢lanku 25a ods. 3 a na ucely ¢lanku 12 ods. 6 a 8 a clanku 28¢ akykol'vek iny
let medzi letiskami, ktoré sa nachadzaju v dvoch réznych tretich krajinach,

prevadzkované prevadzkovatel'mi lietadiel, ktori spifiaju vietky tieto podmienky:

a)  prevadzkovatelia lietadiel su drziteI'mi osvedcenia leteckého prevadzkovatel'a
vydaného ¢lenskym Statom alebo st registrovani v ¢lenskom S$tate vratane

najvzdialenejSich regionov, zavislych tizemi a oblasti daného ¢lenského $tatu; a
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b)  rocne produkuje emisie CO; vyssie nez 10 000 ton v désledku vyuzivania
lietadiel s maximalnou vzletovou hmotnost'ou vyssou nez 5 700 kg, ktoré
vykonavaju lety uvedené v tejto prilohe, okrem letov zacinajucich a konciacich
v tom istom Clenskom S§tate, vratane najvzdialenejSich regiénov toho istého
¢lenského Statu, a to od 1. janudra 2021; na ucely tohto pismena sa nebert do

uvahy emisie z tychto typov letov:
1)  Statne lety;

i1)  humanitarne lety;

iii)  lety na zdravotnicke ucely;
iv)  vojenské lety;

V)  protipoZiarne lety;

vi) lety pred humanitarnym letom, letom na zdravotnicke ucely alebo
protipoziarnym letom, resp. po uvedenych letoch, za predpokladu, ze
takéto lety sa uskutocnili tym istym lietadlom a boli potrebné na
vykondvanie stvisiacich humanitarnych, zdravotnickych alebo
protipoziarnych ¢innosti alebo na premiestnenie lietadla po tychto

¢innostiach na jeho d’alSiu ¢innost’.*;

b) v pismene 1) sa ¢islica ,,30 000* nahradza ¢islicou ,,50 000*.
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2. V prilohe IV ¢asti B k smernici 2003/87/ES sa oddiel ,,Monitorovanie emisii oxidu

uhli¢itého* meni takto:
a)  nakoniec $tvrtého odseku sa dopliia tato veta:

,Emisny faktor pre letecky petrolej (Jet Al alebo Jet A) je 3,16 (t CO2/t paliva).*;
b)  za Stvrty odsek sa vklada tento odsek:

,Emisie z paliv z obnovite'nych zdrojov nebiologického povodu vyuzivajice vodik
z obnovitel'nych zdrojov v sulade s ¢lankom 25 smernice (EU) 2018/2001 sa pre
prevadzkovatel'ov lietadiel, ktori ich pouzivaju, hodnotia ako nulové emisie az do

prijatia vykonavacieho aktu podla ¢lanku 14 ods. 1 tejto smernice.*.
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