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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS
FORORDNING (EU) 2019/...

av den 17 april 2019

om skydd av konkurrensen inom luftfarten

och om upphiivande av forordning (EG) nr 868/2004

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sirskilt artikel 100.2,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande!,

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet?, och

1 EUT C 197, 8.6.2018, s. 58.
Europaparlamentets stindpunkt av den 14 mars 2019 (&dnnu ej offentliggjord 1 EUT) och
radets beslut av den 9 april 2019.
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av foljande skal:

(1

)

Luftfarten spelar en avgdrande roll for unionens ekonomi och unionsmedborgarnas vardag
och dr en av de effektivaste och mest dynamiska sektorerna i unionens ekonomi. Den dr en
stark drivkraft for ekonomisk tillvixt, sysselséttning, handel och turism och f6r savil
foretagens som medborgarnas konnektivitet och mobilitet, 1 synnerhet inom unionens inre
marknad for luftfart. Under de senaste decennierna har tillvixten av lufttransporttjénster 1
hog grad bidragit till att forbéttra forbindelserna inom unionen och med tredjeldnder och

har varit en betydande drivkraft for unionens ekonomi.

EU-lufttrafikforetag star i centrum for ett globalt ndtverk som kopplar ihop lédnder i Europa
och med resten av vérlden. De bor ges mdjlighet att konkurrera med tredjelanders
lufttrafikforetag 1 en miljo med Sppen och réttvis konkurrens. Detta dr nddvéndigt for att
ge konsumenterna fordelar, uppritthélla villkor som gynnar framvéxten av ett stort antal
flygforbindelser inom unionen och sékerstélla insyn, lika villkor och fortsatt
konkurrenskraft for EU-lufttrafikforetag samt en hog sysselsittningsnivé av god kvalitet i

unionens luftfartsindustri.

PE-CONS 77/1/18 REV 1 2

SV



3)

(4)

I en tid d& konkurrensen hérdnar mellan lufttrafikforetag pa global niva ar rittvis
konkurrens en oeftergivlig allmén princip vid bedrivandet av internationella
lufttransporttjdnster. Den principen erkédnns framfor allt i Chicagokonventionen angéende
internationell civil luftfart av den 7 december 1944 (nedan kallad Chicagokonventionen) i
vars ingress behovet av att internationella lufttransporttjanster faststills pa lika mojligheter
erkénns. I artikel 44 i Chicagokonventionen faststdlls ocksa att Internationella civila
luftfartsorganisationen (Icao) uppmuntrar till utvecklingen av internationell luftfart for att
sdkerstdlla att envar fordragsslutande stat har skélig mojlighet att genom lufttrafikforetag
bedriva internationell lufttrafik och for att undvika diskriminering mellan fordragsslutande

stater.

Principen om réttvis konkurrens ér vil etablerad inom unionen dar
konkurrenssnedvridande metoder omfattas av unionsritten, som garanterar lika mojligheter
och rittvisa konkurrensvillkor for EU-lufttrafikforetag och lufttrafikforetag i tredjelénder i

vilka bedriver verksamhet i unionen.
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(5) Trots fortsatta anstrangningar fran unionen och vissa tredjelénder, har inte principer om
rittvis konkurrens faststillts i nagra specifika multilaterala regler, i synnerhet inte inom
ramen for Icaos eller Virldshandelsorganisationens (WTO) avtal, t.ex. Allménna
tjdnstehandelsavtalet (GATS) och bilagan om lufttransport till det avtalet, fran vars

tillimpningsomrade lufttransporttjdnster i stor utstrickning har utelamnats.

(6) Anstrdngningarna bor dérfor 6kas inom ramen for Icao och WTO for att aktivt stodja
utvecklingen av internationella regler som garanterar rittvisa konkurrensvillkor mellan alla

lufttrafikforetag.

(7) Réttvis konkurrens mellan lufttrafikforetag bor helst behandlas i samband med
lufttransport- eller luftfartsavtal med tredjelédnder. De flesta lufttransport- eller
luftfartsavtal som ingatts mellan unionen eller dess medlemsstater eller bada dessa, 4 ena
sidan, och tredjelédnder, & andra sidan, har hittills dock inte innehallit fullgoda regler for
rittvis konkurrens. Anstrangningarna bor darfor 6kas for att forhandla om inférandet av
klausuler om rattvis konkurrens i befintliga och framtida lufttransport- eller luftfartsavtal

med tredjelédnder.
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(®) Rittvis konkurrens mellan lufttrafikforetag kan ocksa sékerstéllas genom lamplig
unionslagstiftning som radets forordning (EEG) nr 95/93! och ridets direktiv 96/67/EG2. 1
den utstrackning réttvis konkurrens innebar att EU-lufttrafikforetag skyddas fran vissa
metoder som tillimpas av tredjelédnder eller av lufttrafikforetag i tredjeldnder, behandlades
frdgan tidigare i Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 868/20043. Forordning
(EG) nr 868/2004 har emellertid visat sig vara ineffektiv nér det géller dess underliggande
allménna syfte att uppna réttvis konkurrens. Detta har sérskilt géllt vissa av dess regler om
definitionen av de berdorda metoderna, andra én subventionering, och kraven nir det giller
inledandet och genomf6randet av undersdkningar. I forordning (EG) nr 868/2004
foreskrevs dessutom ingen forenlighet med lufttransport- eller luftfartsavtal, som unionen
ar part i. Mot bakgrund av antalet och betydelsen av de @ndringar som skulle krévas for att
ta itu med dessa fragor, dr det lampligt att ersétta forordning (EG) nr 868/2004 med en ny
rittsakt.

Rédets forordning (EEG) nr 95/93 av den 18 januari 1993 om gemensamma regler for
fordelning av ankomst- och avgangstider vid gemenskapens flygplatser (EGT L 14,
22.1.1993,s. 1).

2 Rédets direktiv 96/67/EG av den 15 oktober 1996 om tilltrdde till marknaden for
marktjénster pa flygplatserna inom gemenskapen (EGT L 272, 25.10.1996, s. 36).
3 Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 868/2004 av den 21 april 2004 om skydd

mot sddana subventioner och sadan illojal prissittning vid tillhandahéllandet av
lufttrafiktjénster fran ldnder som inte 4r medlemmar i Europeiska gemenskapen som skadar
EG-lufttrafikforetag (EUT L 162, 30.4.2004, s. 1).
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©)

(10)

Konkurrenskraften inom unionens luftfartssektor bygger pa konkurrenskraften i varje del
av virdekedjan inom luftfarten och kan endast uppritthéllas genom en kompletterande
uppsittning atgiarder. Unionen bor fora en konstruktiv dialog med tredjeldnder for att finna
en grund for réttvis konkurrens. I detta hdnseende ar en effektiv, proportionell och
avskrickande lagstiftning alltjdmt nddvandig for att uppratthélla villkor som gynnar
framvixten av ett stort antal forbindelser inom unionen och sikerstélla réttvis konkurrens
med lufttrafikforetag fran tredjeléinder. Kommissionen bor déarfor ges befogenhet att
genomfora en undersdkning och vidta dtgdrder nir sa krdavs. Sddana atgéarder bor finnas
tillgéngliga om metoder som snedvrider konkurrensen orsakar skada for

EU-lufttrafikforetag.

Diskriminering kan innefatta situationer da ett EU-lufttrafikforetag dr foremal for en
differentierad behandling utan objektiv motivering, i synnerhet differentierad behandling
betraffande priser for och tillgang till marktjénster, flygplatsinfrastruktur, flygtrafiktjénster,
fordelning av ankomst- och avgingstider, administrativa forfaranden sasom tilldelning av
viseringar for utlindska trafikforetags personal, de ndrmare bestimmelserna for forsédljning
och distribution av lufttransporttjanster eller andra affdrsrelaterade fragor, t.ex. krdngliga

tullklareringsforfaranden eller andra illojala metoder av finansiell eller operativ karaktér.
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(11) Forfarandena bor slutforas utan gottgérande atgirder enligt denna forordning om
antagandet av sddana atgirder skulle strida mot unionens intresse, med sérskild hdansyn
tagen till deras inverkan pa andra personer, sérskilt konsumenter eller foretag i unionen,
samt pa uppréatthallandet av ett stort antal forbindelser inom unionen. Vid beddmningen av
unionens intresse bor sirskild uppmérksamhet dgnas ét situationen i de medlemsstater som
uteslutande eller i hog grad dr beroende av lufttransport for sina forbindelser med resten av
virlden och samstimmighet med unionens politik inom andra omraden bor sékerstéllas.
Forfarandena bor ocksa avslutas utan dtgarder om kraven for sddana atgérder inte, eller inte

langre, uppfylls.

(12) Nar kommissionen faststiller huruvida antagandet av gottgdrande atgérder skulle strida
mot unionens intresse bor kommissionen ta hénsyn till synpunkter fran alla berdrda parter.
For att anordna samréd med alla berdrda parter och ge dem mojlighet att horas, bor
tidsfrister for att tillhandahélla information eller begira samrad specificeras i meddelandet
om att en undersokning inleds. Berdrda parter bor kénna till villkoren for offentliggérande
av den information de tillhandahaller och bor ha ritt att besvara andra parters

kommentarer.
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(13)

(14)

(15)

(16)

For att kommissionen ska fa tillracklig information om eventuella omstdndigheter som
motiverar att en undersokning inleds, bor alla medlemsstater, EU-lufttrafikforetag eller
sammanslutningar av EU-lufttrafikforetag ha rétt att 1dimna in ett klagomal, som bor

handldggas inom en rimlig tidsfrist.

For att sékerstilla att denna forordning &r effektiv dr det av avgérande betydelse att
kommissionen kan inleda ett forfarande pd grundval av ett klagomal dir det finns prima

facie-bevis for risk for skada.

Kommissionen bor i denna undersokning beakta metoder som snedvrider konkurrensen i
sitt ssmmanhang. Med tanke pa den variation av metoder som kan forekomma skulle
metoden och dess foljder i vissa fall kunna vara begréansade till lufttransport pa en rutt
mellan tva stdder, medan det 1 andra fall skulle kunna vara relevant att beakta metoden och

dess foljder med avseende pa det storre lufttransportnétet.

Det dr viktigt att sdkerstilla att undersokningen kan omfatta s ménga relevanta delar som
mdjligt. Darfor bor kommissionen fa mojlighet att utféra undersdkningar i tredjelénder,
efter samtycke fran berdrda enheter i tredjeldnder och om dessa tredjeldnder inte har nigra
invdndningar. Av samma skél och i samma syfte bor medlemsstaterna vara skyldiga att
efter basta formaga stodja kommissionen. Kommissionen bor genomfora undersokningen

pa grundval av bista tillgingliga fakta.
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(17)

Vid undersokningen kan kommissionen ta under 6vervigande om metoden som snedvrider
konkurrensen dven utgor en Overtradelse av ett internationellt lufttransport- eller
luftfartsavtal eller ndgot annat avtal som innehaller bestimmelser om lufttransporttjdnster
som unionen dr part i. Om detta &r fallet kan kommissionen dverviga om det vore
lampligare att hantera den metod som snedvrider konkurrensen och som éven utgdr en
overtridelse av ett internationellt lufttransport- eller luftfartsavtal eller ndgot annat avtal
som innehaller bestimmelser om lufttransporttjanster som unionen dr part i, genom
tillimpning av de tvistlosningsforfaranden som faststélls 1 det avtalet. I sddana fall bor
kommissionen ha rétt att tillfalligt avbryta den undersdkning som inletts enligt denna
forordning. Om tillimpningen av de tvistlosningsforfaranden som faststills i det
internationella lufttransport- eller luftfartsavtal eller ndgot annat avtal som innehéller
bestammelser om lufttransporttjdnster som unionen &r part i inte 1 tillrdcklig utstrackning

avhjalper situationen, bor det vara mdjligt for kommissionen att ateruppta undersokningen.
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(18)

Luftfartsavtal och denna férordning bor underlitta dialogen med de berorda tredjeldnderna
1 syfte att effektivt 16sa tvister och ateruppritta rittvis konkurrens. Om den undersékning
som har utforts av kommissionens avser verksamhet som omfattas av ett lufttransport- eller
luftfartsavtal eller ndgot annat avtal som innehéller bestimmelser om lufttransporttjénster
som slutits med ett tredjeland, och unionen inte dr part i detta avtal, bor det sékerstéllas att
kommissionen agerar med full kdinnedom om alla forfaranden som den berdrda
medlemsstaten avser att genomfora eller genomfor enligt avtalet och som avser den
situation som &r féremal for kommissionens undersokning. Medlemsstaterna bor darfor
vara skyldiga att halla kommissionen underrittad om detta. Samtliga berérda
medlemsstater bor 1 sddana fall ha ratt att underritta kommissionen om sin avsikt att
hantera metoden som snedvrider konkurrensen enbart inom ramen for de
tvistlosningsforfaranden som ingér i deras respektive lufttransport- eller luftfartsavtal eller
nagot annat avtal som innehaller bestimmelser om lufttransporttjanster som slutits med
tredjeldnder som unionen inte dr part i. Om de berérda medlemsstaterna underréttar
kommissionen och om inga invéndningar har gjorts bor kommissionen tillfalligt avbryta

sin undersokning.
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(19)

(20)

Om de berorda medlemsstaterna har for avsikt att hantera metoden som snedvrider
konkurrensen enbart inom ramen for de tvistlosningsforfaranden som ér tillimpliga enligt
de lufttransport- eller luftfartsavtal eller andra avtal som innehéaller bestimmelser om
lufttransportjanster som de har ingatt med det berdérda tredjelandet, i syfte att uppfylla sina
skyldigheter enligt dessa avtal, bor medlemsstaterna strava efter att skyndsamt inleda
bilaterala tvistlosningsforfaranden och de bor hélla kommissionen fullt ut underrittad om
detta. Om den metod som snedvrider konkurrensen kvarstar och kommissionen aterupptar
undersdkningen bor de resultat som erhéllits vid tillimpningen av ett sadant lufttransport-
eller luftfartsavtal eller nagot annat avtal som innehaller bestimmelser om
lufttransporttjdnster beaktas for att sékerstélla att rattvis konkurrens dterstdlls sé snart som

mojligt.

De resultat som erhallits vid tillimpningen av de tvistlosningsforfaranden som faststélls 1
ett internationellt lufttransport- eller luftfartsavtal eller ndgot annat avtal som innehéller
bestammelser om lufttransporttjdnster som unionen eller en medlemsstat ér part i bor

beaktas.
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1)

(22)

(23)

(24)

Av administrativa skdl och med tanke pé ett eventuellt avslutande utan atgérder, bor det
vara mojligt att tillfalligt avbryta forfarandena om det berdrda tredjelandet eller den
berdrda enheten i tredjeland har vidtagit kraftfulla dtgédrder for att undanrdja den metod

som snedvrider konkurrensen eller den dédrav foljande skadan eller risken for skada.

Undersokningsresultat avseende skada eller risk for skada for de beroérda EU-
lufttrafikforetagen bor aterspegla en realistisk beddmning av situationen och bor dérfor
baseras pa alla relevanta faktorer, séarskilt med avseende pa situationen for dessa

lufttrafikforetag och pa den allméinna situationen péa den berdrda lufttransportmarknaden.

Det ar nodvéndigt att faststélla pa vilka villkor forfarandena bor avslutas, med eller utan

inforande av gottgorande atgirder.

Gottgorande atgérder 1 friga om metoder som snedvrider konkurrensen syftar till att
kompensera den skada som uppkommit pa grund av dessa metoder. Atgirderna bor darfor
ha formen av finansiella avgifter eller andra atgarder som utgor ett mitbart ekonomiskt
vérde och som kan f4 samma effekt. For att folja proportionalitetsprincipen, bor atgarder
oavsett slag begrénsas till vad som &r nddvandigt for att motverka den skada som
identifierats. Den gottgdrande dtgdrden bor beakta en vilfungerande lufttransportmarknad 1
unionen och bor inte leda till att lufttrafikforetag eller en grupp av lufttrafikforetag ges

otillborliga fordelar.
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(25)

(26)

27

(28)

Denna forordning syftar inte till att infora krav pa lufttrafikforetag fran tredjeldnder, till
exempel ndr det géller subventioner, genom att infora mer restriktiva krav dn vad som

géller for EU-lufttrafikforetag.

Situationer som undersdks inom ramen for denna férordning och deras potentiella inverkan
pa medlemsstaterna kan variera beroende pa omstindigheterna. Det bor darfor vara majligt
att tillimpa gottgérande atgirder, beroende pa omstindigheterna, for ett eller flera
lufttrafikforetag fran tredjelander, for ett specifikt geografiskt omrade eller for en viss

tidsperiod, eller att faststdlla en tidpunkt i framtiden fran och med vilken de ska tillimpas.

De gottgdrande atgarderna bor inte utgdras av upphévande eller begransning av

trafikrittigheter som har beviljats av en medlemsstat till ett tredjeland.

I enlighet med samma proportionalitetsprincip bor gottgérande atgérder i fraiga om metoder
som snedvrider konkurrensen vara i kraft endast sa ldnge, och 1 den utstrickning, som det
ar nodvéandigt mot bakgrund av metoden och den dérav foljande skadan. En 6versyn bor

foljaktligen goras ndr omstandigheterna motiverar det.
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(29) For att sikerstilla enhetliga villkor for genomforandet av denna férordning bor
kommissionen tilldelas genomforandebefogenheter. Dessa befogenheter bor utdvas 1

enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/20111.

(30) Kommissionen bor regelbundet rapportera till Europaparlamentet och radet om
genomforandet av denna forordning. Den rapporten bor dven innehdlla information om
tillimpningen av gottgdrande atgérder, om slutférandet av undersékningar utan
gottgdrande atgirder samt om Oversyner av gottgérande atgiarder och samarbete med
medlemsstaterna, berérda parter och tredjelédnder. Den rapporten bor utarbetas och

behandlas med lamplig grad av konfidentialitet.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om
faststidllande av allmdnna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utdvande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(31) Eftersom maélet for denna forordning, ndmligen ett effektivt skydd som é&r lika for alla
EU-lufttrafikforetag och som bygger pé enhetliga kriterier och forfaranden, mot skada eller
risk for skada for ett eller flera av unionens lufttrafikféretag pa grund av metoder som
snedvrider konkurrensen som anvénts av tredjeldnder eller enheter 1 tredjeldnder, inte i
tillracklig utstrackning kan uppnas av medlemsstaterna, utan snarare kan uppnas battre pa
unionsniva, kan unionen vidta dtgérder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i
fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma

artikel, gar denna forordning inte utéver vad som dr nddvandigt for att uppna detta mal.

(32) Eftersom den hir forordningen ersitter forordning (EG) nr 868/2004 bor den forordningen

upphévas.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
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Kapitel 1

Allmanna bestammelser

Artikel 1
Syfte

1. I denna forordning faststélls bestimmelser om genomforandet av kommissionens
undersdkningar och om inférandet av gottgorande atgérder som avser metoder som
snedvrider konkurrensen mellan EU-lufttrafikforetag och lufttrafikforetag fran tredjelénder

och som orsakar eller riskerar att orsaka skada for EU-lufttrafikforetag.

2. Denna f6rordning tillimpas utan att det paverkar tillimpningen av artikel 12 i férordning

(EEG) nr 95/93 och artikel 20 i direktiv 96/67/EG.
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Artikel 2

Definitioner
I denna forordning géller foljande definitioner:

1. lufttrafikforetag: ett lufttrafikforetag enligt definitionen i Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1008/2008.

2. lufttransporttjdnst. en flygning eller en serie flygningar for befordran av passagerare, gods

eller post mot erséttning eller hyra.

3. berord part: varje fysisk eller juridisk person eller varje offentligt organ, oavsett om detta
har status som juridisk person eller inte, som sannolikt har ett vdsentligt intresse av

utgdngen av forfarandena, inklusive men inte begrinsat till lufttrafikforetag.
4. berord medlemsstat: varje medlemsstat

a)  som beviljade de berérda EU-lufttrafikforetagen den operativa licensen 1 enlighet

med forordning (EG) nr 1008/2008, eller

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1008/2008 av den 24 september 2008 om
gemensamma regler for tillhandahéllande av lufttrafik 1 gemenskapen (EUT L 293,
31.10.2008, s. 3).
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b)  enligt vars lufttransportavtal, luftfartsavtal eller annat avtal som innehaller
bestammelser om lufttransportjdnster med det berorda tredjelandet de berérda EU-

lufttrafikforetagen verkar.

5. enhet i tredjeland: varje fysisk eller juridisk person, oavsett om verksamheten bedrivs 1
vinstsyfte eller inte, eller offentligt organ, oavsett om detta har status som juridisk person
eller inte, som star under ett tredjelands jurisdiktion, som kontrolleras av regeringen i ett
tredjeland eller inte, och som direkt eller indirekt dr involverade i lufttransporttjénster eller
relaterade tjanster eller som tillhandahaller infrastruktur eller tjanster som anvénds for att

tillhandahalla lufttransporttjénster eller relaterade tjanster.
6. metoder som snedvrider konkurrensen: diskriminering och subventioner.

7. risk for skada: en risk vars utveckling till skada ar klart forutsebar, mycket sannolik och
Overhdngande och som utom rimligt tvivel kan tillskrivas en dtgird som vidtagits eller ett

beslut som fattats av ett tredjeland eller en enhet i tredjeland.
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8. diskriminering: differentiering av alla slag utan objektiv motivering med avseende pa
leverans av varor eller tillhandahallande av tjénster, dven offentliga tjdnster, som anvinds
for utforande av lufttransporttjanster, eller 1 fraga om deras behandling av offentliga
myndigheter som dr relevanta for sddana tjanster (inklusive metoder relaterade till
flygtrafiktjanster eller flygplatsfaciliteter och -tjdnster, brénsle, marktjanster, sikerhet,
datoriserade bokningssystem, fordelning av ankomst- och avgéngstider, avgifter och
anvdndningen av andra faciliteter eller tjdnster som anvénds for utférande av

lufttransporttjdnster).
9. subvention: ett finansiellt bidrag,

a)  som beviljats av ett statligt organ eller annan offentlig organisation i ett tredjeland i

nagon av foljande former:

1)  En metod som tillimpas av ett statligt organ eller annan offentlig organisation
och som innebir direkt dverforing av medel, mojlig direkt dverforing av medel
eller forpliktelser (t.ex. bidrag, 14n, kapitaltillskott, lanegarantier, kvittning av
driftsforluster, eller ersdttning for ekonomiska aldgganden paforda av

myndigheter),

1)  intdkter som annars skulle tas in av ett statligt organ eller annan offentlig
organisation efterskénks eller drivs inte in (t.ex. en skattemassigt formanlig

behandling eller skatteméssiga incitament sdsom skattereduktioner),
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iil) ett statligt organ eller annan offentlig organisation, inklusive offentligt
kontrollerade foretag tillhandahaller varor eller tjénster, eller koper varor eller

tjanster,

iv)  ett statligt organ eller annan offentlig organisation gor inbetalningar till en
finansieringsmekanism eller anfortror eller beordrar ett privat organ att utfora
en eller flera av den typ av uppgifter som avses i leden i, ii och iii som normalt
tillhor statens uppgifter och som i praktiken inte skiljer sig fran normal statlig

praxis,
b)  som innebir en forman, och

c) som ir begrinsad, rittsligt eller i praktiken, till ett foretag eller en bransch eller en

grupp av foretag eller branscher inom den beviljande myndighetens jurisdiktion.

10. EU-lufttrafikforetag: ett lufttrafikforetag med en giltig operativ licens som beviljats av en
medlemsstat i enlighet med forordning (EG) nr 1008/2008.

11. berort EU-lufttrafikforetag: det lufttrafikforetag som péstés ha lidit skada eller ha utsatts
for risk for skada enligt artikel 4.1 b.
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Artikel 3

Unionens intresse

Vid tillimpning av artikel 13.2 b ska kommissionen faststdlla unionens intresse pa
grundval av en helhetsbedomning av alla de olika intressen som dr relevanta 1 den aktuella
situationen. Vid faststidllande av vad som dr i unionens intresse ska behovet av att skydda
konsumenternas intressen och upprétthalla ett stort antal forbindelser for passagerarna och
unionen prioriteras. Nar det giller hela luftfartskedjan far kommissionen dven ta hdnsyn till
relevanta sociala faktorer. Kommissionen ska dven ta hinsyn till behovet av att avskaffa
den metod som snedvrider konkurrensen, aterupprétta effektiv och rittvis konkurrens och

undvika snedvridning av den inre marknaden.

Unionens intresse ska faststillas pa grundval av en ekonomisk analys som utfors av
kommissionen. Kommissionen ska basera den analysen pa uppgifter som samlats in frin
berorda parter. Kommissionen ska nér den faststéller unionens intresse ocksa begira in alla
andra relevanta uppgifter som den anser &r nddvéndiga och ta sérskild hénsyn till de
faktorer som anges 1 artikel 12.1. Uppgifterna ska endast beaktas nér faktisk bevisning
stoder deras tillforlitlighet.
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3. Vid tillimpning av artikel 13.2 b ska ett faststéllande av unionens intresse endast ske nér
alla berdrda parter har getts mojlighet att ge sig till kéinna, framfora sina synpunkter
skriftligen, lamna upplysningar till kommissionen eller begira att bli horda av
kommissionen, i enlighet med de tidsfrister som anges 1 artikel 4.8 b. I begéran om att bli
hord ska i stora drag anges vilka skél med anknytning till unionsintresset, som ligger

bakom parternas 6nskan att bli horda.

4. De berdrda parter som avses 1 punkterna 2 och 3 i denna artikel far begéra att de fakta och
overviaganden som troligen kommer att ligga till grund for besluten gors tillgdngliga for
dem. Sadana uppgifter ska goras tillgdngliga i den utstrackning det &r mojligt och i enlighet

med artikel 8, utan att det paverkar ett efterfoljande beslut av kommissionen.

5. Den ekonomiska analys som avses 1 punkt 2 ska 6verldmnas till Europaparlamentet och

radet for kdannedom.
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Kapitel 11

Gemensamma bestammelser om forfaranden

Artikel 4

Inledande av forfaranden

1. En undersokning ska inledas som f6ljd av ett skriftligt klagomal fran en medlemsstat, ett
eller flera EU-lufttrafikforetag eller en sammanslutning av EU-lufttrafikforetag eller pa
kommissionens eget initiativ, om det finns prima facie-bevisning for forekomsten av

samtliga av f6ljande omstdndigheter:

a)  Metoder som snedvrider konkurrensen som inforts av ett tredjeland eller en enhet i

ett tredjeland.
b)  Skada eller risk for skada for ett eller flera EU-lufttrafikforetag.

c)  Ett orsakssamband mellan den pastddda metoden och den pastddda skadan eller

risken for skada.

2. Kommissionen ska underritta samtliga medlemsstater niar den mottar ett klagomal enligt
punkt 1.
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3. Kommissionen ska skyndsamt préva om de uppgifter som ldmnats i klagomaélet eller som
kommissionen forfogar dver dr korrekta och relevanta for att avgéra om det finns

tillracklig bevisning for att motivera att en undersokning inleds 1 enlighet med punkt 1.

4. Kommissionen ska besluta att inte inleda en undersdkning om de fakta som laggs fram i
klagomalet varken visar pa ett systemproblem eller betydande inverkan pi ett eller flera

EU-lufttrafikforetag.

5. Kommissionen ska informera den klagande och samtliga medlemsstater om den beslutar
att inte inleda nagon undersokning. I denna information ska skilen till beslutet anges.

Denna information ska ocksa dverldmnas till Europaparlamentet i enlighet med artikel 17.

6. Om den framlagda bevisningen &r otillracklig for att uppfylla kraven i punkt 1, ska
kommissionen informera den klagande om detta inom 60 dagar efter den dag da
klagomaélet ldmnades in. Den klagande ska ha 45 dagar pa sig att limna ytterligare
bevisning. Om den klagande parten inte gor detta inom utsatt tid, far kommissionen besluta

att inte inleda ndgon undersokning.
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7. Om inte annat foljer av punkterna 4 och 6 ska kommissionen besluta huruvida en
undersokning ska inledas i enlighet med punkt 1 inom hogst fem manader efter det att

klagomalet ldmnades in.

8. Om inte annat foljer av punkt 4 ska kommissionen, om den anser att det finns tillracklig

bevisning for att motivera en undersokning, vidta foljande atgarder:
a) Inleda forfarandena och meddela medlemsstaterna och Europaparlamentet detta.

b)  Offentliggora ett tillkdnnagivande 1 Europeiska unionens officiella tidning,
tillkdnnagivandet ska annonsera inledandet av undersokningen, ange
undersokningens omfattning, vilket tredjeland eller enhet i tredjeland som péstis ha
varit inblandade i metoder som snedvrider konkurrensen samt den pastddda skadan
eller risken for skada, de berérda EU-lufttrafikforetagen samt de tidsfrister inom
vilka berorda parter kan ge sig till kdnna, framfora sina synpunkter skriftligen, ldmna
upplysningar eller begéra att bli horda av kommissionen. Denna tidsfrist ska vara

minst 30 dagar.
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c)  Officiellt underritta foretrddarna for tredjelandet och enheten i tredjelandet om

inledandet av undersdkningen.

d) Informera den klagande och den kommitté som avses i artikel 16 om inledandet av

undersdkningen.

9. Om klagomaélet dras tillbaka innan undersdkningen inleds, anses det inte vara inldmnat.
Detta paverkar inte kommissionens rétt att inleda en undersdkning pa eget initiativ i

enlighet med punkt 1.

Artikel 5
Undersokningen
1. Nér forfarandena har inletts ska kommissionen pabdrja en undersokning.
2. Undersokningen syftar till att faststdlla om metoder som snedvrider konkurrensen som

inforts av ett tredjeland eller en enhet i tredjeland har véllat skada forde berérda

EU-lufttrafikforetagen eller utsatt det for risk for skada.
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Om kommissionen under den undersdkning som avses i punkt 2 i denna artikel finner bevis
for att en metod kan leda till negativa effekter for flygforbindelserna i en specifik region,
en medlemsstat eller en grupp medlemsstater, och salunda for passagerare, ska dessa bevis

beaktas vid faststdllandet av unionens intresse enligt artikel 3.

Kommissionen ska begira in alla uppgifter som den anser vara nddvéndiga for att
genomfora undersokningen och ska kontrollera riktigheten hos de uppgifter som den
mottagit eller samlat in med de berorda EU-lufttrafikforetagen, eller med det berérda

tredjelandet, en berord part, eller den berdrda enheten i tredjeland.

Aven om de uppgifter som limnas enligt punkt 4 ir ofullstindiga ska de beaktas, forutsatt

att de varken ér falska eller vilseledande.

Om bevis eller uppgifter inte godtas ska den part som ldmnat dem omedelbart underrittas
om orsakerna till detta och ges tillfdlle att [imna ytterligare forklaringar inom en faststilld

tidsfrist.
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7. Kommissionen fir begéra stod fran de berdrda medlemsstaterna i undersdkningen. De ska
sarskilt pa begiran av kommissionen vidta nddviandiga atgirder for att stodja
kommissionen i undersokningen genom att tillhandahélla relevant information som finns
tillgdnglig. Medlemsstaterna ska pa begédran av kommissionen striva efter att bidra till

relevanta kontroller och analyser.

8. Om det forefaller nddvandigt far kommissionen genomfora undersokningar inom ett
tredjelands territorium, forutsatt att den berdrda enheten i tredjelandet har gett sitt
samtycke och tredjelandets regering har blivit officiellt underrittad och inte gjort nagra

invdndningar.

9. Parter som har gett sig till kéinna inom de tidsfrister som angavs i tillkinnagivandet om
inledande ska horas om de har [dmnat en begéran om att horas som visar att de ar en berdrd

part.

10. Klagandena, de berdrda parterna, medlemsstaterna och foretrddarna for det berdrda
tredjelandet eller den berdrda enheten i tredjelandet far ta del av alla uppgifter som
overldmnats till kommissionen, med undantag for interna handlingar avsedda for
anviandning av kommissionen och unionens och de berérda medlemsstaternas myndigheter,
forutsatt att sddana uppgifter inte ar konfidentiella enligt artikel 8 och forutsatt att de har

stallt en skriftlig forfragan till kommissionen.
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Artikel 6
Tillfilligt avbrytande

1. Kommissionen far tillfélligt avbryta undersokningen om det forefaller lampligare att
hantera den metod som snedvrider konkurrensen enbart inom ramen for de
tvistlosningsforfaranden som faststills i ett tillampligt lufttransport- eller luftfartsavtal som
unionen dr part i eller i ndgot annat avtal som innehaller bestimmelser om
lufttransporttjdnster och som unionen ér part i. Kommissionen ska underritta

medlemsstaterna om att undersokningen avbrutits.
Kommissionen far ateruppta undersokningen i nidgot av foljande fall:

a)  Det forfarande som anvinds i enlighet med det tilldimpliga lufttransport- eller
luftfartsavtalet eller ndgot annat avtal som innehéller bestimmelser om
lufttransporttjanster har lett till slutsatsen att den eller de andra parterna i avtalet har
begétt en dvertradelse, och denna slutsats ar slutgiltigt och bindande for den eller de
andra parterna, men korrigerande atgérder har inte vidtagits skyndsamt eller inom

den tidsfrist som faststillts inom ramen for de relevanta forfarandena.

b)  Den metod som snedvrider konkurrensen har inte avskaffats inom tolv mdnader fran

och med den dag da undersokningen avbrots.
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2. Kommissionen ska tillfdlligt avbryta undersdokningen om f6ljande géller inom 15 dagar

fran den dag d& det meddelats att undersokningen ska inledas:

a)  Samtliga berérda medlemsstater som avses i artikel 2.4 b har underréttat
kommissionen om sin avsikt att hantera den metod som snedvrider konkurrensen
enbart inom ramen for de tvistlosningsforfaranden som ar tillampliga enligt det
lufttransport- eller luftfartsavtal eller ndgot annat avtal som innehéller bestimmelser

om lufttransportjénster som de har ingatt med det berorda tredjelandet.

b) Ingen av de berérda medlemsstater som avses 1 artikel 2.4 a har gjort nagra

invindningar.
I sddana fall av tillfélligt avbrytande ska artikel 7.1 och 7.2 tillimpas.
3. Kommissionen far ateruppta undersdkningen i ndgot av foljande fall:

a)  De berorda medlemsstater som avses i artikel 2.4 b har inte inlett
tvistlosningsforfarandet enligt det relevanta internationella avtalet inom tre méanader

fran datumet for den underréttelse som avses i punkt 2 a.
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b)

d)

De berorda medlemsstater som avses 1 artikel 2.4 b underréttar kommissionen om att
resultatet av de tvistlosningsforfaranden som avses i punkt 2 i den hér artikeln inte

har verkstallts pé ett korrekt och skyndsamt sitt.
Samtliga berérda medlemsstater ber kommissionen att ateruppta undersokningen.

Kommissionen drar slutsatsen att den metod som snedvrider konkurrensen inte har
avskaffats inom tolv ménader fran datumet for underrittelsen som avses i punkt 2 a

fran de berérda medlemsstaterna.

I de bradskande fall som avses i artikel 11.3, om den metod som snedvrider
konkurrensen inte har avskaffats inom nio manader fran det datum for underrattelse
som avses i punkt 2 a i den hér artikeln av de berdrda medlemsstater som avses i
artikel 2.4 b, pd en medlemsstats begiran far kommissionen i1 vederborligen

motiverade fall forléinga den perioden med hogst tre ménader.
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Artikel 7
Samarbete med medlemsstaterna vad gdller forfaranden

som dr relevanta for fall som omfattas av kapitel 111

Den berérda medlemsstaten ska informera kommissionen om alla relevanta sammantrdden
som planeras inom ramen for lufttransport- eller luftfartsavtalet eller ndgon bestimmelse
om lufttransporttjédnster som ingar i ndgot annat avtal som har slutits med det berérda
tredjelandet for att diskutera den frdga som omfattas av undersékningen. Den berorda
medlemsstaten ska forse kommissionen med dagordningen och alla relevanta uppgifter
som gor det mojligt att sitta sig in i de &mnen som ska diskuteras under dessa

sammantriden.

Den berdrda medlemsstaten ska halla kommissionen underréttad om genomforandet av
tvistlosningsforfaranden som foreskrivs i ett lufttransport- eller luftfartsavtal eller ndgot
annat avtal som innehaller bestimmelser om lufttransporttjdnster som har slutits med det
berdrda tredjelandet och ska, nir sa dr lampligt, bjuda in kommissionen att delta i dessa
forfaranden. Kommissionen far begéra ytterligare uppgifter frdn den berérda

medlemsstaten.
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Artikel 8
Konfidentialitet

Kommissionen ska, om godtagbara skil hdrfor har anforts, behandla uppgifter som till sin
art ar konfidentiella, (t.ex. uppgifter vars utlimnande skulle medfora en klar
konkurrensfordel for en konkurrent eller innebéra en pétaglig nackdel for den person som
lamnar uppgifterna eller for den person fran vilken uppgiftslimnaren har erhéllit dem) eller

som ldmnas konfidentiellt av parter 1 en undersdkning, konfidentiellt

De berdrda parter som ldmnar konfidentiella uppgifter ska tillhandahalla
icke-konfidentiella sammanfattningar av dessa. Dessa sammanfattningar ska vara
tillrackligt detaljerade for att det ska vara mdjligt att bilda sig en rimlig uppfattning om det
vésentliga innehdllet 1 de konfidentiella uppgifterna. I undantagsfall far de berdrda parterna
meddela att de konfidentiella uppgifterna inte kan sammanfattas. I sddana undantagsfall

ska skélen till att en sammanfattning inte &r mdjlig anges.
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Uppgifter som mottas i enlighet med denna férordning far endast anvéndas for de &ndamal
for vilka de begirdes. Denna punkt ska inte hindra att uppgifter som mottagits i samband
med en unders6kning anvinds i syfte att inleda en annan undersokning i enlighet med

denna férordning.

Kommissionen och medlemsstaterna, inklusive deras respektive tjdnstemén, fir inte limna
ut ndgon uppgift av konfidentiell art som mottagits i enlighet med denna forordning eller
nagon uppgift som lamnats konfidentiellt av en part i en undersokning, annat &n med
uppgiftslimnarens uttryckliga tillstand. Uppgifter som utvixlas mellan kommissionen och
medlemsstaterna, eller interna handlingar som uppréttats av unionens eller
medlemsstaternas myndigheter, far endast 1dmnas ut om detta uttryckligen anges i denna

forordning.

Om det visar sig att en begidran om konfidentiell behandling inte ar beréttigad och
uppgiftslimnaren inte ar villig att gora uppgifterna offentliga eller att godkinna att de

lamnas ut 1 allmént hallen eller sammanfattad form, far uppgifterna lamnas utan avseende.
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6. Denna artikel ska inte hindra unionsmyndigheterna fran att lamna ut uppgifter av allméin
karaktdr, sérskilt inte de skél som ligger till grund for de beslut som fattas i enlighet med
denna f6rordning, och inte heller fran att Iimna ut de bevis som unionsmyndigheterna
stoder sig pa 1 den man det dr nddvandigt for att redogora for dessa skl 1
domstolsforfaranden. Sddant utlimnande ska ske med beaktande av de berdrda parternas

beréttigade intresse av att deras affarshemligheter eller statshemligheter inte rdjs.

7. Medlemsstaterna ska vidta alla nddvéndiga och lampliga atgirder som &r avsedda att
sdkerstdlla konfidentialitet for de uppgifter som ar relevanta for tillimpningen av denna

forordning och forutsatt att de dr forenliga med dess bestdmmelser.

Artikel 9

Grund for avgoranden i hdndelse av bristande samarbete

Om tillgdng till nddvéndiga uppgifter végras eller inte Iimnas inom de tidsfrister som anges i denna
forordning, eller om undersokningen hindras i betydande mén, far preliminéra eller slutgiltiga
positiva eller negativa avgoranden tréiffas pa grundval av tillgédngliga fakta och bevis. Om
kommissionen finner att falska eller vilseledande uppgifter har ldmnats in ska dessa uppgifter inte

beaktas.
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Artikel 10
Utlimnande av uppgifter

1. Kommissionen ska till det et berdrda tredjelandet, den berérda enheten i tredjelandet och
det berorda lufttrafikforetaget fran tredjelandet samt klaganden, de berorda parterna,
medlemsstaterna och de berdrda EU-lufttrafikforetagen 1&dmna ut de vésentliga fakta och
overviganden pa grundval av vilka kommissionen avser att infora gottgorande atgérder
eller avsluta forfarandena utan att inféra gottgorande atgérder senast en ménad innan den

kommitté som avses i artikel 16 sammankallas i enlighet med artikel 13.2 eller 14.1.

2. Det utlimnande som avses i punkt 1 ska inte foregripa nagot senare beslut av
kommissionen. Om kommissionen avser att grunda ett sddant beslut pa ytterligare eller

andra fakta och 6verviganden ska dessa 1dmnas ut sa snart som mojligt.

3. Ytterligare uppgifter som tillhandahélls efter utlimnande av uppgifter ska endast tas i
beaktande om de tas emot inom en tidsfrist som ska faststéllas av kommissionen for varje
enskilt fall och som ska vara minst 14 dagar, med vederborligt beaktande av drendets
bradskande natur. En kortare tidsfrist far alltid faststédllas om ytterligare slutliga uppgifter

maste ldmnas ut.

PE-CONS 77/1/18 REV 1 36
SV



Artikel 11
Forfarandenas varaktighet och tillfilliga avbrytande

Forfarandena ska avslutas inom 20 manader. Den perioden fér forldngas 1 vederborligen
motiverade fall. Om undersokningsperioden forldngs enligt punkt 4, ska den
forldngningens varaktighet inte réknas som en del av forfarandenas totala varaktighet.

punkt

Undersokningen ska avslutas inom tolv ménader. Den perioden far forldngas i
vederborligen motiverade fall. Om undersokningen avbryts i enlighet med artikel 6 ska den
period d& undersokningen &r avbruten inte raknas med i unders6kningens varaktighet. Om
undersokningsperioden forlidngs ska forléingningens varaktighet 14ggas till forfarandenas

totala varaktighet enligt punkt 1 1 den hér artikeln.

I brddskande fall, det vill séga i situationer dér skadan for EU-lufttrafikforetag, enligt klara
bevis som lamnats in av klaganden eller berdérda parter, kan vara oaterkallelig, far

forfarandena forkortas till nio ménader.
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4. Kommissionen ska tillfdlligt avbryta forfarandena om det berdrda tredjelandet eller den
berdrda enheten i tredjelandet har vidtagit kraftfulla atgarder for att undanrdja metoder som
snedvrider konkurrensen, eller skadan eller risken for skada for de berérda

EU-lufttrafikforetagen.

5. I de fall som avses i punkt 4 ska kommissionen ateruppta forfarandena om den metod som
snedvrider konkurrensen, skadan eller risken for skada for de berérda
EU-lufttrafikforetagen inte har avskaffats efter en rimlig tidsfrist, som dock inte far

Overstiga sex manader.

Kapitel 111

Metoder som snedvrider konkurrensen

Artikel 12

Faststdillande av skada eller risk for skada

1. Slutsats om skada i enlighet med detta kapitel ska grundas pa bevis och ska ta hansyn till

relevanta faktorer, sdrskilt foljande:

a)  Situationen for de berérda EU-lufttrafikforetagen, sérskilt i frdga aspekter som
turtithet, kapacitetsutnyttjande, effekt pa natverken, forsiljning, marknadsandel,

vinst, avkastning pa kapital, investeringar och sysselséttning.
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b)  Den allménna situationen pa de marknaderna for lufttransporttjanster som péverkas,
sarskilt 1 fraga om avgifter eller satser, lufttransporttjdnsternas kapacitet och turtéthet

eller anvandning av nétverket.

2. Faststédllandet av en risk for skada ska grundas pa tydliga bevis och inte bara pa
pastaenden, hypoteser eller avldgsna mojligheter. Utvecklingen till skada maste vara klart
forutsebar, mycket sannolik och 6verhdngande och utom rimligt tvivel kunna tillskrivas en
atgird som vidtagits eller ett beslut som fattats av ett tredjeland eller en enhet 1 ett

tredjeland.

3. Vid en faststdllande av om en risk for skada foreligger ska bland annat foljande faktorer

beaktas:

a)  Den forvintade utvecklingen av situationen for de berérda EU-lufttrafikforetagen,
sarskilt 1 fraga om turtéthet, kapacitetsutnyttjande, effekt pa nitverken, forsiljning,

marknadsandel, vinst, avkastning pé kapital, investeringar och sysselséttning.

b)  Den forvantade utvecklingen av den allménna situationen pa den eller de potentiellt
berérda marknaderna for lufttransporttjinster, sirskilt 1 friga om avgifter eller satser,

lufttransporttjdnsternas kapacitet och turtdthet eller anvindning av nétverket.
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Aven om ingen av de faktorer som anges i leden a och b i sig nddvindigtvis ir avgorande
ska de beaktade faktorerna sammantagna foranleda slutsatsen att ytterligare metoder som
snedvrider konkurrensen dr 6verhdngande och att skada kommer att uppsta om inte

atgirder vidtas.

4. Kommissionen ska vélja ut en undersokningsperiod som omfattar men inte ar begransad
till den period under vilken skadan pastés ha dgt rum och analysera relevanta bevis fran

denna period.

5. Om skadan eller risken for skada for de berérda EU-lufttrafikforetagen orsakas av andra
faktorer dn de metoder som snedvrider konkurrensen ska de inte tillskrivas de metoder som

granskas och ska inte beaktas.

Artikel 13

Avslutande utan gottgérande dtgdrder

1. Kommissionen ska avsluta undersdkningen utan att gottgérande atgirder infors om
klagomaélet aterkallas, sdvida inte kommissionen fortsitter undersokningen pa eget

initiativ.
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2. Kommissionen ska anta genomforandeakter som avslutar undersdkningen i enlighet med

artikel 5 utan att infora gottgorande atgérder i f6ljande fall:
a)  Kommissionen drar slutsatsen att nagot av foljande inte &r faststallt:

1)  Att det forekommer metoder som snedvrider konkurrensen som inforts av ett

tredjeland eller en enhet i ett tredjeland.

i1)  Att det foreligger skada eller risk for skada for de berérda EU-
lufttrafikforetagen.

ii1)  Att det foreligger ett orsakssamband mellan skadan eller risken for skada och

de metoder som granskas.

b)  Kommissionen drar slutsatsen att inforandet av gottgdrande atgarder i enlighet med

artikel 14 skulle strida mot unionens intresse.

c) Tredjelandet eller den berdrda enheten i tredjelandet har avskaffat de metoder som

snedvrider konkurrensen.

d)  Tredjelandet eller den berdrda enheten i tredjelandet har eliminerat skadan eller

risken for skada for de berérda EU-lufttrafikforetagen.
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Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses 1

artikel 16.2.

Beslutet att avsluta undersokningen i enlighet med punkt 2 ska atfoljas av en forklaring av

skilen till beslutet och ska offentliggdras 1 Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 14

Gottgorande atgdrder

Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 13 ska kommissionen anta
genomforandeakter som faststéiller gottgérande atgérder om den undersdkning som
genomforts i enlighet med artikel 5 visar att metoder som snedvrider konkurrensen, som
inforts av ett tredjeland eller en enhet i ett tredjeland, har véllat skada for de berdrda

EU-lufttrafikforetagen.

De genomforandeakter som faststéller de gottgérande atgirder som avses i punkt 3 a i

denna artikel ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses 1 artikel 16.2.

De genomforandeakter som faststiller de gottgérande atgirder som avses i punkt 3 b i den

hér artikeln ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses 1 artikel 16.2

och 16.3.
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Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 13 far kommissionen anta
genomforandeakter som faststiller gottgorande atgérder om den undersdkning som
genomforts 1 enlighet med artikel 5 visar att metoder som snedvrider konkurrensen, som
inforts av ett tredjeland eller en enhet i ett tredjeland, vallar en risk for skada, 1 enlighet
med artikel 12.2 och 12.3, for de berérda EU-lufttrafikforetagen. De gottgorande

atgdrderna ska inte tridda i kraft forrdn risken for skada har utvecklas till en faktisk skada.

De genomforandeakter som faststiller de gottgdrande atgirder som avses 1 punkt 3 a i den

hir artikeln ska antas 1 enlighet med det granskningsforfarande som avses 1 artikel 16.2.

De genomforandeakter som faststiller de gottgdrande atgirder som avses i punkt 3 b i den
hir artikeln ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 16.2

och 16.3.

De gottgdrande dtgdrder som avses 1 punkterna 1 och 2 ska inforas for lufttrafikforetag frin

tredjeland som gynnas av metoder som snedvrider konkurrensen och kan besta av antingen

a) finansiella avgifter, eller
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b)  en annan operativ atgérd av motsvarande eller ldgre virde, t.ex. upphévande av
tillstdnd, av tjanster eller av andra réttigheter for lufttrafikforetaget fran tredjelandet.
Prioritet ska ges till 0msesidiga operativa atgarder, under forutsittning att de inte
strider mot unionens intresse eller dr oforenliga med unionsrétten eller internationella

ataganden.

4. De gottgdrande atgarder som avses i punkterna 1 och 2 far inte g ldngre 4n vad som &r
nodvindigt for att gottgdra skadan for de berdrda EU-lufttrafikforetagen. I detta syfte kan

dessa gottgérande atgirder begrinsas till ett specifikt geografiskt omrade eller tidsméssigt.

5. De gottgdrande atgarderna far inte utgoras av upphivandet eller begransningen av
trafikrittigheter som har beviljats av en medlemsstat till ett tredjeland inom ramen for ett
lufttransport- eller luftfartsavtal eller ndgon bestimmelse om lufttransporttjanster som

ingar i nagot annat avtal som har ingétts med det tredjelandet.

6. De gottgdrande atgarder som avses i punkterna 1 och 2 far inte medfora att unionen eller
de berdrda medlemsstaterna dvertrader lufttransport- eller luftfartsavtal eller nagon
bestimmelse om lufttransporttjdnster som ingér i ett handelsavtal eller ndgot annat avtal

som ingatts med det berdrda tredjelandet.
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7. Beslutet att avsluta undersokningen med inférande av gottgdrande atgérder enligt
punkterna 1 och 2 ska atfoljas av en forklaring av skilen till beslutet och ska offentliggoras

1 Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 15

Oversyn av gottgérande dtgirder

1. De gottgorande atgérder som avses i artikel 14 ska vara i kraft endast s& lange och i den
utstrackning som det dr nddvandigt mot bakgrund av ihdrdigheten hos de metoder som
snedvrider konkurrensen och den déarav foljande skadan. For detta andamaél ska set
oversynsforfarande som anges i punkterna 2, 3 och 4 i den hir artikeln tillimpas.
Kommissionen ska regelbundet skriftligen rapportera till Europaparlamentet och rddet om

de gottgorande atgérdernas verkan och effektivitet.

2. Om det dr motiverat av omsténdigheterna, kan behovet av fortsatt tillimpning av
gottgdrande atgarder i1 deras ursprungliga form ses dver, antingen pé initiativ av
kommissionen eller klaganden, eller p4 motiverad begiran av de berérda medlemsstaterna,

det berdrda tredjelandet eller den berdrda enheten i tredjelandet.
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3.

2.

Under 6versynens gidng ska kommissionen beddma den fortsatta forekomsten av de
metoder som snedvrider konkurrensen, av skadan och av orsakssambandet mellan

metoderna och skadan.

Kommissionen ska anta genomférandeakter som beroende pa vad som dr lampligt,
upphéver, andrar eller bibehaller de gottgérande atgirder som anges i artikel 14. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i

artikel 16.2.

Kapitel IV

Slutbestammelser

Artikel 16

Kommitteéforfarande

Kommissionen ska bitrddas av en kommitté. Denna kommitté ska vara en kommitté i den

mening som avses 1 forordning (EU) nr 182/2011.

Niér det hinvisas till denna punkt ska artikel 5 1 forordning (EU) nr 182/2011 tilldmpas.
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3. Om kommittén inte avger ndgot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till

genomforandeakt och artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU) nr 182/2011 ska

tilldmpas.
Artikel 17
Rapportering och information
1. Kommissionen ska regelbundet rapportera till Europaparlamentet och rddet om

tillimpningen och genomforandet av denna férordning. Med vederborlig hiansyn till
skyddet av konfidentiella uppgifter i den mening som avses 1 artikel 8 ska rapporten
innehélla information om tillimpningen av gottgorande atgirder, om slutforandet av
undersokningar utan gottgorande atgirder samt om Oversyner av gottgdrande atgarder och

samarbete med medlemsstaterna, berdrda parter och tredjelédnder.

2. Europaparlamentet och radet far uppmana kommissionen att ligga fram och forklara

eventuella fragor med koppling till tillimpningen av denna férordning.
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Artikel 18
Upphdivande

Forordning (EG) nr 868/2004 upphor att gilla. Hanvisningar till den upphdvda forordningen ska
anses som hanvisningar till den har forordningen.
Artikel 19

Ikrafttrddande

Denna forordning trader 1 kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts 1 Europeiska

unionens officiella tidning.

Denna forordning r till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Strasbourg

Pa Europaparlamentets vignar Pa radets vignar
Ordférande Ordférande
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