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REGULAMENTUL (UE) 2019/...
AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

din 17 aprilie 2019

privind protectia concurentei in domeniul transportului aerian

si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 868/2004

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 100

alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European?,

dupa consultarea Comitetului Regiunilor,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara?,

! JO C 197, 8.6.2018, p. 58.

Decizia Consiliului din 9 aprilie 2019.

Pozitia Parlamentului European din 14 martie 2019 (nepublicata inca in Jurnalul Oficial) si
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intrucat:

(1) Sectorul aviatiei joacad un rol esential n economia Uniunii $i in viata cotidiana a cetatenilor
acesteia, fiind unul dintre sectoarele cele mai performante si mai dinamice ale economiei
Uniunii. Acesta este o puternica fortd motrice pentru cresterea economica, ocuparea fortei
de munca, comert si turism, precum si pentru conectivitate si mobilitate, atat pentru
intreprinderi, cat si pentru cetateni, mai ales in contextul pietei interne a aviatiei din
Uniune. De-a lungul ultimelor decenii, dezvoltarea serviciilor de transport aerian a
contribuit In mod semnificativ la imbundtatirea conectivitatii in interiorul Uniunii si cu

tarile terte si a fost un factor important pentru economia Uniunii.

(2) Transportatorii aerieni din Uniune se afld in centrul unei retele globale care asigura
conectarea Europei atat la nivel intern, cat si cu restul lumii. Acestia ar trebui sa aiba
posibilitatea de a concura cu transportatorii aerieni din téri terte intr-un mediu caracterizat
de o concurenta deschisa si loiald. Acest lucru este necesar pentru a aduce beneficii
consumatorilor, pentru mentinerea unor conditii care favorizeaza un nivel ridicat de
conectivitate aeriana a Uniunii i pentru asigurarea transparentei, a unor conditii de
concurenta echitabile si a competitivitatii sustinute a transportatorilor aerieni din Uniune,
precum si a unui numar ridicat de locuri de munca de calitate 1n industria aviatiei din

Uniune.
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3)

(4)

In contextul unui nivel sporit de concurenti intre actorii din transportul aerian la nivel
mondial, concurenta loiald este un principiu general indispensabil al operarii serviciilor de
transport aerian international. Acest principiu este in special recunoscut prin Conventia de
la Chicago privind aviatia civild internationald din 7 decembrie 1944 (denumita in
continuare ,,Conventia de la Chicago”), al carei preambul recunoaste necesitatea ca
serviciile de transport aerian international s fie stabilite pe baza egalitatii de sanse.
Articolul 44 din Conventia de la Chicago prevede, de asemenea, ca Organizatia Aviatiei
Civile Internationale (OACI) are ca scop promovarea dezvoltarii transportului aerian
international, astfel incat sa asigure ,,ca fiecare stat contractant are o posibilitate echitabila
sd exploateze companii de transport aerian international” si ,,sa evite discriminarea intre

statele contractante”.

Principiul concurentei loiale este un principiu consacrat in cadrul Uniunii, unde practicile
care denatureaza concurenta fac obiectul dreptului Uniunii, care garanteaza egalitatea de
sanse si conditii de concurenta loiala pentru toti transportatorii aerieni din Uniune si din

tarile terte care isi desfasoara activitatea in Uniune.

PE-CONS 77/1/18 REV 1 3

RO



(5) Cu toate acestea, in pofida eforturilor continue ale Uniunii si ale unor tdri terte, principiile
concurentei loiale nu au fost incd definite prin intermediul unor norme multilaterale
specifice, in special in contextul OACI sau al unor acorduri ale Organizatiei Mondiale a
Comertului (OMC), cum ar fi Acordul General privind Comertul cu Servicii (GATS) si
anexa la acesta privind serviciile de transport aerian, din al caror domeniu de aplicare

serviciile de transport aerian au fost, in mare parte, excluse.

(6) Ar trebui asadar intensificate eforturile in cadrul OACI si al OMC pentru a sprijini Tn mod
activ elaborarea unor norme internationale care sa garanteze conditii de concurenta loiala

intre toti transportatorii aerieni.

(7) Concurenta loiala intre transportatorii aerieni ar trebui abordata, de preferinta, in contextul
acordurilor privind transportul aerian sau serviciile aeriene incheiate cu tari terte. Cu toate
acestea, cele mai multe acorduri privind transportul aerian sau serviciile aeriene Incheiate
intre Uniune sau statele sale membre, sau ambele, pe de o parte, si tari terte, pe de alta
parte, nu prevad, in acest moment, norme adecvate pentru o concurenta loiala. Prin urmare,
ar trebui intensificate eforturile pentru a negocia includerea unor clauze de concurenta
loiala in acordurile actuale sau viitoare privind transportul aerian sau serviciile aeriene

incheiate cu tari terte.
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(®) Concurenta loiala Intre transportatorii aerieni poate fi asiguratd si prin acte legislative
adecvate ale Uniunii, cum ar fi Regulamentul (CEE) nr. 95/93 al Consiliului! si
Directiva 96/67/CE a Consiliului2. In masura in care concurenta loiala presupune protectia
transportatorilor aerieni din Uniune impotriva anumitor practici adoptate de tari terte sau
de transportatori din tari terte, aceasta chestiune a fost abordata anterior in
Regulamentul (CE) nr. 868/2004 al Parlamentului European si al Consiliului3. Cu toate
acestea, Regulamentul (CE) nr. 868/2004 s-a dovedit a fi ineficace in ceea ce priveste
obiectivul sdu general subiacent, si anume concurenta loiald. Aceasta ineficacitate s-a
constatat in special in cazul anumitor norme din cuprinsul sdu referitoare la definitia
practicilor vizate, altele decat subventiile, precum si la cerintele privind initierea si
desfisurarea investigatiilor. In plus, Regulamentul (CE) nr. 868/2004 nu a reusit si asigure
complementaritatea cu acordurile privind transportul aerian sau serviciile aeriene la care
Uniunea este parte. Avand in vedere numarul si importanta modificarilor care ar fi
necesare pentru a aborda aceste aspecte, este adecvat sa se inlocuiasca Regulamentul (CE)

nr. 868/2004 cu un nou act.

1 Regulamentul (CEE) nr. 95/93 al Consiliului din 18 ianuarie 1993 privind normele comune
de alocare a sloturilor orare pe aeroporturile comunitare (JO L 14, 22.1.1993, p. 1).

2 Directiva 96/67/CE a Consiliului din 15 octombrie 1996 privind accesul la piata serviciilor
de handling la sol in aeroporturile Comunitatii (JO L 272, 25.10.1996, p. 36).

3 Regulamentul (CE) nr. 868/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din

21 aprilie 2004 privind protectia impotriva subventiondrii si practicilor tarifare neloiale ale
tarilor nemembre, care cauzeaza prejudicii operatorilor de transport aerian comunitari prin
furnizarea de servicii aeriene similare (JO L 162, 30.4.2004, p. 1).
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©)

(10)

Competitivitatea sectorului aviatiei din Uniune depinde de competitivitatea fiecarei parti a
lantului valoric al aviatiei si poate fi mentinuta numai prin intermediul unui set
complementar de politici. Uniunea ar trebui s se angajeze intr-un dialog constructiv cu
tarile terte pentru a gisi o baza pentru concurenta loiald. In acest sens, pentru mentinerea
unor conditii care favorizeaza un nivel ridicat de conectivitate a Uniunii si pentru
asigurarea concurentei loiale cu transportatorii aerieni din tari terte, este necesara o
legislatie eficace, proportionala si disuasiva. In acest scop, Comisiei ar trebui sa i se
confere competenta de a efectua o investigatie si de a lua masuri atunci cand este necesar.
Astfel de masuri ar trebui sa fie disponibile atunci cand practici care denatureaza

concurenta cauzeaza prejudicii transportatorilor aerieni din Uniune.

Discriminarea ar putea include situatii in care un transportator aerian din Uniune este supus
unui tratament diferentiat fara o justificare obiectiva, 1n special unui tratament diferentiat
in ceea ce priveste: preturile si accesul la serviciile de handling la sol, infrastructura
aeroportuard, serviciile de navigatie aeriana, alocarea sloturilor, procedurile administrative,
cum ar fi cele privind alocarea de vize pentru personalul unui transportator strain,
intelegerile detaliate pentru vanzarea si distributia de servicii aeriene sau orice alte aspecte
legate de desfasurarea activitatii, cum ar fi procedurile de vadmuire impovaratoare sau orice

alta practica neloiald de natura financiard sau operationala.
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(1)

(12)

Procedurile ar trebui s se incheie fara instituirea de masuri reparatorii in temeiul
prezentului regulament atunci cand adoptarea unor astfel de masuri ar fi contrara
interesului Uniunii, acordandu-se o atentie speciald impactului acestora asupra altor
persoane, in special asupra consumatorilor sau a intreprinderilor din Uniune, precum si
impactului acestora asupra nivelurilor ridicate de conectivitate in Intreaga Uniune. La
evaluarea interesului Uniunii, ar trebui acordata o atentie speciald situatiei statelor membre
care se bazeaza in mod exclusiv sau Tn mod semnificativ pe transportul aerian pentru
conectivitatea lor cu restul lumii si ar trebui asigurata coerenta cu alte domenii de politica
ale Uniunii. De asemenea, procedurile ar trebui sa se incheie fara instituirea de masuri

atunci cand cerintele aferente acestor masuri nu sunt sau nu mai sunt indeplinite.

Atunci cand stabileste dacd adoptarea unor masuri reparatorii ar fi impotriva interesului
Uniunii, Comisia ar trebui sd tind seama de opiniile tuturor partilor interesate. Pentru a se
organiza consultdri cu toate partile interesate si a li se oferi oportunitatea de a fi audiate, in
avizul de initiere a investigatiei ar trebui specificate termenele pentru furnizarea de
informatii sau pentru solicitarea unei audieri. Partile interesate ar trebui sa aibad cunostinta
de conditiile pentru divulgarea informatiilor pe care le furnizeaza si ar trebui sa aiba

dreptul sa raspunda la observatiile altor parti.
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(13)

(14)

(15)

(16)

Pentru a permite Comisiei sa fie informatd in mod corespunzétor cu privire la posibilele
elemente care justifica initierea unei investigatii, orice stat membru, transportator aerian
din Uniune sau asociatie de transportatori aerieni din Uniune ar trebui sa aiba dreptul de a

depune o plangere, care ar trebui transmisa intr-un termen rezonabil.

Este esential ca, 1n interesul asigurarii eficacitatii prezentului regulament, Comisia sa fie in
masura sa initieze o procedura pe baza unei plangeri care prezintd dovezi prima facie

referitoare la riscul de prejudiciu.

In cursul investigatiei, Comisia ar trebui si ia in considerare practicile care denatureazi
concurenta in contextul relevant. Avand in vedere varietatea de practici posibile, in unele
cazuri practica si efectele sale s-ar putea limita la activitati de transport aerian pe ruta
dintre doud orase, In timp ce, 1n alte cazuri, ar putea fi relevant sd se ia in considerare

practica si efectele sale asupra intregii retele de transport aerian.

Este important sa se asigure faptul cd investigatia se poate extinde la un numar cat mai
mare de elemente pertinente. In acest scop, Comisia ar trebui sa fie abilitata si efectueze
investigatii in tari terte, sub rezerva consimtamantului entitatilor vizate din tara terta si in
absenta unei obiectii din partea tarilor terte respective. Din aceleasi motive si in acelasi
scop, statele membre ar trebui sa fie obligate sa sprijine Comisia in masura posibilitatilor.

Comisia ar trebui sa Incheie investigatia pe baza celor mai bune dovezi disponibile.
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(17) In cursul investigatiei, Comisia ar putea analiza daci practica ce denatureaza concurenta
constituie totodata o Incélcare a unui acord international privind transportul aerian sau
orice alt acord care contine dispozitii privind serviciile de transport aerian la care Uniunea
este parte. Intr-un asemenea caz, Comisia ar putea considera ci practica ce denatureazi
concurenta si care constituie totodata o incalcare a unui acord international privind
transportul aerian sau orice alt acord care contine dispozitii privind serviciile de transport
aerian la care Uniunea este parte ar fi abordata mai eficient prin aplicarea procedurilor de
solutionare a litigiilor stabilite prin acordul respectiv. Intr-un asemenea caz, Comisia ar
trebui sa aiba dreptul si suspende investigatia initiata in temeiul prezentului regulament. in
cazul in care prin aplicarea procedurilor de solutionare a litigiilor stabilite de acordul
international privind transportul aerian sau orice alt acord care contine dispozitii privind
serviciile de transport aerian la care Uniunea este parte nu se remediaza suficient situatia,

Comisia ar trebui sa aiba posibilitatea de a relua investigatia.
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(18)

Acordurile privind transportul aerian si prezentul regulament ar trebui sa faciliteze dialogul
cu tarile terte in cauza in vederea solutionarii eficiente a litigiilor si a reinstaurarii
concurentei loiale. In cazul in care investigatia efectuati de Comisie se referd la operatiuni
care fac obiectul unui acord privind transportul aerian sau orice alt acord care contine
dispozitii privind serviciile de transport aerian Incheiat cu o tara terta si la care Uniunea nu
este parte, ar trebui sa se asigure faptul ca Comisia actioneaza avand cunostinta deplina de
orice proceduri avute In vedere sau desfasurate de statul membru in cauza in temeiul
acordului respectiv si referitoare la situatia care face obiectul investigatiei Comisiei. Prin
urmare, statele membre ar trebui si fie obligate si informeze Comisia in consecinta. In
acest caz, toate statele membre in cauza ar trebui sa aibd dreptul de a notifica Comisiei
intentia lor de a aborda practica ce denatureaza concurenta in mod exclusiv 1n cadrul
procedurilor de solutionare a litigiilor cuprinse in respectivele acorduri privind transportul
aerian sau orice alt acord care contine dispozitii privind serviciile de transport aerian
incheiat cu o tard terta si la care Uniunea nu este parte. In cazul in care toate statele
membre in cauza transmit Comisiei o notificare si nu este ridicatd nicio obiectie, Comisia

ar trebui sa 1si suspende temporar investigatia.

PE-CONS 77/1/18 REV 1 10

RO



(19)

(20)

In cazul in care statele membre in cauzi intentioneaza si abordeze practica ce denatureazi
concurenta exclusiv prin intermediul procedurilor de solutionare a litigiilor aplicabile in
temeiul acordurilor privind transportul aerian, al acordurilor privind serviciile aeriene sau
al oricarui alt acord care cuprinde dispozitii privind serviciile de transport aerian si pe care
l-au incheiat cu tara tertd respectiva pentru a-si indeplini obligatiile in temeiul acestor
acorduri, statele membre ar trebui sa depuna eforturi pentru a desfasura rapid procedurile
bilaterale de solutionare a litigiilor si ar trebui s@ informeze pe deplin Comisia in acest
sens. In cazul in care practica ce denatureazi concurenta persista si Comisia reinitiaza
investigatia, concluziile obtinute in cursul aplicarii unui astfel de acord privind transportul
aerian sau orice alt acord care contine dispozitii privind serviciile de transport aerian ar
trebui luate in considerare pentru a se asigura reinstituirea concurentei loiale cat mai

curand posibil.

Ar trebui sa se tind seama de concluziile obtinute in contextul aplicarii procedurilor de
solutionare a litigiilor in temeiul unui acord international privind transportul aerian sau alt
acord care contine dispozitii privind serviciile de transport aerian la care Uniunea sau un

stat membru este parte.
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1)

(22)

(23)

(24)

Din motive de eficientd administrativa si avand in vedere o posibila incheiere a procedurii
fara instituirea de masuri, ar trebui sa fie posibild suspendarea procedurii in cazul in care
tara tertd sau entitatea din tara tertd In cauza a luat masuri decisive pentru a elimina
practica relevanta ce denatureaza concurenta sau prejudiciul sau riscul de prejudiciu care

decurge din respectiva practica.

Constatarile referitoare la prejudiciu sau la riscul de prejudiciu pentru transportatorii
aerieni din Uniune in cauza ar trebui sa reflecte o evaluare realista a situatiei si, prin
urmare, ar trebui sa se bazeze pe toti factorii relevanti, in special pe cei referitori la situatia

transportatorilor respectivi si la situatia generald a pietei transportului aerian afectate.

Este necesar sa se stabileasca conditiile n care procedurile ar trebui sa se incheie, cu sau

fara impunerea de masuri reparatorii.

Masurile reparatorii in ceea ce priveste practicile care denatureaza concurenta vizeaza
compensarea prejudiciului care apare ca urmare a practicilor respective. Prin urmare,
acestea ar trebui sa ia forma unor obligatii financiare sau a altor masuri care, reprezentand
o valoare pecuniara masurabild, pot sa atinga acelasi scop. Pentru a respecta principiul
proportionalitdtii, masurile de orice fel ar trebui sa se limiteze la ceea ce este necesar
pentru compensarea prejudiciului identificat. Masurile reparatorii ar trebui sa ia n
considerare buna functionare a pietei aeriene din Uniune si nu ar trebui sd rezulte in
acordarea unui avantaj necuvenit niciunui transportator aerian sau grup de transportatori

aerieni.
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(25)

(26)

27

(28)

Prezentul regulament nu urmareste s impuna vreun standard transportatorilor aerieni din
tari terte, de exemplu in ceea ce priveste subventiile, prin introducerea unor obligatii mai

stricte decat cele aplicabile transportatorilor aerieni din Uniune.

Situatiile investigate in temeiul prezentului regulament si impactul potential al acestora
asupra statelor membre ar putea fi diferite, in functie de imprejurari. Ar trebui, prin urmare,
sa fie posibild aplicarea masurilor reparatorii, in functie de caz, unuia sau mai multor
transportatori aerieni din tari terte, unei zone geografice specifice sau pentru o anumita
perioada de timp, ori stabilirea unei date viitoare incepand de la care sa fie aplicate

masurile.

Masurile reparatorii nu ar trebui sa constea in suspendarea sau limitarea drepturilor de

trafic acordate de un stat membru unei tari terte.

In conformitate cu acelasi principiu al proportionalitatii, masurile reparatorii in privinta
practicilor care denatureaza concurenta ar trebui sd ramana in vigoare numai atat timp si in
masura in care acest lucru este necesar avand 1n vedere practica respectiva si prejudiciul
care decurge din aceasta. In consecinti, in cazul in care circumstantele o impun, ar trebui

sa fie prevazuta o reexaminare.
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(29) In vederea asiguririi unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a prezentului
regulament, ar trebui conferite competente de executare Comisiei. Respectivele
competente ar trebui exercitate In conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al

Parlamentului European si al Consiliuluil.

(30) Comisia ar trebui sd informeze Parlamentul European si Consiliul in mod regulat cu privire
la punerea 1n aplicare a prezentului regulament, prin intermediul unui raport. Raportul
respectiv ar trebui sd cuprinda informatii cu privire la: aplicarea masurilor reparatorii;
incheierea investigatiilor fard masuri reparatorii; revizuiri ale masurilor reparatorii; si
cooperarea cu statele membre, cu partile interesate si cu tarile terte. Raportul respectiv ar

trebui elaborat si tratat la nivelul de confidentialitate adecvat.

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului

din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de
control de catre statele membre al exercitarii competentelor de executare de catre Comisie
(JO L 55,28.2.2011, p. 13).
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(1)

(32)

Deoarece obiectivul prezentului regulament, si anume o protectie eficienta, egald pentru
toti transportatorii aerieni din Uniune si bazata pe criterii si proceduri uniforme impotriva
unui prejudiciu sau a unui risc de prejudiciu suferit de unul sau mai multi transportatori
aerieni din Uniune din cauza unor practici care denatureaza concurenta, adoptate de tari
terte sau de entitati din tari terte, nu poate fi realizat in mod satisfacator de catre statele
membre, dar poate fi realizat mai bine la nivelul Uniunii, aceasta poate adopta masuri, in
conformitate cu principiul subsidiaritatii, astfel cum este prevazut la articolul 5 din Tratatul
privind Uniunea Europeana. In conformitate cu principiul proportionalitatii, astfel cum este
enuntat la articolul respectiv, prezentul regulament nu depaseste ceea ce este necesar

pentru atingerea acestui obiectiv.

Deoarece prezentul regulament inlocuieste Regulamentul (CE) nr. 868/2004, regulamentul

mentionat ar trebui abrogat,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:
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Capitolul I

Dispozitii generale

Articolul 1
Obiect

(1) Prezentul regulament stabileste norme cu privire la desfasurarea de catre Comisie a
investigatiilor si adoptarea de masuri reparatorii legate de practicile care denatureaza
concurenta intre transportatorii aerieni din Uniune si transportatorii aerieni din tari terte si

care provoaca sau risca sa provoace un prejudiciu transportatorilor aerieni din Uniune.

(2) Prezentul regulament se aplica fara a aduce atingere articolului 12 din Regulamentul (CEE)

nr. 95/93 si articolului 20 din Directiva 96/67/CE.
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Articolul 2
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplici urmatoarele definitii:

»transportator aerian” inseamna transportator aerian astfel cum este definit in

Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al Parlamentului European si al Consiliului;

,»serviciu de transport aerian” inseamna un zbor sau o serie de zboruri pentru transportul de

pasageri, de marfa sau de posta, contra cost sau prin inchiriere;

=9

,»persoand interesatd” inseamna orice persoand fizica sau juridica sau orice organism
oficial, indiferent daca dispune sau nu de personalitate juridica proprie, susceptibil sa aiba
un interes major legat de rezultatul procedurii, inclusiv, dar fara a se limita la

transportatorii aerieni;
,,statul membru In cauza” inseamna oricare stat membru care:

(a) aacordat licenta de operare transportatorilor aerieni din Uniune in cauza in

conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1008/2008; sau

1

Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al Parlamentului European si al Consiliului
din 24 septembrie 2008 privind normele comune pentru operarea serviciilor aeriene in
Comunitate (JO L 293, 31.10.2008, p. 3).
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(b) este parte la un acord de transport aerian, acord de servicii aeriene sau orice alt acord
care contine dispozitii privind serviciile de transport aerian cu tara terta in cauza, in

temeiul caruia transportatorii aerieni din Uniune in cauza 1si desfasoara activitatea;

A -

»entitate dintr-o tara tertd” inseamna orice persoana fizica sau juridica, cu sau fara scop
lucrativ, sau orice organism oficial, indiferent dacd dispune sau nu de personalitate juridica
proprie, care se afla sub jurisdictia unei tari terte, controlat sau nu de guvernul unei tari
terte si care este implicat direct sau indirect in servicii de transport aerian sau servicii
conexe sau 1n asigurarea infrastructurii sau a serviciilor utilizate pentru a furniza servicii de

transport aerian sau servicii conexe;
,practici care denatureaza concurenta” inseamnd discriminarea si subventiile;

,Iisc de prejudiciu” inseamna un risc pentru care transformarea in prejudiciu este in mod
clar previzibila, foarte probabila si iminenta si care poate fi atribuit fara nicio indoialad

rezonabild unei actiuni sau decizii a unei tari terte sau a unei entitati dintr-o tara terta;
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8. ,discriminare” Inseamna diferentierea de orice naturd, fara o justificare obiectiva, in ceea
ce priveste furnizarea de bunuri sau de servicii, inclusiv servicii publice, utilizate pentru
operarea serviciilor de transport aerian, sau in ceea ce priveste tratamentul acordat acestora
de autoritatile publice competente in cazul acestor servicii, inclusiv practici legate de
servicii de navigatie aeriana sau de facilitatile si serviciile aecroportuare, combustibil,
servicii de handling la sol, securitate, sistemele informatizate de rezervare, alocarea
sloturilor, tarife, precum si folosirea altor infrastructuri sau servicii utilizate pentru

operarea serviciilor de transport aerian;
0. ,subventie” inseamna o contributie financiara:

(a) acordata de un guvern sau de o alta organizatie publica dintr-o tara tertd sub oricare

dintre urmatoarele forme:

(i) o practica a unui guvern sau a altei organizatii publice care implica un transfer
direct de fonduri sau un transfer direct potential de fonduri sau de pasive (cum
ar fi granturi, imprumuturi, infuzie de capital, garantii la imprumuturi,
compensarea pierderilor operationale sau compensarea obligatiilor financiare

impuse de autoritatile publice);

(1) renuntarea la veniturile care sunt datorate unui guvern sau unei alte organizatii
publice sau necolectarea acestora (cum ar fi tratamentul fiscal preferential sau

stimulentele fiscale precum creditele fiscale);
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(ii1) furnizarea de bunuri sau servicii sau achizitionarea de bunuri sau servicii de
catre un guvern sau o altd organizatie publicd, inclusiv intreprinderi controlate

de stat;

(iv) efectuarea, de cétre un guvern sau o altd organizatie publica, de plati in contul
unui mecanism de finantare sau abilitarea sau insdrcinarea unui organism privat
sa Indeplineasca una sau mai multe functii de tipul celor mentionate la
punctele (1), (i1) si (ii1) care, Tn mod normal, tin de competenta guvernului si
care, in practica, nu difera efectiv de practicile urmate in mod normal de

guverne;
(b) prin care se conferd un avantaj; si

(c) limitata, de drept sau de fapt, la o entitate sau un sector sau la un grup de entitati sau

de sectoare aflate sub jurisdictia autoritatii care acorda subventia;

10. ,transportator aerian din Uniune” inseamna un transportator aerian titular al unei licente de
operare valabile acordate de un stat membru in conformitate cu Regulamentul (CE)

nr. 1008/2008;

=9

11. »transportator aerian din Uniune in cauza” inseamna transportatorul aerian despre care se
presupune ca face obiectul unui prejudiciu sau al unui risc de prejudiciu in temeiul

articolului 4 alineatul (1) litera (b).
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Articolul 3

Interesul Uniunii

(1) Determinarea interesului Uniunii in sensul articolului 13 alineatul (2) litera (b) este
efectuata de Comisie pe baza evaludrii tuturor intereselor diferite care sunt relevante in
situatia specifica si considerate In ansamblu. La determinarea interesului Uniunii, se acorda
prioritate necesitatii de a se proteja interesele consumatorilor si de a se mentine un nivel
ridicat de conectivitate pentru pasageri si pentru Uniune. In contextul intregului lant al
transportului aerian, Comisia poate tine seama si de factorii sociali relevanti. Comisia ia in
considerare, de asemenea, necesitatea de a elimina practica ce denatureaza concurenta, de a

reinstitui o concurenta eficace si loiald si de a evita orice distorsiune pe piata interna.

(2) Interesul Uniunii este determinat pe baza unei analize economice efectuate de Comisie.
Comisia isi bazeaza analiza respectiva pe informatiile colectate de la partile interesate. in
determinarea interesului Uniunii, Comisia cauta sa obtina, de asemenea, orice alta
informatie relevanta pe care o considera necesara si tine seama, in special, de factorii
prevazuti la articolul 12 alineatul (1). Informatiile nu sunt luate in considerare decat in

cazul in care sunt sustinute de dovezi concrete, care le demonstreaza valabilitatea.
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3) Determinarea interesului Uniunii 1n sensul articolului 13 alineatul (2) litera (b) este
efectuatd numai in cazul in care toate partile interesate au avut ocazia sa se faca cunoscute,
sa 1s1 prezinte punctul de vedere in scris, sa transmita informatii Comisiei sau sa depund o
cerere de audiere de catre Comisie, Tn conformitate cu termenele prevazute la articolul 4
alineatul (8) litera (b). Cererile de audiere prezintd motivele care tin de interesul Uniunii in

legatura cu care partile doresc sa fie audiate.

4) Partile interesate mentionate la alineatele (2) si (3) din prezentul articol pot cere sa le fie
dezvaluite si puse la dispozitie faptele si consideratiile pe baza cérora este probabil sa fie
bazate decizii. Astfel de informatii se pun la dispozitie n masura posibilului, in
conformitate cu articolul 8, fara a se aduce atingere vreunei decizii ulterioare adoptate de

catre Comisie.

%) Analiza economicd mentionata la alineatul (2) este transmisa, spre informare,

Parlamentului European si Consiliului.
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Capitolul 11

Dispozitii comune privind procedura

Articolul 4

Initierea procedurii

(1) O investigatie se initiazd fie in urma unei plangeri scrise depuse de un stat membru, de
unul sau mai multi transportatori aerieni din Uniune sau de o asociatie de transportatori
aerieni din Uniune, fie la initiativa Comisiei, in cazul in care exista dovezi prima facie cu

privire la existenta tuturor circumstantelor urmatoare:

(a) o practicd ce denatureaza concurenta, adoptata de o tara tertd sau de o entitate dintr-o

tara terta;

(b) un prejudiciu sau un risc de prejudiciu pentru unul sau mai multi transportatori

aerieni din Uniune; si

(c) o legaturad de cauzalitate intre presupusa practica si presupusul prejudiciu sau risc de

prejudiciu.

(2) Cand primeste o plangere in temeiul alineatului (1), Comisia informeaza toate

statele membre.
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3)

(4)

©)

(6)

Comisia examineaza, in timp util, exactitatea si caracterul adecvat al elementelor furnizate
in plangere sau aflate la dispozitia Comisiei pentru a stabili daca exista dovezi suficiente

pentru a justifica initierea unei investigatii In conformitate cu alineatul (1).

Comisia decide sa nu initieze o investigatie atunci cand faptele prezentate in plangere nici
nu ridicd o problema sistemicd, nici nu au un impact semnificativ asupra unuia sau mai

multor transportatori aerieni din Uniune.

In cazul in care decide sa nu initieze o investigatie, Comisia informeaza reclamantul si
toate statele membre 1n acest sens. Aceastd informare include motivele care au stat la baza
deciziei. Informarea este transmisa si Parlamentului European, in conformitate cu

articolul 17.

Atunci cand dovezile prezentate sunt insuficiente in scopul alineatului (1), Comisia
informeaza reclamantul in acest sens in termen de 60 de zile de la data la care a fost depusa
plangerea. Reclamantului i se acorda un termen de 45 de zile pentru a furniza dovezi
suplimentare. In cazul in care reclamantul nu reuseste sa le furnizeze in termenul

mentionat, Comisia poate decide sa nu initieze investigatia.
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(7) Sub rezerva alineatelor (4) si (6), Comisia decide cu privire la initierea unei investigatii in
conformitate cu alineatul (1) in termen de maximum cinci luni de la data depunerii

plangerii.

(8) Sub rezerva alineatului (4), in cazul in care considera ca exista suficiente dovezi pentru a

justifica initierea unei investigatii, Comisia ia urmatoarele masuri:
(a) initiaza procedura si notifica acest lucru statelor membre si Parlamentului European;

(b) publica un aviz in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene; avizul semnaleaza initierea
investigatiei, indica domeniul care face obiectul acesteia, tara terta sau entitatea
dintr-o tara terta despre care se presupune cd a fost implicatd in practici care
denatureaza concurenta si presupusul prejudiciu sau risc de prejudiciu, transportatorii
aerieni din Uniune 1n cauza si termenul in care partile interesate se pot face
cunoscute, 1si pot prezenta punctul de vedere in scris, pot transmite informatii sau pot
solicita sa fie audiate de catre Comisie. Perioada respectiva este de cel putin 30 de

zile.
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©)

(1

)

(c) notifica in mod oficial initierea investigatiei reprezentantilor tarii terte si entitdtii din

tara tertd in cauza,

(d) informeaza reclamantul si comitetul prevazut la articolul 16 cu privire la initierea

investigatiei.

In cazul in care plangerea este retrasa inainte de initierea investigatiei, se considera ca
plangerea nu a fost depusa. Acest lucru nu aduce atingere dreptului Comisiei de a initia o

investigatie din proprie initiativa in conformitate cu alineatul (1).
Articolul 5
Investigatia

Dupa initierea procedurii, Comisia incepe o investigatie.

Investigatia are scopul de a stabili daca o practicad ce denatureaza concurenta, adoptata de o
tara tertd sau de o entitate dintr-o tara terta, a cauzat un prejudiciu sau un risc de prejudiciu

transportatorilor aerieni din Uniune 1n cauza.
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3)

4

)

(6)

In cazul in care, in cursul investigatiei mentionate la alineatul (2) din prezentul articol,
Comisia gaseste dovezi ca o practica ar avea un impact negativ asupra conectivitatii
aeriene a unei anumite regiuni, a unui stat membru sau a unui grup de state membre si, prin
urmare, asupra pasagerilor, aceste dovezi sunt luate in considerare in determinarea

interesului Uniunii, astfel cum este mentionat la articolul 3.

Comisia cautd sa obtind orice informatie pe care o considera necesara pentru desfasurarea
investigatiei si verifica exactitatea informatiilor primite sau adunate consultdndu-se cu
transportatorii aerieni din Uniune in cauza ori cu tara tertd, cu o parte interesata sau cu

entitatea dintr-o tard tertd in cauza.

In cazul in care informatiile prezentate in temeiul alineatului (4) sunt incomplete, acestea

se iau in considerare cu conditia sd nu fie nici false, nici inselatoare.

In cazul in care nu sunt acceptate dovezi sau informatii, partea care le-a furnizat este
informata imediat despre motivele respingerii lor, oferindu-i-se posibilitatea de a furniza

explicatii suplimentare in termenul stabilit.
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(7

(8)

©)

(10)

Comisia poate solicita sprijin statelor membre in cauzi in desfisurarea investigatiei. In
special, la cererea Comisiei, statele membre in cauza iau masurile necesare pentru a sprijini
Comisia 1n desfasurarea investigatiei prin furnizarea de informatii relevante si disponibile.
La cererea Comisiet, oricare stat membru depune eforturi pentru a contribui la verificari si

analize relevante.

Daca se considera necesar, Comisia poate desfasura investigatii pe teritoriul unei tari terte,
cu conditia ca entitatea din tara terta In cauza sa isi fi dat consimtdmantul si guvernul din

tara tertd sa fi fost informat oficial si sa nu fi ridicat obiectii.

Partile care s-au facut cunoscute in termenele stabilite in avizul de initiere sunt audiate in

cazul in care au facut o cerere de audiere in care sa indice statutul lor de parte interesata.

Reclamantii, partile interesate, statele membre si reprezentantii tarii terte sau ai entitatii din
tara tertd in cauza pot consulta toate informatiile puse la dispozitia Comisiei, cu exceptia
documentelor interne pentru uzul Comisiei si al administratiilor Uniunii si ale statelor
membre 1n cauza, cu conditia ca aceste informatii sa nu fie confidentiale in Intelesul

articolului 8 si cu conditia ca partile respective sa fi adresat o cerere scrisd Comisiei.
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Articolul 6

Suspendare

(1) Comisia poate suspenda investigatia In cazul 1n care se considera ca este mai adecvat sa se
abordeze practica ce denatureaza concurenta in mod exclusiv prin intermediul procedurilor
de solutionare a litigiilor stabilite printr-un acord aplicabil privind transportul aerian sau
serviciile aeriene la care Uniunea este parte sau prin orice alt acord care contine dispozitii
privind serviciile de transport aerian la care Uniunea este parte. Comisia notifica statelor

membre suspendarea investigatiei.
Comisia poate reinitia investigatia 1n oricare dintre urmatoarele cazuri:

(a) procedura desfasurata in temeiul acordului aplicabil privind transportul aerian sau
orice alt acord care contine dispozitii privind serviciile de transport aerian a condus
la constatarea unei incalcari de cétre cealalta parte sau celelalte parti la acord, care a
devenit definitiva si obligatorie pentru partea sau partile respective, dar nu au fost
intreprinse masuri de remediere imediat sau in termenul prevazut de procedurile

relevante;

(b) practica ce denatureaza concurenta nu a fost eliminata in termen de 12 luni de la data

suspendarii investigatiel.
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(2) Comisia suspenda investigatia daca, in termen de 15 zile de la data notificarii initierii

investigatiei:

(a) toate statele membre In cauza mentionate la articolul 2 punctul 4 litera (b) au
notificat Comisiei intentia lor de a aborda practica ce denatureazd concurenta in mod
exclusiv prin intermediul procedurilor de solutionare a litigiilor aplicabile in temeiul
acordurilor privind transportul aerian sau serviciile aeriene sau al oricarui alt acord
care contine dispozitii privind serviciile de transport aerian, pe care acestea l-au

incheiat cu tara tertd in cauza; si

(b) niciunul dintre statele membre in cauza mentionate la articolul 2 punctul 4 litera (a)

nu a prezentat obiectii.
In astfel de cazuri de suspendare, se aplica articolul 7 alineatele (1) si (2).
3) Comisia poate reinitia investigatia in oricare dintre situatiile urmatoare:

(a) statele membre in cauza mentionate la articolul 2 punctul 4 litera (b) nu a(u) initiat
procedura de solutionare a litigiilor in temeiul acordului international relevant in

termen de trei luni de la data notificarii mentionate la alineatul (2) litera (a);
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(b)

(©)

(d)

(e)

statele membre Tn cauza mentionate la articolul 2 punctul 4 litera (b) notifica
Comisiei faptul ca rezultatul procedurilor de solutionare a litigiilor mentionate la

alineatul (2) din prezentul articol nu a fost pus in aplicare in mod corect si rapid;
toate statele membre 1n cauza solicitd Comisiei sd reinitieze investigatia;

Comisia ajunge la concluzia ca practica ce denatureaza concurenta nu a fost
eliminatd in termen de 12 luni de la data notificarii mentionate la alineatul (2)

litera (a) de catre statele membre in cauza;

in cazurile de urgenta prevazute la articolul 11 alineatul (3), daca practica ce
denatureaza concurenta nu a fost eliminata in termen de noua luni de la data
notificdrii mentionate la alineatul (2) litera (a) din prezentul articol de catre

statele membre In cauza mentionate la articolul 2 punctul 4 litera (b); la cererea unui
stat membru 1n cauza, perioada respectiva poate fi prelungita de catre Comisie, in

cazuri justificate in mod corespunzator, cu maximum trei luni.
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(1)

)

Articolul 7
Cooperarea cu statele membre in ceea ce priveste procedurile aplicabile

cazurilor care intra sub incidenta capitolului 111

Statul membru in cauza informeaza Comisia cu privire la toate reuniunile relevante
programate in temeiul acordului privind transportul aerian sau serviciile aeriene ori al
oricarei dispozitii privind serviciile de transport aerian incluse in oricare alt acord incheiat
cu tara tertd in cauza pentru a discuta chestiunea care face obiectul investigatiei.

Statul membru in cauza 1i furnizeaza Comisiei ordinea de zi si toate informatiile pertinente
care permit Intelegerea subiectelor care urmeaza sa fie discutate in cadrul reuniunilor

respective.

Statul membru in cauza informeaza Comisia cu privire la desfagurarea oricarei proceduri
de solutionare a litigiilor prevazute de un acord privind transportul aerian sau serviciile
aeriene sau in orice dispozitie privind serviciile de transport aerian incluse in oricare alt
acord Incheiat cu tara tertd in cauza si, daca este cazul, invitd Comisia sd ia parte la
reuniunile respective. Comisia poate solicita informatii suplimentare din partea

statului membru in cauza.
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Articolul 8
Confidentialitate

(1) Comisia trateaza drept confidentiale, dacd se ofera motive intemeiate, orice informatii de
natura confidentiald, incluzand, printre altele, informatiile a caror divulgare ar oferi un
avantaj concurential semnificativ unui concurent sau ar avea un efect nefavorabil
semnificativ asupra persoanei care le-a furnizat sau a persoanei de la care aceasta le-a

obtinut sau care sunt furnizate cu titlu confidential de catre partile la o investigatie.

(2) Partile interesate care furnizeaza informatii confidentiale sunt obligate sd prezinte rezumate
neconfidentiale ale acestora. Aceste rezumate sunt suficient de detaliate pentru a permite o
intelegere rezonabila a continutului informatiilor comunicate cu titlu confidential. In
situatii exceptionale, partile interesate pot indica faptul ca informatiile confidentiale nu pot
fi rezumate. In aceste cazuri, trebuie indicate motivele pentru care nu poate fi prezentat un

rezumat.
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3)

4

©)

Informatiile primite in temeiul prezentului regulament nu pot fi utilizate decat in scopul in
care au fost cerute. Prezentul alineat nu impiedica utilizarea informatiilor primite in cadrul
unei investigatii in scopul initierii unei alte investigatii in conformitate cu prezentul

regulament.

Comisia si statele membre, inclusiv functionarii acestora, nu divulga informatiile cu
caracter confidential pe care le-au primit in temeiul prezentului regulament si nici
informatiile furnizate in mod confidential de o parte la o investigatie decat cu autorizarea
expresa a partii care le-a furnizat. Informatiile schimbate intre Comisie si statele membre
sau documentele interne elaborate de autoritatile Uniunii sau ale statelor membre nu sunt
divulgate, cu exceptia cazului in care divulgarea lor este prevazuta in mod expres de

prezentul regulament.

Atunci cand se considerd ca o cerere de tratament confidential nu este justificata si
persoana care a furnizat informatiile nu doreste nici sa le faca publice, nici sa autorizeze
divulgarea lor in termeni generali sau sub forma de rezumat, informatiile in cauza pot sa nu

fie luate in considerare.
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(6) Prezentul articol nu impiedica divulgarea, de catre autoritatile Uniunii, a informatiilor
generale, mai ales a motivelor pe care se bazeaza deciziile luate in temeiul prezentului
regulament, si nici divulgarea dovezilor pe care se bazeaza autoritatile Uniunii, in masura
necesara pentru justificarea acestor motive in cadrul procedurilor judiciare. O astfel de
divulgare tine seama de interesul legitim al partilor vizate ca secretele lor de afaceri sau

guvernamentale sa nu fie divulgate.

(7) Statele membre iau masurile necesare si adecvate menite sa garanteze confidentialitatea
informatiilor care sunt relevante pentru aplicarea prezentului regulament, cu conditia ca

masurile respective sd fie compatibile cu termenii acestuia.

Articolul 9

Baza constatarilor in caz de necooperare

In cazurile in care accesul la informatiile necesare este refuzat sau nu este acordat in termenele
prevazute in prezentul regulament sau in cazul in care investigatia este obstructionatd in mod
semnificativ, constatarile preliminare sau finale, pozitive sau negative, pot fi stabilite pe baza
faptelor si a dovezilor disponibile. In cazul in care Comisia constati ca au fost furnizate informatii

false sau inseldtoare, aceste informatii nu sunt luate in considerare.
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(1)

)

3)

Articolul 10

Informarea partilor

Comisia informeaza tara tertd in cauza, entitatea din tara tertd in cauza si transportatorul
aerian din tara terta n cauzd, precum si reclamantul, partile interesate, statele membre 1n
cauza si transportatorii aerieni din Uniune 1n cauza in legatura cu faptele si consideratiile
esentiale pe baza carora se intentioneaza adoptarea unor masuri reparatorii sau inchiderea
procedurii fara adoptarea de masuri reparatorii, cu cel putin o luna inainte de convocarea
comitetului mentionat la articolul 16, in conformitate cu articolul 13 alineatul (2) sau cu

articolul 14 alineatul (1).

Informarea la care se face referire la alineatul (1) nu aduce atingere niciunei decizii
ulterioare care poate fi luata de catre Comisie. In cazul in care Comisia intentioneaza sa
intemeieze o astfel de decizie pe fapte si consideratii suplimentare sau diferite, acestea se

comunica cat mai curand posibil.

Informatiile suplimentare furnizate dupa informarea partilor nu sunt luate in considerare
decat daca sunt primite intr-un termen ce urmeaza a fi stabilit de Comisie pentru fiecare
caz in parte, tindndu-se cont in mod corespunzator de urgenta chestiunii, dar care nu este
mai mic de 14 zile. Se poate stabili un termen mai scurt in cazul in care trebuie sa aiba loc

o informare finalad suplimentara a partilor.
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(1)

2)

G)

Articolul 11

Durata procedurii si suspendarea

Procedura se incheie in termen de 20 de luni. Aceasta perioada poate fi prelungita in cazuri
justificate Tn mod corespunzator. In cazul suspendarii unei procedurii, astfel cum se
prevede la alineatul (4), perioada suspendarii nu este considerata ca facand parte din durata

procedurii.

Investigatia se incheie in termen de 12 luni. Aceasta perioada poate fi prelungita in cazuri
justificate in mod corespunzitor. In cazul suspendarii unei investigatii, astfel cum se
prevede la articolul 6, perioada suspendarii nu este considerata ca facand parte din durata
investigatiei. In cazul in care perioada investigatiei este prelungiti, durata prelungirii se

adauga la durata totald a procedurii stabilita la alineatul (1) din prezentul articol.

In caz de urgenta, adica in situatiile in care, ca urmare a unor dovezi clare prezentate de
reclamant sau de partile interesate, rezulta ca prejudiciul pentru transportatorii aerieni din

Uniune ar putea fi ireversibil, procedura poate fi redusa la noua luni.
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4) Comisia suspenda procedura in cazul in care tara tertd sau entitatea din tara tertd in cauza a
luat masuri decisive pentru a elimina practica ce denatureaza concurenta sau prejudiciul

sau riscul de prejudiciu pentru transportatorii aerieni din Uniune in cauza.

(%) In cazurile mentionate la alineatul (4), Comisia reia procedura in cazul in care practica ce
denatureaza concurenta, prejudiciul sau riscul de prejudiciu adus transportatorilor aerieni
din Uniune in cauza nu a fost eliminat dupa o perioada rezonabild, care, in niciun caz, nu

poate fi mai lunga de sase luni.

Capitolul 111

Practici care denatureaza concurenta

Articolul 12

Stabilirea prejudiciului sau al riscului de prejudiciu

(1) Constatarea unui prejudiciu in sensul prezentului capitol se bazeaza pe dovezi si ia in

considerare factorii pertinenti, in special:

(a) situatia transportatorilor aerieni din Uniune in cauza, in special n ceea ce priveste
aspecte precum frecventa serviciilor, gradul de utilizare a capacitatii, efectul de retea,
vanzarile, cota de piatd, profiturile, rentabilitatea capitalurilor, investitiile si ocuparea

fortei de munca;
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(b) situatia generald de pe pietele serviciilor de transport aerian afectate, in special in
ceea ce priveste nivelul tarifelor, capacitatea si frecventa serviciilor de transport

aerian sau utilizarea retelei.

(2) Constatarea riscului de prejudiciu se bazeaza pe dovezi clare si nu doar pe afirmatii,
speculatii sau posibilitati indepartate. Transformarea acestuia in prejudiciu trebuie sa fie in
mod clar previzibila, foarte probabila si iminentd si poate fi atribuita fara nicio indoiald

rezonabild unei actiuni sau decizii a unei tari terte sau a unei entitati dintr-o tard terta.

3) Pentru a stabili existenta riscului de prejudiciu, se examineaza, printre altele, factori

precum:

(a) evolutia previzibila a situatiei transportatorilor aerieni din Uniune in cauza, in special
in ceea ce priveste frecventa serviciilor, gradul de utilizare a capacitatii, efectul
asupra retelei, vanzarile, cota de piata, profiturile, rentabilitatea capitalurilor,

investitiile si ocuparea fortei de munca;

(b) evolutia previzibila a situatiei generale de pe pietele serviciilor de transport aerian
potential afectate, in special in ceea ce priveste nivelul tarifelor, capacitatea si

frecventa serviciilor de transport aerian sau utilizarea retelei.
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©)

(1

Desi niciunul dintre factorii enumerati la literele (a) si (b) nu este in sine decisiv, totalitatea
factorilor in cauza este de naturd sa conduca la concluzia ca o alta practica ce denatureaza
concurenta este iminenta si cd se va produce un prejudiciu in cazul in care nu se iau

masuri.

Comisia alege o perioada de investigare, care include perioada in care se presupune ca s-ar
fi produs prejudiciul, fard a se limita la aceasta, si analizeaza dovezile relevante aferente

perioadei respective.

In cazul in care prejudiciul sau riscul de prejudiciu adus transportatorilor aerieni din
Uniune in cauza este cauzat de alti factori decat practica ce denatureazd concurenta, acestia

nu sunt pusi pe seama practicii care face obiectul analizei si nu sunt luati in considerare.

Articolul 13

Incheierea investigatiei fara adoptarea de mdsuri reparatorii

Comisia pune capat investigatiei fara adoptarea de masuri reparatorii in cazul in care
plangerea este retrasd, cu exceptia situatiei in care Comisia continua investigatia din

proprie initiativa.
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(2) Comisia adopta acte de punere in aplicare, care pun capat investigatiei efectuate in

conformitate cu articolul 5 fara a adopta masuri reparatorii, in cazul in care:
(a) Comisia concluzioneaza ca nu poate fi stabilita niciuna dintre urmatoarele:

(1) existenta unei practici ce denatureaza concurenta, adoptata de o tara tertd sau

de o entitate dintr-o tara terta;

(i) existenta unui prejudiciu sau a unui risc de prejudiciu pentru transportatorii

aerieni din Uniune 1n cauza;

(ii1) existenta unei legaturi de cauzalitate intre prejudiciu sau riscul de prejudiciu si

practica avuta in vedere;

(b) Comisia concluzioneaza ca adoptarea unor masuri reparatorii in conformitate cu

articolul 14 ar fi contrara interesului Uniunii;

(c) tara tertd sau entitatea dintr-o tara tertd In cauza a eliminat practica ce denatureaza

concurenta; sau

(d) tara tertd sau entitatea dintr-o tard tertd in cauza a eliminat prejudiciul sau riscul de

prejudiciu pentru transportatorii aerieni din Uniune in cauza.

PE-CONS 77/1/18 REV 1 41

RO



)

(1)

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de

examinare mentionata la articolul 16 alineatul (2).

Decizia de a pune capdt investigatiei in conformitate cu alineatul (2) este insotitd de o

expunere de motive si se publica in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 14

Masuri reparatorii

Fara a aduce atingere articolului 13, Comisia adopta acte de punere in aplicare de stabilire
a unor masuri reparatorii, in cazul in care investigatia desfasurata in conformitate cu
articolul 5 stabileste ca o practicd ce denatureaza concurenta, adoptata de o tara tertd sau de
o entitate dintr-o tara tertd, a cauzat un prejudiciu transportatorilor aerieni din Uniune 1n

cauza.

Actele de punere in aplicare de stabilire a unor masuri reparatorii mentionate la
alineatul (3) litera (a) din prezentul articol se adopta n conformitate cu procedura de

examinare mentionata la articolul 16 alineatul (2).

Actele de punere in aplicare de stabilire a unor masuri reparatorii mentionate la
alineatul (3) litera (b) din prezentul articol se adopta in conformitate cu procedura de

examinare mentionatd la articolul 16 alineatele (2) si (3).
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Fard a aduce atingere articolului 13, Comisia poate adopta acte de punere in aplicare prin
care prevede masuri reparatorii, in cazul in care investigatia desfasurata in conformitate cu
articolul 5 stabileste ca o practicad ce denatureaza concurenta, adoptatad de o tara terta sau de
o entitate dintr-o tara terta, cauzeaza un risc de prejudiciu, in conformitate cu articolul 12
alineatele (2) si (3), transportatorilor aerieni din Uniune in cauza. Masurile reparatorii

respective nu intrd in vigoare decat dupa ce riscul s-a transformat in prejudiciu real.

Actele de punere in aplicare de stabilire a unor masuri reparatorii mentionate la
alineatul (3) litera (a) din prezentul articol se adopta in conformitate cu procedura de

examinare prevazuta la articolul 16 alineatul (2).

Actele de punere in aplicare de stabilire a unor masuri reparatorii mentionate la
alineatul (3) litera (b) din prezentul articol sunt adoptate in conformitate cu procedura de

examinare mentionata la articolul 16 alineatele (2) si (3).

3) Masurile reparatorii mentionate la alineatele (1) si (2) sunt impuse transportatorilor aerieni
din tara terta care beneficiaza de practica ce denatureaza concurenta si pot lua una dintre
urmatoarele forme:

(a) obligatii financiare;
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)

(6)

(b) orice masura operativa de valoare echivalentd sau mai mica, cum ar fi suspendarea
concesiunilor, a serviciilor datorate sau a altor drepturi ale transportatorului aerian
dintr-o tard tertd. Se acorda prioritate masurilor operative reciproce, cu conditia ca
acestea sa nu fie contrare interesului Uniunii sau incompatibile cu dreptul Uniunii ori

cu obligatiile internationale.

Masurile reparatorii mentionate la alineatele (1) si (2) nu depasesc ceea ce este necesar
pentru a compensa prejudiciul adus transportatorilor aerieni din Uniune in cauza. In acest
scop, masurile reparatorii respective pot fi limitate la o zona geografica specifica sau pot fi

limitate in timp.

Masurile reparatorii nu pot consta in suspendarea sau limitarea drepturilor de trafic
acordate de un stat membru unei tari terte in temeiul unui acord privind transportul aerian
sau serviciile aeriene ori n temeiul unei dispozitii privind serviciile de transport aerian

incluse in oricare alt acord incheiat cu tara terta in cauza.

Masurile reparatorii mentionate la alineatele (1) si (2) nu pot conduce la incélcarea de catre
Uniune sau de catre statele membre in cauza a acordurilor privind transportul aerian sau
serviciile aeriene sau a oricdrei dispozitii privind serviciile de transport aerian incluse

intr-un acord comercial sau orice alt acord incheiat cu tara tertd in cauza.
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(7 Decizia de a incheia investigatia prin adoptarea unor masuri reparatorii mentionate la
alineatele (1) si (2) este nsotita de o expunere de motive si se publica in Jurnalul Oficial al

Uniunii Europene.

Articolul 15

Reexaminarea masurilor reparatorii

(1) Masurile reparatorii mentionate la articolul 14 raméan in vigoare numai atat timp si in
masura 1n care este necesar, in functie de mentinerea practicii care denatureazd concurenta
si de persistenta prejudiciului care decurge din aceasta practica. In acest scop, se aplica
procedura de reexaminare prevazuta la alineatele (2), (3) si (4) din prezentul articol.
Comisia transmite periodic Parlamentului European si Consiliului un raport scris privind

eficacitatea si impactul masurilor reparatorii.

(2) In cazul in care circumstantele justifica acest lucru, necesitatea mentinerii masurilor
reparatorii in forma lor initiald poate fi reexaminata fie la initiativa Comisiei, fie la cea a
reclamantului sau In urma unei cereri motivate din partea statelor membre in cauza, a tarii

terte sau a entitatii din tara terta in cauza.

PE-CONS 77/1/18 REV 1 45
RO



3)

(4)

(1)

)

In cursul reexaminarii, Comisia verifica daca practica ce denatureaza concurenta,

prejudiciul si legdtura de cauzalitate dintre practica si prejudiciu continud sd existe.

Comisia adoptd acte de punere 1n aplicare, care abrogd, modificd sau mentin, dupa caz,
masurile reparatorii prevazute la articolul 14. Respectivele acte de punere in aplicare se

adopta 1n conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 16 alineatul (2).

Capitolul IV

Dispozitii finale

Articolul 16

Procedura comitetului

Comisia este asistatd de un comitet. Comitetul respectiv reprezinta un comitet in intelesul

Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 5 din

Regulamentul (UE) nr. 182/2011.
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3) In cazul in care comitetul nu emite un aviz, Comisia nu adopta proiectul de act de punere
in aplicare si se aplicd articolul 5 alineatul (4) al treilea paragraf din Regulamentul (UE)

nr. 182/2011.

Articolul 17

Raportare si informare

(1) Comisia prezinta rapoarte periodice Parlamentului European si Consiliului cu privire la
punerea in aplicare a prezentului regulament. Acordand importanta cuvenita protejarii
informatiilor confidentiale in intelesul articolului 8, raportul cuprinde informatii cu privire
la aplicarea masurilor reparatorii, Incheierea investigatiilor fard masuri reparatorii, revizuiri
ale masurilor reparatorii $i cooperarea cu statele membre, cu partile interesate si cu tarile

terte.

(2) Parlamentul European si Consiliul pot invita Comisia sa prezinte si sa explice orice aspect

legat de punerea in aplicare a prezentului regulament.
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Articolul 18
Abrogare

Regulamentul (CE) nr. 868/2004 se abroga. Trimiterile la regulamentul abrogat se interpreteaza ca
trimiteri la prezentul regulament.
Articolul 19

Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intra in vigoare in a douazecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al

Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate

statele membre.

Adoptat la Strasbourg,

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Presedintele Presedintele
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