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DYREKTYWA
PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2023/...

Z dnia ...

w sprawie zmiany dyrektywy 2003/25/WE
w odniesieniu do wlaczenia ulepszonych wymogow statecznosci i dostosowania tej dyrektywy

do wymogow statecznosci okreslonych przez Miedzynarodowa Organizacje Morska

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczego6lnosci jego art. 100 ust. 2,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego!,

po konsultacji z Komitetem Regionow,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedura ustawodawcza?,

1 Dz.U. C 323 z226.8.2022, s. 119.
2 Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 14 marca 2023 r. (dotad nieopublikowane
w Dzienniku Urzgdowym) oraz decyzja Rady z dnia ....
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a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/25/WE! ustanawia jednolity poziom
szczegbdlnych wymogdw statecznos$ci dla statkow pasazerskich typu ro-ro, podnoszac
zdolnos$¢ przetrwania tego typu statkow w przypadku uszkodzenia spowodowanego
zderzeniem oraz zapewniajgc wysoki poziom bezpieczenstwa pasazerow i cztonkow zatog,
w zwigzku z wymogami okre§lonymi w Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie
zycia na morzu (zwanej dalej ,,konwencja SOLAS”) w wersji obowigzujacej w dniu

przyjecia tej dyrektywy (zwanej dalej ,,SOLAS 90).

(2) W dniu 15 czerwca 2017 r. Migdzynarodowa Organizacja Morska (IMO) przyjeta
rezolucje MSC.421(98) zmieniajaca konwencje SOLAS oraz ustanawiajgcg zmienione
wymogi stateczno$ci dla statkow pasazerskich w stanie uszkodzonym. Wymogi te maja
réwniez zastosowanie do statkow pasazerskich typu ro-ro. Konieczne jest uwzglednienie
tej zmiany, jaka zaszta na poziomie miedzynarodowym, oraz dostosowanie unijnych
przepiséw 1 wymogow do rozwigzan ustanowionych w konwencji SOLAS w odniesieniu

do statkéw pasazerskich typu ro-ro odbywajacych rejsy migdzynarodowe.

3) Rezolucja IMO nr 14 przyjeta podczas konferencji SOLAS z 1995 r. umozliwia cztonkom
IMO zawieranie uméw regionalnych, jezeli uznaja oni, Ze panujace warunki morskie i inne
warunki lokalne wymagaja szczeg6lnych wymogow statecznosci na wyznaczonym

obszarze.

1 Dyrektywa 2003/25/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 kwietnia 2003 r.
w sprawie szczegdlnych wymogow statecznos$ci dotyczacych statkow pasazerskich typu ro-
ro (Dz.U. L 123 z 17.5.2003, s. 22).
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©)

Wymogi statecznosci w stanie uszkodzonym dla statkow pasazerskich typu ro-ro okreslone
w zalaczniku I do dyrektywy 2003/25/WE maja charakter deterministyczny. Jako takie
ro6znig si¢ one od nowego miedzynarodowego systemu probabilistycznego okreslonego

w rozdziale II-1 konwencji SOLAS, a w szczegdlnosci od nowych wymogow, ktore mierza
bezpieczenstwo statku pasazerskiego typu ro-ro na podstawie prawdopodobienstwa
przetrwania po zderzeniu. W celu dostosowania wymogow unijnych do tych nowych

wymogow miedzynarodowych nalezy odpowiednio zmieni¢ dyrektywe 2003/25/WE.

Wymogi okres$lone w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE' nadal
majg zastosowanie do statkdw pasazerskich typu ro-ro. Ocena poziomu bezpieczenstwa
zapewnianego wymogami konwencji SOLAS w wersji zmienionej rezolucjg MSC.421(98)
(zwanej dalej ,,SOLAS 2020”), przeprowadzona w odniesieniu do ré6znych rozmiaréw
statkow pasazerskich typu ro-ro, prowadzi do konkluzji, Ze stosowanie wymogow
statecznosci SOLAS 2020 oznaczatoby znaczace obnizenie ryzyka dla statkow
pasazerskich typu ro-ro certyfikowanych do przewozu ponad 1 350 0oséb w poréwnaniu

z poziomem bezpieczenstwa wynikajacym ze stosowania wymogoéw okreslonych

w dyrektywie 2003/25/WE.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie
regut i norm bezpieczenstwa statkow pasazerskich (Dz.U. L 163 z 25.6.2009, s. 1).

PE-CONS 76/22 KAD/akr 3

TREE.2 PL



(6)
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©)

Wymogi statecznosci okreslone w niniejszej dyrektywie w odniesieniu do statkow
pasazerskich typu ro-ro certyfikowanych do przewozu nie wigcej niz 1350 0sob bytyby
trudne do wdrozenia w przypadku niektorych konstrukcji statkow. W zwigzku z tym
armatorzy bedacy wtascicielami tych statkow lub eksploatujacy je w ramach ustugi
rozktadowej w Unii powinni mie¢ mozliwo$¢ stosowania wymogow statecznosci
obowigzujacych przed wejSciem w zycie niniejszej dyrektywy. Panstwa cztonkowskie
powinny powiadamia¢ Komisje o korzystaniu z tej mozliwosci, przekazujac rownoczesnie
dane dotyczace statkdw, ktorych to dotyczy. Dziesie¢ lat po dniu wejscia w zycie
niniejszej dyrektywy Komisja powinna oceni¢ korzystanie z tej mozliwosci, aby

zadecydowac, czy konieczna jest kolejna zmiana niniejszej dyrektywy.

W przypadku statkow pasazerskich typu ro-ro certyfikowanych do przewozu nie wiecej niz
1350 0s6b opcjonalne stosowanie wymogoéw SOLAS 2020 powinno by¢ uzaleznione od
zapewnienia wyzszego poziomu wskaznika R niz poziom okreslony w SOLAS 2020,

w celu osiggniecia odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa.

Aby zapewni¢ niezbedny poziom bezpieczenstwa, szczegdlne wymogi statecznosci
w stanie uszkodzonym powinny mie¢ réwniez zastosowanie do istniejgcych statkow
pasazerskich typu ro-ro, ktore nie byty nigdy certyfikowane zgodnie z dyrektywa

2003/25/WE 1 ktére rozpoczynaja Swiadczenie ustugi rozktadowej w Unii.

Panstwa portu powinny wspotpracowacé w jak najszerszym zakresie w celu utworzenia
wykazu obszarow morskich, o ktorych mowa w niniejszej dyrektywie, z uwzglgednieniem
suwerennosci panstw w decyzjach dotyczacych obszaréw morskich podlegajacych ich

jurysdykcji oraz ogdlnych zasad prawa morza.
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(10)

(11)

Europejska Agencja Bezpieczenstwa Morskiego (EMSA) wspiera Komisj¢ w skutecznym
wykonywaniu dyrektywy 2003/25/WE 1 powinna dgzy¢ do dalszego zapewniania takiego
wsparcia zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1406/2002 Parlamentu Europejskiego

i Rady.

Aby umozliwi¢ Komisji ocen¢ wykonania niniejszej dyrektywy oraz przedstawienie
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdan na ten temat, panstwa cztonkowskie
powinny przekaza¢ dane dotyczace kazdego nowego statku pasazerskiego typu ro-ro
certyfikowanego do przewozu nie wigcej niz 1 350 os6b w celu $wiadczenia ustugi
rozktadowej zgodnie z wymogami statecznos$ci zawartymi w niniejszej dyrektywie. Dane
te powinny zosta¢ przekazane zgodnie ze strukturg okreslong w zataczniku I1. Powinny
by¢ one dostepne w odniesieniu do wszystkich nowych statkow pasazerskich typu ro-ro,
poniewaz statki te zobowigzane sg do spetniania probabilistycznych wymogow

statecznos$ci okreslonych w SOLAS 2020.

Rozporzadzenie (WE) nr 1406/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca
2002 r. ustanawiajace Europejska Agencja Bezpieczenstwa Morskiego (Dz.U. L 208
25.8.2002, s. 1).
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(12) Poniewaz dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE! zostata zmieniona,
a dyrektywa Rady 1999/35/WE? zostata uchylona dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2017/2110°, pojecie ,,panstwa goszczacego™ nie ma juz zastosowania,

w zwigzku z czym nalezy je zastgpi¢ pojgciem ,,panstwa portu”.

(13) Aby nie naktada¢ nieproporcjonalnie duzego obcigzenia administracyjnego na §rodladowe
panstwa czlonkowskie, ktore nie majg portow morskich ani statkow pasazerskich typu ro-
ro ptywajacych pod ich bandera, obj¢tych zakresem stosowania dyrektywy 2003/25/WE,
takie panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ odstgpienia od przepisow
dyrektywy 2003/25/WE. Oznacza to, ze dopoki warunki te sg spetnione, nie sg one
zobowigzane do transpozycji tej dyrektywy.

(14) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywe 2003/25/WE,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

1 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.

w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu (Dz.U. L 131 z 28.5.2009, s. 57).

Dyrektywa Rady 1999/35/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie systemu

obowigzkowych przegladow dla bezpiecznej, regularnej zeglugi promoéw typu ro-ro

1 szybkich statkow pasazerskich (Dz.U. L 138 z 1.6.1999, s. 1).

3 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2017/2110 z dnia 15 listopada 2017 r.
w sprawie systemu inspekcji na potrzeby bezpiecznej eksploatacji statkow pasazerskich typu
ro-ro 1 szybkich jednostek pasazerskich uprawiajacych zegluge na linii regularnej oraz
zmieniajaca dyrektywe 2009/16/WE 1 uchylajaca dyrektywe Rady 1999/35/WE (Dz.U. L
315z30.11.2017, s. 61).
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Artykut 1
Zmiany w dyrektywie 2003/25/WE

W dyrektywie 2003/25/WE wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
1) w art. 2 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
a) lit. b) i ¢) otrzymuja brzmienie:

,b)  »istniejacy statek pasazerski typu ro-ro« oznacza statek pasazerski typu ro-ro,
ktorego stepka zostata potozona lub ktory znajdowat si¢ na podobnym etapie
budowy przed dniem... [18 miesigcy po dniu wej$cia w zycie niniejszej

dyrektywy zmieniajacej]; podobny etap budowy oznacza etap, na ktorym:
(i)  rozpoczyna si¢ budowa identyfikowana z konkretnym statkiem; oraz

(i) rozpoczat si¢ montaz przynajmniej 50 ton lub 1 % szacunkowej masy
materialu konstrukcyjnego statku — w zaleznos$ci od tego, ktora z tych

wielkos$ci jest mniejsza;

c) »nowy statek pasazerski typu ro-ro« oznacza statek pasazerski typu ro-ro, ktory

nie jest istniejgcym statkiem pasazerskim typu ro-ro;”;
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b) lit. e) otrzymuje brzmienie:

»€) »konwencja SOLAS« oznacza Mig¢dzynarodowa konwencj¢ o bezpieczenstwie

zycia na morzu z 1974 r. oraz obowigzujace zmiany do niej;”;
c) dodaje si¢ litery w brzmieniu:

ea) »SOLAS 90« oznacza Miedzynarodowa konwencje¢ o bezpieczenstwie zycia na

morzu z 1974 r. w wersji zmienionej rezolucjg MSC.117(74);

eb) »SOLAS 2009« oznacza Migdzynarodowa konwencje¢ o bezpieczenstwie zycia

na morzu z 1974 r. w wersji zmienionej rezolucjag MSC.216(82);

ec) »SOLAS 2020« oznacza Migdzynarodowa konwencje o bezpieczenstwie zycia

na morzu z 1974 r. w wersji zmienionej rezolucjag MSC.421(98);”;
d) lit. f) otrzymuje brzmienie:

,»f)  »ustuga rozktadowa« oznacza seri¢ rejsow statkow pasazerskich typu ro-ro
obstugujacych przewozy pomiedzy co najmniej dwoma tymi samymi portami

lub seri¢ podrozy z oraz do tego samego portu bez przystankdw posrednich:

(1)  zgodnie z opublikowanym rozkladem; albo
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(1)) odbywajace si¢ z taka regularnoscig lub czestotliwos$cia, ze sa uznane za

systematyczne serie;”;
e) lit. 1) otrzymuje brzmienie:

»1)  »panstwo portu« oznacza panstwo cztonkowskie, do lub z ktérego portow

statek pasazerski typu ro-ro $wiadczy ustuge rozktadowa;”;
f)  lit. k) otrzymuje brzmienie:

»K) »szczegdlne wymogi statecznos$ci« oznaczaja, gdy sg stosowane jako termin

zbiorowy, wymogi statecznosci, o ktorych mowa w art. 6;”;
g) dodaje sig¢ litere w brzmieniu:

»N) ,,armator” oznacza wlasciciela statku pasazerskiego typu ro-ro lub jakgkolwiek
inng organizacj¢ lub osobg, taka jak zarzadzajacy statkiem lub czarterujacy
nieobsadzony zatoga statek, ktora przejeta od wiasciciela odpowiedzialnos¢ za

eksploatacje¢ statku pasazerskiego.”;
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2) art. 3 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Kazde panstwo cztonkowskie, dziatajac jako panstwo portu, zapewnia, aby statki
pasazerskie typu ro-ro ptywajace pod banderg panstwa niebedacego panstwem
cztonkowskim spetniaty catkowicie wymogi niniejszej dyrektywy zanim bedg mogty
by¢ dopuszczone do wykonywania rejsow w ramach ustugi rozktadowej z lub do
portow tego panstwa cztonkowskiego, zgodnie z dyrektywa Parlamentu

Europejskiego i Rady (UE) 2017/2110".

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2110 z dnia 15 listopada
2017 r. w sprawie systemu inspekcji na potrzeby bezpiecznej eksploatacji statkow
pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich uprawiajacych zegluge na
linii regularnej oraz zmieniajaca dyrektywe 2009/16/WE 1 uchylajaca dyrektywe
Rady 1999/35/WE (Dz.U. L 315z 30.11.2017, s. 61).”;

3) w art. 3 dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,»3. Panstwa cztonkowskie, ktore nie maja portdéw morskich ani statkow pasazerskich
typu ro-ro ptywajacych pod ich bandera, objetych zakresem stosowania niniejszej
dyrektywy, moga odstapi¢ od przepisOw niniejszej dyrektywy, z wyjatkiem

obowigzku okreslonego w akapicie drugim.
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Panstwa cztonkowskie, ktore zamierzaja skorzystac z takiego odstepstwa,
powiadamiaja o tym Komisje do dnia ... [ 18 miesi¢cy po dniu wejscia w zycie
niniejszej dyrektywy zmieniajacej], jezeli warunki zostaty spetnione, oraz informujg
Komisje o wszelkich pdzniejszych zmianach. Takie panstwa cztonkowskie nie mogg
zezwala¢ statkom pasazerskim typu ro-ro, objetym zakresem stosowania niniejszej
dyrektywy, aby ptywaty pod ich bandera, do czasu dokonania przez te panstwa

transpozycji niniejszej dyrektywy oraz jej wykonania.”;
4) art. 4 otrzymuje brzmienie:

SArtykut 4

Znaczgce wysokosci fali

Znaczace wysokosci fali (hs) wykorzystuje si¢ do okreslenia poziomu wody na poktadzie
samochodowym podczas stosowania szczegdlnych wymogow statecznosci zawartych

w zalaczniku I sekcja A. Wartosci liczbowe dotyczace znaczacych wysokosci fali to
wartosci, ktorych prawdopodobienstwo przekroczenia w okresie jednego roku jest nie

wiegksze niz 10 %. ”;
5) w art. 5 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a)  ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Panstwa portu ustanawiajg oraz regularnie aktualizuja wykaz obszaréw morza,
po ktorych ptywaja statki pasazerskie typu ro-ro wykonujace ustuge
rozktadowa do lub z portow tych panstw, a takze odpowiednie warto$ci

dotyczace znaczacej wysokosci fali na tych obszarach.”;
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b)  ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3.  Wykaz publikuje si¢ w publicznej bazie danych dostepnej na stronie
internetowej wlasciwego organu administracji morskiej. Komisje powiadamia
si¢ o tym, gdzie znajdujg si¢ te informacje, a takze o wszelkich aktualizacjach
wykazu oraz powodach takich aktualizacji.”;

6) art. 6 otrzymuje brzmienie:
SArtykut 6

Szczegolne wymogi statecznosci

Bez uszczerbku dla stosowania dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2009/45/WE", nowe statki pasazerskie typu ro-ro certyfikowane do przewozu ponad
1350 os6b musza spetniaé szczegdlne wymogi statecznosci okreslone w rozdziale 11-

1 czgs¢ B SOLAS 2020.

W zalezno$ci od wyboru armatora, nowe statki pasazerskie typu ro-ro certyfikowane

do przewozu nie wigcej niz 1350 0s6b muszg spetniac:

a)  szczegbdlne wymogi stateczno$ci okreslone w zataczniku I sekcja A do

niniejszej dyrektywy; lub

b)  szczegodlne wymogi statecznosci okreslone w zataczniku I sekcja B do

niniejszej dyrektywy.
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W odniesieniu do kazdego takiego statku administracja panstwa bandery powiadamia
Komisje w terminie dwdch miesigcy od daty wydania certyfikatu, o ktorym mowa
w art. 8, o wyborze opcji, o ktorej mowa w akapicie pierwszym, oraz dotgcza do

takiego powiadomienia szczegotowe informacje, o ktérych mowa w zataczniku II1.

3. Stosujac wymogi okreslone w zalaczniku I sekcja A, panstwa cztonkowskie
postuguja si¢ wytycznymi okreslonymi w zatagczniku II w zakresie, w jakim mozliwe

jest ich zastosowanie oraz na tyle, na ile sg one zgodne z konstrukcja danego statku.

4. W zaleznos$ci od wyboru armatora, istniejace statki pasazerskie typu ro-ro
certyfikowane do przewozu ponad 1350 o0sob, ktore armator wprowadza do
eksploatacji w celu wykonywania ustugi rozktadowej do lub z portu panstwa
cztonkowskiego po dniu ... [18 miesiecy po dniu wejscia w zycie niniejszej
dyrektywy zmieniajacej], ktorych nigdy nie certyfikowano zgodnie z niniejsza
dyrektywa, muszg spetniac:

a)  szczegbdlne wymogi dotyczace statecznosci okreslone w rozdziale I1-1 czgs¢ B

SOLAS 2020; Iub

b)  szczegdlne wymogi statecznosci okreslone w zataczniku I sekcja A do
niniejszej dyrektywy, wraz z wymogami okreslonymi w rozdziale II-1 cz¢$¢ B

SOLAS 20009.

Stosowane wymogi statecznos$ci odnotowuje si¢ w certyfikacie statku wymaganym

na podstawie art. 8.
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5. W zaleznos$ci od wyboru armatora, istniejace statki pasazerskie typu ro-ro
certyfikowane do przewozu nie wigcej niz 1350 osob, ktére armator wprowadza do
eksploatacji w celu wykonywania ustugi rozktadowej do lub z portu panstwa
cztonkowskiego po dniu ... [18 miesiecy po dniu wej$cia w zycie niniejsze]
dyrektywy zmieniajacej], ktorych nigdy nie certyfikowano zgodnie z niniejsza
dyrektywa, muszg spetniac:

a)  szczegbdlne wymogi statecznosci okreslone w zatgczniku I sekcja A do

niniejszej dyrektywy; lub

b)  szczegodlne wymogi statecznosci okreslone w zataczniku I sekcja B do

niniejszej dyrektywy.

Stosowany wymog stateczno$ci odnotowuje si¢ w certyfikacie statku, o ktorym

mowa w art. &.

6. Istniejace statki pasazerskie typu ro-ro, ktore wykonywaty ustuge rozktadowa do lub
z portu panstwa cztonkowskiego do dnia ... [ 18 miesigcy po dniu wejscia w zycie
niniejszej dyrektywy zmieniajacej], musza nadal spetnia¢ szczegdlne wymogi
statecznos$ci okreslone w zataczniku I w brzmieniu obowigzujacym przed wejsciem

w zycie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/..."".

* Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ w teks$cie numer, a w przypisie numer dyrektywy zawartej

w dokumencie PE CONS 76/22 (2022/0036(COD)), jej datg oraz odniesienie do Dziennika
Urzedowego.
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Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r.

w sprawie regul i norm bezpieczenstwa statkow pasazerskich (Dz.U. L 163
z225.6.2009, s. 1).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2023/... z dnia ... w sprawie
zmiany dyrektywy 2003/25/WE w odniesieniu do wtgczenia ulepszonych wymogoéw
statecznosci 1 dostosowania tej dyrektywy do wymogow statecznosci okreslonych
przez Migdzynarodowg Organizacj¢ Morska (Dz.U. ...).”;

ok

7) uchyla sig¢ art. 7;

8) art. 8 otrzymuje brzmienie:
wArtykut 8
Certyfikaty

1.  Wszystkie nowe i istniejace statki pasazerskie typu ro-ro ptywajace pod bandera
panstwa czlonkowskiego muszg posiada¢ certyfikat potwierdzajacy zgodnos¢ ze

szczegdlnymi wymogami statecznosci, o ktorych mowa w art. 6.

Certyfikaty wydawane sg przez administracj¢ panstwa bandery i moga by¢ taczone
z innymi powigzanymi certyfikatami. W przypadku statkow pasazerskich typu ro-ro
spetniajacych szczegdlne wymogi statecznos$ci okreslone w zataczniku I sekcja A
certyfikat musi wskazywac znaczacg wysokos¢ fali, do ktorej statek moze spetniac

szczegblne wymogi statecznosci.
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Certyfikat pozostaje wazny tak dlugo, jak dtugo statek pasazerski typu ro-ro ptywa

na obszarze o tej samej lub nizszej wartosci znaczacej wysokosci fali.

2. Kazde panstwo cztonkowskie, dziatajgc jako panstwo portu, uznaje certyfikaty

wydane przez inne panstwo czlonkowskie zgodnie z niniejsza dyrektywa.

3. Kazde panstwo cztonkowskie, dziatajac jako panstwo portu, akceptuje certyfikaty
wydane przez panstwo trzecie potwierdzajace, ze statek pasazerski typu ro-ro spetnia

szczegbdlne wymogi stateczno$ci okreslone w niniejszej dyrektywie.”;
9) art. 9 otrzymuje brzmienie:

SwArtykut 9

Rejsy sezonowe i inne rejsy krotkoterminowe

1. Jezeli armator wykonujacy catoroczng ustuge rozktadowa wyraza wole
wprowadzenia do eksploatacji dodatkowych statkow pasazerskich typu ro-ro
wykonujacych te ustuge w krotszym okresie, powiadamia wtasciwe organy panstwa
portu lub panstw portu najpozniej w terminie jednego miesigca przed rozpoczeciem

wykonywania danej ustugi przez te statki.

2. Jednakze w przypadkach, gdy w wyniku nieprzewidzianych okolicznosci w celu
zapewnienia cigglosci wykonywania ustugi do eksploatacji musi zosta¢ szybko
wprowadzony zamienny statek pasazerski typu ro-ro, zamiast wymogu
powiadomienia okreslonego w ust. 1 stosuje si¢ art. 4 ust. 4 dyrektywy (UE)
2017/2110 oraz pkt 1.3 zatacznika XVII do dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2009/16/WE".
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3. Jezeli armator wyraza wol¢ sezonowego wykonywania ushugi rozkladowe;j
w krotszym okresie, nieprzekraczajacym sze$ciu miesigcy w ciggu roku, powiadamia
wlasciwe organy panstwa portu lub panstw portu najpdzniej w terminie trzech

miesiecy przed rozpoczgciem wykonywania tej ustugi.

4. W przypadku statkow pasazerskich typu ro-ro spetiajacych szczegdlne wymogi
okreslone w zataczniku I sekcja A, w przypadku gdy wykonywanie ustugi,
w rozumieniu ust. 1, 2 i 3 niniejszego artykutu, odbywa si¢ w warunkach nizszej
znaczacej wysokosci fali niz warunki ustanowione dla tego samego obszaru
w odniesieniu do catorocznego wykonywania ustugi, wlasciwy organ moze
wykorzysta¢ warto$¢ znaczacej wysokosci fali majacej zastosowanie do takiego
krotszego okresu w celu okreslenia poziomu wody na poktadzie podczas stosowania
szczegolnych wymogow stateczno$ci zawartych w zataczniku I sekcja A. Warto$¢
znaczacej wysokosci fali majacej zastosowanie do tego krotszego okresu ustalaja
miedzy sobg panstwa cztonkowskie lub, w stosownych przypadkach i w miarg
mozliwosci, panstwa cztonkowskie 1 panstwa trzecie, na ktorych terytorium znajduja

si¢ punkty rozpoczecia i zakonczenia rejsu.

5. Pouzyskaniu zgody wlasciwych organéw panstwa portu lub panstw portu na
wykonywanie ustugi w rozumieniu ust. 1, 2 1 3, statek pasazerski typu ro-ro, ktory
wykonuje takg ustuge, musi posiadaé certyfikat potwierdzajacy zgodnos¢

z przepisami niniejszej dyrektywy, jak przewidziano w art. 8 ust. 1.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu (Dz.U. L 131 z 28.5.2009,
s. 57).”;
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10)

11)

12)

dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

WArtykut 13a
Przeglqd

Komisja przeprowadza oceng wykonania niniejszej dyrektywy oraz przedstawia wyniki tej

oceny Parlamentowi Europejskiemu i Radzie do dnia ... [10 lat po dniu wejscia w zycie
niniejszej dyrektywy zmieniajacej]. Informacje oparte na powiadomieniach, o ktérych

mowa w art. 6 ust. 2, udostepnia si¢ w formie zanonimizowanej.”;

w zatacznikach I II do dyrektywy 2003/25/WE wprowadza si¢ zmiany okreslone
w zatgczniku I do niniejszej dyrektywy;

tekst zatgcznika II do niniejszej dyrektywy dodaje si¢ jako zalacznik III do dyrektywy
2003/25/WE.

Artykut 2

Transpozycja

Panstwa cztonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze
1 administracyjne niezb¢dne do wykonania niniejszej dyrektywy w terminie do dnia ...
[18 miesiecy od dnia wejscia w zycie niniejszej dyrektywy zmieniajacej]. Niezwlocznie

powiadamiajg o tym Komisjg.
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Przepisy przyjete przez panstwa cztonkowskie zawierajg odniesienie do niniejszej
dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzgdowej publikacji. Sposob

dokonywania takiego odniesienia okreslany jest przez panstwa cztonkowskie.
2. Panstwa cztonkowskie przekazujg Komisji teksty podstawowych przepisow prawa
krajowego, przyjetych w dziedzinie obje¢tej niniejszg dyrektywa.
Artykut 3
Wejscie w Zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku

Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 4

Adresaci
Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w ...,

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgca Przewodniczgcy
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ZAYLACZNIK 1

1) W zalaczniku [ wprowadza si¢ nastg¢pujace zmiany:
a)  po tytule dodaje si¢ nagtowek w brzmieniu:
»oekcja A”;
b)  po tym nowym nagléwku dodaje si¢ formut¢ wprowadzajacag w brzmieniu:

,,Do celow sekcji A odniesienia do prawidet konwencji SOLAS odczytuje si¢ jako

odniesienia do tych prawidel stosowanych na mocy SOLAS 90.”;
c)  wpkt 1 ustep przed pkt 1.1-1.6 otrzymuje brzmienie:

,»1.  Oprocz wymogdéw prawidta I1-1/B/8 konwencji SOLAS dotyczacego podziatu
na przedziaty wodoszczelne oraz stateczno$ci w stanie uszkodzonym spetnione

muszg by¢ wymogi niniejszej sekcji.”;
d) pkt 3.1 otrzymuje brzmienie:

,»3.1. W przypadku statkow, ktoére majg by¢ eksploatowane jedynie w krotszym
okresie w rozumieniu art. 9, panstwa portu znajdujace si¢ na trasie uzgadniaja

majacg zastosowanie znaczgcg wysokos¢ fali.”;

PE-CONS 76/22 KAD/akr 1
ZALACZNIK I TREE.2 PL



e) dodaje si¢ sekcje w brzmieniu:
»Sekcja B

Spetnione myszg by¢ wymogi SOLAS 2020 rozdziat II-1 czgs¢ B. Jednakze, na
zasadzie odstepstwa od prawidta II-1/B/6.2.3 SOLAS 2020, wymagany wskaznik

podziatu grodziowego R ustala si¢ w nastepujacy sposob:

Liczba oséb na statku (N) Wskaznik podziatu grodziowego (R)
N <1000 R =0,000088*N + 0,7488
1000<N <1350 R =0.0369 * In (N + 89,048) + 0,579

gdzie:
N = laczna liczba oséb na statku.”.
2) W zalaczniku II wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
Akapit wprowadzajacy pod nagtowkiem ,,Zastosowanie” otrzymuje brzmienie:

,»Zgodnie z art. 6 ust. 3 niniejszej dyrektywy, z niniejszych wytycznych korzystaja
administracje krajowe panstw cztonkowskich w ramach stosowania szczeg6lnych
wymogow statecznos$ci okreslonych w zataczniku I sekcja A, w zakresie, w jakim mozliwe
jest zastosowanie tych wytycznych oraz na tyle, na ile sa one zgodne z konstrukcja danego
statku. Pojawiajace si¢ ponizej numery ustepoéw odpowiadaja tym, ktore znajduja si¢

w zalaczniku I sekcja A.”.
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ZALACZNIK 1T

LZALACZNIK 11T - SZCZEGOLY DOTYCZACE POWIADOMIEN

Dane, ktore majg by¢ przekazywane zgodnie z art. 6 ust. 2:

L Dane ogolne

1)  Obowiazujace wymogi statecznosci: sekcja A lub sekcja B zatacznika I

2)  Numer identyfikacyjny statku (numer IMO, sygnat wywotawczy)

3)  Glowne dane szczegdlowe

4)  Plan ogblny

5)  Liczba 0séb na statku

6) GT

7)  Czy statek ma identyczny dziéb i rufe (z mozliwoscia dwukierunkowego

zatadunku/wytadunku): tak/nie

8)  Czy statek posiada dtugie tadownie dolne: tak/nie
PE-CONS 76/22 KAD/akr 1
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IL Dane szczegdlowe — odnoszace si¢ do statkow pasazerskich typu ro-ro podlegajacych

wymogom probabilistycznym okre§lonym w konwencji SOLAS

1)

2)

3)

4)

S)

6)

dl, dp, ds;
R — wymagany wskaznik;

rozplanowanie wewngtrzne (plan zachowania ptywalno$ci) przedziatow ze
wszystkimi wewnetrznymi 1 zewngtrznymi otworami, w tym potaczonymi z nimi
przedziatami, oraz dane szczegotowe wykorzystywane do pomiaru pomieszczen,
takie jak plan ogolny i plan zbiornikow; uwzglednione musza by¢ granice podzialow

wzdtuznych, poprzecznych i pionowych!;

uzyskany wskaznik podzialu grodziowego A wraz z tabela podsumowujaca
wszystkie udziaty dla wszystkich stref uszkodzonych?, z oddzielng kolumng

zawierajacg osiagalny wskaznik podziatu grodziowego (w*p*v);

dla przypadkow uszkodzen jedno- i dwuprzedzialowych, odsetek przypadkow
uszkodzenia, ktdre nie zostaly zbadane (tj. przypadkéw nieuwzglednionych we

wspotczynniku (w*p*v)), gdzie s=0, s = 1 oraz 0<s<I;

dla przypadkow uszkodzen jedno- 1 dwuprzedzialowych, odsetek przypadkow
uszkodzenia obejmujacych pomieszczenia ro-ro, ktore nie zostaty zbadane (t;.
przypadkow nieuwzglednionych we wspdtczynniku (w*p*v)), gdzie s=0, s = 1 oraz

0<s<1;
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7)  dla kazdego przypadku uszkodzenia, ktéry przyczynia si¢ do uzyskanego wskaznika
podziatu grodziowego A, okreslenie przestrzeni zalanych, warto$¢ udziatu

i wspotczynnik « s »3;

8)  szczegodty uszkodzen, ktore nie majg wplywu na warto$¢ danego wskaznika (s =01p
> () dla statkow pasazerskich typu ro-ro wyposazonych w dluga tadowni¢ dolna,

w tym pelne dane dotyczgace obliczonych wspotczynnikow?.

I11. Dane szczegotowe — dla statkow pasazerskich typu ro-ro, do ktérych stosuje si¢ przepisy
zalacznika I sekcja A
(1) Metoda wykazania zgodnoSci:
—  Badania modelowe
— Obliczenia
Nalezy wskazaé, czy uniknigto obliczen wody na poktadzie, na przyktad ze wzgledu na to,
ze pozostata wolna burta przekracza 2,0 m we wszystkich przypadkach uszkodzenia:
tak/nie
(2) Znaczaca wysoko$¢ fali zgodnie z dyrektywa 2003/25/WE.
! Dokumentacje te nalezy przedktada¢ administracjom zgodnie z pkt 2.2 dodatku do
rezolucji IMO MSC.429(98).
2 Dokumentacje te nalezy przedktada¢ administracjom zgodnie z pkt 2.3.1 dodatku do
rezolucji IMO MSC.429(98).
3 Dokumentacje te nalezy przedktada¢ administracjom zgodnie z pkt 2.3.1 dodatku do
rezolucji IMO MSC.429(98).
4 Dokumentacje te nalezy przedktada¢ administracjom zgodnie z pkt 2.3.1 dodatku do
rezolucji IMO MSC.429(98).”.
PE-CONS 76/22 KAD/akr 3

ZALACZNIK 11 TREE.2 PL



		2023-04-11T13:30:34+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



