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REGULAMENTUL (UE) 2018!...
AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

din ...

privind omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor acestora,
precum si ale sistemelor, componentelor si unititilor tehnice separate
destinate vehiculelor respective,
de modificare a Regulamentelor (CE) Nr. 715/2007 si (CE) Nr. 595/2009
si de abrogare a Directivei 2007/46/CE

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 114,
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European!,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara?,

! JO C 303, 19.8.2016, p. 86.
Pozitia Parlamentului European din 19 aprilie 2018 (nepublicata incd in Jurnalul Oficial) si
Decizia Consiliului din ....
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intrucat:

(1) In conformitate cu articolul 26 alineatul (2) din Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene (TFUE), piata interna cuprinde o zona fara frontiere interne, in cadrul
careia se asigura libera circulatie a marfurilor, a persoanelor, a serviciilor si a capitalului.
Normele pietei interne ar trebui sa fie transparente, simple, coerente si eficiente, oferind

astfel securitate juridica si claritate in beneficiul intreprinderilor si al consumatorilor.

(2) In acest scop, Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului! a instituit
un cadru UE cuprinzétor pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor acestora, precum
si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor

respective.

3) In 2013, Comisia a efectuat o evaluare a cadrului juridic al Uniunii pentru omologarea de
tip a autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective, care a aratat ca prin
Directiva 2007/46/CE s-a instituit un cadru adecvat pentru realizarea principalelor
obiective de armonizare, functionare eficace a pietei interne si concurentd loiala si a

concluzionat ca, prin urmare, acest cadru ar trebui sa se aplice in continuare.

Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de
stabilire a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a
sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective
(Directiva-cadru) (JO L 263, 9.10.2007, p. 1).
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©)

Respectiva evaluare a concluzionat, de asemenea, ca este necesar, cu toate acestea, sa se
introduca dispozitii privind supravegherea pietei pentru a completa cerintele de omologare
de tip, sa se clarifice procedurile de rechemare si cele de salvgardare, precum si conditiile
pentru acordarea de extinderi ale omologarilor pentru tipuri de vehicule existente, sa se
imbunatiteasca punerea in aplicare a cadrului de omologare de tip prin armonizarea si
consolidarea procedurilor pentru omologarea de tip si pentru conformitatea procedurilor de
productie aplicate de autoritdtile statelor membre si de serviciile tehnice, sa se delimiteze
clar rolurile si responsabilitatile operatorilor economici din lantul de aprovizionare, precum
si ale autoritatilor si ale partilor implicate in punerea 1n aplicare a cadrului, garantand
independenta autoritatilor si partilor respective si prevenind conflictele de interese, precum
si ca este necesar sa se imbunatateasca gradul de adecvare al sistemelor alternative de
omologare (omologari nationale pentru serii mici si omologari nationale individuale ale
vehiculelor) si gradul de adecvare al procesului de omologare de tip in mai multe etape in
scopul de a asigura flexibilitatea necesara pentru pietele de nisa si pentru intreprinderile

mici si mijlocii, fard insa a afecta conditiile de concurenta echitabile.

In plus, recente dificultati la punerea in aplicare a cadrului pentru omologarea UE de tip au
scos la iveala anumite deficiente si au demonstrat ca este nevoie de o revizuire
fundamentala a acestuia pentru a asigura un cadru de reglementare solid, transparent,
previzibil si sustenabil care sd garanteze un nivel ridicat de sigurantd si de protectie a

sanatatii si a mediului.
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(6)
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(8)

Prezentul regulament introduce o serie de garantii care sd preintampine aplicarea
necorespunzatoare a cerintelor impuse in procesul de acordare a omologarii vehiculelor,
sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate. Pentru a evita abuzurile in cadrul

procesului de omologare 1n viitor, este important ca respectivele garantii s fie eficace.

Prezentul regulament stabileste norme si principii armonizate pentru omologarea de tip a
autovehiculelor si a remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective, precum si pentru omologarea
individuala a vehiculelor, In vederea asigurarii bunei functiondri a pietei interne, in
interesul companiilor si al consumatorilor si pentru a oferi un nivel ridicat de siguranta si

de protectie a sanatatii si a mediului.

Prezentul regulament stabileste cerintele tehnice si administrative pentru omologarea de tip
a autovehiculelor pentru transportul de persoane (categoria M) si a autovehiculelor pentru
transportul de marfa (categoria N) si a remorcilor acestora (categoria O), precum si a
sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective, cu

scopul de a asigura un nivel ridicat de siguranta si performantd de mediu.
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(10)

Autoritatile nationale ar trebui sa asigure aplicarea si respectarea cerintelor prezentului
regulament Intr-un mod uniform la nivelul Uniunii pentru a asigura conditii de concurenta
echitabile si pentru a se evita aplicarea unor standarde divergente la nivelul Uniunii.
Acestea ar trebui sd coopereze pe deplin cu forumul pentru schimbul de informatii privind
respectarea legii (denumit in continuare ,,forumul”) si cu Comisia in ceea ce priveste

activitatile de audit si de supraveghere ale acesteia.

Prezentul regulament ar trebui sa consolideze actualul cadru pentru omologarea UE de tip,
in special prin introducerea unor dispozitii privind supravegherea pietei. Supravegherea
pietei in sectorul autovehiculelor ar trebui introdusa prin precizarea obligatiilor care revin
operatorilor economici din lantul de aprovizionare, a responsabilitatilor autoritdtilor de
aplicare a legii din statele membre, precum si a masurilor care urmeaza a fi luate in cazul
in care pe piata sunt intalnite produse din industria autovehiculelor care prezinta riscuri
grave pentru sigurantd sau pentru mediu, care submineaza protectia consumatorilor sau

care nu indeplinesc cerintele de omologare de tip.
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Pentru a asigura punerea in aplicare efectiva a cerintelor de omologare de tip, dispozitiile
actuale privind conformitatea productiei ar trebui sa fie consolidate, printre altele, prin
stabilirea unor audituri periodice obligatorii privind metodele de control al conformitatii si
conformitatea continud a produselor din industria autovehiculelor n cauza, precum si prin
consolidarea cerintelor privind competenta, obligatiile si activitatile serviciilor tehnice care
efectueaza incercarile de omologare de tip pentru intregul vehicul sub responsabilitatea
autoritatilor de omologare. Buna functionare a serviciilor tehnice este cruciala pentru a
asigura un nivel ridicat de protectie a sanatatii si a sigurantei, precum si increderea
cetatenilor in sistem. Criteriile pentru desemnarea serviciilor tehnice prevazute in
Directiva 2007/46/CE ar trebui sa fie mai detaliate in prezentul regulament pentru a
garanta aplicarea lor consecventa in toate statele membre. Metodele de evaluare a
serviciilor tehnice in statele membre au tendinta de a varia progresiv, avand in vedere
complexitatea sporitd a activitatii acestora. Prin urmare, este necesar sa se prevada obligatii
procedurale care sd asigure un schimb de informatii si de monitorizare a practicilor din
statele membre pentru evaluarea, desemnarea, notificarea si monitorizarea serviciilor
tehnice ale acestora. Aceste obligatii procedurale existente ar trebui sd elimine
discrepantele in ceea ce priveste metodele utilizate si In ceea ce priveste interpretarea
criteriilor pentru desemnarea serviciilor tehnice. Pentru a se asigura o supraveghere
adecvata si conditii de concurentd echitabile la nivelul Uniunii, evaluarea unui serviciu

tehnic solicitant ar trebui sa includd o evaluare la fata locului.
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(12)

(13)

(14)

In cazul omologarilor de tip in mai multe etape, este esential sa se verifice ca modificarile
efectuate Tnainte de ultima etapa a completarii nu afecteaza functionarea sistemelor
omologate de tip, a componentelor sau a unitatilor tehnice separate omologate intr-un mod

care ar invalida omologarea de tip acordata anterior.

Necesitatea controlului si a monitorizarii serviciilor tehnice a crescut, deoarece progresul
tehnic a sporit riscul ca serviciile tehnice sa nu detind competentele necesare pentru
testarea tehnologiilor sau dispozitivelor nou-aparute in cadrul domeniului pentru care au
fost desemnate. Avand in vedere ca progresul tehnic scurteaza ciclurile produselor si
intrucat intervalele dintre evaludrile la fata locului in scop de supraveghere si cele de
monitorizare variaza, valabilitatea desemnarii serviciilor tehnice ar trebui sa fie limitata in

timp, fapt ce ar trebui sa asigure o evaluare periodica a competentei serviciilor tehnice.

Prin urmare, desemnarea si monitorizarea serviciilor tehnice de catre statele membre, n
conformitate cu criterii detaliate si stricte, ar trebui s intre sub incidenta controalelor n
materie de supraveghere, printre altele ca o conditie pentru reinnoirea desemnarii acestora.
Pozitia serviciilor tehnice in raport cu producatorii ar trebui sa fie consolidata, inclusiv
dreptul si obligatia acestora de a efectua inspectii neanuntate in fabrici si de a efectua teste
fizice sau Incercari de laborator ale produselor din industria autovehiculelor care fac
obiectul prezentului regulament, pentru a asigura conformarea continua a producatorilor

dupa primirea omologarii de tip pentru produsele lor din industria autovehiculelor.
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(15) Pentru a spori transparenta si increderea reciproca si pentru a alinia si dezvolta mai bine
criteriile pentru evaluarea, desemnarea si notificarea serviciilor tehnice, precum si
procedurile de extindere si de reinnoire, statele membre ar trebui sa coopereze atét intre
ele, cat si cu Comisia. Statele membre ar trebui sa se consulte reciproc si cu Comisia cu
privire la chestiuni cu relevanta generala pentru punerea in aplicare a prezentului
regulament si sd se informeze reciproc, precum si sa informeze Comisia. Este important ca
statele membre i Comisia sa utilizeze un sistem comun de schimb electronic securizat ca
mijloc de a facilita si a consolida cooperarea administrativa dupd perioade de punere in
aplicare adecvate pentru a face gestionarea schimbului de informatii mai eficienta si mai
eficace pe baza unor proceduri simple si unificate. Pentru a facilita accesibilitatea si
transparenta, informatiile ar trebui sa fie disponibile sub forma de date structurate

accesibile prin cautare electronica.

(16) In cazul in care desemnarea unui serviciu tehnic se bazeaza pe acreditare in sensul
Regulamentului (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului European si al Consiliului!, este
necesar ca organismele de acreditare si autoritatile de omologare insdrcinate cu desemnarea

sa facd schimb de informatii relevante pentru evaluarea competentei serviciilor tehnice.

Regulamentul (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului European si al Consiliului

din 9 iulie 2008 de stabilire a cerintelor de acreditare si de supraveghere a pietei in ceea ce
priveste comercializarea produselor si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 339/93
(JO L 218, 13.8.2008, p. 30).
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(17)

(18)

(19)

(20)

Statele membre ar trebui s poatd sd perceapa taxe pentru desemnarea si monitorizarea
serviciilor tehnice, pentru a se asigura sustenabilitatea monitorizarii acestor servicii tehnice
de catre statele membre si pentru a stabili conditii de concurentd echitabile pentru serviciile

tehnice.

In cazul in care, In pofida masurilor luate de catre statele membre pentru a asigura
aplicarea permanenta si coerentd a acestor cerinte, competenta unui serviciu tehnic este

incertda, Comisia ar trebui sa aiba posibilitatea de a investiga cazuri individuale.

Pentru a asigura faptul ca Incercarile si rapoartele furnizate de catre serviciile tehnice nu
sunt influentate de circumstante nelegitime, este important ca organizarea si functionarea
serviciilor tehnice sa asigure o deplind impartialitate si independenta. Pentru a fi in masura
sa 1s1 duca la indeplinire sarcinile Intr-un mod coerent i sistematic, serviciile tehnice ar
trebui sa dispund de un sistem de management satisfacator, care sa includa dispozitii
privind secretul profesional. Pentru a permite serviciilor tehnice sa 1si indeplineasca
sarcinile in mod corespunzator, personalul acestora ar trebui sa prezinte intotdeauna un

nivel adecvat de cunostinte, competente si independenta.

Se impune un mecanism solid de asigurare a conformitatii pentru a garanta indeplinirea
cerintelor prevazute in prezentul regulament. Respectarea cerintelor in materie de
omologare de tip si de conformitate a productiei din legislatia care reglementeaza sectorul
autovehiculelor ar trebui s rdmana principala responsabilitate a autoritatilor de omologare,
intrucat aceasta este o obligatie strans legata de omologarea de tip si presupune o
cunoastere detaliatd a continutului sdu. Prin urmare, este important ca performanta

autoritatilor de omologare sa fie verificata periodic.
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1)

(22)

(23)

Pentru a asigura respectarea prezentului regulament, pentru a garanta aplicarea sa uniforma
pe intreg teritoriul Uniunii si pentru a facilita schimbul de bune practici, Comisia ar trebui
sa organizeze si sa efectueze evaludri ale procedurilor instituite de autoritétile de
omologare in conformitate cu prezentul regulament. Rezultatele unor astfel de evaluari,
inclusiv orice recomandare fara caracter obligatoriu, ar trebui discutate in cadrul
forumului. Evaludrile ar trebui sa fie efectuate periodic tinand seama de principiul
proportionalitdtii, de numarul si de varietatea omologarilor de tip acordate si de orice

situatii de neconformitate descoperitd in timpul verificérii conformitatii.

Pentru a garanta eficacitatea evaludrii Comisiei, reducand, in acelasi timp, sarcina
administrativa, este important ca autoritatile de omologare si Comisia sa coopereze in mod
eficient in timpul evaludrii, In special in timpul evaluarii la sediul autoritétii de omologare
in cauza. Evaluarile Comisiei ar trebui sa se desfasoare in conformitate cu legislatia
aplicabild, respectand, printre altele, perioadele de lucru sau limba autoritétilor nationale.
Costurile generate de aceste evaluari ar trebui sa fie suportate de Comisie, inclusiv cele

legate de traducerea documentelor.

Sistemul de verificare a conformitatii este in curs de consolidare prin recunoasterea unui
proces oficial de acreditare a serviciilor tehnice sau prin introducerea unor evaluari

inter pares periodice in ceea ce priveste evaluarea si monitorizarea serviciilor tehnice de
catre autorititile de omologare. In acest mod se urmireste sa se asigure aplicarea unui nivel
uniform de calitate si rigoare de catre toate autoritatile de omologare in asigurarea

respectarii cerintelor de omologare de tip.
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(24)

(25)

O coordonare mai stransa intre autoritdtile nationale, prin intermediul schimbului de
informatii si al evaludrilor coordonate sub conducerea unei autoritati de coordonare este
fundamentald pentru a asigura un nivel constant ridicat de siguranta si de protectie a
mediului si a sdnatatii in cadrul pietei interne. Aceasta ar conduce, de asemenea, la o
utilizare mai eficientd a unor resurse limitate la nivel national. In acest scop, ar trebui sa se
constituie un forum consultativ pentru statele membre si Comisie avand drept obiectiv
promovarea celor mai bune practici, schimbul de informatii si coordonarea activitatilor
legate de asigurarea respectarii legislatiei in materie de omologare de tip. Cooperarea intre
statele membre in acest domeniu, care, in prezent, are loc intr-un cadru neoficial, ar fi
avantajata de un cadru la un nivel mai oficial. Forumul ar trebui sa fie alcatuit din
reprezentanti desemnati de statele membre din partea autoritatilor lor de omologare si a
autoritatilor de supraveghere a pietei. Reprezentantii care participa la o anumita reuniune
ar trebui selectati in functie de aspectele discutate in cadrul forumului. Pentru a beneficia
de o serie de opinii si contributii, este util ca anumiti observatori externi sa fie invitati in
mod regulat la forum, ori de cate ori activitatile acestor observatori sunt relevante pentru

aspectele care urmeaza sa fie discutate.

Pentru a evita potentialele conflicte de interes, autoritatile de omologare si autoritatile de
supraveghere a pietei ar trebui sa fie autonome unele fata de celelalte in desfasurarea
sarcinilor lor. In cazul in care un stat membru alege si puni aceste autorititi in domeniul
de competenta al aceleiasi organizatii, ar trebui cel putin sa se asigure cd respectiva
organizatie poseda structuri care sa asigure faptul ca activitatile autoritatilor raméan
distincte unele fata de celelalte in ceea ce priveste gestiunea lor directa si procedura

decizionala.
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(26) Normele privind supravegherea pietei Uniunii si controlul produselor care intra pe piata
Uniunii prevazute in Regulamentul (CE) nr. 765/2008 se aplica autovehiculelor si
remorcilor acestora, precum si sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate
destinate vehiculelor respective. Respectivele norme nu Impiedica statele membre sa
aleaga autoritatile competente care urmeaza sa indeplineasca sarcinile respective.
Competenta in materie de supraveghere a pietei poate fi repartizatd mai multor autoritati
nationale pentru a tine seama de sistemele nationale de supraveghere a pietei din
statele membre instituite in temeiul Regulamentului (CE) nr. 765/2008. O coordonare si o
monitorizare eficienta la nivelul Uniunii si la nivel national ar trebui sa garanteze punerea
in aplicare a noului cadru de omologare de tip si de supraveghere a pietei de catre

autoritatile de omologare si autoritétile de supraveghere a pietei.

(27) Prezentul regulament este necesar sa includa norme privind supravegherea pietei, pentru a
consolida drepturile si obligatiile autoritatilor nationale, pentru a asigura o coordonare
efectiva a activitatilor lor de supraveghere a pietei si pentru a clarifica procedurile

aplicabile.

(28) Este necesar ca autoritatile de supraveghere a pietei si autoritatile de omologare sa isi poata
indeplini in mod corespunzator sarcinile prevazute in prezentul regulament.
Statele membre ar trebui, In special, sa le puna la dispozitie resursele necesare in acest

scop.
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(29)

(30)

(1)

In vederea sporirii transparentei in procesul de omologare si pentru a facilita schimbul de
informatii si verificarea independenta de catre autoritatile de supraveghere a pietei,
autoritatile de omologare si Comisie, documentatia privind omologarea de tip ar trebui sa
fie furnizata in format electronic si pusa la dispozitia publicului, sub rezerva derogarilor

privind protectia secretelor comerciale si protectia datelor cu caracter personal.

Obligatiile autoritdtilor nationale privind supravegherea pietei prevazute in prezentul
regulament sunt mai specifice decat cele prevazute in Regulamentul (CE) nr. 765/2008.
Acesta este rezultatul nevoii de a se tine seama de particularitatile cadrului de omologare
de tip si de necesitatea de a completa acest cadru cu un mecanism eficace de supraveghere
a pietei, care s asigure verificarea temeinica a conformitatii produselor din industria
autovehiculelor reglementate de prezentul regulament. Pentru a asigura functionarea
cadrului, este esential ca autoritatile de supraveghere a pietei sa verifice conformitatea
produselor din industria autovehiculelor, indiferent daca omologarea de tip a acestora a

fost acordata anterior sau ulterior datei intrarii in vigoare a prezentului regulament.

Pentru buna functionare a supravegherii pietei este esentiala verificarea conformitatii
vehiculelor, sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate de pe piata, pe baza
unei evaludri solide a riscurilor. Respectiva verificare a conformitatii, alaturi de instituirea
unui numdr minim de verificari pe an ale vehiculelor, ar contribui, de asemenea, la punerea

in aplicare efectiva la nivelul Uniunii a obligatiilor privind supravegherea pietei.
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(32)

(33)

(34)

Avand in vedere particularitatile si riscurile potentiale legate de emisii, o parte
corespunzatoare din numarul minim de verificari ar trebui sa fie repartizatd pentru
verificarile legate de emisii. In scopul de a asigura deplina conformitate a vehiculelor,
fiecare verificare unica ar trebui sd includa verificarea faptului ca toate cerintele pentru
omologarea de tip care se aplica vehiculului supus incercarii in ceea ce priveste emisiile au

fost indeplinite.

Orice Incercare efectuata pe orice vehicul in orice stat membru ar trebui sa poata sa fie
utilizatd in scopul luarii de masuri corective si restrictive intr-un alt stat membru.
Rezultatele verificarilor vehiculelor efectuate in interiorul unui stat membru ar trebui sa fie
considerate adecvate 1n scopul invocarii de masuri corective si restrictive intr-un alt stat
membru. Prin urmare, nu ar trebui sa fie necesar transportul fizic al vehiculelor in cauza in

scopul niciunei verificari efectuate in numele unui alt stat membru.

Este deosebit de important ca autorittile nationale si Comisia sa considere incercarile si
inspectiile de verificare a conformitétii in functionare a vehiculelor ca fiind parte a
procedurii de verificare a conformitatii. Selectarea vehiculelor care urmeaza sa faca
obiectul respectivei verificari a conformitatii ar trebui sa se bazeze pe o evaluare
corespunzatoare a riscurilor, care ia in considerare gravitatea unei posibile neconformitati,
probabilitatea producerii acesteia, precum si alti posibili indicatori, cum ar fi introducerea
vehiculelor cu tehnologii noi instalate, orice istoric sau rapoarte anterioare de
neconformitate, rezultatele Incercarii de teledetectie si preocuparile exprimate de cétre parti

terte recunoscute.
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(35) In plus, pentru a verifica conformitatea cu cerintele relevante, Comisia ar trebui sa
organizeze si sd efectueze Incercari si inspectii de verificare a conformitatii care sunt
independente de cele efectuate de statele membre in temeiul obligatiilor lor nationale de
supraveghere a pietei. In cazul in care astfel de incerciri si inspectii se efectueaza pe
vehiculele Tnmatriculate, de comun acord cu titularul certificatului de inmatriculare al
vehiculului, este important sa se tind seama de faptul ca vehiculele modificate ar putea sa
nu fie adecvate pentru o astfel de verificare a conformitatii. De asemenea, este important sa
se 1a in considerare implicatiile pentru titularul certificatului de inmatriculare al
vehiculului, in special in cazul in care titularul este o persoana fizica, caz in care
modalitatea adecvata de selectare a vehiculelor este fie prin intermediul unei invitatii
publice, fie prin intermediul autoritatilor statelor membre. In cazul in care respectivele
incercdri si inspectii stabilesc faptul ca exista o neconformitate sau in cazul in care se
constatd ca o omologare de tip a fost acordata pe baza unor date incorecte, Comisia ar
trebui sa aiba dreptul de a initia actiuni de remediere la nivelul Uniunii pentru a restabili
conformitatea vehiculelor respective si de a investiga motivele pentru care omologarea de
tip a fost incorectd. Ar trebui asigurata finantarea corespunzatoare de la bugetul general al
Uniunii pentru a permite efectuarea unor astfel de incercari si inspectii de verificare a

conformitatii.
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(36) Pentru a sprijini statele membre in sarcina care le revine de a detecta dispozitivele de
manipulare, Comisia a publicat, la 26 ianuarie 2017, Orientari privind evaluarea strategiilor
auxiliare de control al emisiilor si prezenta dispozitivelor de manipulare in ceea ce priveste
aplicarea Regulamentului (CE) nr. 715/2007 privind omologarea de tip a autovehiculelor in
ceea ce priveste emisiile provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de la
vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6). In concordanti cu respectivele orientri,
activitatile de Incercare ale Comisiei, ale autoritdtilor de omologare de tip si ale serviciilor
tehnice 1n scopul detectarii dispozitivelor de manipulare ar trebui sa aiba in continuare un
caracter imprevizibil si ar trebui sd includa, de asemenea, conditii de incercare modificate

care implicd variatii ale conditiilor fizice si ale parametrilor de incercare.

(37) Pentru a se asigura un nivel ridicat de sigurantd in functionarea vehiculelor, pentru a
asigura protectia ocupantilor acestora si a altor participanti la trafic si pentru a asigura
protectia mediului si a sdnatatii, ar trebui continuata armonizarea si adaptarea la progresele
tehnice si stiintifice a cerintelor tehnice si a standardelor de mediu aplicabile vehiculelor,

sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate.

(38) Atingerea obiectivului prezentului regulament nu ar trebui afectatd de faptul ca anumite
sisteme, componente, unitati tehnice separate, piese sau echipamente pot fi instalate pe
vehicule sau in acestea dupa ce vehiculele respective au fost introduse pe piata,
inmatriculate sau puse in functiune. Prin urmare, ar trebui luate masuri adecvate pentru a
garanta ca sistemele, componentele, unitatile tehnice separate sau piesele si echipamentele
care pot fi instalate pe vehicule sau 1n acestea si care pot afecta in mod semnificativ
functionarea sistemelor esentiale pentru protectia mediului sau pentru siguranta in
functionare fac obiectul controalelor de catre autoritatea de omologare inainte de a fi

introduse pe piatd, Tnmatriculate sau puse in functiune.
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(39) Respectivele masuri ar trebui sd se aplice numai unui numar restrans de piese sau
echipamente. In cazul unui risc grav, Comisia ar trebui, dupa consultarea partilor
interesate, sa stabileasca, cu prioritate, o listd a acestor piese sau echipamente si a
cerintelor corespunzatoare. Pentru elaborarea acestei liste, Comisia ar trebui sa se asigure
in special ca piesele de schimb si echipamentele care sunt esentiale pentru controlul
emisiilor si sigurantd indeplinesc specificatiile de performanta ale pieselor si
echipamentelor originale. Comisia ar trebui, de asemenea, sa consulte partile interesate pe
baza unui raport si sa depuna eforturi pentru realizarea unui echilibru echitabil intre
cerintele de imbunatatire a sigurantei rutiere si cele de protectie a mediului si intre
interesele consumatorilor, producatorilor si distribuitorilor mentinand totodata concurenta

pe piata pieselor de schimb.

(40) Sistemul de omologare UE de tip trebuie sa permita fiecarui stat membru sd confirme ca
fiecare tip de vehicul si fiecare tip de sistem, componenta sau unitate tehnica separata
destinate tipului respectiv de vehicul au fost supuse incercarilor si inspectiilor prevazute in
prezentul regulament pentru a se verifica conformitatea lor cu cerintele de omologare de
tip prevazute in prezentul regulament si ca producatorul a obtinut un certificat de
omologare pentru acestea. Sistemul de omologare UE de tip obliga producatorii sa produca
vehiculele, sistemele, componentele si unitatile tehnice separate in conformitate cu tipul
omologat. Un producétor de vehicule trebuie sa certifice acest lucru prin emiterea unui
certificat de conformitate pentru fiecare vehicul. Orice vehicul care detine un certificat de
conformitate valabil ar trebui s poatd fi pus la dispozitie pe piatd si inmatriculat in vederea

utilizarii in Uniune.
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(41)

(42)

In vederea simplificarii schimbului de informatii legate de omologarea de tip intre
autoritatile competente si pentru a face informatiile relevante accesibile publicului, dupa
perioadele de punere in aplicare adecvate, utilizarea de baze de date online cu posibilitate
de cautare ar trebui sa fie obligatorie. Pentru pastrarea datelor confidentiale, este important
ca toate schimburile de date sa fie efectuate prin intermediul unor protocoale securizate de
schimb de date. O atentie speciala ar trebui sa se acorde eliminarii utilizarii
necorespunzatoare a datelor, evitdndu-se inclusiv crearea de prime inregistrari multiple

atunci cand se utilizeaza certificate de conformitate in format electronic.

Conformitatea productiei reprezintd unul dintre elementele fundamentale ale sistemului de
omologare UE de tip si, prin urmare, masurile stabilite de producator pentru a garanta o
astfel de conformitate ar trebui sa fie aprobate de autoritatea competenta sau de un serviciu
tehnic calificat in mod corespunzator desemnat in acest scop si sd faca obiectul unei
verificari periodice prin intermediul unor audituri independente periodice. in plus,
autoritatile de omologare trebuie sa asigure verificarea conformitatii continue a produselor

din industria autovehiculelor in cauza.
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(43) Valabilitatea neintreruptd a omologarilor de tip presupune ca producétorul sa informeze
autoritatea care a omologat tipul sau de vehicul cu privire la orice modificari ale
caracteristicilor tipului sau ale cerintelor de siguranta si de performanta de mediu aplicabile
tipului respectiv, astfel incat sa se poata verifica daca tipul de vehicul continua sa
indeplineasca toate cerintele aplicabile. De asemenea, conditiile pentru modificarea
omologarilor de tip ar trebui clarificate pentru a se garanta o aplicare uniforma a
procedurilor si a se asigura respectarea cerintelor de omologare de tip in intreaga Uniune,
in special pentru a se asigura aplicarea stricta a normelor care fac distinctie intre
omologarile de tip modificate si omologarile de tip noi. Pentru a se asigura ca cele mai
recente cerinte sunt implementate pe toate vehiculele noi la un anumit moment in timp,
este important ca actele de reglementare enumerate in anexa II sa includd nu numai data
punerii in aplicare a noilor cerinte pentru noile omologari de tip, ci si data de la care noile
cerinte devin obligatorii pentru punerea la dispozitie pe piatd, inmatricularea sau punerea

in functiune a vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate.

(44) Evaluarea riscului grav pentru siguranta si a efectelor nocive pentru sandatatea publica si
mediu raportate ar trebui sd se desfdsoare la nivel national, Insa ar trebui sa fie asigurata
coordonarea la nivelul Uniunii in cazul in care un risc sau efect nociv raportat poate fi
extins dincolo de teritoriul unui stat membru, cu scopul de a pune in comun resursele si de
a asigura coerenta In ceea ce priveste actiunile corective care trebuie luate pentru reducerea

riscurilor sau a efectelor nocive identificate.
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(45)

(46)

Pentru a se asigura ca toate vehiculele, sistemele, componentele si unitatile tehnice
separate introduse pe piata ofera un nivel ridicat de siguranta si protectia mediului,
producatorul sau orice alt operator economic din lantul de aprovizionare ar trebui sd ia
masurile corective adecvate, inclusiv retragerea vehiculelor, in cazul in care un vehicul, un
sistem, 0 componentd sau o unitate tehnica separata prezinta un risc grav pentru utilizatori
sau pentru mediu, astfel cum se prevede in Regulamentul (CE) nr. 765/2008. Autoritatile
de omologare ar trebui sa fie imputernicite sa evalueze si sa verifice daca aceste masuri
corective sunt adecvate. Autoritatile de omologare ale altor state membre ar trebui sa aiba
dreptul sa adopte masuri corective si restrictive atunci cand considera ca masurile corective

luate de producator nu sunt adecvate.

In cazul in care se aplicd masuri corective, titularii certificatelor de inmatriculare pentru
vehiculele afectate nu ar trebui sa suporte costul reparatiilor la vehiculele lor, inclusiv in
cazurile in care reparatiile au fost efectuate pe cheltuiala titularului certificatului de
inmatriculare inainte de adoptarea masurii corective. Acest lucru nu ar trebui impiedice
consumatorii de a recurge la solutii bazate pe dreptul contractual, aplicabil in temeiul

legislatiei Uniunii sau al dreptului intern.
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(47) Ar trebui sa se asigure o flexibilitate corespunzatoare prin intermediul unor sisteme de
omologare alternativa pentru producatorii care produc vehicule in serii mici. Acestia ar
trebui sa poata beneficia de avantajele pietei interne, cu conditia ca vehiculele lor sa fie
conforme cu cerintele specifice de omologare UE de tip pentru vehicule produse in serii
mici. Intr-un numar limitat de cazuri specifice, este adecvat si se permitd omologarea
nationald de tip pentru seriile mici. Pentru a preveni abuzurile, orice procedura simplificata
pentru vehiculele produse in serii mici ar trebui sa fie limitata la cazuri care implica o
productie foarte restransa, in conformitate cu prezentul regulament. Prin urmare, este
necesara definirea precisa a conceptului de vehicule produse in serii mici, prin raportare la
numarul vehiculelor fabricate, la cerintele care trebuie respectate, precum si la conditiile de
introducere pe piatd a vehiculelor respective. Este la fel de important sa se precizeze un
sistem alternativ de omologare pentru vehicule individuale, in special pentru a oferi

suficienta flexibilitate in cazul omologarii vehiculelor produse in mai multe etape.
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(48)

Uniunea este o parte contractantd la Acordul Comisiei Economice pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite din 20 martie 1958 privind adoptarea specificatiilor tehnice
uniforme pentru vehicule cu roti, echipamente si componente care pot fi montate si/sau
folosite la vehicule cu roti si conditiile pentru recunoasterea reciproca a omologarilor
acordate pe baza acestor specificatii (,,Acordul din 1958 revizuit”)!. Uniunea a acceptat un
numdr semnificativ de regulamente anexate la Acordul din 1958 revizuit si, prin urmare,
are obligatia sa accepte omologarile de tip acordate in temeiul regulamentelor respective,
ca fiind conforme cu cerintele echivalente din Uniune. In scopul simplificarii cadrului
pentru omologarea de tip, precum si pentru alinierea acestuia la cadrul international al
Organizatiei Natiunilor Unite (ONU), prin Regulamentul (CE) nr. 661/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului?, Uniunea a abrogat directivele sale de omologare
de tip specifice si le-a Inlocuit cu aplicarea obligatorie a regulamentelor ONU relevante.
Pentru a reduce sarcinile administrative aferente procesului de omologare de tip, daca este
cazul, ar trebui sa se permita producétorilor de vehicule, sisteme, componente si unitati
tehnice separate sa solicite omologarea de tip direct in conformitate cu prezentul
regulament, prin intermediul obtinerii unei omologari in temeiul regulamentelor ONU

relevante mentionate in anexele la prezentul regulament.

Decizia 97/836/CE a Consiliului din 27 noiembrie 1997 in vederea aderarii Comunitatii
Europene la Acordul Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
privind adoptarea specificatiilor tehnice uniforme pentru vehicule cu roti, echipamente si
componente care pot fi montate si/sau folosite la vehicule cu roti si conditiile pentru
recunoasterea reciprocd a omologdrilor acordate pe baza acestor specificatii (,,Acordul
din 1958 revizuit”) (JO L 346, 17.12.1997, p. 78).

Regulamentul (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului European si al Consiliului

din 13 iulie 2009 privind cerintele de omologare de tip pentru siguranta generala a
autovehiculelor, a remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate care le sunt destinate (JO L 200, 31.7.2009, p. 1).
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(49)

(50)

In consecinti, regulamentele ONU si amendamentele la acestea in favoarea cirora Uniunea
a votat sau pe care Uniunea le aplicd in conformitate cu Decizia 97/836/CE, ar trebui sa fie
incorporate in legislatia privind omologarea UE de tip. Prin urmare, competenta de a
adopta acte in conformitate cu articolul 290 din TFUE ar trebui delegata Comisiei, pentru a
modifica anexele la prezentul regulament pentru a se garanta actualizarea Tn mod regulat a
trimiterilor la regulamentele ONU si la amendamentele respective la acestea prevazute in

lista actelor de reglementare relevante.

Pentru a imbunatati functionarea pietei interne, in special in ceea ce priveste libera
circulatie a marfurilor, libertatea de stabilire si libertatea de a presta servicii, se impune
accesul nelimitat la informatiile referitoare la repararea si la intretinerea vehiculelor, prin
intermediul unui format standardizat care sa poata fi folosit pentru a obtine informatiile
tehnice, precum si o concurenta echitabila pe piata serviciilor care oferd aceste informatii.
Cerintele de furnizare a informatiilor referitoare la reparatii si intretinere sunt prevazute in
prezent in Regulamentele (CE) nr. 715/2007" si (CE) nr. 595/20092 ale Parlamentului
European si ale Consiliului. Cerintele respective ar trebui consolidate in prezentul
regulament, iar Regulamentele (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009 ar trebui modificate

in mod corespunzator.

Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului

din 20 iunie 2007 privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile
provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale
(Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor (JO L 171, 29.6.2007, p. 1).

Regulamentul (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului

din 18 iunie 2009 privind omologarea de tip a autovehiculelor si a motoarelor cu privire la
emisiile provenite de la vehicule grele (Euro VI) si accesul la informatii privind repararea si
intretinerea vehiculelor si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 si a
Directivei 2007/46/CE si de abrogare a Directivelor 80/1269/CEE, 2005/55/CE
s12005/78/CE (JO L 188, 18.7.2009, p. 1).
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(51) Progresul tehnic, introducerea de noi metode sau tehnici de diagnosticare si de reparare
pentru vehicule, cum ar fi accesul de la distanta la informatiile referitoare la vehicule si
programele informatice ale acestora nu ar trebui sa fragilizeze obiectivul prezentului
regulament cu privire la accesul operatorilor independenti la informatiile referitoare la

repararea si intretinerea vehiculelor.

(52) Pentru a garanta o concurenta reald pe piata serviciilor legate de informatiile privind
repararea si intretinerea vehiculelor, precum si pentru a clarifica faptul ca aceste informatii
includ, de asemenea, informatii care trebuie furnizate operatorilor independenti, altii decat
reparatorii, pentru a garanta astfel ca piata independenta a reparatiilor si a Intretinerii
vehiculelor in ansamblu poate concura cu distribuitorii autorizati, indiferent daca
producatorul de vehicule oferad aceste informatii distribuitorilor si reparatorilor autorizati
sau dacd foloseste aceste informatii pentru a efectua chiar el repararea si intretinerea, este
necesar sa se stabileasca in detaliu informatiile care sa fie furnizate in vederea accesului la

informatiile privind repararea si intretinerea vehiculelor.

(53) Pentru inspectia vehiculelor, 1n special pentru componentele de siguranta si de mediu ale
acestora, se considerd necesar ca centrele de inspectie si autorititile competente relevante
sa aiba acces la informatiile tehnice ale fiecarui vehicul, astfel cum se prevede in
Directiva 2014/45/UE a Parlamentului European si a Consiliuluil. Pentru a facilita
respectarea cerintelor prevazute in directiva respectiva, operatorii independenti ar trebui sa
aiba acces la informatiile tehnice relevante necesare pentru pregatirea vehiculelor pentru

inspectiile tehnice auto.

Directiva 2014/45/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 3 aprilie 2014 privind
inspectia tehnica periodicd a autovehiculelor si a remorcilor acestora si de abrogare a
Directivei 2009/40/CE (JO L 127, 29.4.2014, p. 51).
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(54)

(55)

Intrucat in prezent nu existi nicio proceduri structurati comuni pentru schimbul de date
privind componentele vehiculelor intre producatorii de vehicule si operatorii independenti,
este necesara definirea unor principii privind un astfel de schimb de date. Comitetul
European de Standardizare (CEN) ar trebui sa elaboreze in mod oficial o viitoare
procedura structuratd comuna privind formatul standard al schimbului de date, cu toate ca
mandatul acordat CEN nu stabileste in prealabil nivelul detaliilor pe care le va furniza
respectivul standard. Activitatea desfasurata de catre CEN ar trebui sa reflecte, in special,
interesele si nevoile producatorilor de vehicule si pe cele ale operatorilor independenti si ar
trebui sa ia 1n considerare, de asemenea, solutii precum formatele de date deschise,
descrise de un ansamblu de metadate bine definite, care sa fie adaptate infrastructurilor

privind tehnologia informatiei existente.

In vederea asigurarii eficacitatii prezentului regulament, competenta de a adopta acte in
conformitate cu articolul 290 din TFUE ar trebui delegata Comisiei 1n ceea ce priveste
cerintele de omologare de tip referitoare la performanta de mediu si de siguranta a
autovehiculelor si a remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective. Este deosebit de important ca,
in cursul lucrarilor sale pregatitoare, Comisia sd organizeze consultari adecvate, inclusiv la
nivel de experti, si ca respectivele consultari sd se desfagoare in conformitate cu principiile
stabilite in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai buni legiferare’. In
special, pentru a asigura participarea egala la pregatirea actelor delegate, Parlamentul
European si Consiliul primesc toate documentele 1n acelasi timp cu expertii din statele
membre, iar expertii acestor institutii au acces sistematic la reuniunile grupurilor de experti

ale Comisiei Tnsarcinate cu pregatirea actelor delegate.

1

JOL 123,12.5.2016, p. 1.
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(56)

(57)

(58)

Pentru a se asigura conditii uniforme de punere in aplicare a prezentului regulament,
Comisiei ar trebui sa-i fie conferite competente de executare. Respectivele competente ar
trebui exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului

European si al Consiliuluil.

Statele membre ar trebui sa stabileasca regimul sanctiunilor aplicabile 1n cazul
nerespectdrii prezentului regulament si sa asigure punerea lor in aplicare. Sanctiunile
respective ar trebui sa fie eficace, proportionale si cu efect de descurajare. Acestea ar
trebui, in special, sa reflecte riscul pentru siguranta, riscul pentru sdnatate sau pentru mediu
pe care numadrul de vehicule, sisteme, componente sau unitati tehnice separate neconforme
puse la dispozitie pe piata l-ar putea reprezenta. Statele membre ar trebui sa informeze
Comisia cu privire la sanctiunile impuse in fiecare an, pentru a monitoriza coerenta punerii

in aplicare a respectivelor norme.

In cazul in care efectueazi incerciri de verificare a conformitatii, serviciile tehnice ar
trebui sd fie in masura sa aleagd parametrii incercarilor in mod liber si imprevizibil in
limitele prevazute in actele de reglementare relevante. Acest lucru ar trebui sa le ajute pe
acestea sa verifice daca vehiculele Incercate sunt conforme cu intreaga gama de parametri,

inclusiv cu parametrii care corespund cazului celui mai nefavorabil pentru incercare.

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din

16 februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de
control de catre statele membre al exercitarii competentelor de executare de catre Comisie
(JO L 55,28.2.2011, p. 13).
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(39)

(60)

(61)

Pentru a se asigura ca vehiculele, sistemele, componentele si unitatile tehnice separate sunt
conforme cu prezentul regulament in toate cazurile, acestea ar trebui sa fie considerate ca
nefiind conforme cu cerintele relevante in cazul in care rezultatele Incercarilor nu pot fi
verificate empiric de catre autoritatea relevantd chiar si atunci cand toti parametrii de
incercare au fost reprodusi sau luati in considerare. Este necesar sa se impuna sanctiuni
operatorilor economici si serviciilor tehnice care falsificd rezultatele incercarilor sau

prezintd declaratii false sau date incorecte pentru omologarea de tip.

In interesul claritatii, al coerentei logice si al simplificarii, Directiva 2007/46/CE ar trebui
abrogata si inlocuitd cu prezentul regulament. Adoptarea prezentului regulament
garanteaza ca dispozitiile sunt direct aplicabile si ca pot fi actualizate In timp util si intr-un
mod mai eficient pentru a tine cont mai bine de progresul tehnic si de evolutia

reglementdrilor inregistrate in contextul Acordului din 1958 revizuit.

In vederea sprijinirii masurilor corective si restrictive la nivelul Uniunii, Comisia ar trebui
sd aiba competenta de a impune amenzi administrative armonizate operatorilor economici
in cazul carora s-a constatat ca au incalcat prezentul regulament, indiferent de locul in care
s-a acordat initial omologarea de tip pentru un vehicul, un sistem, o componenta sau o
unitate tehnica separatd. Competenta de a adopta acte in conformitate cu articolul 290 din
TFUE ar trebui sa fie delegata Comisiei in vederea completarii prezentului regulament prin
stabilirea procedurii, a metodelor de calcul si de colectare a amenzilor administrative pe

baza principiilor stabilite in prezentul regulament.
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(62)

(63)

Ori de cate ori masurile prevazute de prezentul regulament presupun prelucrarea de date cu
caracter personal, aceasta ar trebui sa fie efectuatd in conformitate cu Regulamentele

(UE) 2016/679! si (CE) nr. 45/20012 ale Parlamentului European si ale Consiliului, precum
si cu masurile nationale de punere 1n aplicare a respectivelor regulamente. Este important
ca producdtorii sa puna in aplicare toate masurile necesare pentru a se conforma normelor
privind prelucrarea si transmiterea datelor cu caracter personal care sunt generate cand

vehiculul este utilizat.

Pentru a permite statelor membre si autoritatilor nationale, precum si operatorilor
economici sa se pregateasca pentru aplicarea noilor norme introduse de prezentul

regulament, ar trebui stabilitd o data de aplicare ulterioara datei intrarii in vigoare.

Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului din 27 aprilie
2016 privind protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter
personal si privind libera circulatie a acestor date si de abrogare a Directivei 95/46/CE
(Regulamentul general privind protectia datelor) (JO L 119, 4.5.2016, p. 1).

Regulamentul (CE) nr. 45/2001 al Parlamentului European si al Consiliului din

18 decembrie 2000 privind protectia persoanelor fizice cu privire la prelucrarea datelor cu
caracter personal de catre institutiile si organele comunitare si privind libera circulatie a
acestor date (JO L 8, 12.1.2001, p. 1).
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(64) Intrucat obiectivul prezentului regulament, si anume stabilirea dispozitiilor administrative
si a cerintelor tehnice pentru omologarea de tip a vehiculelor noi din categoriile M, N si O
si pentru omologarea de tip a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate
destinate vehiculelor respective, precum si pentru supravegherea pietei acestor vehicule,
sisteme, componente si unitati tehnice separate, nu poate fi realizat in mod satisfacator de
catre statele membre si, in consecinta, avand in vedere amploarea si efectele sale, poate fi
realizat mai bine la nivelul Uniunii, aceasta poate adopta masuri, in conformitate cu
principiul subsidiaritatii, astfel cum este prevazut la articolul 5 din Tratatul privind
Uniunea Europeani. In conformitate cu principiul proportionalitatii, astfel cum este enuntat
la articolul respectiv, prezentul regulament nu depaseste ceea ce este necesar pentru

atingerea acestui obiectiv,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:
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Capitolul I

Obiect, domeniu de aplicare si definitii

Articolul 1
Obiect

(1) Prezentul regulament stabileste dispozitiile administrative si cerintele tehnice privind
omologarea de tip si introducerea pe piatd a tuturor vehiculelor, sistemelor, componentelor
si unitatilor tehnice separate noi mentionate la articolul 2 alineatul (1) si privind

omologarile individuale ale vehiculelor.

De asemenea, prezentul regulament stabileste dispozitiile privind introducerea pe piata si
punerea in functiune a pieselor si a echipamentelor care pot prezenta un risc major pentru
functionarea corecta a sistemelor esentiale ale vehiculelor mentionate la articolul 2

alineatul (1).

(2) Prezentul regulament stabileste cerintele pentru supravegherea pietei vehiculelor,
sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate care fac obiectul omologarii. De
asemenea, prezentul regulament stabileste cerintele pentru supravegherea pietei pentru

piesele si echipamentele pentru aceste vehicule.
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Articolul 2

Domeniu de aplicare

(1) Prezentul regulament se aplica vehiculelor din categoriile M si N si remorcilor acestora din
categoria O destinate utilizarii pe drumurile publice, inclusiv vehiculelor din aceste
categorii concepute si fabricate in una sau mai multe etape, precum si sistemelor,
componentelor si unitatilor tehnice separate, cat si pieselor si echipamentelor concepute si

fabricate pentru a fi instalate pe aceste vehicule si remorcile lor.
(2) Prezentul regulament nu se aplica urmatoarelor vehicule:

(a) vehiculelor agricole sau forestiere, astfel cum au fost definite In Regulamentul (UE)

nr. 167/2013 al Parlamentului European si al Consiliului’;

(b) vehiculelor cu doua sau trei roti si cvadriciclurilor, astfel cum au fost definite in

Regulamentul (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului European si al Consiliului?;
(c) vehiculelor cu senile;

(d) vehiculelor concepute si fabricate sau adaptate pentru a fi utilizate exclusiv de fortele

armate.

Regulamentul (UE) nr. 167/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din

5 februarie 2013 privind omologarea si supravegherea pietei pentru vehiculele agricole sau
forestiere (JO L 60, 2.3.2013, p. 1).

Regulamentul (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din

15 1anuarie 2013 privind omologarea si supravegherea pietei pentru vehiculele cu doud sau
trei roti si pentru cvadricicluri (JO L 60, 2.3.2013, p. 52).
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3) Pentru urmatoarele vehicule, producatorul poate solicita omologarea de tip sau omologarea
individuala 1n temeiul prezentului regulament, cu conditia ca vehiculele respective sa

indeplineasca cerintele din prezentul regulament:

(a) vehicule concepute si fabricate pentru a fi folosite In principal pe santiere sau in

cariere, porturi sau aeroporturi;

(b) vehicule concepute si fabricate sau adaptate pentru a fi folosite de catre serviciile de

protectie civila, serviciile de pompieri si fortele de mentinere a ordinii publice;

(c) orice vehicul autopropulsat conceput si fabricat in mod specific pentru efectuarea de
lucrari care, datorita caracteristicilor sale constructive, nu este adecvat pentru
transportul de persoane sau pentru transportul de marfa si care nu este un utilaj

montat pe sasiul unui autovehicul.

Astfel de omologari nu aduc atingere aplicarii Directivei 2006/42/CE a Parlamentului

European si a Consiliului®,

1 Directiva 2006/42/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 17 mai 2006 privind
echipamentele tehnice si de modificare a Directivei 95/16/CE (JO L 157, 9.6.2006, p. 24).
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(4) In temeiul prezentului regulament, producitorul poate solicita omologarea individuala

pentru urmatoarele tipuri de vehicule:
(a) vehicule destinate exclusiv curselor automobilistice organizate pe drum;

(b) prototipuri de vehicule folosite in circulatia rutiera, pe raspunderea unui producator,
pentru a efectua un program de incercari specific, cu conditia ca acestea sa fi fost

special concepute si fabricate in acest scop.

Articolul 3
Definitii

In sensul prezentului regulament si al actelor de reglementare enumerate in anexa II, daca nu se

specifica altfel in cuprinsul acestora, se aplica urmatoarele definitii:

1. ,omologare de tip” Inseamna procedura prin care o autoritate de omologare certifica faptul
ca un tip de vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata respectd dispozitiile

administrative si cerintele tehnice relevante;

2. ,omologare UE de tip” inseamna procedura prin care autoritatea de omologare certifica
faptul ca un tip de vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnicd separata respecta

dispozitiile administrative si cerintele tehnice relevante prevazute in prezentul regulament;
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,,omologare nationala de tip” Inseamna procedura prin care o autoritate de omologare
certifica faptul ca un tip de vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata
respectd dispozitiile administrative si cerintele tehnice relevante prevazute in legislatia
unui stat membru, valabilitatea unei astfel de omologari fiind limitata la teritoriul

statului membru respectiv;

,certificat de omologare de tip” Inseamna documentul prin care autoritatea de omologare
certifica Tn mod oficial faptul ca un tip de vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica

separata este omologata de tip;

,certificat de conformitate” Inseamna documentul eliberat de catre producator care
certifica faptul ca un vehicul fabricat este conform cu tipul de vehicul omologat si respecta

toate actele de reglementare care erau aplicabile in momentul fabricarii sale;

,omologare individuald a unui vehicul” inseamna procedura prin care o autoritate de
omologare certifica faptul ca un anumit vehicul, unic sau nu, respectd dispozitiile
administrative si cu cerintele tehnice relevante pentru omologarea UE individuald a

vehiculelor sau pentru omologarea nationald individuala a vehiculelor;

,omologare de tip a intregului vehicul” Tnseamna procedura prin care o autoritate de
omologare certifica faptul c¢d un tip de vehicul incomplet, complet sau completat respecta

dispozitiile administrative si cerintele tehnice relevante;
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10.

1.

12.

,omologare de tip in mai multe etape” Inseamna procedura prin care una sau mai multe
autoritati de omologare certifica faptul ca, in functie de stadiul sdu de completare, un tip de
vehicul incomplet sau completat respectd dispozitiile administrative si cerintele tehnice

aplicabile;

,omologare de tip 1n etape succesive” inseamna o procedurd constand in colectarea treptata
a Intregului set de certificate de omologare UE de tip sau certificate de omologare ONU de
tip pentru sistemele, componentele si unitatile tehnice separate apartinand vehiculului si

care conduce, in etapa finala, la omologarea de tip a intregului vehicul;

,omologare de tip Intr-o singura etapa” inseamna procedura prin care o autoritate de
omologare certifica, printr-o operatie unica, faptul ca un tip de vehicul, sistem, componenta
sau unitate tehnica separatd, considerate ca un ansamblu, respectd dispozitiile

administrative si cerintele tehnice aplicabile;

,omologare de tip mixtd” Inseamna o omologare de tip in etape succesive in cazul careia
una sau mai multe omologari de tip ale unor sisteme sunt obtinute In ultima etapa a
omologarii de tip a Intregului vehicul, fara a fi necesara eliberarea certificatelor de

omologare UE de tip pentru sistemele respective;

,omologare de tip a unui sistem” inseamna procedura prin care autoritatea de omologare
certifica faptul cd un tip de sistem respectd dispozitiile administrative si cerintele tehnice

relevante;
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13.

14.

15.

16.

17.

9 A

,omologare de tip a unei unitdti tehnice separate” inseamna procedura prin care autoritatea
de omologare certifica faptul ca un tip de unitate tehnica separata respecta dispozitiile
administrative si cerintele tehnice relevante in raport cu unul sau mai multe tipuri de

vehicule specificate;

,omologare de tip a unei componente” inseamna procedura prin care o autoritate de
omologare certificd faptul ca un tip de componenta independentd de un vehicul respecta

dispozitiile administrative si cerintele tehnice relevante;
,,vehicul” inseamna orice autovehicul sau remorca acestuia;

,autovehicul” inseamna orice vehicul cu motor, care este conceput si fabricat pentru a se
deplasa prin propriile sale mijloace, care are cel putin patru roti, este complet, completat

sau incomplet si care are o vitezd maxima prin constructie mai mare de 25 km/h;

=9

,~remorcd” Tnseamna orice vehicul cu roti fara autopropulsie, conceput si fabricat pentru a
fi tractat de un autovehicul, care se poate articula cel putin in jurul unei axe orizontale
perpendiculare pe planul median longitudinal si in jurul unei axe verticale paralele cu

planul median longitudinal al autovehiculului de tractare;
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18.

19.

20.

21.

22.

23.

,»sistem” inseamnd un ansamblu de dispozitive combinate pentru a permite efectuarea
uneia sau a mai multor functii specifice intr-un vehicul si care face obiectul cerintelor din

prezentul regulament sau oricarora dintre actele de reglementare enumerate in anexa II;

w99 A w

»componentd” inseamna un dispozitiv destinat pentru a face parte dintr-un vehicul, care
poate fi omologat de tip independent de un vehicul si care face obiectul cerintelor din
prezentul regulament sau oricarora dintre actele de reglementare enumerate in anexa II,

atunci cand actul de reglementare specific cuprinde dispozitii exprese In acest sens;

,unitate tehnica separata” inseamna un dispozitiv care este destinat pentru a face parte
dintr-un vehicul, care poate fi omologat de tip separat de vehicul, dar numai in legatura cu
unul sau mai multe tipuri specificate de vehicul si care face obiectul cerintelor din
prezentul regulament sau oricarora dintre actele de reglementare enumerate in anexa II,

atunci cand actul de reglementare specific cuprinde dispozitii exprese 1n acest sens;

,»piese” Inseamna bunuri utilizate la asamblarea, repararea sau intretinerea unui vehicul,

precum si piese de schimb;

»echipamente” inseamna bunuri, altele decat piesele care pot fi adaugate la un vehicul sau

pot fi instalate pe acesta;

»piese de schimb” inseamna bunuri care urmeaza sa fie instalate in sau pe un vehicul
pentru a inlocui piesele originale ale respectivului autovehicul, inclusiv bunuri necesare

pentru functionarea autovehiculului, cu exceptia combustibilului;
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24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

,vehicul de baza” inseamna orice vehicul utilizat in etapa initiald a unei omologéri de tip in

mai multe etape;

,vehicul incomplet” inseamna orice vehicul a carui completare necesita cel putin inca o
etapa de fabricatie pentru a Indeplini cerintele tehnice relevante prevazute in prezentul

regulament;

,vehicul completat” inseamnd un vehicul rezultat in urma procesului de omologare de tip
in mai multe etape care indeplineste cerintele tehnice relevante prevazute in prezentul

regulament;

,»vehicul complet” inseamnd un vehicul care nu trebuie sa fie completat pentru a indeplini

cerintele tehnice relevante prevazute in prezentul regulament;

,vehicul de sfarsit de serie” inseamna un vehicul care face parte dintr-un stoc si care, din
cauza intrdrii In vigoare a unor noi cerinte tehnice in temeiul carora acesta nu a fost
omologat de tip, nu poate sau nu mai poate fi pus la dispozitie pe piatd, inmatriculat sau

pus in functiune;

Py

,vehicul alimentat cu carburanti alternativi” inseamna un vehicul conceput astfel incét sa
poata functiona cu cel putin un tip de carburant care poate fi fie de naturd gazoasa, la

presiunea si temperatura atmosferica, fie obtinut in mod substantial din uleiuri neminerale;

,»vehicul fabricat in serie mica” inseamna un tip de vehicul al carui numar de unitati care
sunt puse la dispozitie pe piatd, inmatriculate sau puse in functiune nu depaseste limitele

cantitative anuale stabilite in anexa V;
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31.

32.

33.

34.

35.

A -

,vehicul cu destinatie speciala” inseamna un vehicul din categoriile M, N sau O avand
caracteristici tehnice specifice care 1i permit sa indeplineasca o functie care necesita

adaptari sau echipamente speciale;

,»tip de vehicul” inseamna o grupa specifica de vehicule care au in comun cel putin
criteriile precizate in partea B din anexa I, inclusiv un grup de vehicule care includ variante

si versiuni ale acestora;

X9

,semi-remorca” inseamna un vehicul tractat la care axa sau axele se afla in spatele
centrului de greutate al vehiculului (cand acesta este incdrcat uniform) si care este prevazut
cu un dispozitiv de prindere care permite fortelor orizontale si verticale sa fie transmise

vehiculului tractor;

»supravegherea pietei” inseamna activitatile desfagurate de autoritétile de supraveghere a
pietei si masurile luate de acestea pentru a se asigura ca vehiculele, sistemele,
componentele si unitatile tehnice separate, precum si piesele si echipamentele puse la
dispozitie pe piatd sunt conforme cu cerintele prevazute in legislatia de armonizare
relevanta a Uniunii si nu pun in pericol sdnatatea, siguranta, mediul sau orice alt aspect

legat de protectia interesului public;

»autoritate de supraveghere a pietei” Inseamna autoritatea sau autoritatile nationale

responsabile cu supravegherea pietei pe teritoriul statului membru;
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36.

37.

38.

39.

,autoritate de omologare” Inseamna autoritatea sau autoritatile unui stat membru, notificata
(notificate) Comisiei de catre statul membru respectiv, responsabila (responsabile) de toate
aspectele omologarii de tip a unui vehicul, a unui sistem, a unei componente sau unitati
tehnice separate sau ale omologarii individuale a unui vehicul, de procesul de autorizare
pentru piese si echipamente, de acordarea omologarii si, dupd caz, de retragerea sau refuzul
de a acorda omologarea de tip, de legatura ca si punct de contact cu autoritatile de
omologare ale celorlalte state membre, de desemnarea serviciilor tehnice si de asigurarea

respectdrii de catre producator a obligatiilor in materie de conformitate a productiei;

»autoritate nationala” inseamnad o autoritate de omologare sau orice altd autoritate
implicata in si responsabila pentru supravegherea pietei, controlul la frontiera sau
inmatricularea Intr-un stat membru in ceea ce priveste vehiculele, sistemele, componentele,

unitatile tehnice separate, piesele sau echipamentele;

,serviciu tehnic” inseamna o organizatie sau un organism desemnat(a) de autoritatea de
omologare drept laborator de incercari in vederea efectuarii de incercari sau drept organism
de evaluare a conformitatii pentru efectuarea evaluarii initiale si a altor incercari sau

inspectii;

,organism national de acreditare” inseamnd un organism national de acreditare astfel cum

este definit la articolul 2 punctul 11 din Regulamentul (CE) nr. 765/2008;
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40.

41.

42.

43.

,producator” inseamna o persoana fizicd sau juridica responsabila pentru toate aspectele
omologarii de tip a unui vehicul, a unui sistem, a unei componente sau unitati tehnice
separate sau pentru omologarea individuala ori pentru procesul de autorizare a pieselor si
echipamentelor, pentru asigurarea conformitatii productiei si pentru aspectele privind
supravegherea pietei legate de vehiculul, sistemul, componenta, unitatea tehnica separata,
piesa si echipamentul respective produse, indiferent daca persoana respectiva este sau nu
direct implicata in toate etapele de proiectare si fabricatie ale vehiculului, sistemului,

componentei sau unitatii tehnice separate respective;

,reprezentant al producatorului” inseamna o persoana fizica sau juridica stabilita pe
teritoriul Uniunii care a fost desemnata in mod corespunzator de producator sa il reprezinte
in fata autoritatii de omologare sau a autoritdtii de supraveghere a pietei si care actioneaza
in denumirea producatorului in chestiuni care tin de domeniul de aplicare al prezentului

regulament;

,importator” inseamna o persoana fizica sau juridica stabilita pe teritoriul Uniunii, care
introduce pe piatd un vehicul, sistem, componenta, unitate tehnica separata, piesa sau

echipament care a fost fabricat(d) intr-o tara terta;

,.distribuitor” Tnseamna un comerciant sau orice altd persoana fizica sau juridica din lantul
de aprovizionare, alta decat producdtorul sau importatorul, care pune la dispozitie pe piata

un vehicul, un sistem, o0 componenta, o unitate tehnica separatd, o piesa sau un echipament;
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44. ,operator economic” Inseamna producatorul, reprezentantul producatorului, importatorul

sau distribuitorul;

45. »operator independent” Tnseamna o persoana fizica sau juridica, alta decat un comerciant
autorizat sau un reparator autorizat, care este implicata direct sau indirect in repararea si
intretinerea vehiculelor si care include reparatori, producatori sau distribuitori de
echipamente pentru reparatii, de unelte sau de piese de schimb, precum si editori de
informatii tehnice, cluburi automobilistice, operatori de asistentd rutierd, operatori care
ofera servicii de inspectie si incercari, operatori care ofera cursuri de formare pentru
instalatori, producatori si reparatori de echipamente pentru vehicule alimentate cu
combustibil alternativ; operator independent inseamna, de asemenea, reparatori,
comercianti si distribuitori autorizati din cadrul sistemului de distributie al unui anumit
producator de vehicule, in masura 1n care acestia presteaza servicii de reparatii si
intretinere pentru vehicule in raport cu care acestia nu fac parte din sistemul de distributie

al producatorului vehiculului;

46. ,reparator autorizat” inseamna o persoana fizica sau juridicd care presteaza servicii de
reparatii si intretinere pentru vehicule si care opereaza in cadrul sistemului de distributie al

producatorului;

47. ,reparator independent” Tnseamna o persoana fizica sau juridica care presteaza servicii de
reparatii si intretinere pentru vehicule si care nu opereaza in cadrul sistemului de distributie

al producatorului;
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48.

49.

50.

51.

,informatii referitoare la repararea si intretinerea vehiculului” inseamna toate informatiile,
inclusiv toate modificarile si completarile ulterioare ale acestor informatii, care sunt
necesare pentru diagnosticarea, efectuarea de lucrari de service si inspectarea unui vehicul,
pregatirea acestuia pentru inspectia tehnicd, repararea, reprogramarea, reinitializarea unui
vehicul sau care sunt necesare pentru sprijinul pentru diagnosticarea la distantd a unui
vehicul sau pentru instalarea de piese si echipamente pe un vehicul si pe care producatorul
le furnizeaza partenerilor sdi, comerciantilor si reparatorilor autorizati sau care sunt

utilizate de producator pentru reparatii si intretinere;

,»informatii privind sistemul de diagnosticare la bord (OBD) al vehiculului” Tnseamna
informatiile generate de un sistem aflat la bordul unui vehicul sau care este conectat la un
motor si care este capabil sa detecteze o defectiune si, daca este cazul, sa indice aparitia
acesteia printr-un sistem de alarma, s identifice zona probabila a defectiunii prin
intermediul unor informatii stocate In memoria unui calculator si sd comunice informatiile

respective 1n exterior;

»introducere pe piatd” Inseamna punerea la dispozitie pentru prima datd in Uniune a unui

vehicul, a unui sistem, a unei componente, unitati tehnice separate, piese sau echipamente;

=9

,punere la dispozitie pe piatd” inseamna orice furnizare a unui vehicul, a unui sistem, a
unei componente, a unei unitati tehnice separate, a unei piese sau a unui echipament spre

distribuire sau utilizare pe piata in cadrul unei activitdti comerciale, contra cost sau gratuit;

PE-CONS 73/17 DD/neg 43

DGG 3A RO



52. ,punere in functiune” Inseamna prima utilizare in Uniune, in scopul destinat, a unui

vehicul, a unui sistem, a unei componente, unitati tehnice separate, piese sau echipamente;

53. »inmatriculare” Inseamna o autorizare administrativa pentru punerea in functiune in
traficul rutier a unui vehicul omologat, care implica identificarea vehiculului si emiterea
unui numar de serie pentru acesta, denumit numar de inmatriculare, care poate fi

permanent sau temporar;

54. ,metoda de Incercare virtuala” inseamna simulari pe calculator, inclusiv calcule, pentru a
demonstra ca un vehicul, un sistem, o componenta sau o unitate tehnica separata
indeplineste cerintele tehnice dintr-un act de reglementare enumerat in anexa II fara a fi
necesar sa se recurga la utilizarea fizica a unui vehicul, a unui sistem, a unei componente

sau a unei unitati tehnice separate;

55. ,cerinte alternative” inseamna dispozitii administrative si cerinte tehnice care vizeaza
asigurarea unui nivel de siguranta in functionare, de protectie a mediului si de securitate In
munca echivalente Tn cea mai mare masura posibila cu nivelul prevazut de unul sau mai

multe dintre actele de reglementare enumerate in anexa II;

56. »evaluare la fata locului” inseamna o verificare la sediul unui serviciu tehnic sau al unuia

dintre subcontractantii sau filialele acestuia;
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57. »evaluare la fata locului in scop de supraveghere” inseamna o evaluare periodica de rutina

la fata locului care nu este nici evaluarea la fata locului realizata pentru desemnarea initiala

a serviciului tehnic sau al unuia dintre subcontractantii sau filialele acestuia, nici evaluarea

la fata locului realizatd pentru reinnoirea respectivei desemnari,

58. ,data de fabricatie a vehiculului” inseamna data la care a fost finalizata fabricarea unui

vehicul in conformitate cu omologarea obtinuta de producator.

Articolul 4

Categorii de vehicule
(1) In sensul prezentului regulament, se disting urmitoarele categorii de vehicule:

(a) Categoria M cuprinde autovehicule concepute si fabricate in principal pentru

transportul de persoane si al bagajelor acestora, subdivizata in:

(i) Categoria Mi: autovehicule cu cel mult opt locuri asezate in plus fata de
locul asezat al conducatorului si fara spatiu pentru pasageri in picioare,
indiferent daca numarul locurilor asezate este limitat la locul asezat al

conducatorului auto;
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(ii)

(iii)

Categoria M>:  autovehicule cu mai mult de opt locuri asezate in plus fatd de
locul agezat al conducatorului auto si care au 0 masa maxima care nu
depaseste 5 tone, indiferent daca respectivele autovehicule au un spatiu pentru

pasageri in picioare; $i

Categoria M3: autovehicule cu mai mult de opt locuri asezate in plus fatd de
locul agezat al conducatorului auto si care au 0 masa maxima care
depaseste 5 tone, indiferent daca respectivele autovehicule au un spatiu pentru

pasageri 1n picioare;

(b) Categoria N cuprinde autovehiculele concepute si fabricate in principal pentru

transportul de marfa, subdivizata in:

(@)

(i)

(iii)

Categoria Ni:  autovehicule cu o masd maxima care nu depaseste 3,5 tone;

Categoria N2:  autovehicule cu o masd maxima care depaseste 3,5 tone, dar

care nu depaseste 12 tone; si

Categoria N3:  autovehicule cu o masa maxima care depaseste 12 tone;

(c) Categoria O cuprinde remorcile, subdivizata in:

(@)

Categoria O;:  remorci cu 0 masd maxima care nu depaseste 0,75 tone;
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(i1)) Categoria O2: remorci cu 0 masa maxima care depaseste 0,75 tone, dar care

nu depaseste 3,5 tone;

(ii1)) Categoria O3:  remorci cu 0 masa maxima care depdseste 3,5 tone, dar care

nu depaseste 10 tone; si
(iv) Categoria O4: remorci cu o masa maxima care depaseste 10 tone.

(2) Criteriile pentru clasificarea autovehiculelor, tipurilor de autovehicule, variantelor si

versiunilor sunt prevazute in anexa .

Comisia este Tmputernicitad sa adopte acte delegate, in conformitate cu articolul 82, in
vederea modificarii anexei I in ceea ce priveste tipurile de vehicule si tipurile de caroserie

pentru a tine seama de progresul tehnic.

Capitolul 11
Obligatii generale

Articolul 5

Cerinte tehnice

(1) Vehiculele, sistemele, componentele si unitatile tehnice separate sunt in conformitate cu

cerintele prevazute in actele de reglementare enumerate in anexa II.
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(2) Se considera ca vehiculele, sistemele, componentele si unitatile tehnice separate sunt

neconforme cu prezentul regulament, in special In urmatoarele cazuri:

(a) daca se abat de la datele cuprinse in certificatele de omologare UE de tip si in
anexele la acestea sau de la datele descriptive din rapoartele de incercare peste

nivelul prevazut de actul de reglementare relevant;

(b) daca nu au fost indeplinite, in conformitate cu toate conditiile prevazute de actul de
reglementare relevant, criteriile de performanta sau valorile limita pentru productia

de serie, prevazute in actul de reglementare relevant;

(c) daca autoritatile de omologare, autoritatile de supraveghere a pietei sau Comisia nu
pot reproduce, in conformitate cu toate conditiile prevazute in actul de reglementare

relevant, oricare dintre informatiile furnizate de producator in fisa de informatii.

In evaluarea conformitatii in sensul prezentului alineat se iau in considerare numai
verificarile, incercarile, inspectiile si evaluarile realizate de autoritatile de omologare,

autoritatile de supraveghere a pietei sau Comisie sau in numele acestora.

3) Comisia este Tmputernicitad sa adopte acte delegate, in conformitate cu articolul 82, in
vederea modificdrii anexei II pentru a tine seama de evolutiile tehnologice si in materie de
reglementare prin introducerea si actualizarea trimiterilor la actele de reglementare care
cuprind cerintele pe care vehiculele, sistemele, componentele si unitatile tehnice separate

trebuie sa le respecte.
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2)

Articolul 6

Obligatiile statelor membre

Statele membre instituie sau desemneaza propriile autoritdti de omologare si autoritati de
supraveghere a pietei. Statele membre notificd Comisia cu privire la instituirea si

desemnarea autoritatilor respective.

Aceasta notificare include denumirea respectivelor autoritati, adresele acestora, inclusiv
adresele electronice, si domeniile de competenta ale acestora. Comisia publica pe site-ul
sau de internet o lista a autoritatilor de omologare si a autoritatilor de supraveghere a

pietei, inclusiv detaliile de contact ale acestora.

Statele membre se asigura ca propriile autoritati de omologare si autoritati de supraveghere
a pietei respectd o separare strictd a rolurilor si responsabilitatilor si ca acestea
functioneaza independent unele de celelalte. Respectivele autoritéti pot fi in cadrul
aceleiasi organizatii, cu conditia ca activitatile lor sa fie gestionate in mod autonom, ca

parte a unor structuri separate.

In cazul in care un stat membru are mai mult de o autoritate de omologare responsabila de
omologarea vehiculelor, inclusiv de omologarea individuala a vehiculelor, acesta
desemneaza una dintre ele care are competenta de a acorda omologari de tip in calitate de
unicd autoritate de omologare care este responsabild de schimbul de informatii cu
autoritatile competente in materie de omologare ale celorlalte state membre, in sensul

articolului 11, si de Indeplinirea obligatiilor prevazute in capitolul XV.
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©)

In cazul in care un stat membru are mai mult de o autoritate de supraveghere a pietei
responsabild de supravegherea pietei, acesta desemneaza una dintre acestea in calitate de
unicd autoritate de supraveghere a pietei care este responsabild de schimbul de informatii

cu autoritatile de supraveghere a pietei ale celorlalte state membre, in sensul articolului 11.

Statele membre permit introducerea pe piatd, inmatricularea sau punerea in functiune
numai a vehiculelor, sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate care respecta

prezentul regulament.

Statele membre nu interzic, nu limiteaza si nu impiedica introducerea pe piata,
inmatricularea sau punerea in functiune a vehiculelor, sistemelor, componentelor sau
unitatilor tehnice separate care respectd prezentul regulament, cu exceptia cazurilor

prevazute in capitolul XI.

Prin derogare de la primul paragraf al prezentului alineat, statele membre pot decide sd nu
permita circulatia pe drumuri, introducerea pe piata, inmatricularea sau punerea in
functiune a vehiculelor carora li s-a acordat omologarea de tip in conformitate cu prezentul
regulament, dar care depasesc dimensiunile, greutatile si sarcinile pe osii armonizate,

prevazute in anexa I la Directiva 96/53/CE a Consiliului’.

Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25 1ulie 1996 de stabilire, pentru anumite vehicule
rutiere care circula in interiorul Comunitatii, a dimensiunilor maxime autorizate in traficul
national si international si a greutdtii maxime autorizate in traficul international (JO L 235,
17.9.1996, p. 59).
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(6) In conformitate cu prezentul regulament si cu capitolul III din Regulamentul (CE)
nr. 765/2008, statele membre organizeaza si efectueaza supravegherea pietei, precum si
controale ale vehiculelor, sistemelor, componentelor si unitétilor tehnice separate care intra

pe piata.

(7) Statele membre iau masurile necesare pentru a se asigura ca autoritatile de supraveghere a
pietei au dreptul, in cazul 1n care acestea considera ca este necesar si justificat, sa intre in
incintele operatorilor economici de pe teritoriul lor si sa ridice orice esantioane necesare de
vehicule, sisteme, componente si unitati tehnice separate pentru efectuarea unor incercari

de conformitate.

(8) Statele membre reexamineaza si evalueaza periodic derularea activitatilor lor de omologare
de tip. Astfel de reexaminari si evaludri se efectueaza cel putin o data la fiecare patru ani,
iar rezultatele acestora sunt comunicate Comisiei si forumului pentru schimbul de

informatii privind respectarea legii mentionat la articolul 11 (,,forumul”).

Statul membru pune la dispozitia publicului un rezumat al rezultatelor reexaminarilor si

evaluarilor periodice.

Statele membre informeaza Comisia si forumul cu privire la modul in care abordeaza

recomandarile mentionate la articolul 11 alineatul (5) emise de forum.
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(10)

(1

Statele membre reexamineaza si evalueaza periodic derularea activitatilor lor de
supraveghere a pietei. Astfel de reexaminari si evaluari se efectueaza cel putin o data la

fiecare patru ani, iar rezultatele acestora sunt comunicate Comisiei si forumului.

Statele membre pun la dispozitia publicului un rezumat al rezultatelor reexaminarilor si

evaluarilor periodice.

Statele membre informeaza Comisia si cu privire la modul in care abordeaza recomandarile

mentionate la articolul 11 alineatul (5) emise de forum.

Comisia poate adopta acte de punere in aplicare in vederea stabilirii criteriilor comune
pentru formatul de prezentare a informatiilor privind reexaminarea si evaluarea mentionate
la alineatele (8) si (9) de la prezentul articol. Actele de punere 1n aplicare respective se

adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 83 alineatul (2).
Articolul 7
Obligatiile autoritatilor de omologare

Autorittile de omologare acorda omologare numai pentru vehiculele, sistemele,

componentele sau unitatile tehnice separate care respectd prezentul regulament.
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(2) Autoritatile de omologare 1si indeplinesc sarcinile 1n mod independent si impartial. Acestea
pastreaza confidentialitatea pentru a proteja secretele comerciale, sub rezerva obligatiei
prevazute la articolul 9 alineatul (4) de a pune la dispozitia Comisiei informatii si a
oricaror alte obligatii de publicare aplicabile prevazute de dreptul Uniunii in vederea

protejarii intereselor utilizatorilor din Uniune.

Autoritdtile de omologare coopereaza eficient si eficace si fac schimb de informatii

relevante pentru rolul si atributiile lor.

3) In scopul de a permite autoritatilor de supraveghere a pietei s efectueze verificari,
autoritatile de omologare pun la dispozitia autorittilor de supraveghere a pietei
informatiile necesare in legatura cu omologarea de tip a vehiculelor, sistemelor,
componentelor si unitatilor tehnice separate care fac obiectul incercarilor de verificare a
conformitatii. Aceste informatii includ cel putin informatiile Inscrise in certificatul de
omologare UE de tip si in anexele sale mentionate la articolul 28 alineatul (1). Autoritatile
de omologare furnizeaza respectivele informatii autoritatilor de supraveghere a pietei fara

intarzieri nejustificate.

4) In cazul in care o autoritate de omologare a fost informata in conformitate cu capitolul XI,
ca exista suspiciuni ca un vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata prezinta
un risc grav sau ca este Tn neconformitate, aceasta ia toate masurile necesare pentru a
examina omologarea de tip acordata si, acolo unde este cazul, pentru a corecta sau retrage

omologarea de tip in functie de motivele si de gravitatea abaterilor demonstrate.
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Articolul 8

Obligatiile autoritatilor de supraveghere a pietei

(1) Autoritatile de supraveghere a pietei efectueaza verificari periodice pentru a controla
respectarea de catre vehicule, sisteme, componente si unitatile tehnice separate a cerintelor
relevante. Astfel de verificari se efectueaza la o scard adecvata prin intermediul unor
verificari ale documentelor si, unde este cazul, al unor incercari in laborator si in trafic

efectuate pe baza unor esantioane relevante din punct de vedere statistic.

La efectuarea acestor verificari, autoritdtile de supraveghere a pietei tin seama de:
(a) principiile consacrate in materie de evaluare a riscurilor;

(b) reclamatiile justificate; si

(c) orice alta informatie relevanta, inclusiv informatiile comunicate in cadrul forumului
si orice rezultate ale incercarilor publicate de partile terte recunoscute care
indeplinesc cerintele prevazute in actele de punere in aplicare mentionate la

articolul 13 alineatul (10).
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(6)

Fara a aduce atingere alineatului (1), autoritatile de supraveghere a pietei din fiecare

stat membru efectueaza un numar minim de Incercari ale vehiculelor pe an. Respectivul
numar minim de Incercari pentru fiecare stat membru este de o incercare la fiecare 40 000
de autovehicule noi inmatriculate in respectivul stat membru in anul anterior, dar nu mai

putin de cinci incercari.

Fiecare incercare verifica conformitatea cu actele de reglementare aplicabile enumerate in

anexa II.

Autoritatile de supraveghere a pietei care efectueaza mai mult de cinci incercari pe an
efectueaza cel putin 20 % din numarul minim de Incercari sub forma testelor legate de
emisii comparabile cu incercarile pentru omologare de tip care acopera toate cerintele
aplicabile legate de emisii ale tipului Incercat prevazute in actele de reglementare

enumerate in anexa II.

Autoritatea de supraveghere a pietei dintr-un stat membru poate conveni cu autoritatea de
supraveghere a pietei din alt stat membru ca autoritatea de supraveghere a pietei din acel

alt stat membru sa efectueze incercarile necesare in temeiul alineatelor (2) si (3).

Autoritatea de supravegherea a pietei dintr-un stat membru poate conveni cu Comisia ca
aceasta sa efectueze incercdrile in conformitate cu alineatul (3) pe cheltuiala
statului membru respectiv. Orice Incercare efectuata in temeiul prezentului alineat

contribuie la numarul minim de incercdri necesar in temeiul alineatului (2).

Fiecare stat membru elaboreaza in fiecare an o prezentare generala cuprinzdtoare a
verificdrilor sale de supraveghere a pietei pe care intentioneaza sa le realizeze si o

transmite forumului pana la 1 martie.
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(7 Fiecare stat membru redacteaza la fiecare doi ani un raport cu privire la constatarile sale In
urma oricarei incercari de verificare a conformitatii pe care a efectuat-o in cursul celor doi
ani precedenti. Respectivul raport se transmite forumului pana la data de 30 septembrie a

anului urmator expirarii perioadei de doi ani in cauza.

(8) Autoritatile de supraveghere a pietei le solicitd operatorilor economici sa puna la dispozitia
autoritatilor documentele, informatiile si alte specificatii tehnice, inclusiv accesul la
software si la algoritmi, pe care autoritdtile le considera necesare in vederea desfasurarii

activitatilor de supraveghere a pietei.

9) In cazul vehiculelor, sistemelor, componentelor si unititilor tehnice separate omologate de
tip, autoritdtile de supraveghere a pietei tin seama in mod corespunzator de certificatele de
conformitate, de marcile de omologare de tip sau de certificatele de omologare de tip

prezentate de operatorii economici.

(10) Autoritatile de supraveghere a pietei iau masurile necesare pentru a atentiona utilizatorii de
pe teritoriile statelor lor membre, intr-un interval de timp corespunzator, cu privire la
riscurile pe care ele sau Comisia le-au identificat n legatura cu orice vehicul, sistem,
componenta sau unitate tehnica separata, pentru a preveni sau reduce riscul de vatamare
sau de producere a vreunei alte daune, inclusiv punand la dispozitie astfel de informatii pe

site-ul de internet al autoritatii de supraveghere a pietei.

Autoritatile de supraveghere a pietei coopereaza cu operatorii economici la actiunile care
ar putea preveni sau reduce riscurile provocate de vehicule, sisteme, componente sau

unitati tehnice separate care au fost puse la dispozitie pe piatd de catre respectivii operatori.
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(12)

(13)

(14)

In cazul in care decid sa retragd de pe piatd un vehicul, un sistem, o componenta sau o
unitate tehnica separatd, in conformitate cu capitolul XI, autoritatile de supraveghere a
pietei ale unui stat membru informeaza operatorul economic in cauza si autoritatea de

omologare corespunzatoare.

Autoritatile de supraveghere a pietei isi indeplinesc sarcinile in mod independent si
impartial. Acestea pastreaza confidentialitatea pentru a proteja secretele comerciale, sub
rezerva obligatiei prevazute la articolul 9 alineatul (4) de a pune la dispozitia Comisiei
informatii si a oricaror alte obligatii de publicare aplicabile prevazute de dreptul Uniunii in

vederea protejarii intereselor utilizatorilor din Uniune.

Autoritatile de supraveghere a pietei din diferitele state membre isi coordoneaza activitatile
de supraveghere a pietei, coopereaza intre ele si impartasesc rezultatele respectivelor
activitati intre ele si cu forumul. Dupa caz, autoritatile de supraveghere a pietei convin

asupra repartizarii sarcinilor si asupra specializarilor.

Daca intr-un stat membru existd mai multe autoritati responsabile cu supravegherea pietei
sau cu controalele la frontierele externe, autoritatile in cauzad coopereaza eficient si eficace

si 151 impartasesc informatiile ce tin de rolurile si atributiile lor respective.
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(15)

(1

Comisia poate adopta acte de punere 1n aplicare in vederea stabilirii criteriilor comune de
determinare a proportiei adecvate a verificarilor de conformitate mentionate la alineatul (1)
de la prezentul articol si a stabilirii criteriilor comune pentru formatul prezentarii
mentionate la alineatul (6) si respectiv al raportarii mentionate la alineatul (7) de la
prezentul articol. Actele de punere in aplicare respective se adopta in conformitate cu

procedura de examinare mentionata la articolul 83 alineatul (2).
Articolul 9
Verificarea conformitatii de catre Comisie

Comisia organizeaza si efectueaza, pe cheltuiala sa, incercari si inspectii, pentru a verifica
daca vehiculele, sistemele, componentele si unitatile tehnice separate respecta cerintele

relevante.

Incercarile si inspectiile se efectueaza, printre altele, prin intermediul unor incercari in
laborator si in trafic, pe baza unor esantioane relevante din punct de vedere statistic, si sunt

completate cu verificari ale documentelor.
Atunci cand efectueaza respectivele incercari si inspectii, Comisia tine seama de:

(a) principiile consacrate In materie de evaluare a riscului;
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(b) reclamatiile justificate; si

(c) orice alte informatii relevante, inclusiv de informatiile comunicate in cadrul
forumului, de rezultatele incercarilor publicate de catre parti terte recunoscute care
indeplinesc cerintele prevazute in actele de punere 1n aplicare mentionate la
articolul 13 alineatul (10), informatii cu privire la noile tehnologii de pe piata si

rapoartele rezultate din teledetectia in trafic.

Comisia poate incredinta Indeplinirea incercarilor si inspectiilor serviciilor tehnice, caz in
care serviciul tehnic actioneaza in numele Comisiei. Atunci cdnd Comisia incredinteaza
indeplinirea Incercarilor sau a inspectiilor serviciilor tehnice in sensul prezentului articol,
Comisia se asigura ca serviciul tehnic utilizat este altul decat serviciul tehnic care a

efectuat Incercarea initiala In vederea omologarii de tip.
Incercarile si inspectiile respective se pot efectua:

(a) pe vehicule noi furnizate de producatori sau de alt operator economic, astfel cum se

prevede la alineatul (2);

(b) pe vehicule inmatriculate in acord cu titularul certificatului de inmatriculare al

vehiculului.
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(2) Producatorii care detin omologéri de tip sau alti operatori economici pun la dispozitia
Comisiei, la cerere si In schimbul unei compensatii echitabile, un numar relevant din punct
de vedere statistic de vehicule, sisteme, componente sau unitdti tehnice separate
selectionate de Comisie din cadrul productiei lor, care sunt reprezentative pentru
vehiculele, sistemele, componentele si unitatile tehnice separate disponibile pentru
introducerea pe piatd in conformitate cu omologarea de tip respectiva. Astfel de vehicule,
sisteme, componente si unitati tehnice separate se pun la dispozitie pentru incercare la

momentul si locul si pentru perioada specificate de Comisie.

3) Inainte de efectuarea de catre Comisie a incercarilor si inspectiilor sale, aceasta notifica
statul membru in care a fost acordatd omologarea de tip, precum si statul membru in care
vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica separatd a fost pusa la dispozitie pe

piata.

Statele membre coopereaza cu Comisia atunci cand aceasta efectueaza incercarile si

inspectiile.

(4) In scopul de a permite Comisiei s efectueze incercirile si inspectiile conform prezentului
articol, statele membre pun fara intarziere la dispozitia Comisiei informatiile necesare
referitoare la omologarea de tip a vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor
tehnice separate care fac obiectul incercarilor de verificare a conformitatii vehiculelor.
Informatiile respective includ cel putin informatiile inscrise in certificatul de omologare

UE de tip si in anexele sale mentionate la articolul 28 alineatul (1).
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Producatorii pun la dispozitie Comisiei, cu titlu gratuit si fara intarzieri nejustificate, orice
date care sunt necesare pentru verificarea conformitatii si care nu sunt disponibile in
certificatul de omologare UE de tip si in anexele sale mentionate la articolul 28

alineatul (1).

Astfel de date includ toti parametrii si setdrile necesare pentru recrearea cu exactitate a
conditiilor de incercare care au fost utilizate la momentul incercarii in vederea obtinerii
omologarii de tip. Comisia adopta acte de punere in aplicare in vederea definirii datele care
urmeaza a fi puse la dispozitie, sub rezerva protectiei secretelor comerciale si a protectiei
datelor cu caracter personal, in conformitate cu legislatia Uniunii si cu dreptul intern.
Actele de punere in aplicare respective se adopta in conformitate cu procedura de

examinare mentionata la articolul 83 alineatul (2).

in cazul in care constata ca vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile tehnice
separate nu sunt conforme cu cerintele de omologare de tip prevazute de prezentul
regulament, ca vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate nu
respectd omologarea de tip sau cd omologarea de tip a fost acordatad pe baza unor date

incorecte, Comisia initiaza procedura prevazuta la articolul 53 sau la articolul 54.

In cazul in care Incercarile si inspectiile pun sub semnul intrebarii Tnsédsi corectitudinea
omologarii de tip, Comisia informeaza imediat autoritatea sau autoritatile de omologare in

cauza, precum si forumul.
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(1

Comisia informeaza autoritatile de omologare si autoritatile de supraveghere a pietei

relevante pentru ca acestea s ia masuri adecvate de atentionare a utilizatorilor din Uniune,

intr-un interval de timp adecvat, cu privire la orice neconformitate pe care a identificat-o in

legatura cu orice vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata, pentru a preveni

sau reduce riscul de vatamare sau de producere a vreunei alte daune.

Comisia pune la dispozitia publicului un raport cu privire la constatarile sale in urma
oricarei incercari de verificare a conformitatii pe care a efectuat-o si transmite aceste
constatari statelor membre si forumului. Raportul respectiv cuprinde detalii cu privire la
vehiculele, sistemele, componentele si unitatile tehnice separate care au fost evaluate si
identitatea producatorului in cauza, precum si o scurtd descriere a constatarilor, inclusiv

natura neconformitatii, daca este cazul.

Articolul 10

Evaluari ale Comisiei

Comisia organizeaza si realizeaza evaludri ale procedurilor instituite de autoritatile de
omologare care au acordat omologari UE de tip in cei cinci ani precedenti evaludrii, in

special ale procedurilor pentru acordarea omologarilor de tip, pentru respectarea

conformitatii productiei si pentru desemnarea si monitorizarea serviciilor tehnice. Astfel de

evaluari includ o analiza prin prelevare aleatoare de esantioane din omologarile de tip
acordate in conformitate cu cerintele aplicabile, prevazute la articolul 26 alineatul (2)

litera (c) 1n cei cinci ani precedenti evaluarii.
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“4)

©)

Evaludrile au drept scop sprijinirea autoritatilor de omologare care acorda omologari UE
de tip pentru a asigura aplicarea uniforma a prezentului regulament si pentru a face schimb

de bune practici.

Evaluarile se realizeaza in conformitate cu legislatia statului membru in cauza, tinand
seama 1n mod corespunzator de drepturile autoritatilor in cauza si se supun principiului
proportionalitatii. Comisia 1si ndeplineste atributiile in mod independent si impartial si
respectd confidentialitatea pentru a proteja secretele comerciale In conformitate cu

legislatia aplicabila. Comisia suporta costurile ocazionate de astfel de evaluari.

Autoritétile de omologare in cauza faciliteaza evaluarea prin cooperarea cu Comisia,

acordandu-i acesteia orice asistenta necesara si furnizandu-i orice documente necesare.

Comisia se asigura cad personalul care participa la evaluare este suficient de calificat si
instruit in mod adecvat. Comisia informeaza statele membre si autoritatile de omologare in
cauza cu suficient timp inainte de evaluare cu privire la data de la care evaluarea urmeaza
sd Tnceapa si cu privire la identitatea personalului care urmeaza sa realizeze evaluarea.
Durata evaluarii la sediul autoritatii de omologare in cauza nu depéaseste in mod normal

doua zile si nu depaseste in niciun caz trei zile.
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(7)

®)

)

Fiecare autoritate de omologare care a acordat cel putin o omologare UE de tip pentru o

perioada de cinci ani este evaluatd de Comisie o singurd data in perioada respectiva.

Prin derogare de la primul paragraf, evaluarea unei autoritati de omologare poate fi mai
putin frecventa in cazul in care Comisia considera cd prima evaluare a respectivei autoritati
demonstreaza ca procedurile instituite asigura aplicarea eficace a prezentului regulament,

luand in considerare domeniul de aplicare si gama omologarilor UE de tip acordate.

Comisia comunica forumului rezultatul evaluarii, inclusiv eventualele recomandari, si pune

la dispozitia publicului un rezumat al rezultatelor. Forumul analizeaza rezultatele evaluarii.

Statele membre raporteaza Comisiei si forumului cu privire la modul in care abordeaza

toate recomandarile incluse in rezultatul evaludrii.

Tinand seama in mod corespunzator de considerentele exprimate de forum, Comisia adopta
acte de punere in aplicare in vederea stabilirii criteriilor comune de determinare a
domeniului de aplicare si a metodologiei utilizate pentru evaluare, a compozitiei echipei de
evaluare, a planului pentru evaludrile care acopera o perioada de cel putin cinci ani si a
conditiilor specifice in temeiul carora frecventa evaludrilor poate fii redusa. Actele de
punere in aplicare respective se adopta in conformitate cu procedura de examinare

mentionatd la articolul 83 alineatul (2).

PE-CONS 73/17 DD/neg 64

DGG 3A RO



(1)

Articolul 11

Forumul pentru schimbul de informatii privind respectarea legii

Comisia instituie, prezideaza si gestioneaza un forum pentru schimbul de informatii

privind respectarea legii (,,forumul”).

Forumul este alcatuit din reprezentanti desemnati de fiecare stat membru pentru a

reprezenta autoritatile lor de omologare si autoritatile de supraveghere a pietei.

Ori de céte ori este cazul, serviciile tehnice, partile terte recunoscute care indeplinesc
cerintele prevazute 1n actele de punere in aplicare mentionate la articolul 13 alineatul (10),
reprezentantii Parlamentului European, ai industriei sau ai operatorilor economici relevanti
precum si ai partilor interesate implicate n aspecte legate de siguranta si de mediu pot fi
invitati ca observatori la forum, in conformitate cu normele de procedurd mentionate la

alineatul (7) din prezentul articol.

Sarcinile consultative ale forumului au drept obiectiv promovarea celor mai bune practici
pentru a se facilita interpretarea uniforma si punerea in aplicare a prezentului regulament,
schimbul de informatii privind problemele legate de aplicare, cooperarea, in special in ceea
ce priveste evaluarea, desemnarea si monitorizarea serviciilor tehnice, dezvoltarea de
metode si instrumente de lucru, elaborarea unei proceduri de schimb electronic de

informatii si evaluarea proiectelor de aplicare armonizata si a sanctiunilor.

PE-CONS 73/17 DD/neg 65

DGG 3A RO



(2) Forumul ia in considerare:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

®

(&)

aspecte legate de interpretarea uniforma a cerintelor prevazute in prezentul
regulament si in actele de reglementare prevazute in anexa II la punerea in aplicare a

cerintelor respective;

rezultatele activitatilor referitoare la omologarea de tip si la supravegherea pietei care
au fost desfagurate de statele membre in conformitate cu articolul 6 alineatele (8)

$1 (9);

rezultatele incercarilor si inspectiilor efectuate de catre Comisie in conformitate cu

articolul 9;
evaluarile efectuate de catre Comisie in conformitate cu articolul 10;

rapoartele de Incercare care semnaleaza o posibila neconformitate prezentate de
partile terte recunoscute care indeplinesc cerintele prevazute in actele de punere in

aplicare mentionate la articolul 13 alineatul (10);

rezultatele activitatilor privind conformitatea productiei desfasurate de catre

autoritatile de omologare in conformitate cu articolul 31;

informatiile prezentate de catre statele membre in temeiul articolului 67 alineatul (6)
cu privire la procedurile lor de evaluare, desemnare si notificare a serviciilor tehnice,

precum si de monitorizare a acestora din urma;
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(h) aspecte de relevantd generald In ceea ce priveste punerea in aplicare a cerintelor
prevazute de prezentul regulament referitoare la evaluarea, la desemnarea si la
monitorizarea serviciilor tehnice in conformitate cu articolul 67 alineatul (10) si cu

articolul 78 alineatul (4);
(1) incalcari savarsite de operatorii economici;
(j) punerea in aplicare a masurilor corective sau restrictive prevazute in capitolul XI;
(k) planificarea, coordonarea si rezultatele activitatilor de supraveghere a pietet,

(I)  aspecte legate de accesul la informatiile privind OBD-urile vehiculelor, precum si
informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, prevazute in
capitolul XIV si, in special, aspecte legate de punerea in aplicare a procedurilor

instituite in temeiul articolului 65.

3) Pe baza informatiilor rapoartelor prezentate de statele membre in conformitate cu
articolul 8 alineatul (7), Comisia pune la dispozitia publicului, la fiecare doi ani, un raport

de sinteza privind activitatile de supraveghere a pietei.

(4) In fiecare an, Comisia prezinta Parlamentului European o sinteza a activitatilor forumului.
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®)) Ca parte a misiunii sale de consiliere si luand 1n considerare rezultatele analizei efectuate

in temeiul alineatului (2), forumul poate sd exprime un aviz sau sa emita o recomandare.

Atunci cand exprima un aviz sau emite o recomandare, forumul depune toate eforturile
pentru a ajunge la un consens. In cazul in care nu se poate ajunge la un consens, forumul
isi exprima avizul sau emite recomandari printr-o majoritate simpla a statelor membre.
Fiecare stat membru dispune de un vot. Statele membre cu pozitii divergente pot solicita
inregistrarea in avizul sau in recomandarile forumului a pozitiilor lor si a motivatiilor care

stau la baza acestor pozitii.

(6) Atunci cand adopta acte de punere in aplicare, Comisia tine seama in mod corespunzator

de avizele exprimate de forum in conformitate cu alineatul (5).

(7) Forumul isi stabileste regulamentul de procedura.
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Articolul 12

Schimbul de date on-line

(1) Comisia si statele membre utilizeaza sistemul electronic comun si securizat, mentionat la
articolul 27, pentru schimbul de informatii referitoare la certificatele de omologare UE de
tip si anexele acestora mentionate la articolul 28 alineatul (1), inclusiv 1n ceea ce priveste
orice rapoarte de incercare, precum si modificarile, refuzurile sau retragerile oricarei

omologari UE de tip.

Comisia si statele membre utilizeaza Sistemul de Informare Rapida (RAPEX) instituit in
temeiul Directivei 2001/95/CE a Parlamentului European si a Consiliului! si Sistemul de
informare si comunicare pentru supravegherea pietei (ICSMS) instituit in temeiul
Regulamentului (CE) Nr. 765/2008 pentru supravegherea pietei, rechemari si alte activitati

relevante Intre autoritatile de supraveghere a pietei, statele membre si Comisie.

1 Directiva 2001/95/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 3 decembrie 2001
privind siguranta generala a produselor (JO L 11, 15.1.2002, p. 4).
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G)

Incepand cu ... [opt ani de la data intririi in vigoare a prezentului regulament],

statele membre pun la dispozitia publicului, prin numarul de identificare al vehiculului,
certificatul de conformitate al fiecarui vehicul sub forma de date structurate in format
electronic in cadrul sistemului electronic comun si securizat de schimb de informatii, in

conformitate cu articolul 37.

Incepand cu ... [opt ani de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament],
statele membre pun la dispozitia publicului informatiile continute in certificatul de
conformitate, cu exceptia numerelor de identificare ale vehiculelor, sub forma de date
structurate in format electronic, in cadrul sistemului electronic comun si securizat de

schimb de informatii, In conformitate cu articolul 37.

Comisia adoptd acte de punere 1n aplicare in vederea stabilirii formatului si a criteriilor de
acces public in ceea ce priveste informatiile mentionate la primul si al doilea paragraf de la
prezentul alineat. Actele de punere in aplicare respective se adoptad in conformitate cu

procedura de examinare mentionata la articolul 83 alineatul (2).

Comisia adopta toate masurile necesare pentru a institui o interfatd intre sistemul electronic
comun si securizat de schimb de informatii, mentionat la articolul 27, RAPEX si ICSMS
pentru a facilita activitatile de supraveghere a pietei si a asigura coordonarea, coerenta si

precizia informatiilor furnizate consumatorilor si partilor terte.
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)

(1

Statele membre utilizeaza sistemul electronic comun si securizat de schimb de informatii

mentionat la articolul 27, pentru a intocmi o listd a omologéarilor UE de tip pentru vehicule,
sisteme, componente si unitati tehnice separate pe care le-au acordat, modificat, refuzat sau
retras, precum si o listd a serviciilor tehnice care au efectuat incercarile pentru omologarile

UE de tip respective, puse la dispozitia publicului incepand cu 1 septembrie 2022.

Comisia adopta acte de punere in aplicare in vederea stabilirii formatului si a criteriilor de
acces public in ceea ce priveste informatiile mentionate la primul paragraf din prezentul
alineat. Actele de punere in aplicare respective se adopta in conformitate cu procedura de

examinare mentionata la articolul 83 alineatul (2).

Comisia elaboreaza un instrument pentru a pune la dispozitia publicului rezultatele
incercdrilor si reclamatiile referitoare la performanta vehiculelor, sistemelor,
componentelor si unitatilor tehnice separate din partea partilor terte recunoscute care
indeplinesc cerintele prevazute in actele de punere in aplicare mentionate la articolul 13

alineatul (10).

Articolul 13

Obligatii generale ale producatorilor

Producitorii se asigura ca vehiculele, sistemele, componentele si unitatile tehnice separate
pe care le-au fabricat si care sunt introduse pe piata au fost fabricate si omologate in
conformitate cu cerintele prevazute in prezentul regulament si, in special, cu cele de la

articolul 5.
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(2) Producatorii raspund in fata autorititii de omologare pentru toate aspectele procedurii de

omologare si pentru asigurarea conformitatii productiei.

In cazul omologirii de tip in mai multe etape, producitorii sunt responsabili, de asemenea,
pentru omologarea si conformitatea productiei sistemelor, componentelor sau unitatilor
tehnice separate pe care le-au addugat in cadrul etapei de completare a vehiculului.
Producitorii care modifica componentele, sistemele sau unitatile tehnice separate deja
omologate in etapele anterioare sunt responsabili pentru omologarea de tip si conformitatea
productiei componentelor, sistemelor sau unitatilor tehnice separate modificate.
Producitorii din etapa anterioard furnizeaza informatii producatorilor din etapa ulterioara
cu privire la orice modificare care poate afecta omologarea de tip a unei componente,
omologarea de tip a unui sistem, omologarea de tip a unei unitati tehnice separate sau
omologarea de tip a intregului vehicul. Aceste informatii sunt furnizate de indata ce a fost
acordata noua extindere a omologarii de tip a intregului vehicul i nu mai tarziu de data

inceperii productiei vehiculului incomplet.

3) Producatorii care modifica un vehicul incomplet de o maniera care conduce la clasificarea
acestuia in alta categorie de vehicule si care conduce la modificarea cerintelor deja
evaluate Intr-o etapa anterioard a omologarii de tip sunt, de asemenea, obligati sa asigure
conformitatea cu cerintele aplicabile pentru categoria de vehicule din care face parte

vehiculul modificat.
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©)

(6)

In scopul omologirii UE de tip a unor vehicule, sisteme, componente si unititi tehnice
separate, un producator stabilit in afara Uniunii desemneaza un reprezentant unic stabilit in
Uniune pentru a reprezenta producitorul in fata autorititii de omologare. In scopul
supravegherii pietei, producatorul respectiv desemneaza, de asemenea, un reprezentant
unic stabilit in Uniune, care poate fi acelasi ca reprezentantul desemnat in vederea

omologarii UE de tip.

Producitorii se asigura ca vehiculele, sistemele, componentele si unitatile tehnice separate
nu sunt concepute pentru a incorpora strategii sau alte mijloace care modifica
performantele expuse in procedurile de incercare, astfel incat acestea sa nu fie conforme cu
prezentul regulament atunci cand 1si desfasoara activitatea in conditii care pot fi intalnite in

mod rezonabil 1n conditii normale de functionare.

Producitorii stabilesc proceduri care garanteaza ca productia de serie a vehiculelor,
sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate raméane in conformitate cu tipul

omologat.
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)

Producatorii analizeaza toate reclamatiile pe care le primesc referitoare la riscuri, incidente
suspectate sau probleme de neconformitate cu vehiculele, sistemele, componentele,

unitatile tehnice separate, piesele si echipamentele pe care le-au introdus pe piata.

Producitorii tin o evidenta a acestor reclamatii, inclusiv pentru fiecare reclamatie o
descriere a problemei si detaliile necesare pentru identificarea cu precizie a tipului afectat
de vehicul, sistem, componenta, unitate tehnica separatd, piesa sau echipament, iar in cazul
reclamatiilor motivate, producatorii isi informeaza distribuitorii si importatorii cu privire la

acestea.

Pe vehiculele, componentele sau unitatile sale tehnice separate puse la dispozitie pe piata
sau, daca acest lucru nu este posibil, pe ambalaj sau intr-un document care insoteste
componenta sau unitatea tehnica separata, producatorii indicd, in plus fatd de placuta
producatorilor fixata pe vehiculele lor si de marcile de omologare de tip aplicate pe
componentele sau unitatile lor tehnice separate in conformitate cu articolul 38, numele,
denumirea comerciald inregistratd sau marca comerciald inregistrata si adresa din Uniune

la care pot fi contactati.

Producitorii se asigura ca, pe toata perioada 1n care un vehicul, un sistem, o componenta
sau o unitate tehnica separata se afla in responsabilitatea lor, conditiile de depozitare sau de

transport nu afecteaza conformitatea cu cerintele prevazute in prezentul regulament.
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(10)

Fara a aduce atingere articolului 9 alineatul (5) si sub rezerva protectiei secretelor
comerciale si a pastrarii datelor cu caracter personal in temeiul legislatiei Uniunii si a
dreptului intern, producatorii de vehicule pun la dispozitie datele care sunt necesare pentru
testarea de catre parti terte a unei posibile neconformitati, incluzand toti parametrii si
setarile necesare pentru recrearea cu exactitate a conditiilor de testare care au fost utilizate

la momentul incercarii in vederea obtinerii omologarii de tip.

In sensul primului paragraf de la prezentul alineat, Comisia adopta acte de punere in
aplicare 1n vederea definirii datele care urmeaza a fi puse la dispozitie cu titlu gratuit,
precum si a cerintelor care trebuie indeplinite de catre partile terte pentru a demonstra
interesul lor legitim in domeniul sigurantei publice sau protectiei mediului si recurgerea la
instalatii adecvate de Incercare. Actele de punere in aplicare respective se adopta in

conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 83 alineatul (2).
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Articolul 14
Obligatiile producatorilor cu privire la vehiculele, sistemele, componentele,
unitatile tehnice separate, piesele si echipamentele lor

neconforme sau care prezintd un risc grav

(1) In cazul in care un vehicul, un sistem, o componenta, o unitate tehnica separati, o piesa sau
un echipament care au fost introduse pe piatd sau puse in functiune nu sunt in conformitate
cu prezentul regulament sau daca omologarea de tip a fost acordata pe baza unor date
incorecte, producatorul ia fara intarziere masurile corective necesare pentru a restabili
conformitatea vehiculului, sistemului, componentei, unitatii tehnice separate, piesei sau

echipamentului, pentru a le retrage de pe piata sau pentru a le rechema, dupa caz.

Producitorul informeaza imediat autoritatea de omologare care a acordat omologarea de

tip Tn mod amanuntit cu privire la neconformitate si la toate masurile intreprinse.

(2) Daca vehiculul, sistemul, componenta, unitatea tehnica separata, piesa sau echipamentul
prezintd un risc grav, producatorul furnizeaza imediat autoritdtilor de omologare si
autoritatilor de supraveghere a pietei informatii detaliate in legatura cu riscul si cu toate

masurile adoptate in legatura cu acesta.
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“4)

Producitorii pastreaza certificatele de omologare UE de tip si anexele acestora mentionate
la articolul 28 alineatul (1) pentru o perioada de 10 ani dupa incetarea valabilitatii
omologarii UE de tip n cazul unui vehicul si pentru o perioada de cinci ani dupa incetarea
valabilitdtii omologarii UE de tip in cazul unui sistem, al unei componente sau al unei

unitati tehnice separate.

Producatorii unui vehicul pastreaza la dispozitia autoritatilor de omologare, pentru o
perioada de 10 ani de la data de productie a vehiculului, o copie a certificatelor de

conformitate mentionate la articolul 36.

La cererea motivata a unei autoritati nationale sau a Comisiei, producatorii furnizeaza
autoritatii respective sau Comisiei o copie a certificatului de omologare UE de tip sau a
autorizatiei mentionate la articolul 55 alineatul (1) care demonstreazd conformitatea
vehiculului, a sistemului, a componentei, a unitatii tehnice separate, a piesei sau a

echipamentului Intr-o limba usor de Inteles de autoritatea nationala sau de Comisie.

La cererea motivata a unei autoritati nationale, producatorii coopereaza cu autoritatea
respectiva cu privire la orice masura intreprinsa in conformitate cu articolul 20 din
Regulamentul (CE) nr. 765/2008 pentru eliminarea riscurilor prezentate de vehiculul,
sistemul, componenta, unitatea tehnica separata, piesa sau echipamentul pe care le-au pus

la dispozitie pe piata.
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Articolul 15

Obligatiile reprezentantilor producatorului

(1) Reprezentantul producatorului indeplineste sarcinile prevazute in mandatul primit de la

producator. Mandatul respectiv prevede in privinta reprezentantului cel putin urmatoarele:

(a) are acces la certificatul de omologare UE de tip si la anexele acestuia mentionate la
articolul 28 alineatul (1), precum si la certificatul de conformitate Intr-una din limbile
oficiale ale Uniunii; aceste documente se pun la dispozitia autoritatilor de omologare
si a autoritdtilor de supraveghere a pietei pentru o perioada de 10 ani dupa incetarea
valabilitatii omologarii UE de tip 1n cazul unui vehicul si pentru o perioada de cinci
ani dupa incetarea valabilitatii omologarii UE de tip n cazul unui sistem, al unei

componente sau al unei unitdti tehnice separate;

(b) pune la dispozitia unei autoritati de omologare, la cererea motivata din partea
acesteia, toate informatiile, documentele si toate celelalte specificatii tehnice,
inclusiv accesul la software si la algoritmi, care sunt necesare pentru a demonstra
conformitatea fabricarii vehiculului, a sistemului, a componentei sau a unitatii

tehnice separate;
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(c) coopereaza cu autoritatile de omologare sau cu autoritdtile de supraveghere a pietei,

la cererea acestora, cu privire la orice actiune Intreprinsa pentru eliminarea riscului

grav prezentat de vehiculele, sistemele, componentele, unitatile tehnice separate,

piesele sau echipamentele care fac obiectul respectivului mandat;

(d) informeaza imediat producatorul cu privire la reclamatiile si rapoartele referitoare la

riscuri, incidente suspectate sau problemele de neconformitate care se refera la
vehiculele, sistemele, componentele, unitatile tehnice separate, piesele sau

echipamentele care fac obiectul mandatului respectiv;

(e) are dreptul sa isi incheie mandatul fara a trebui sa suporte penalizari in cazul in care

producatorul actioneaza contrar obligatiilor care ii revin 1n temeiul prezentului

regulament.

(2) Un reprezentant al producatorului care isi incheie mandatul din motivele mentionate la
alineatul (1) litera (e) informeaza imediat atat autoritatea de omologare care a acordat
omologarea de tip, cat si Comisia.

Informatiile care urmeaza a fi furnizate specifica cel putin:

(a) data incheierii mandatului;

(b) data pana la care reprezentantul producatorului care isi incheie mandatul poate fi
mentionat in informatiile furnizate de catre producdtor, inclusiv in orice material
promotional;
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(c) transferul de documente, inclusiv aspectele legate de confidentialitate si de drepturile

de proprietate;

(d) obligatia reprezentantului producétorului care isi incheie mandatul, dupa incheierea
mandatului, de a transmite producatorului sau noului reprezentant al producatorului
orice reclamatii sau rapoarte cu privire la riscuri si incidente suspectate a fi cauzate
de un vehicul, un sistem, o componenta, o unitate tehnica separata, o piesa sau un
echipament pentru care reprezentantul producatorului care isi incheie mandatul

fusese desemnat ca reprezentant al producatorului.

Articolul 16

Obligatiile importatorilor

(1) Importatorii introduc pe piatd numai vehicule, sisteme, componente sau unitati tehnice

separate care sunt in conformitate cu prezentul regulament.

(2) Inainte de introducerea pe piatd a unui vehicul, a unui sistem, a unei componente sau a unei
unitati tehnice separate omologate de tip, importatorii se asigura ca acesta sau aceasta face
obiectul unui certificat de omologare UE de tip valabil si ca sistemul, componenta sau
unitatea tehnica separatd poartd marca de omologare de tip necesara si se conformeaza

dispozitiilor de la articolul 13 alineatul (8).

In cazul unui vehicul, importatorul se asigura ca vehiculul este insotit de certificatul de

conformitate necesar.
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3)

4

©)

(6)

In cazul in care un vehicul, un sistem, o componentd sau o unitate tehnica separatd nu
respecta cerintele din prezentul regulament si in special daca nu corespunde omologarii
sale de tip, importatorii nu introduc pe piatd, nu permit punerea in functiune sau
inmatricularea vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate pana cand

conformitatea nu a fost restabilita.

In cazul in care un vehicul, sistem, componenta, unitate tehnica separata, piesa sau
echipament prezinta un risc grav, importatorii informeaza producatorul si autoritatile de
supraveghere a pietei in aceasta privinta. In cazul vehiculelor, sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate omologate de tip, importatorii informeaza in acest sens, de

asemenea, autoritatea de omologare care a acordat omologarea de tip.

Importatorii precizeaza pe vehicul, componenta, unitate tehnica separata, piesa sau
echipamente sau, dacd acest lucru nu este posibil, pe ambalaj sau intr-un document care
insoteste componenta, unitatea tehnicd separata, piesa sau echipamentele, numele,
denumirea comerciald inregistratd sau marca comerciala inregistratd, precum si adresa la

care pot fi contactati.

Importatorii se asigura ca vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnicd separatd
este nsotit(d) de instructiunile si informatiile prevazute la articolul 59, in limba sau limbile

oficiale ale statelor membre 1n cauza.
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(7 Pentru a proteja sanatatea si siguranta consumatorilor, importatorii pastreaza un registru de
reclamatii si rechemari referitoare la vehicule, sisteme, componente, unitati tehnice
separate, piese sau echipamente pe care le-au introdus pe piata si isi informeaza

distribuitorii cu privire la aceste reclamatii si rechemari.

(8) Importatorii informeaza imediat producatorul relevant cu privire la toate reclamatiile pe
care le-au primit referitoare la riscuri, incidente suspectate sau probleme de neconformitate
legate de vehiculele, sistemele, componentele, unitatile tehnice separate, piesele sau

echipamentele pe care le-au introdus pe piata.

9) Importatorii se asigura ca, pe toata perioada in care un vehicul, un sistem, o componenta
sau o unitate tehnica separata se afla in responsabilitatea lor, conditiile de depozitare sau de

transport nu afecteaza conformitatea cu cerintele prevazute in prezentul regulament.
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Articolul 17
Obligatiile importatorilor cu privire la vehiculele, sistemele, componentele,
unitatile tehnice separate, piesele si echipamentele acestora

care sunt neconforme sau care prezintd un risc grav

(1) In cazul in care un vehicul, un sistem, o componenta, o unitate tehnica separati, o piesa sau
un echipament care a fost introdus(a) pe piatd de catre importatori nu este in conformitate
cu prezentul regulament, importatorii iau fara intarziere masurile corective necesare pentru
restabilirea conformitatii vehiculului, sistemului, componentei, unitatii tehnice separate,
piesei sau echipamentului, sub supravegherea producatorului, pentru retragerea de pe piata
sau pentru rechemare, dupa caz. Importatorii informeaza, de asemenea, producétorul si

autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip.

(2) In cazul in care un vehicul, un sistem, o componenta, o unitate tehnica separata, o piesa sau
un echipament care a fost introdus(&) pe piatd prezinta un risc grav, importatorii furnizeaza
imediat informatii detaliate in legatura cu riscul grav producatorilor si autoritatilor de

omologare si autoritatilor de supraveghere a pietei.

De asemenea, importatorii informeaza autoritatile de omologare si autoritatile de
supraveghere a pietei cu privire la orice masura luatd, furnizand detalii, in special in

legdtura cu riscul grav si cu orice masura intreprinsd de producator.
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3)

(4)

Importatorii pastreaza o copie a certificatului de omologare UE de tip si a anexelor la
acesta mentionate la articolul 28 alineatul (1) pentru o perioada de 10 ani dupa incetarea
valabilitdtii omologarii UE de tip in cazul unui vehicul si pentru o perioada de cinci ani
dupad incetarea valabilitdtii omologérii UE de tip in cazul unui sistem, al unei componente
sau al unei unitati tehnice separate si se asigura ca acestea pot fi puse la dispozitia

autoritatilor de omologare si autoritatilor de supraveghere a pietei, la cerere.

La cererea motivata a unei autorititi nationale, importatorii furnizeaza autoritatii respective
toate informatiile si documentele necesare pentru a demonstra conformitatea unui vehicul,
a unui sistem, a unei componente sau a unei unitati tehnice separate, intr-o limba usor de

inteles de autoritatea In cauza.

La cererea motivata a unei autoritdti nationale, importatorii coopereaza cu autoritatea
respectiva cu privire la orice masura intreprinsa in conformitate cu articolul 20 din
Regulamentul (CE) nr. 765/2008 pentru eliminarea riscurilor prezentate de vehiculul,
sistemul, componenta, unitatea tehnica separata, piesa sau echipamentul pe care le-au pus

la dispozitie pe piata.
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(1)

)

3)

Articolul 18
Obligatiile distribuitorilor

Inainte de punerea la dispozitie pe piata a unui vehicul, a unui sistem, a unei componente
sau a unei unitati tehnice separate, distribuitorii verifica daca vehiculul, sistemul,
componenta sau unitatea tehnica separata poarta placuta producatorului sau marca de
omologare de tip necesara, daca este Tnsotit(a) de documentele necesare si de instructiunile
si informatiile privind siguranta, prevazute la articolul 59, in limba sau limbile oficiale ale
statului membru relevant si daca producatorul si importatorul au respectat dispozitiile

prevazute la articolul 13 alineatul (8) si, respectiv, la articolul 16 alineatul (5).

Distribuitorii informeaza imediat producatorul relevant cu privire la toate reclamatiile pe
care le primesc referitoare la riscuri, incidente suspectate sau probleme de neconformitate
legate de vehiculele, sistemele, componentele, unitatile tehnice separate, piesele sau

echipamentele pe care le-au pus la dispozitie pe piata.

Distribuitorii se asigura ca, pe toatd perioada In care un vehicul, un sistem, o componenta
sau o unitate tehnica separata se afld in responsabilitatea lor, conditiile de depozitare sau de

transport nu afecteaza conformitatea cu cerintele prevazute in prezentul regulament.
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Articolul 19
Obligatiile distribuitorilor cu privire la vehiculele, sistemele, componentele,
unitatile tehnice separate, piesele sau echipamentele acestora

care sunt neconforme sau care prezintd un risc grav

(1) In cazul in care un vehicul, un sistem, o componenta, o unitate tehnica separati, o piesa sau
un echipament nu este conform(d) cu cerintele din prezentul regulament, distribuitorii
informeaza in acest sens producatorul, importatorul si autoritatea de omologare care a
acordat omologarea UE de tip si nu pun la dispozitie pe piata vehiculul, sistemul,
componenta, unitatea tehnica separata, piesa sau echipamentul pana cand conformitatea nu

a fost restabilita.

(2) In cazul in care un vehicul, un sistem, o componenta, o unitate tehnica separata, o piesa sau
un echipament puse la dispozitie pe piata de catre distribuitori nu este in conformitate cu
prezentul regulament, acestia informeaza producatorul, importatorul si autoritatea de

omologare care a acordat omologarea UE de tip.
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3) In cazul in care un vehicul, un sistem, o componenti, o unitate tehnica separati, o piesa sau
un echipament prezinta un risc grav, distribuitorii furnizeaza imediat informatii detaliate cu
privire la riscul grav in cauza producatorului, importatorului si autoritatilor de omologare
si autoritatilor de supraveghere a pietei ale statelor membre in care vehiculul, sistemul,
componenta, unitatea tehnica separata, piesa sau echipamentul in cauza au fost puse la

dispozitie pe piata.

Distribuitorii ii informeaza, de asemenea, in legatura cu orice masura adoptata, furnizand

detalii cu privire la orice masura adoptata de catre producator.

4) La cererea motivata a unei autoritati nationale, distribuitorii coopereaza cu autoritatea
respectiva cu privire la orice masura intreprinsa in conformitate cu articolul 20 din
Regulamentul (CE) nr. 765/2008 pentru eliminarea riscurilor prezentate de vehiculul,
sistemul, componenta, unitatea tehnica separata, piesa sau echipamentul pe care acestia

le-au pus la dispozitie pe piata.
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Articolul 20
Situatiile in care obligatiile producatorilor

se aplica importatorilor si distribuitorilor

In sensul prezentului regulament, un importator sau un distribuitor este considerat producator si i se

aplica obligatiile care revin producatorului in temeiul articolelor 8, 13 si 14, In urméatoarele cazuri:

(a) atunci cand importatorul sau distribuitorul pune la dispozitie pe piata sau este responsabil
pentru punerea in functiune a unui vehicul, a unui sistem, a unei componente sau a unei
unitati tehnice separate in numele sau sau al marcii sale comerciale sau atunci cand
modifica un vehicul, un sistem, o componenta sau o unitate tehnica separata in asa fel incat
vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica separata poate sa nu mai fie in

conformitate cu cerintele aplicabile; sau

(b) atunci cand importatorul sau distribuitorul pune la dispozitie pe piatd sau este responsabil
pentru punerea in functiune a unui sistem, a unei componente sau a unei unitati tehnice
separate pe baza unei omologari ONU de tip acordate pentru un producator din afara

Uniunii si nu poate fi identificat niciun reprezentant al producatorului pe teritoriul Uniunii.
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Articolul 21

Identificarea operatorilor economici

La cererea unei autoritati de omologare sau a unei autoritati de supraveghere a pietei, pentru o
perioadd de 10 ani de la introducerea pe piata a unui vehicul si pentru o perioada de cinci ani de la
introducerea pe piatd a unui sistem, a unei componente, a unei unitati tehnice separate, a unei piese
sau a unui echipament, operatorii economici trebuie sa furnizeze informatii cu privire la urmatoarele

aspecte:

(a) identitatea oricarui operator economic care le-a furnizat un vehicul, un sistem, o

componentd, o unitate tehnica separata, o piesa sau un echipament;

(b) identitatea oricarui operator economic caruia i-au furnizat un vehicul, un sistem, o

componentd, o unitate tehnica separata, o piesa sau un echipament.
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Capitolul 111

Proceduri pentru omologarea UE de tip

Articolul 22

Proceduri pentru omologarea UE de tip

(1) La depunerea unei cereri de omologare de tip pentru intregul vehicul, producatorul poate

alege una dintre urmatoarele proceduri:

(a) omologarea de tip in etape succesive;

(b) omologarea de tip intr-o singura etapa;

(c) omologarea de tip mixta.

In plus, pentru un vehicul incomplet sau completat, producitorul poate alege o omologare
de tip In mai multe etape.

(2) Fara a aduce atingere cerintelor actelor de reglementare enumerate in anexa II, pentru
omologarea de tip a unui sistem, omologarea de tip a unei componente si omologarea de
tip a unei unitati tehnice separate este aplicabila numai omologarea de tip intr-o singura
etapa.
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3)

(4)

)

(6)

Omologarea de tip Tn mai multe etape este acordata unui tip de vehicul incomplet sau
completat care, avand in vedere stadiul de completare a vehiculului, este in conformitate cu
datele din dosarul informativ mentionat la articolul 24 si care indeplineste cerintele tehnice

prevazute in actele de reglementare relevante enumerate in anexa II.

Omologarea de tip in mai multe etape se aplica, de asemenea, vehiculelor complete care au

fost transformate sau modificate de un alt producator dupa completarea lor.

Omologarea UE de tip pentru ultima etapa a completarii se acorda numai dupa ce
autoritatea de omologare a verificat, in conformitate cu procedurile prevazute in anexa IX,
daca tipul de vehicul omologat in etapa finala indeplineste, In momentul omologarii, toate
cerintele tehnice aplicabile. Verificarea include analiza documentelor referitoare la toate
cerintele prevazute de omologarea UE de tip a unui tip de vehicul incomplet acordata pe
parcursul procedurii Tn mai multe etape, inclusiv daca omologarea UE de tip a fost

acordata pentru o categorie diferita de vehicul.

Alegerea procedurii pentru omologarea UE de tip mentionata la alineatul (1) nu aduce
atingere cerintelor aplicabile pe care tipul de vehicul omologat trebuie sa le indeplineasca

la momentul acordarii omologarii de tip pentru intregul vehicul.

Omologarea de tip in mai multe etape poate fi utilizatd, de asemenea, de catre un singur
producator, cu conditia ca aceasta sd nu fie utilizata pentru a eluda cerintele aplicabile
vehiculelor produse intr-o singura etapa. Vehiculele produse de un singur producator nu

sunt considerate a fi fost produse in mai multe etape in sensul articolelor 41, 42 si 49.
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(1)

)

Articolul 23
Cererea de omologare UE de tip

Producitorul prezinta autoritatii de omologare o cerere pentru omologarea UE de tip,

precum si dosarul informativ mentionat la articolul 24.

Pentru un anumit tip de vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata se poate
prezenta o singura cerere. Respectiva cerere se prezintd doar intr-un singur stat membru si

doar unei singure autoritati de omologare.

Nu se poate prezenta o noua cerere intr-un alt stat membru in ceea ce priveste acelasi tip de

vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata, in cazul in care:

(a) o autoritate de omologare a refuzat sa acorde o omologare de tip pentru tipul

respectiv;
(b) o autoritate de omologare a retras omologarea de tip pentru tipul respectiv; sau
(c) producatorul a retras o cerere de omologare de tip pentru tipul respectiv.

Autoritatea de omologare refuza o cerere de omologare de tip pentru o desemnare de tip
diferitd sau pentru o modificare cu privire la o cerere anterioara in cazul in care
modificarile nu sunt suficiente pentru a constitui un nou tip de vehicul, sistem, componenta

sau unitate tehnica separata.
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3) O cerere de omologare UE de tip a unui anumit tip de vehicul, sistem, componenta sau
unitate tehnica separatd include o declaratie a producatorului prin care se certifica, in

conformitate cu alineatul (2) al doilea paragraf ca:

(a) producatorul nu a solicitat o omologare UE de tip pentru acelasi tip de la nicio alta
autoritate de omologare si nicio altd autoritate de omologare nu a acordat

producédtorului o astfel de omologare;

(b) nicio autoritate de omologare nu a refuzat sa acorde omologarea de tip tipului

respectiv;
(c) nicio autoritate de omologare nu a retras omologarea de tip pentru tipul respectiv; si
(d) producatorul nu a retras o cerere pentru omologare de tip a tipului respectiv.

4) Pentru fiecare tip de vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata care urmeaza

a fi omologata se prezinta o cerere separata.
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Articolul 24

Dosarul informativ
(1) Dosarul informativ contine urmatoarele elemente:

(a) o fisd de informatii, elaboratad in conformitate cu modelul prevazut in actele de
punere in aplicare mentionate la alineatul (4) pentru omologarea de tip intr-o singura
etapa sau omologarea de tip mixta a intregului vehicul sau pentru omologarea de tip
in etape succesive a intregului vehicul sau, in cazul omologarii de tip a unui sistem, a
unei componente sau a unei unitati tehnice separate, elaborata in conformitate cu

actul de reglementare relevant enumerat in anexa II;
(b) setul complet de date, desene, fotografii si alte informatii relevante;

(c) pentru vehicule, indicarea procedurii sau procedurilor alese in conformitate cu

articolul 22 alineatul (1);

(d) orice informatie suplimentara solicitatd de autoritatea de omologare in contextul

procedurii de omologare UE de tip.

(2) Fisa de informatii mentionata la alineatul (1) litera (a) pentru omologarea de tip a
intregului vehicul contine un set complet de informatii privind caracteristicile tipului de
vehicul care sunt necesare autoritatii de omologare pentru a identifica tipul de vehicul si

pentru a desfasura procedura de omologare de tip in mod adecvat.
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3) Producatorul prezintd dosarul informativ autoritatii de omologare intr-un format electronic
acceptabil pentru autoritatea respectiva. Autoritatea de omologare poate accepta si dosare

informative prezentate pe suport de hartie.

(4) Comisia adoptd acte de punere 1n aplicare in vederea stabilirii modelului pentru fisa de
informatii si orice altd parte a dosarului informativ si a unui format electronic armonizat in
sensul alineatului (3) din prezentul articol. Actele de punere 1n aplicare respective se
adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 83 alineatul (2).
Primul astfel de act de punere 1n aplicare se adoptad pana la ... [24 de luni de la data intrarii

in vigoare a prezentului regulament].

Articolul 25
Informatii suplimentare care trebuie furnizate

intr-o cerere pentru omologare UE de tip

(1) O cerere de omologare de tip 1n etape succesive contine, pe langa dosarul informativ
mentionat la articolul 24, setul complet de certificate de omologare UE de tip sau de
certificate de omologare ONU de tip si anexele la acestea care sunt necesare in temeiul

actelor de reglementare enumerate in anexa II.

In cazul unei omologari de tip a unui sistem, a unei componente sau a unei unititi tehnice
separate, in temeiul actelor de reglementare enumerate n anexa II, autoritatea de

omologare are acces la dosarul informativ si, daca este cazul, la certificatele de omologare
UE de tip si la anexele la acestea, pand in momentul in care omologarea de tip a intregului

vehicul este fie acordata, fie refuzata.
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3)

O cerere de omologare de tip mixtd contine, pe 1anga dosarul informativ mentionat la
articolul 24, certificatele de omologare UE de tip sau certificatele de omologare ONU de
tip s1 anexele la acestea care sunt necesare in temeiul actelor de reglementare enumerate in

anexa II.

In cazul sistemelor pentru care nu a fost prezentat niciun certificat de omologare UE de tip
sau niciun certificat de omologare ONU de tip, cererea contine, pe langd dosarul
informativ mentionat la articolul 24, informatiile necesare pentru omologarea sistemelor
respective 1n faza de omologare a vehiculului si un raport de incercare in locul

certificatului de omologare UE de tip sau un certificat de omologare ONU de tip.
O cerere de omologare de tip Tn mai multe etape contine cel putin urmatoarele informatii:

(a) in prima etapa, acele parti ale dosarului informativ si acele certificate de omologare
UE de tip sau certificate de omologare ONU de tip sau, daca este cazul, rapoarte de

incercare care sunt relevante pentru stadiul de completare a vehiculului de baza;
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(b) 1n cea de a doua etapa si in etapele ulterioare, acele parti ale dosarului informativ si
acele certificate de omologare UE de tip sau certificate de omologare ONU de tip
care sunt relevante pentru stadiul de completare curent, o copie a certificatului de
omologare UE de tip a intregului vehicul acordat in stadiul de fabricatie anterior al
vehiculului, precum si detalii complete privind orice modificare sau completare

adusa vehiculului de producitor.

Informatiile specificate la prezentul alineat se furnizeaza in conformitate cu articolul 24

alineatul (3).

(4) Autoritatea de omologare si serviciile tehnice au acces la software si la algoritmii

vehiculului Tn masura in care considera necesar in vederea desfasurarii activitatilor lor.

Autoritatea de omologare si serviciile tehnice pot solicita, de asemenea, producatorului sa
furnizeze documente sau orice informatii suplimentare necesare pentru a permite autoritatii
de omologare sau serviciilor tehnice sa dezvolte un nivel adecvat de intelegere a
sistemelor, inclusiv a procesului de dezvoltare a sistemului si a conceptului sistemului,
precum si functiile software-ului si algoritmii de care este nevoie pentru a se verifica
conformitatea cu cerintele prezentului regulament, pentru a lua o decizie privind Incercarile

necesare sau pentru a facilita efectuarea incercarilor respective.
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Capitolul IV

Desfasurarea procedurilor pentru omologarea UE de tip

Articolul 26

Dispozitii generale privind desfasurarea procedurilor pentru omologarea UE de tip

(1) Pentru fiecare tip de vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata poate fi

acordata doar o singura omologare UE de tip.

(2) O autoritate de omologare care a primit o cerere in conformitate cu articolul 23 acorda o

omologare UE de tip numai dupa ce verificd urmatoarele elemente:
(a) masurile privind conformitatea productiei mentionate la articolul 31;

(b) ca declaratia mentionata la articolul 23 alineatul (3) a fost prezentata;
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(¢) conformitatea tipului de vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnicd separata cu

cerintele aplicabile;

(d) 1n cazul unor omologari de tip ale intregului vehicul in conformitate cu procedurile
de omologare de tip in etape succesive, mixta sau Tn mai multe etape, autoritatea de
omologare verifica, in temeiul articolului 22 alineatul (4), daca sistemele,
componentele si unitatile tehnice separate fac obiectul unor omologari de tip separate
si valabile care au fost acordate in temeiul cerintelor aplicabile in momentul acordarii

omologarii de tip pentru intregul vehicul.

3) Se aplica procedurile referitoare la omologarea UE de tip prevazute in anexa III si

procedurile referitoare la omologarea de tip in mai multe etape prevazute in anexa IX.

Comisia este Tmputernicitad sa adopte acte delegate, in conformitate cu articolul 82, in
vederea modificarii anexelor III si IX pentru a lua in considerare evolutiile tehnologice si
in materie de reglementare prin actualizarea procedurilor cu privire la omologarea UE de

tip si la omologarea de tip in mai multe etape.

(4) Autoritatea de omologare pregateste un dosar de omologare constand in dosarul informativ
mentionat la articolul 24, insotit de rapoarte de incercare si de toate celelalte documente
care au fost adaugate la dosarul informativ de catre serviciul tehnic sau de catre autoritatea

de omologare in indeplinirea atributiilor sale.
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Dosarul de omologare poate fi pastrat in format electronic. Acesta include un opis care
precizeaza clar toate paginile si formatul fiecarui document si care inregistreaza in ordine

cronologica orice modificare a omologarii UE de tip.

Autoritatea de omologare pastreaza dosarul de omologare timp de 10 ani dupa incetarea

valabilitatii omologarii UE de tip 1n cauza.

(5) Autoritatea de omologare refuzd acordarea unei omologari UE de tip 1n cazul in care
constatd ca un tip de vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnicd separatd care desi este
conform(a) cu cerintele aplicabile, prezintd totusi un risc grav pentru siguranta sau poate sa
dauneze in mod grav mediului inconjurator sau sanatatii publice. In acest caz, autoritatea
de omologare in cauza trimite neintarziat autoritatilor de omologare ale celorlalte state
membre si Comisiei un dosar detaliat in care explicd motivele deciziei sale si prezinta

dovezi in sprijinul constatarilor sale.

(6) In conformitate cu articolul 22 alineatul (4), in cazul procedurilor de omologare de tip in
etape succesive, mixta si in mai multe etape, autoritatea de omologare refuza acordarea
unei omologari UE de tip in cazul in care constata ca sistemele, componentele sau unitatile

tehnice separate nu sunt conforme cu cerintele prevazute in prezentul regulament.

Autoritatea de omologare solicitd autoritatilor de omologare care au acordat omologari de
tip sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate sd actioneze in conformitate

cu articolul 54 alineatul (2).
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(1)

)

3)

Articolul 27
Notificarea omologarii UE de tip acordate, modificate,

refuzate sau retrase

La emiterea sau modificarea certificatului de omologare UE de tip, autoritatea de
omologare pune la dispozitia autoritdtilor de omologare ale celorlalte state membre, a
autoritatilor de supraveghere a pietei si a Comisiei o copie a certificatului de omologare
UE de tip pentru fiecare tip de vehicul, sistem, componenta si unitate tehnica separata
pentru care s-a acordat o omologare de tip, precum si anexele la aceasta, inclusiv rapoartele
de ncercare mentionate la articolul 30. Copia respectiva se pune la dispozitie prin
intermediul unui sistem electronic comun si securizat de schimb de informatii, in
conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la alineatul (3) de la prezentul

articol.

Autoritatea de omologare informeaza fara intarziere autoritatile de omologare ale celorlalte
state membre si Comisia asupra refuzului acordarii sau asupra retragerii oricarei omologari
UE de tip, precizand motivele deciziei sale, prin intermediul sistemului electronic comun si
securizat de schimb de informatii, in conformitate cu actele de punere in aplicare

mentionate la alineatul (3).

In ceea ce priveste sistemul electronic comun si securizat de schimb de informatii, Comisia
adoptd acte de punere in aplicare in vederea stabilirii formatului documentelor electronice
care trebuie sa fie puse la dispozitie, a mecanismului de schimb, a procedurilor de
informare a autoritdtilor cu privire la acordarea omologarilor UE de tip, cu privire la
modificari, refuzuri de acordare si retrageri in acest sens, precum si cu privire la masurile
de securitate relevante. Actele de punere in aplicare respective se adopta in conformitate cu
procedura de examinare mentionatd la articolul 83 alineatul (2). Primele astfel de acte de
punere in aplicare se adoptd pana la ... [24 de luni de la data intrarii In vigoare a

prezentului regulament].
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Articolul 28
Certificatul de omologare UE de tip

(1) Certificatul de omologare UE de tip contine urmatoarele anexe:
(a) dosarul de omologare mentionat la articolul 26 alineatul (4);

(b) rapoartele de incercare mentionate la articolul 30 1n cazul omologarii de tip a unui
sistem, a unei componente sau a unei unitdti tehnice separate ori fisa rezultatelor

incercarilor in cazul omologarii de tip a intregului vehicul;

(¢) in cazul omologarii de tip a Intregului vehicul, numele si specimenul de semnatura
ale persoanei sau persoanelor autorizate sa semneze certificatele de conformitate si o

declaratie privind functia lor in cadrul societatii;

(d) in cazul omologarii de tip a Intregului vehicul, un specimen completat al unui

certificatului de conformitate pentru acel tip de vehicul.

(2) Certificatului de omologare UE de tip i se acordd un numar unic in conformitate cu un
sistem de numerotare armonizat care permite cel putin identificarea statului membru care a
acordat omologarea UE de tip si identificarea cerintelor pe care tipul de vehicul, de sistem,

componentd sau unitate tehnica separata le respecta.
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3)

(4)

©)

Comisia adopta acte de punere 1n aplicare in vederea stabilirii modelelor pentru certificatul
de omologare UE de tip, pentru sistemul de numerotare armonizat si, respectiv, pentru fisa
rezultatelor incercarilor, precizand inclusiv formatele electronice relevante. Actele de
punere in aplicare respective se adopta in conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 83 alineatul (2). Primul astfel de act de punere in aplicare se adopta

pana la ... [24 de luni de la data intrdrii In vigoare a prezentului regulament].

Pentru fiecare tip de vehicul, sistem, componenta si unitate tehnica separata, autoritatea de

omologare efectueaza urmatoarele operatii:

(a) completeaza toate sectiunile relevante ale certificatului de omologare UE de tip,

inclusiv anexele sale;

(b) redacteaza opisul dosarului de omologare astfel cum se mentioneaza la articolul 26

alineatul (4);

(c) emite producatorului, fara intarziere, certificatul de omologare UE de tip completat,

precum si anexele sale.

In cazul unei omologari UE de tip a carei perioada de valabilitate a fost limitatd in
conformitate cu articolul 39, cu articolul 43 sau cu partea III a anexei II sau cu privire la
care anumite dispozitii din prezentul regulament sau din actele de reglementare enumerate
in anexa Il nu se aplica, certificatul de omologare UE de tip precizeaza restrictiile

respective sau dispozitiile relevante care nu se aplica.
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(6) In cazul in care producatorul unui vehicul opteaza pentru procedura de omologare de tip
mixtd, autoritatea de omologare completeaza dosarul de omologare astfel cum se
mentioneaza la articolul 26 alineatul (4) cu mentionarea rapoartelor de incercare
mentionate la articolul 30 Tn cazul sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice
separate pentru care nu a fost emis niciun certificat de omologare UE de tip. Autoritatea de
omologare identificd, de asemenea, precis in dosarul de omologare cerintele tehnice din

actele de reglementare enumerate in anexa Il pentru care a fost incercat vehiculul.

(7) In cazul in care producatorul unui vehicul opteaza pentru procedura de omologare de tip
intr-o singura etapa, autoritatea de omologare anexeaza la certificatul de omologare UE de
tip o lista a actelor de reglementare relevante in conformitate cu modelul prezentat in actele

de punere in aplicare mentionate la alineatul (3).

Articolul 29
Disporzitii speciale privind omologarile UE de tip pentru sisteme,

componente si unitati tehnice separate

(1) O omologare UE de tip se acorda pentru un sistem, o componentd sau o unitate tehnica
separata care este in conformitate cu datele din dosarul informativ mentionat la articolul 24
si care indeplineste cerintele tehnice specificate in actele de reglementare relevante

enumerate in anexa II.
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)

3)

In cazul in care componentele sau unititile tehnice separate, indiferent daca sunt sau nu
destinate reparatiilor, service-ului sau Intretinerii, fac la rAndul lor obiectul unei omologari
de tip de sistem pentru un vehicul, nu este necesara omologarea de tip suplimentara a
componentelor sau unitatilor tehnice separate, dacd nu se prevede o astfel de omologare de

tip in actele de reglementare relevante enumerate in anexa II.

In cazul in care o componenti sau o unitate tehnica separati isi indeplineste functia sau
prezintd o caracteristica specificd numai impreuna cu alte parti ale vehiculului, iar din acest
motiv conformitatea poate fi verificatd numai In situatia in care componenta sau unitatea
tehnica separata respectiva functioneaza impreuna cu partile respective ale vehiculului,
domeniul de aplicare al omologarii UE de tip pentru componenta sau unitatea tehnica

separata este limitat Tn consecinta.

In astfel de cazuri, certificatul de omologare UE de tip specifica orice restrictii de utilizare
a componentei sau a unitatii tehnice separate si precizeaza conditiile speciale de instalare a

respectivei componente sau unititi tehnice separate pe un vehicul.

In cazul in care componenta sau unitatea tehnica separata respectiva este instalata pe un
vehicul, autoritatea de omologare verifica, in momentul omologarii vehiculului,
respectarea de catre componenta sau unitatea tehnica separata a tuturor restrictiilor de

utilizare aplicabile privind utilizarea sau conditiile de instalare.
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(1)

)

G)

“4)

)

Articolul 30

Incercarile necesare pentru omologarea UE de tip

Pentru acordarea omologarilor UE de tip, autoritatea de omologare verifica conformitatea
cu cerintele tehnice ale prezentului regulament prin intermediul unor incercari adecvate

efectuate de serviciile tehnice proprii.

Elementele fundamentale ale testelor, inclusiv cerintele tehnice pentru care s-a verificat

conformitatea prin Incercari, se inregistreaza Intr-un raport de incercare.

Comisia adopta acte de punere in aplicare in vederea stabilirii formatului rapoartelor de
incercare. Actele de punere in aplicare respective se adopta in conformitate cu procedura
de examinare mentionata la articolul 83 alineatul (2). Primul astfel de act de punere in
aplicare se adoptd pana la ... [24 de luni de la data intrarii in vigoare a prezentului

regulament].

Producatorul pune la dispozitia autoritatilor de omologare si furnizeaza serviciilor tehnice
in cauza vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate necesare in
temeiul actelor de reglementare relevante enumerate n anexa II pentru efectuarea

incercarilor prevazute.

Sunt efectuate incercarile necesare ale vehiculelor, sistemelor, componentelor si unitatilor

tehnice separate care sunt reprezentative pentru tipul care urmeaza a fi omologat.
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(6) In cazul in care pentru parametrii si conditiile folosite pentru efectuarea incercarilor
adecvate mentionate la alineatul (1) se prevede o gama de valori, serviciile tehnice pot

alege orice valoare din gama respectiva.

(7) La cererea producatorului si cu acordul autoritatii de omologare, pot fi folosite metode de
incercare virtuale, in conformitate cu anexa VIII, ca optiuni alternative la incercarile

mentionate la alineatul (1).

(8) Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate, in conformitate cu articolul 82, in
vederea modificarii anexei VIII pentru a tine seama de evolutiile tehnice si in materie de
reglementare prin actualizarea listei actelor de reglementare in cazul cérora un producator
sau un serviciu tehnic poate utiliza metode de Incercare virtuald, precum si a conditiilor

specifice in temeiul carora urmeaza sa fie utilizate metodele de incercare virtuala

respective.
Articolul 31
Madsuri privind conformitatea productiei
(1) Autoritatea de omologare care a acordat o omologare UE de tip face demersurile necesare

in temeiul anexei [V pentru a verifica, dacd este necesar in cooperare cu autoritatile de
omologare ale celorlalte state membre, daca producatorul fabrica vehiculele, sistemele,

componentele sau unitatile tehnice separate in conformitate cu tipul omologat.
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(2) Autoritatea de omologare care a acordat o omologare de tip a intregului vehicul verifica
conformitatea cu articolele 36 si 37 a unui numar de esantioane de vehicule si de certificate
relevant din punct de vedere statistic si controleaza daca datele din respectivele certificate

de conformitate sunt corecte.

3) Autoritatea de omologare care a acordat o omologare UE de tip face demersurile necesare
pentru a verifica, daca este necesar In cooperare cu autorititile de omologare ale celorlalte
state membre, dacd masurile prevazute la alineatele (1) si (2) de la prezentul articol sunt in
continuare adecvate, astfel Incat vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile tehnice
separate in curs de fabricatie sa fie in continuare conforme cu tipul omologat, iar

respectivele certificate de conformitate sa respecte in continuare articolele 36 si 37.

4) Pentru a verifica daca un vehicul, un sistem, o componenta sau o unitate tehnica separata
se conformeaza tipului omologat, autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE
de tip ia masurile necesare pentru a efectua verificarile si incercarile pe esantioane
prelevate la sediul producatorului, inclusiv la unitatile de productie ale acestuia, care sunt

necesare pentru omologarea UE de tip.

In conformitate cu anexa IV, autoritatea de omologare ia masurile necesare pentru a
efectua astfel de verificari sau de incercari cu frecventa prevazuta in actele de reglementare
enumerate n anexa II sau cel putin o data la trei ani daca nu se specifica nicio frecventa in

actele respective.
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(5) Pentru a verifica daca un vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnica separata se

conformeaza tipului omologat, autoritatea de omologare sau serviciile tehnice:

(a) daca in procedurile de incercare descrise in actele de reglementare relevante
enumerate Tn anexa Il se prevede o gama de valori, stabileste valorile Tn mod

aleatoriu din gama prevazuta atunci cand efectueaza verificari sau Incercari; si

(b) are acces la software, algoritmi, documentatie si orice informatii suplimentare in

conformitate cu articolul 25 alineatul (4).

(6) Autoritatea de omologare care a acordat o omologare UE de tip face demersurile necesare
pentru a verifica daca producatorul respecta obligatiile prevazute in capitolul XIV. Aceasta
verificd, in special, daca, in scopul respectarii respectivelor obligatii, producatorul a
modificat sau a completat informatiile privind OBD-urile vehiculelor si informatiile

referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor.
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(7 Atunci cand o autoritate de omologare care a acordat o omologare UE de tip stabileste ca
producatorul nu mai produce vehicule, sisteme, componente sau unitati tehnice separate in
conformitate cu tipul omologat sau cu cerintele prezentului regulament sau stabileste ca
certificatele de conformitate nu mai sunt conforme cu articolele 36 si 37 chiar daca
productia continud, aceasta face demersurile necesare pentru a se asigura ca se respecta cu
strictete masurile de asigurare a conformitatii productiei sau retrage omologarea de tip.
Autoritatea de omologare poate decide sa ia toate masurile restrictive necesare in

conformitate cu capitolul XI.

(8) Comisia este Tmputernicitad sa adopte acte delegate, in conformitate cu articolul 82, in
vederea modificarii anexei IV pentru a tine seama de evolutiile tehnologice si in materie de

reglementare prin actualizarea procedurilor privind conformitatea productiei.
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Articolul 32
Tarife

(1) Tarifele pentru activitatile de omologare UE de tip se percep de la producatorii care au

depus o cerere pentru omologarea UE de tip in statul membru in cauza.

Statele membre se asigura ca sunt puse la dispozitie suficiente resurse pentru a acoperi
costurile aferente activitatilor de supraveghere a pietei. Fara a aduce atingere dreptului
intern, aceste costuri pot fi acoperite prin tarife care pot fi percepute de catre statul membru

in care sunt introduse pe piatd vehiculele.

(2) Statele membre pot percepe tarife administrative de la serviciile tehnice care solicita sa fie
desemnate pentru a acoperi, integral sau partial, costurile aferente activitatilor exercitate de
autoritatile nationale responsabile de serviciile tehnice in conformitate cu prezentul

regulament.
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Capitolul V

Modificarile si valabilitatea omologarilor UE de tip

Articolul 33

Dispozitii generale privind modificarile omologarilor UE de tip

(1) Producatorul informeaza fara intarziere autoritatea de omologare care a acordat
omologarea UE de tip cu privire la orice modificare a datelor din dosarul de omologare
mentionat la articolul 26 alineatul (4), inclusiv orice schimbare in dosarul cu documentatia

extinsa in temeiul actelor de reglementare enumerate in anexa II.

Autoritatea de omologare decide dacd respectiva schimbare necesitd o modificare, sub
forma unei revizuiri sau a unei extinderi a omologérii UE de tip, in conformitate cu

articolul 34, sau daca respectiva schimbare necesitd o noud omologare UE de tip.

(2) O cerere pentru o modificare trebuie sa fie inaintatd doar autoritatii de omologare care a

acordat omologarea UE de tip existenta.

3) In cazul in care o autoritate de omologare constata ca o modificare necesita repetarea

inspectiilor sau a incercarilor, aceasta informeaza producatorul in consecinta.
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4) In cazul in care o autoritate de omologare constata, pe baza inspectiilor sau a incercarilor
prevazute la alineatul (3) de la prezentul articol, ca sunt indeplinite in continuare cerintele

pentru omologarea UE de tip, se aplicd procedurile mentionate la articolul 34.

(%) In cazul in care considera ci modificarile in ceea ce priveste datele din dosarul de
omologare nu pot fi acoperite de o extindere a omologarii de tip existente, autoritatea de
omologare refuza sa modifice omologarea UE de tip si dispune solicitarea de catre

producator a unei noi omologari UE de tip.

Articolul 34

Revizuirile si extinderile omologarilor UE de tip

(1) O modificare este considerata o ,,revizuire” in cazul in care o autoritate de omologare
constata ca, in pofida modificarii datelor din dosarul de omologare prevazut la articolul 26
alineatul (4), respectivul tip de vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata
indeplineste in continuare cerintele aplicabile pentru respectivul tip si ca, prin urmare, nu

este necesara repetarea niciunei inspectii sau incercari.

In acest caz, autoritatea de omologare emite paginile revizuite din dosarul de omologare,
dupa caz si fara intarziere, marcand fiecare pagina revizuita pentru a indica in mod clar
natura modificarii si data noii emiteri sau emite o versiune actualizatd, consolidatd a

dosarului de omologare, insotitd de o descriere detaliata a modificarilor.
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(2) Modificarea este considerata o ,,extindere” atunci cand autoritatea de omologare considera
ca datele din dosarul de omologare au fost modificate si in oricare dintre urmatoarele

situatii:

(a) sunt necesare noi inspectii sau incercdri pentru a verifica respectarea in continuare a

cerintelor pe care s-a bazat actuala omologare UE de tip;

(b) a fost modificata oricare dintre informatiile din certificatul de omologare UE de tip,

cu exceptia anexelor acestuia; sau

(c) pentru tipul omologat de vehicul, de sistem, de componenta sau de unitate tehnica
separatd, intrd 1n vigoare noi cerinte, in conformitate cu orice act de reglementare

enumerat in anexa IL

In cazul unei extinderi, autoritatea de omologare emite fara intarziere un certificat de
omologare UE de tip actualizat, care este insotit de un numar de extindere, care creste
odatd cu numarul de extinderi succesive deja acordate. Certificatul de omologare respectiv
specificd in mod clar motivul extinderii si data noii emiteri si, dupa caz, durata de

valabilitate.
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3)

4

(1)

Ori de cate ori sunt emise pagini modificate ale dosarului de omologare sau o versiune
consolidata si actualizata a acestuia, opisul dosarului de omologare este modificat in
consecinta, astfel incat sa indice data celei mai recente extinderi sau revizuiri sau data celei

mai recente consolidari a versiunii actualizate.

Nu este necesara nicio extindere a omologarii de tip a unui tip de vehicul in cazul in care
noile cerinte prevazute la alineatul (2) litera (c) sunt, din punct de vedere tehnic, irelevante
pentru tipul de vehicul respectiv sau se refera la alte categorii de vehicule decat cea din

care face parte tipul in cauza.

Articolul 35

Incetarea valabilitdtii

La sapte ani de la ultima actualizare a dosarului de omologare in cazul unui certificat de
omologare UE de tip a intregului vehicul pentru vehiculele din categoriile M1 si N si

la 10 ani pentru vehiculele din categoriile M2, M3, N2, N3 si O, autoritatea de omologare de
tip verifica daca tipul de vehicul respecta toate actele de reglementare care sunt relevante

pentru tipul respectiv.

In cazul in care autoritatea de omologare efectueaza verificarea mentionata la primul
paragraf de la prezentul alineat, nu este necesar ca incercarile mentionate la articolul 30 sa

fie repetate.
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)

Omologarea UE de tip isi inceteaza valabilitatea in fiecare dintre urmatoarele cazuri:

(a)

(b)

(©)

(d)

atunci cand pentru tipul omologat de vehicul, de sistem, de componenta sau de
unitate tehnicd separatd devin obligatorii noi cerinte pentru punerea la dispozitie pe
piata, inmatriculare sau punerea in functiune, iar omologarea UE de tip nu poate fi

extinsd pentru motivele prevazute la articolul 34 alineatul (2) litera (c);

atunci cand o verificare efectuata in conformitate cu alineatul (1) de la prezentul
articol constata ca vehiculul nu respecta toate actele de reglementare care sunt

relevante pentru tipul respectiv;

atunci cand productia de vehicule in conformitate cu tipul omologat de vehicul este
opritd definitiv in mod voluntar, fapt considerat a surveni atunci cand niciun vehicul
de tipul in cauza nu a fost fabricat in cei doi ani precedenti; cu toate acestea, astfel de
omologari de tip 1si mentin valabilitatea in scopul inmatricularii sau al punerii in

functiune atat timp cat nu se aplica litera (a) din prezentul alineat;

in cazul in care omologarea UE de tip a fost retrasa in conformitate cu articolul 31

alineatul (7);
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3)

“4)

)

(e) 1n cazul in care valabilitatea certificatului de omologare UE de tip expira din cauza

unei restrictii mentionate la articolul 39 alineatul (6);

(f) in cazul in care omologarea de tip s-a dovedit a fi bazata pe declaratii false, rezultate
falsificate ale Incercarii sau in cazul in care nu au fost dezvaluite date care ar fi

condus la refuzul de a acorda omologarea de tip.

In cazul in care omologarea de tip a Intregului vehicul pentru o singura varianta a unui tip
de vehicul sau pentru o singura versiune a unei variante 1si inceteaza valabilitatea,
omologarea de tip a intregului vehicul pentru tipul de vehicul respectiv isi inceteaza

valabilitatea numai 1n ceea ce priveste varianta sau versiunea respectiva.

In cazul in care productia unui anumit tip de vehicul, sistem, componenti sau unitate
tehnica separata este opritd definitiv, producatorul notifica de indata acest fapt autoritatii

de omologare care a acordat omologarea UE de tip respectiva.

In termen de o luna de la primirea notificarii mentionate la primul alineat, autoritatea de
omologare care a acordat omologarea UE de tip pentru tipul de vehicul, sistem,
componentd sau unitate tehnica separata in cauza informeaza 1n consecinta autoritatile de

omologare ale celorlalte state membre.

In cazul in care un certificat de omologare UE de tip este pe cale s isi inceteze
valabilitatea, producatorul notificd de indata acest fapt autoritdtii de omologare care a

acordat omologarea UE de tip.

PE-CONS 73/17 DD/neg 117

DGG 3A RO



(6) La primirea notificérii efectuate de producator, autoritatea de omologare care a acordat
omologarea UE de tip comunica de indata autoritatilor de omologare ale celorlalte
state membre i Comisiei toate informatiile relevante pentru punerea la dispozitie pe piata,
inmatricularea sau punerea in functiune a vehiculelor, sistemelor, componentelor sau

unitatilor tehnice separate, dupa caz.

In ceea ce priveste vehiculele, comunicarea mentionati la primul paragraf de la prezentul
alineat precizeaza data la care a fost fabricat vehiculul si numarul de identificare (,,VIN)
al acestuia, astfel cum este definit la articolul 2 punctul (2) din Regulamentul (UE)

nr. 19/2011 al Comisiei!, corespunzitoare ultimului vehicul produs.

Regulamentul (UE) nr. 19/2011 al Comisiei din 11 ianuarie 2011 privind cerintele pentru
omologarea de tip referitoare la placuta producatorului regulamentara si la numarul de
identificare al vehiculului si de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului privind cerintele de omologare de tip pentru
siguranta generala a autovehiculelor, a remorcilor acestora, precum si a sistemelor,
componentelor si unitatilor tehnice separate care le sunt destinate (JO L 8§, 12.1.2011, p. 1).
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Capitolul VI

Certificatul de conformitate si marcajele

Articolul 36

Certificatul de conformitate pe suport de hartie

(1) Producatorul emite un certificat de conformitate, sub forma unui document pe suport de
hartie care insoteste fiecare vehicul complet, incomplet sau completat fabricat in
conformitate cu tipul de vehicul omologat. In acest scop, producitorul foloseste modelul

prevazut in actele de punere in aplicare mentionate la alineatul (4).

Certificatul de conformitate pe suport de hartie descrie principalele caracteristici ale
vehiculului, precum si performantele tehnice ale acestuia in termeni concreti. Certificatul
de conformitate pe suport de hartie include data de fabricatie a vehiculului. Certificatul de

conformitate pe suport de hartie este conceput astfel incat sa previna falsificarea.

Certificatul de conformitate pe suport de hartie se inmaneaza gratuit cumparatorului odata
cu vehiculul. Inmanarea certificatului nu poate fi conditionati de o cerere explicita sau de

transmiterea de informatii suplimentare producatorului.
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(2) Incepand cu ... [opt ani de la data intririi in vigoare a prezentului regulament],
producdtorul este scutit de obligatia prevazuta la alineatul (1) de la prezentul articol de a
emite certificatul de conformitate pe suport de hartie care sa insoteasca fiecare vehicul,
daca producatorul pune la dispozitie certificatul de conformitate sub forma de date

structurate in format electronic n conformitate cu articolul 37 alineatul (1).

3) Pentru o perioadad de 10 ani Incepand cu data la care a fost fabricat vehiculul, producatorul
emite, la cererea proprietarului vehiculului, un duplicat al certificatului de conformitate pe
suport de hartie, contra unei plati care nu depdseste costul de emitere a duplicatului
certificatului. Cuvantul ,,duplicat” este perfect vizibil pe fata oricarui duplicat al

certificatului.

4) Comisia adopta acte de punere in aplicare privind certificatul de conformitate pe suport de

hartie care includ, in special:
(a) modelul certificatului de conformitate;

(b) elementele de securitate pentru a impiedica falsificarea certificatului de conformitate;

si
(c) specificatia privind modalitatea de semnare a certificatului de conformitate.

Actele de punere in aplicare respective se adopta in conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 83 alineatul (2). Primul astfel de act de punere in

aplicare se adopta Tnainte de 1 septembrie 2020.
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)

(6)

(7)

®)

©)

Certificatul de conformitate pe suport de hartie se redacteaza in cel putin una dintre limbile

oficiale ale Uniunii.

Persoana sau persoanele autorizate sa semneze certificate de conformitate pe suport de
hartie fac parte din personalul producatorului si sunt autorizate In mod corespunzator sa
angajeze responsabilitatea juridica a producatorului cu privire la proiectarea si la fabricatia

vehiculului sau cu privire la conformitatea productiei vehiculului.

Certificatul de conformitate pe suport de hartie se completeaza integral si nu contine
restrictii de utilizare a vehiculului diferite de cele prevazute de prezentul regulament sau de

oricare dintre actele de reglementare enumerate in anexa II.

In cazul unui vehicul de bazi incomplet, producitorul completeaza doar respectivele
rubrici din certificatul de conformitate pe suport de hartie care sunt relevante in ceea ce

priveste gradul de completare al vehiculului.

In cazul unui vehicul incomplet sau completat, producatorul completeazi doar respectivele
rubrici din certificatul de conformitate pe suport de hartie care privesc adaugirile sau
modificarile efectuate in stadiul actual al omologarii si, dupa caz, anexeaza toate

certificatele de conformitate pe suport de hartie care au fost emise in etapele anterioare.
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Articolul 37

Certificatul de conformitate in format electronic

(1) Fara a aduce atingere articolului 36 alineatul (1), incepand cu ... [opt ani de la data intrarii
in vigoare a prezentului regulament], producatorul pune certificatul de conformitate la
dispozitie, gratuit si fara nicio Intarziere nejustificatd dupa data de fabricatie a vehiculului,
autoritatii de omologare care a acordat, sub forma de date structurate in format electronic,
omologarea de tip pentru intregul vehicul, in conformitate cu actele de punere in aplicare

mentionate la alineatul (8) de la prezentul articol.

(2) Fara a aduce atingere articolului 36 alineatul (1), orice producator poate decide sa puna
certificatul de conformitate la dispozitie in conformitate cu alineatul (1) din prezentul

articol Tnainte de ... [opt ani de la data intrarii In vigoare a prezentului regulament].

3) Autoritatea de omologare pune la dispozitie certificatul de conformitate sub forma de date
structurate, in format electronic in conformitate cu actele de punere 1n aplicare mentionate
la alineatul (8), astfel incat certificatul de conformitate poate fi accesat de catre autoritatile
de omologare, de catre autoritatile de supraveghere a pietei si de cétre autoritatile

responsabile cu inmatricularea din statele membre, precum si de catre Comisie.

(4) Statele membre pot exonera producdtorii de obligatia prevazuta la alineatul (1) de la
prezentul articol in ceea ce priveste tipurile de vehicule care detin certificatul de omologare

nationala de tip pentru vehicule fabricate in serii mici, in conformitate cu articolul 42.
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)

(6)

(7)

®)

Autoritatea de omologare care primeste certificatul de conformitate sub forma de date
structurate in format electronic, in conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate
la alineatul (8) de la prezentul articol ofera acces numai pentru citirea certificatului de
conformitate astfel cum se prevede la articolul 12 alineatul (2). In cazul vehiculelor

fabricate in mai multe etape, astfel de acces se ofera producatorului din etapa ulterioara.

Orice schimb de date In conformitate cu prezentul articol se realizeaza prin intermediul

protocoalelor de schimb securizat de date.

Statele membre stabilesc organizarea si structura retelei lor de date pentru a permite
primirea, incepand cu 1 septembrie 2025, a datelor din cadrul certificatelor de conformitate
sub forma de date structurate in format electronic, in conformitate cu actele de punere in
aplicare mentionate la alineatul (8), de preferinta prin utilizarea sistemelor existente pentru

schimbul de date structurate.

Tinand cont de datele care trebuie sa apara pe certificatul de conformitate pe suport de
hartie, Comisia adopta acte de punere in aplicare privind certificatele de conformitate sub

forma de date structurate in format electronic care includ, in special:

(a) formatul si structura de baza ale elementelor de date din cadrul certificatelor de

conformitate in format electronic si mesajele utilizate in cadrul schimbului;

(b) cerintele minime privind schimbul securizat de date, inclusiv prevenirea coruperii
datelor si a folosirii abuzive a datelor si masurile de garantare a autenticitdtii datelor

electronice, cum ar fi utilizarea semnaturii digitale;
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(c) modalitatile pentru schimbul de date din cadrul certificatului de conformitate in

format electronic;

(d) cerintele minime pentru identificatorul unic specific vehiculului si pentru formatul

informatiilor pentru cumparator in conformitate cu alineatul (5);
(e) accesul numai pentru citire mentionat la alineatul (5);

(f)  derogari pentru producatorii de anumite categorii de vehicule si tipuri de vehicule

produse 1n serii mici.

Actele de punere in aplicare respective se adopta in conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 83 alineatul (2). Primul astfel de act de punere in

aplicare se adopta inainte de 1 septembrie 2020.

9) Statele membre sunt in masura sa faca schimb de certificate de conformitate in format
electronic in conformitate cu prezentul articol cu celelalte state membre incepand cu ...

[opt ani de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament].

(10) Incepand cu ... [opt ani de la data intririi in vigoare a prezentului regulament],
producatorul emite un duplicat al certificatului de conformitate pe suport de hartie in cazuri

exceptionale, la cererea unei autoritati nationale.
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(1)

2)

3)

4

Articolul 38
Placutele producatorului si placutele suplimentare ale producatorului, marcaje

si marcile de omologare de tip ale componentelor sau ale unitatilor tehnice separate

Producatorul unui vehicul aplica pe fiecare vehicul fabricat in conformitate cu tipul
omologat o placuta a producatorului si, daca este cazul, placute suplimentare, indicatii sau
simboluri, cu marcajele prevazute in temeiul prezentului regulament si in actele de

reglementare relevante enumerate in anexa II.

Producétorul unei componente sau al unei unitati tehnice separate aplica pe fiecare
componenta si unitate tehnica separata fabricata in conformitate cu tipul omologat,
indiferent daca aceasta face parte dintr-un sistem, marca de omologare de tip prevazuta de

actele de reglementare relevante enumerate in anexa II.

In cazul in care nu este prevazuta aplicarea unei astfel de marci de omologare de tip,
producétorul fixeaza pe componenta sau unitatea tehnica separata cel putin denumirea
comerciala sau marca comerciald a producétorului, precum si numarul tipului sau un

numar de identificare.

Comisia adopta acte de punere in aplicare In vederea stabilirii modelului pentru marca de
omologare UE de tip. Actele de punere 1n aplicare respective se adoptad in conformitate cu
procedura de examinare mentionata la articolul 83 alineatul (2). Primul astfel de act de
punere in aplicare se adoptd pana la ... [24 luni de la data intrarii in vigoare a prezentului

regulament].

Operatorii economici introduc si pun la dispozitie pe piatd numai vehicule, componente si

unitati tehnice separate care sunt marcate in conformitate cu prezentul regulament.
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Capitolul VII

Tehnologii sau concepte noi

Articolul 39

Derogari pentru tehnologii sau concepte noi

(1) Producatorul poate solicita o omologare UE de tip pentru un tip de vehicul, sistem,
componenta sau unitate tehnica separata care incorporeaza tehnologii sau concepte noi,
care sunt incompatibile cu unul sau mai multe dintre actele de reglementare enumerate in

anexa I1.

(2) Autoritatea de omologare acorda omologarea UE de tip mentionata la alineatul (1) daca

sunt indeplinite toate conditiile urmatoare:

(a) cererea de omologare UE de tip precizeaza motivele pentru care tehnologiile sau
conceptele noi in cauza determind incompatibilitatea vehiculelor, sistemelor,
componentelor sau unitatilor tehnice separate cu unul sau mai multe dintre actele de

reglementare enumerate 1n anexa II;

(b) in cererea de omologare UE de tip sunt descrise implicatiile pentru siguranta si
pentru mediu ale tehnologiilor sau ale conceptelor noi si masurile luate pentru a se
garanta cd, In comparatie cu cerintele pentru care se solicitd derogarea, este asigurat

un nivel de sigurantd si de protectie a mediului cel putin echivalent;

(c) sunt prezentate descrieri si rezultate ale Tncercarilor care dovedesc ca este Indeplinita

conditia de la litera (b).
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3) Acordarea omologarilor UE de tip prin derogare in cazul tehnologiilor sau al conceptelor

noi face obiectul unei autorizatii din partea Comisiei.

Comisia adopta acte de punere in aplicare pentru a decide cu privire la acordarea
autorizatiei mentionate la primul paragraf de la prezentul alineat. Actele de punere in
aplicare respective se adopta in conformitate cu procedura de examinare mentionata la

articolul 83 alineatul (2).

4) Pana la adoptarea de catre Comisie a actelor de punere in aplicare mentionate la
alineatul (3), autoritatea de omologare poate acorda o omologare UE de tip provizorie,
valabilda numai pe teritoriul statului membru al autoritatii de omologare respective, pentru
un tip de vehicul vizat in derogarea solicitata. Autoritatea de omologare informeaza
neintarziat Comisia si celelalte state membre in legdturd cu aceasta prin intermediul unui

dosar care contine informatiile mentionate la alineatul (2).

Caracterul provizoriu si valabilitatea teritoriald limitata ale omologarii UE de tip figureaza

in titlul certificatului de omologare UE de tip si in titlul certificatului de conformitate.

(%) Autoritatile de omologare ale altor state membre pot accepta pe teritoriul national
omologarea UE de tip provizorie mentionata la alineatul (4), cu conditia sd informeze in
scris autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip provizorie cu privire la

acceptarea lor.
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(6) Dupa caz, actele de punere in aplicare mentionate la alineatul (3) precizeaza daca
autorizatiile fac obiectul vreunei restrictii, in special in ceea ce priveste numarul maxim de
vehicule care intrd sub incidenta autorizatiei. In toate cazurile, omologarea UE de tip este

valabila cel putin 36 de luni.

(7) In cazul in care, prin actele de punere in aplicare mentionate la alineatul (3), Comisia
refuza acordarea autorizatiei, autoritatea de omologare informeaza de indata titularul
omologarii UE de tip provizorii mentionate la alineatul (4) ca omologarea UE de tip

provizorie va fi revocatd in termen de sase luni de la data actului de punere in aplicare.

Cu toate acestea, vehiculele care au fost produse in conformitate cu omologarea UE de tip
provizorie Tnainte de incetarea valabilitatii acesteia pot fi introduse pe piata, inmatriculate
sau puse in functiune in orice stat membru care a acceptat omologarea UE de tip provizorie

in conformitate cu alineatul (5).
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Articolul 40

Adaptarea ulterioara a actelor de reglementare

(1) In cazul in care Comisia a autorizat acordarea unei omologari UE de tip in temeiul
articolului 39, aceasta ia imediat masurile necesare pentru adaptarea actelor de

reglementare 1n cauza la ultimele evolutii tehnologice.

In cazul in care derogarea acordata in temeiul articolului 39 se refera la un regulament
ONU, Comisia avanseaza propuneri pentru a modifica regulamentul ONU 1n cauza, in

conformitate cu procedura aplicabila in temeiul Acordului din 1958 revizuit.

(2) De indata ce actele de reglementare relevante sunt modificate, orice restrictie cuprinsa in

actele de punere 1n aplicare mentionate la articolul 39 alineatul (3) este ridicata.

3) In cazul in care nu au fost intreprinse masurile necesare adaptirii actelor de reglementare
mentionate la alineatul (1) de la prezentul articol, Comisia poate adopta, la cererea
statului membru care a acordat omologarea UE de tip provizorie, acte de punere in aplicare
cu privire la decizia de a autoriza extinderea valabilitatii omologarii UE de tip provizorii.
Actele de punere in aplicare respective se adopta in conformitate cu procedura de

examinare mentionata la articolul 83 alineatul (2).
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Capitolul VIII

Vehicule produse in serii mici

Articolul 41

Omologarea UE de tip a vehiculelor produse in serii mici

(1) La solicitarea producatorului si in limitele cantitative anuale aferente categoriilor de
vehicule M, N si O prevdzute In anexa V partea A punctul 1, statele membre acordd o
omologare UE de tip pentru un tip de vehicul fabricat in serie mica care indeplineste cel

putin cerintele tehnice prevazute in anexa Il partea I apendicele 1.
(2) Alineatul (1) nu se aplica vehiculelor cu destinatie speciala.

3) Certificatului de omologare UE de tip pentru vehicule produse in serii mici 1 se acorda un
numadr unic in conformitate cu un sistem de numerotare armonizat care permite cel putin
identificarea statului membru care a acordat omologarea UE de tip si a cerintelor pe care

vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica separata le respecta.
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4

)

(1)

2)

Comisia adopta acte de punere in aplicare n vederea stabilirii modelului si a sistemului de
numerotare pentru certificatele de omologare UE de tip pentru vehiculele produse in serii
mici. Actele de punere in aplicare respective se adopta in conformitate cu procedura de

examinare mentionatd la articolul 83 alineatul (2).

Comisia este Tmputernicitd sa adopte acte delegate, in conformitate cu articolul 82, in
vederea modificérii anexei II partea I apendicele 1 in vederea stabilirii cerintelor tehnice
pentru categoriile de vehicule M, N si O si a modificdrii in mod corespunzator a anexei V

partea A punctul 1 in ceea ce priveste limitele cantitative anuale.

Articolul 42

Omologarea nationala de tip a vehiculelor produse in serii mici

Producitorii pot solicita o omologare nationala de tip a vehiculelor produse 1n serii mici in
cadrul limitelor cantitative anuale stabilite Tn anexa V partea A punctul 2. Limitele
respective se aplica punerii la dispozitie pe piatd, Inmatriculdrii sau punerii in functiune a

vehiculelor din tipul omologat pe piata fiecarui stat membru intr-un an dat.

Statele membre pot decide sa exonereze orice tip de vehicul mentionat la alineatul (1) de
obligatia de a respecta una sau mai multe dintre cerintele prezentului regulament sau una
sau mai multe dintre cerintele prevazute in actele de reglementare enumerate in anexa II,

cu conditia ca statele membre respective sa fi prevazut cerinte alternative relevante.
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3) In cazul omologarii nationale de tip a vehiculelor produse 1n serii mici, autoritatea de
omologare accepta sistemele, componentele si unitatile tehnice separate care sunt

omologate de tip In conformitate cu actele de reglementare enumerate in anexa II.

(4) Certificatului de omologare nationala de tip pentru vehicule produse in serii mici i se
acorda un numar unic in conformitate cu un sistem de numerotare armonizat care permite
cel putin identificarea statului membru care a acordat omologarea de tip si caracterizarea

omologarii drept una acordatd pentru o serie mica la nivel national.

(%) Comisia adoptd acte de punere 1n aplicare in vederea stabilirii modelului si a sistemului de
numerotare armonizat pentru certificatul de omologare nationala de tip a vehiculelor
produse in serii mici este care poartd antetul ,,Certificat de omologare nationala de tip
pentru vehicule produse 1n serii mici” si precizeaza continutul si natura derogarilor
acordate in temeiul alineatului (2) de la prezentul articol. Actele de punere in aplicare
respective se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 83
alineatul (2). Pana la adoptarea de catre Comisie a astfel de acte de punere in aplicare,
statele membre pot continua sa stabileasca formatul certificatelor de omologare nationala

de tip.
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(1)

)

3)

“4)

Articolul 43
Valabilitatea unei omologari nationale de tip a vehiculelor

produse in serii mici

Valabilitatea omologarii nationale de tip a vehiculelor produse 1n serii mici este limitata la

teritoriul statului membru a carui autoritate de omologare a acordat omologarea.

La cererea producatorului, autoritatea de omologare trimite autoritdtilor de omologare ale
statelor membre alese de producétor o copie a certificatului de omologare nationala de tip,
inclusiv partile relevante din dosarul de omologare prevazut la articolul 26 alineatul (4),

prin scrisoare recomandata sau prin e-mail.

Autoritatile de omologare ale statelor membre accepta omologarea nationala de tip, cu
exceptia cazului in care au motive rezonabile de a crede ca cerintele tehnice nationale in

temeiul carora a fost omologat tipul de vehicul nu sunt echivalente cu cerintele proprii.

In termen de doua luni de la primirea documentelor mentionate la alineatul (2), autoritatile
de omologare ale statelor membre alese de producator comunica autoritatii de omologare
care a acordat omologarea nationald de tip decizia lor de a accepta sau nu omologarea de
tip. In cazul in care nu s-a comunicati o astfel de decizie in respectivul termen de doui

luni, omologarea nationald de tip se considera a fi acceptata.
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(5) La cererea unui solicitant care intentioneaza sa introduca pe piata, sd inmatriculeze sau sa
puna 1n functiune Intr-un alt stat membru un vehicul care detine o omologare nationala de
tip pentru vehicule produse in serii mici, autoritatea de omologare care a acordat
omologarea nationala de tip pentru vehicule produse 1n serii mici furnizeaza autoritatii
nationale a celuilalt stat membru o copie a certificatului de omologare de tip, inclusiv

partile relevante din dosarul de omologare.

Autoritatea de omologare a celuilalt stat membru permite introducerea pe piata,
inmatricularea sau intrarea in functiune a unui astfel de vehicul, cu exceptia cazului in care
are motive Intemeiate de a crede ca cerintele tehnice nationale pe baza carora tipul de

vehicul a fost omologat nu sunt echivalente cu propriile sale cerinte.

Capitolul IX

Omologari individuale ale vehiculelor

Articolul 44

Omologari UE individuale ale vehiculelor

(1) Statele membre acordd o omologare UE individuala pentru un vehicul care respecta
cerintele prevazute in anexa Il partea I apendicele 2 sau, in cazul vehiculelor cu destinatie

speciald, in anexa II partea III.

Prezentul capitol nu se aplica vehiculelor incomplete.
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)

)

(4)

)

(6)

(7

Cererea de omologare UE individuald a vehiculului este prezentata de cétre proprietarul
vehiculului, de catre producator, de catre reprezentantul producatorului sau de catre

importator.

Statele membre nu efectueaza incercari distructive pentru a stabili daca vehiculul
indeplineste cerintele mentionate la alineatul (1), dar folosesc in schimb orice informatie

relevanta furnizata de catre solicitant in acest scop.

Certificatului de omologare UE individuala a unui vehicul i se acorda un numar unic in
conformitate cu un sistem de numerotare armonizat, care permite cel putin identificarea

statului membru care a acordat omologarea UE individuala a vehiculului.

Comisia adopta acte de punere in aplicare 1n vederea stabilirii modelului si a sistemului de
numerotare pentru certificatele de omologare UE individuala a vehiculului. Actele de
punere in aplicare respective se adopta in conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 83 alineatul (2). Primul astfel de act de punere in aplicare se adopta

panad la ... [24 luni de la data intrarii In vigoare a prezentului regulament].

Statele membre permit introducerea pe piata, inmatricularea sau punerea in functiune a

vehiculelor care au un certificat de omologare UE individuald in curs de valabilitate.

Comisia este imputernicita sd adopte acte delegate, in conformitate cu articolul 82, in
vederea modificarii anexei II partea I in ceea ce priveste stabilirea cerintelor tehnice pentru

vehiculele din categoriile M, N si O.
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(1)

2)

3)

“4)

)

Articolul 45

Omologari nationale individuale ale vehiculelor

Pentru un anumit vehicul, unic sau nu, statele membre pot decide sa acorde o derogare de
la obligatia de a respecta una sau mai multe cerinte ale prezentului regulament ori una sau
mai multe dintre cerintele prevazute in actele de reglementare enumerate in anexa II, cu

conditia ca statele membre respective sa fi impus cerinte alternative relevante.

O cerere de omologare nationala individuald a vehiculului este Tnaintata de catre
proprietarul vehiculului, de catre producator, de catre reprezentantul producatorului sau de

catre importator.

Statele membre nu efectueaza incercari distructive pentru a stabili daca vehiculul
indeplineste cerintele alternative mentionate la alineatul (1), dar folosesc in schimb orice

informatie relevanta furnizata de catre solicitant n acest scop.

In scopul unei omologari nationale individuale a vehiculului, autoritatea de omologare
accepta sistemele, componentele si unitatile tehnice separate care sunt omologate de tip in

conformitate cu actele de reglementare enumerate in anexa II.

Un stat membru emite fara intarziere un certificat de omologare nationala individuala a
vehiculului in cazul in care vehiculul este conform cu descrierea anexata la cerere si cu

cerintele alternative relevante.
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(6)

(7

(1

2)

Certificatului de omologare nationald individuala a vehiculului i se acorda un numar unic
in conformitate cu un sistem de numerotare armonizat care permite cel putin identificarea
statului membru care a acordat omologarea UE de tip si identificarea cerintelor pe care

vehiculul le respecta.

Comisia adopta acte de punere in aplicare n vederea stabilirii modelului si a sistemului de
numerotare armonizat pentru certificatul de omologare nationala individuala a vehiculului.
Actele de punere in aplicare respective se adopta in conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul 83 alineatul (2). Pana la adoptarea de catre Comisie a
astfel de acte de punere 1n aplicare, statele membre pot continua sa stabileasca formatul

certificatelor de omologare nationala individuala a vehiculului.

Articolul 46

Valabilitatea unei omologari nationale individuale a vehiculului

Valabilitatea unei omologari nationale individuale a vehiculului este limitata la teritoriul

statului membru care a acordat omologarea individuala a vehiculului.

La cererea unui solicitant care doreste sa puna la dispozitie pe piatd, sa inmatriculeze sau
sa puna in functiune intr-un alt stat membru un vehicul caruia i s-a acordat o omologare
nationald individuala, statul membru care a acordat omologarea ii furnizeaza solicitantului

o declaratie privind cerintele tehnice pe baza carora vehiculul a fost omologat.
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3) Un stat membru permite punerea la dispozitie pe piata, inmatricularea sau punerea in
functiune pe teritoriul sau a unui vehicul caruia un alt stat membru i-a acordat o omologare
nationala individuald in conformitate cu articolul 45, cu exceptia cazului in care statul
membru are motive rezonabile sd creada ca respectivele cerinte alternative relevante pe
baza carora vehiculul a fost omologat nu sunt echivalente cu dispozitiile sale sau ca

vehiculul nu este conform cu cerintele 1n cauza.

4) Prezentul articol se aplica vehiculelor care au fost omologate de tip in conformitate cu
prezentul regulament si care au fost modificate nainte de prima inmatriculare sau de

punerea lor in functiune.

Articolul 47
Dispozitii specifice

(1) Procedurile stabilite la articolele 44 si 45 se pot aplica in cazul unui anumit vehicul fabricat

in mai multe etape.

(2) Procedurile stabilite la articolele 44 si 45 nu nlocuiesc o etapa intermediara din cadrul
derularii normale a unei omologari de tip in mai multe etape si nu se aplicad pentru

obtinerea omologdrii etapei initiale a unui vehicul.
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Capitolul X
Punerea la dispozitie pe piata, inmatricularea

sau punerea in functiune

Articolul 48
Punerea la dispozitie pe piata, inmatricularea

sau punerea in functiune a altor vehicule decat vehiculele de sfarsit de serie

(1) Fara a aduce atingere articolelor 51, 52 si 53, vehiculele pentru care omologarea de tip a
intregului vehicul este obligatorie sau pentru care producatorul a obtinut omologarea de tip
respectiva se pun la dispozitie pe piatd, se inmatriculeaza sau sunt puse in functiune numai
daca sunt insotite de un certificat de conformitate valabil emis In conformitate cu

articolele 36 si 37.

Inmatricularea si punerea in functiune a vehiculelor incomplete pot fi refuzate atat timp cat
vehiculele raiman incomplete. Inmatricularea si punerea in functiune a vehiculelor

incomplete nu se folosesc cu scopul de a eluda aplicarea articolului 49.

(2) Numarul de vehicule produse 1n serii mici puse la dispozitie pe piatd, inmatriculate sau
puse in functiune in cursul aceluiasi an nu depaseste limitele cantitative anuale stabilite in

anexa V.

PE-CONS 73/17 DD/neg 139
DGG 3A RO



Articolul 49
Punerea la dispozitie pe piata, inmatricularea

sau punerea in functiune a vehiculelor de sfarsit de serie

(1) Sub rezerva limitelor fixate in anexa V partea B si doar in perioada limitatd mentionata la
alineatul (2), statele membre pot iTnmatricula vehiculele conforme unui tip de vehicul a
carui omologare UE de tip nu mai este valabila si pot autoriza punerea la dispozitie pe

piata si punerea 1n functiune a acestora.

Primul paragraf se aplicd numai acelor vehicule aflate pe teritoriul Uniunii care au facut
obiectul unei omologéri UE de tip valabile in momentul fabricarii si care nu au fost
inmatriculate sau puse in functiune inainte de expirarea valabilitatii omologarii UE de tip

respective.

(2) Alineatul (1) se aplica doar, in cazul vehiculelor complete, pentru o perioada de 12 luni de
la data expirarii valabilitatii omologarii UE de tip si, in cazul vehiculelor completate,

pentru o perioada de 18 luni de la data respectiva.
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3) Producitorul care doreste sa beneficieze de alineatul (1) prezintd o cerere autoritatii
competente din fiecare stat membru afectat de iInmatricularea sau de punerea in functiune a
vehiculelor in cauza. Cererea specifica motivele tehnice sau economice care impiedica

vehiculele respective sa indeplineasca noile cerinte tehnice.

Statele membre in cauza decid in termen de trei luni de la primirea unei astfel de cereri
daca permit Tnmatricularea sau punerea in functiune a vehiculelor respective pe teritoriul

lor si, in caz afirmativ, numarul acelor vehicule.

(4) Statele membre aplica masurile corespunzatoare pentru a se asigura ca numarul de vehicule
care urmeaza a fi Tnmatriculate sau puse in functiune in cadrul procedurii stabilite la

prezentul articol este controlat in mod eficace.

Articolul 50
Punerea la dispozitie pe piata sau punerea in functiune

a componentelor si a unitatilor tehnice separate

(1) Componentele si unitatile tehnice separate, inclusiv cele destinate serviciilor postvanzare,
pot fi puse la dispozitie pe piatd sau pot fi puse in functiune numai daca indeplinesc
cerintele din actele de reglementare relevante enumerate in anexa II si daca sunt marcate in

conformitate cu articolul 38.
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(2) Alineatul (1) nu se aplica in cazul componentelor sau al unitatilor tehnice separate care
sunt special fabricate sau concepute pentru vehiculele care nu sunt reglementate de

prezentul regulament.

3) Statele membre pot permite punerea la dispozitie pe piata sau punerea in functiune a
componentelor si a unitatilor tehnice separate care fac obiectul unei derogéri in temeiul
articolului 39 sau care urmeaza sa fie instalate pe vehicule care fac obiectul omologarilor
acordate in conformitate cu articolele 41, 42, 44 si 45 privind componenta sau unitatea

tehnica separata in cauza.

4) De asemenea, statele membre pot permite punerea la dispozitie pe piata sau punerea in
functiune a componentelor si a unitatilor tehnice separate care urmeaza a fi utilizate la
vehicule a caror omologare de tip In temeiul prezentului regulament sau in temeiul
Directivei 2007/46/CE nu a fost necesara in momentul in care vehiculele respective au fost

puse la dispozitie pe piatd, inmatriculate sau puse 1n functiune.

(5) De asemenea, statele membre pot permite punerea la dispozitie pe piata sau punerea in
functiune a componentelor de schimb si a unitatilor tehnice separate care urmeaza a fi
utilizate pe vehicule pentru care a fost acordatd omologarea de tip inainte de intrarea in
vigoare a cerintelor actelor de reglementare relevante enumerate in anexa II, in
conformitate cu cerintele actului relevant aplicabil in momentul in care omologarile de tip

respective au fost acordate initial.
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Capitolul XI

Clauze de siguranta

Articolul 51
Evaluarea nationala cu privire la vehiculele, sistemele, componentele
si unitatile tehnice separate in legaturda cu care exista

suspiciuni de risc grav sau de neconformitate

In cazul in care, pe baza propriilor activititi de supraveghere a pietei sau a unor informatii furnizate
de o autoritate de omologare sau de un producator sau pe baza unor reclamatii, autoritatile de
supraveghere a pietei dintr-un stat membru au motive suficiente sa creadd ca un vehicul, un sistem,
0 componentd sau o unitate tehnica separatd prezintd un risc grav pentru sdnatatea sau siguranta
persoanelor sau in privinta altor aspecte legate de protectia interesului public care intrd sub
incidenta prezentului regulament ori nu se conformeaza cerintelor prevazute de prezentul
regulament, acestea evalueaza vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica separata in
cauza cu privire la cerintele relevante prevazute de prezentul regulament. Operatorii economici
relevanti si autoritatile relevante de omologare coopereaza pe deplin cu autoritatile de supraveghere
a pietel inclusiv prin transmiterea rezultatelor tuturor verificarilor sau incercarilor relevante

efectuate in conformitate cu articolul 31.

Articolul 20 din Regulamentul (CE) nr. 765/2008 se aplica evaluarii riscurilor vehiculului,

sistemului, componentei sau unitdtii tehnice separate in cauza.
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Articolul 52
Procedurile nationale aplicate vehiculelor, sistemelor, componentelor

si unitatilor tehnice separate care prezintd un risc grav sau nu sunt conforme cu cerintele

(1) In cazul in care, in urma efectudrii evaludrii in temeiul articolului 51, autoritatea de
supraveghere a pietei a unui stat membru constatd ca un vehicul, un sistem, o componenta
sau o unitate tehnica separatd prezintd un risc grav pentru sandtatea sau siguranta
persoanelor sau in privinta altor aspecte legate de protectia interesului public care intra sub
incidenta prezentului regulament, aceasta solicita fara intarziere ca operatorul economic
relevant sa ia imediat toate masurile corective adecvate pentru a garanta ca vehiculul,
sistemul, componenta sau unitatea tehnica separata in cauza nu mai prezinta riscul

respectiv In momentul introducerii pe piatd, al inmatricularii sau al punerii in functiune.

(2) In cazul in care, in urma efectudrii evaludrii in temeiul articolului 51, autoritatea de
supraveghere a pietei a unui stat membru constata ca un vehicul, un sistem, o componenta
sau unitate tehnica separatd nu se conformeaza prezentului regulament, dar nu prezintd un
risc grav astfel cum se mentioneaza la alineatul (1) de la prezentul articol, aceasta solicita
fara intarziere ca operatorul economic relevant sa ia toate masurile corective adecvate intr-
o perioada de timp rezonabila astfel incat sa aduca un vehicul, un sistem, o componenta
sau unitate tehnica separatd in conformitate. Perioada respectiva este proportionald cu
gravitatea neconformitatii pentru a se asigura cd vehiculul, sistemul, componenta sau
unitatea tehnica separatd in cauza este conform(d) in momentul introducerii pe piata, al

inmatricularii sau al punerii in functiune.
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In conformitate cu obligatiile mentionate la articolele 13-21, operatorii economici se
asigurd ca sunt luate toate masurile corective necesare in privinta tuturor vehiculelor,
sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate in cauza pe care acestia le-au

introdus pe piata, inmatriculat sau pus in functiune in Uniune.

3) In cazul in care operatorii economici nu iau masuri corective adecvate in termenul relevant
precizat la alineatul (1) sau (2) sau 1n care riscul impune masuri rapide, autoritatile
nationale iau toate masurile restrictive provizorii adecvate pentru a interzice sau a
restrictiona punerea la dispozitie pe piatd, inmatricularea sau punerea in functiune a
vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate in cauza pe piata lor

nationald sau pentru a le retrage de pe piatad ori pentru a le rechema.

Articolul 21 din Regulamentul (CE) nr. 765/2008 se aplicd masurilor restrictive mentionate

la primul paragraf de la prezentul alineat.

4) Comisia poate adopta acte de punere 1n aplicare in vederea stabilirii unei clasificari a
gravitatii neconformitatii si a masurilor corespunzatoare pe care autoritatile nationale
trebuie sa le ia pentru a asigura aplicarea uniforma a prezentului articol. Actele de punere
in aplicare respective se adopta in conformitate cu procedura de examinare mentionata la

articolul 83 alineatul (2).

PE-CONS 73/17 DD/neg 145
DGG 3A RO



Articolul 53

Masuri corective §i restrictive la nivelul Uniunii

(1) Statul membru care adoptd masuri corective sau restrictive in conformitate cu articolul 52
informeaza fara intarziere Comisia si celelalte state membre prin intermediul ICSMS. De
asemenea, statul membru respectiv informeaza fara intarziere autoritatea de omologare

care a acordat omologarea cu privire la constatarile sale.

Informatiile furnizate includ toate detaliile disponibile, in special datele necesare pentru

identificarea vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate in cauza, a
originii lor, a naturii presupusei neconformitati si a riscului implicat, a tipului si a duratei
masurilor corective si restrictive nationale adoptate, precum si argumentele prezentate de

operatorul economic relevant.

(2) Statul membru care adoptd masuri corective sau restrictive precizeaza, de asemenea, daca

riscul sau neconformitatea se datoreaza:

(a) neindeplinirii de catre vehicul, de catre sistem, de cdtre componenta sau de catre
unitatea tehnica separatd a cerintelor legate de sanatatea si siguranta persoanelor, de
protectia mediului sau de alte aspecte referitoare la protectia interesului public

reglementate de prezentul regulament; sau

(b) lacunelor din actele de reglementare relevante enumerate n anexa II.
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3) In termen de o luna de la notificarea mentionati la alineatul (1), statele membre, altele
decat statul membru care adopta masuri corective sau restrictive, informeazd Comisia si
celelalte state membre cu privire la orice masura corectiva sau restrictiva pe care au
adoptat-o si la orice informatie suplimentara de care dispun 1n privinta neconformitatii si a
riscului vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate in cauza, precum

si, in caz de dezacord cu masura nationala notificata, cu privire la obiectiile lor.

4) In cazul in care, in termen de o luna de la notificarea mentionata la alineatul (1), nici alte
state membre, nici Comisia nu ridica obiectii cu privire la o0 masura nationald notificata,
masura respectiva este considerata justificata. Celelalte state membre se asigura ca se iau
fara Intarziere masuri corective sau restrictive similare pe teritoriile lor fatd de vehiculul,

sistemul, componenta sau unitatea tehnica separata in cauza.

%) In cazul in care, in termen de o luni de la notificarea mentionata la alineatul (1), un alt
stat membru sau Comisia ridicd o obiectie cu privire la o masura nationala notificata sau in
cazul in care Comisia considerd ca o masura nationala notificata contravine legislatiei
Uniunii, Comisia consultd fara intarziere statele membre in cauza si operatorul sau

operatorii economici relevanti.
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Pe baza consultarii mentionate la primul paragraf de la prezentul alineat, Comisia adopta
acte de punere in aplicare pentru a decide cu privire la masurile corective sau restrictive
armonizate la nivelul Uniunii. Actele de punere in aplicare respective se adopta in

conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 83 alineatul (2).

Comisia comunica imediat decizia mentionata la al doilea paragraf operatorului sau
operatorilor economici relevanti. Statele membre pun in aplicare astfel de acte fara

intarziere si informeaza Comisia in consecinta.

In cazul in care Comisia considerd ca o mdsura nationald notificata este nejustificata, statul
membru in cauza retrage sau adapteaza masura, in conformitate cu decizia Comisiei

mentionata la al doilea paragraf.

(6) In cazul in care stabileste, iIn urma Incercarilor si inspectiilor pe care le-a efectuat in
conformitate cu articolul 9, ca este necesard o masura corectiva sau restrictiva la nivelul
Uniunii, Comisia consulta fara intarziere statele membre in cauza si operatorul sau

operatorii economici relevanti.

Pe baza consultarii mentionate la primul paragraf de la prezentul alineat, Comisia adopta
acte de punere in aplicare pentru a decide cu privire la masurile corective sau restrictive la
nivelul Uniunii. Actele de punere in aplicare respective se adopta in conformitate cu

procedura de examinare mentionata la articolul 83 alineatul (2).

Comisia comunica imediat decizia mentionata la al doilea paragraf operatorului sau
operatorilor economici relevanti. Statele membre pun in aplicare astfel de acte fara

intarziere si informeaza Comisia in consecinta.
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(7

®)

(1

In cazul 1n care riscul sau neconformitatea se datoreaza lacunelor din actele de
reglementare enumerate n anexa II, Comisia propune masuri corespunzatoare dupa cum

urmeaza:

(a) in situatia in care actele Tn cauza sunt acte juridice ale Uniunii, Comisia prezinta o

propunere legislativa care stabileste modificarile necesare ale actelor respective;

(b) 1n situatia in care actele in cauza sunt regulamente ONU, Comisia propune proiectele
de modificari necesare la regulamentele ONU relevante in conformitate cu procedura

aplicabila 1n temeiul Acordului din 1958 revizuit.

In cazul in care o masura corectivi este considerata drept justificata in conformitate cu
prezentul articol sau face obiectul actelor de punere in aplicare mentionate la alineatul (5)
sau (6), masura respectiva se pune gratuit la dispozitia detinatorilor de inmatriculari pentru
vehiculele afectate. In cazul in care s-au executat reparatii pe cheltuiala detinitorului
inmatricularii inainte de adoptarea masurii corective, producatorul ramburseaza costul
acestor reparatii pana la costul reparatiilor necesare in conformitate cu masura corectiva

respectiva.

Articolul 54

Omologarea UE de tip neconforma

In cazul in care constatd ca o omologare de tip care a fost acordata nu este conforma cu
prezentul regulament, autoritatile de omologare refuza recunoasterea respectivei omologari

de tip.
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(2) Autoritatea de omologare notifica refuzul sau autoritatii de omologare care a acordat
omologarea UE de tip, autoritatilor de omologare ale celorlalte state membre si Comisiei.
In cazul in care, in termen de o luni de la notificare, autoritatea de omologare care a
acordat omologarea UE de tip confirma neconformitatea omologarii de tip, respectiva

autoritate de omologare retrage omologarea de tip.

3) In cazul in care, in termen de o luna de la notificarea mentionata la alineatul (2), autoritatea
de omologare care a acordat omologarea UE de tip ridica o obiectie, Comisia consulta fara
intarziere statele membre, in special autoritatea de omologare care a acordat omologarea de

tip si operatorul economic relevant.

4) Pe baza consultarii mentionate la alineatul (3) de la prezentul articol, Comisia adopta acte
de punere in aplicare pentru a decide daca refuzul recunoasterii omologarii UE de tip
mentionat la alineatul (1) de la prezentul articol este justificat. Actele de punere 1n aplicare
respective se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 83
alineatul (2). Comisia comunica imediat decizia mentionata la primul paragraf operatorilor
economici relevanti. Statele membre pun in aplicare astfel de acte fara intarziere si

informeaza Comisia in consecinta.
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(5) In cazul in care, in urma Incercarilor si inspectiilor pe care le-a efectuat in conformitate cu
articolul 9, Comisia stabileste cd o omologare de tip acordata nu este in conformitate cu
prezentul regulament, aceasta consulta fara intarziere statele membre, in special autoritatea

de omologare care a acordat omologarea de tip si operatorul economic relevant.

Pe baza consultarilor mentionate la primul paragraf de la prezentul alineat, Comisia adopta
un act de punere in aplicare pentru a decide cu privire la refuzul recunoasterii omologarii
de tip mentionat la alineatul (1) de la prezentul articol. Actul de punere in aplicare
respectiv se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 83

alineatul (2).

(6) Articolele 51, 52 si 53 se aplica vehiculelor, sistemelor, componentelor si unitétilor tehnice
separate care fac obiectul unei omologari de tip neconforme si care sunt deja puse la

dispozitie pe piata.

Articolul 55
Introducerea pe piata si punerea in functiune a pieselor sau a echipamentelor

care pot prezenta un risc grav pentru buna functionare a sistemelor esentiale

(1) Piesele sau echipamentele care pot prezenta un risc grav pentru buna functionare a
sistemelor esentiale pentru siguranta vehiculului sau pentru performanta lui de mediu nu
sunt introduse pe piata, nu sunt puse in functiune si sunt interzise, cu exceptia cazului in

care au fost autorizate de o autoritate de omologare in conformitate cu articolul 56.
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(2) Astfel de autorizatii se aplica numai pentru numarul restrans de piese sau echipamente,

care sunt incluse pe lista mentionata la alineatul (4).

3) Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate, in conformitate cu articolul 82, in
vederea completarii prezentului regulament prin stabilirea cerintelor pentru autorizarea

pieselor si echipamentelor mentionate la alineatul (1) de la prezentul articol.

Cerintele respective pot fi bazate pe actele de reglementare enumerate in anexa II sau pot
consta intr-o comparatie a performantelor de mediu sau de siguranta ale pieselor si
echipamentelor cu performantele de mediu sau de siguranta ale pieselor sau
echipamentelor originale, dupi caz. In oricare dintre aceste cazuri, cerintele garanteaza cia
piesele sau echipamentele nu afecteazd buna functionare a sistemelor care sunt esentiale

pentru siguranta vehiculului sau pentru performanta sa de mediu.

4) Comisia este Tmputernicitad sa adopte acte delegate, in conformitate cu articolul 82, in
vederea modificarii anexei VI pentru a tine seama de evolutiile tehnice si in materie de
reglementare prin stabilirea si actualizarea listei de piese sau echipamente pe baza unei

evaluari a urmatoarelor:

(a) masura In care exista un risc grav pentru siguranta sau performanta de mediu a

vehiculelor care sunt echipate cu piesele sau echipamentele respective;

(b) efectul potential asupra consumatorilor si asupra producatorilor de pe piata
postvanzare al unei eventuale autorizatii pentru piesele sau echipamentele respective

in conformitate cu articolul 56 alineatul (1).
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(5) Alineatul (1) nu se aplica pieselor sau echipamentelor originale sau pieselor sau
echipamentelor care apartin unui sistem omologat de tip in conformitate cu actele de
reglementare enumerate 1n anexa I, cu exceptia cazului in care omologarea de tip se refera

la alte aspecte decat riscul grav mentionat la alineatul (1).

In sensul prezentului articol, piese sau echipamente originale inseamna piese sau
echipamente fabricate in conformitate cu specificatiile si standardele de productie

prevazute de producatorul vehiculului pentru asamblarea vehiculului in cauza.

(6) Alineatul (1) de la prezentul articol nu se aplica pieselor sau echipamentelor care sunt
fabricate in mod exclusiv pentru vehiculele de curse. Piesele sau echipamentele enumerate
in anexa VI care sunt utilizate atat pentru curse, cat si pentru circulatia pe drumuri se pun
la dispozitie pe piata doar pentru vehiculele destinate utilizarii pe drumuri publice, daca
respectd cerintele prevazute in actele delegate mentionate la alineatul (3) de la prezentul
articol si au fost autorizate de catre Comisie. Comisia adopta acte de punere 1n aplicare
prin care decide daca se acorda respectivele autorizatii. Actele de punere in aplicare
respective se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 83

alineatul (2).
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Articolul 56
Cerinte conexe pentru piese §i echipamente care pot prezenta un risc grav

pentru buna functionare a sistemelor esentiale

(1) Producitorul de piese sau echipamente poate solicita autorizatia mentionata la articolul 55
alineatul (1) printr-o cerere prezentata autoritatii de omologare, insotita de un raport de
incercare redactat de un serviciu tehnic, care certifica faptul ca piesele sau echipamentele
pentru care se solicita autorizatia sunt conforme cu cerintele mentionate la articolul 55
alineatul (3). Acest producator poate prezenta doar o singura cerere pentru fiecare tip de

piesa sau de echipament si doar unei singure autoritati de omologare.

(2) Cererea de autorizare include detaliile producatorului pieselor sau echipamentelor, tipul,
numerele de identificare si codul pieselor sau echipamentelor, denumirea producatorului
vehiculului, tipul de vehicul si, dupa caz, anul fabricarii, precum si orice alta informatie
care permite identificarea vehiculului pe care urmeaza sa fie instalate piesele sau

echipamentele.

Autoritatea de omologare autorizeaza introducerea pe piata si punerea in functiune a
pieselor sau echipamentelor in cazul 1n care constata, tindnd seama de raportul de incercare
mentionat la alineatul (1) de la prezentul articol si de alte probe, ca piesele sau

echipamentele in cauzd sunt conforme cu cerintele mentionate la articolul 55 alineatul (3).
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)

“4)

Autoritatea de omologare elibereaza fara intarziere producatorului un certificat de

autorizare.

Comisia adoptd acte de punere 1n aplicare in vederea stabiliri modelului si a sistemului de
numerotare pentru certificatul de autorizare mentionat la al treilea paragraf de la prezentul
alineat. Actele de punere in aplicare respective se adopta in conformitate cu procedura de

examinare mentionata la articolul 83 alineatul (2).

Producitorul informeaza de indatd autoritatea de omologare care a emis autorizatia asupra
oricarei modificari care afecteaza conditiile n care autorizatia a fost emisa. Autoritatea de
omologare decide dacd se revizuieste autorizatia sau daca se emite o noua autorizatie si

daca sunt necesare alte incercari.

Producitorul se asigura ca piesele si echipamentele sunt produse si continua sa fie produse

potrivit conditiilor in care a fost emisd autorizatia.

Inainte de emiterea unei autorizatii, autoritatea de omologare se asigura de existenta unor

modalitati si proceduri de asigurare a unui control efectiv al conformitatii productiei.

In cazul in care autoritatea de omologare considera ca nu mai sunt indeplinite conditiile de
eliberare a autorizatiei, aceasta 1i solicitd producatorului sd ia masurile necesare pentru a
asigura aducerea in conformitate a pieselor sau echipamentelor. Daca este necesar,

autoritatea de omologare retrage autorizatia.
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(5) La cererea unei autoritdti nationale a unui alt stat membru, autoritatea de omologare care a
emis autorizatia i trimite acesteia, in termen de o lund de la primirea cererii respective, o
copie a certificatului de autorizare emis, insotita de anexe, printr-un sistem electronic
comun si securizat de schimb de informatii. Copia respectiva poate fi trimisa si sub forma

unui fisier electronic securizat.

(6) O autoritate de omologare care nu este de acord cu autorizatia emisa de un alt stat membru
prezintd motivele dezacordului sau Comisiei. Pentru a solutiona dezacordul, Comisia
intreprinde masurile necesare. Printre altele, daca este necesar, si dupa consultarea
autoritatilor de omologare relevante, Comisia poate adopta acte de punere 1n aplicare prin
care se solicita retragerea autorizatiei. Actele de punere 1n aplicare respective se adopta in

conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 83 alineatul (2).

(7) Pana la intocmirea listei mentionate la articolul 55 alineatul (4), statele membre pot
mentine dispozitii nationale referitoare la piese sau echipamente care pot afecta buna
functionare a sistemelor esentiale pentru siguranta vehiculului sau pentru performanta lui

de mediu.
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Capitolul XII

Reglementari internationale

Articolul 57

Regulamentele ONU necesare pentru omologarea UE de tip

(1) Regulamentele ONU sau modificarile la acestea care au primit votul favorabil al Uniunii
sau pe care Uniunea le aplica si care sunt enumerate in anexa II fac parte din cerintele
pentru omologarea UE de tip a vehiculelor, a sistemelor, a componentelor sau a unitatilor

tehnice separate.

(2) In cazul in care Uniunea a votat in favoarea unui regulament ONU sau a unei modificri a
acestuia in scopul omologarii de tip a Intregului vehicul, Comisia adopta acte delegate, in
conformitate cu articolul 82, in vederea completarii prezentului regulament pentru a
dispune obligativitatea regulamentului ONU sau a modificarilor la acesta ori in vederea a

modificarii prezentului regulament.

Actele delegate respective specifica datele de la care regulamentul ONU sau modificarile
la acesta urmeaza sa fie obligatorii si includ dispozitii tranzitorii, dupd caz, si, atunci cand
este cazul pentru omologarea UE de tip, data primei inmatriculari si a punerii in functiune
a vehiculelor, precum si a punerii la dispozitie pe piata a sistemelor, a componentelor si a

unitatilor tehnice separate.
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Articolul 58

Echivalenta regulamentelor ONU in scopul omologarii UE de tip

(1) Regulamentele ONU enumerate in partea II a anexei II sunt recunoscute ca fiind
echivalente cu actele de reglementare corespondente, in masura in care au acelasi domeniu

de aplicare si acelasi obiect.

(2) Autoritatile de omologare ale statelor membre acceptd omologarile de tip acordate in
conformitate cu regulamentele ONU mentionate la alineatul (1) si, dupd caz, marcile de
omologare relevante, in locul omologarilor si marcilor de omologare echivalente care au
fost acordate in conformitate cu prezentul regulament si cu actele de reglementare

enumerate in anexa II.
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Capitolul XIII

Furnizarea informatiilor tehnice

Articolul 59

Informatii destinate utilizatorilor

(1) Producitorul nu furnizeaza informatii tehnice legate de caracteristicile tipului de vehicul,
sistem, componenta, unitate tehnica separata, piesa sau echipament prevazut(a) de
prezentul regulament, sau de actele de reglementare enumerate in anexa II, care sunt

diferite de caracteristicile omologarii de tip acordate de catre autoritatea de omologare.

(2) Producitorul pune la dispozitia utilizatorilor toate informatiile relevante, precum si
instructiunile necesare care descriu orice conditie speciala sau restrictie privind utilizarea
unui vehicul, a unui sistem, a unei componente, a unei unitati tehnice separate, a unei piese

sau a unui echipament.

3) Informatiile mentionate la alineatul (2) sunt furnizate in limba sau limbile oficiale ale
statului membru in care vehiculul, sistemul, componenta, unitatea tehnica separata, piesa
sau echipamentul urmeaza sa fie introdus(a) pe piatd, inmatriculat sau pus in functiune.

Informatiile sunt furnizate, de asemenea, in manualul de utilizare.
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Articolul 60

Informatii destinate producatorilor

(1) Producitorii de vehicule pun la dispozitia producatorilor de sisteme, componente, unitéti
tehnice separate, de piese sau echipamente toate datele necesare pentru omologarea UE de
tip a sistemelor, a componentelor sau a unitatilor tehnice separate sau pentru obtinerea

autorizatiei mentionate la articolul 55 alineatul (1).

Producatorii de vehicule pot impune un acord obligatoriu producatorilor de sisteme,
componente, unitati tehnice separate, piese sau echipamente pentru a proteja
confidentialitatea informatiilor care nu fac parte din domeniul public, inclusiv a celor

legate de drepturile de proprietate intelectuala.

(2) Producitorii de sisteme, componente, unitati tehnice separate, piese sau echipamente
furnizeaza producatorilor de vehicule toate informatiile detaliate cu privire la restrictiile
care se aplica omologérilor lor de tip si care sunt fie mentionate la articolul 29

alineatul (3), fie impuse de un act de reglementare enumerat in anexa II.
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Capitolul XIV

Accesul la informatiile privind OBD-urile vehiculelor

si la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor

b

Articolul 61
Obligatiile producatorilor de a furniza informatii privind OBD-urile vehiculelor

Si informatii referitoare la repararea §i intretinerea vehiculelor

(1) Producitorii le oferd operatorilor independenti un acces nelimitat, standardizat si
nediscriminatoriu la informatii privind OBD-urile vehiculelor, la echipamente de
diagnosticare si la alte echipamente, la instrumente, inclusiv la referintele complete ale
software-urilor aplicabile si la descarcarile disponibile ale acestora, precum si la
informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor. Informatiile sunt prezentate
intr-un mod usor accesibil in format care poate fi citit automat si sub forma de seturi de
date prelucrabile electronic. Operatorii independenti au acces la serviciile de diagnosticare

la distanta utilizate de catre producatori si de catre distribuitori si reparatori autorizati.

Producatorii furnizeaza o structurd standardizata, sigura si accesibild la distantd pentru a
permite reparatorilor independenti sa realizeze operatii care implica accesul la sistemul de

siguranta al vehiculului.
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)

©)

Pana la adoptarea de catre Comisie a unui standard corespunzator prin intermediul
lucrarilor Comitetului European pentru Standardizare (CEN) sau ale unui organism de
standardizare comparabil, informatiile privind OBD-urile vehiculelor si informatiile
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor sunt prezentate intr-un mod usor
accesibil, astfel Incat sa poata fi prelucrate de operatorii independenti prin eforturi

rezonabile.

Informatiile privind OBD-urile vehiculelor si informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor sunt publicate pe site-urile de internet ale producatorilor folosind
un format standardizat sau, daca acest lucru nu este realizabil din cauza naturii
informatiilor, intr-un alt format adecvat. Pentru operatorii independenti, altii decat
reparatorii, informatiile sunt prezentate, de asemenea, intr-un format care poate fi citit
automat si prelucrat electronic cu ajutorul unor instrumente de tehnologia informatiilor si
software-uri usor accesibile si care le permite operatorilor independenti sa isi indeplineasca
sarcinile asociate activitatii lor comerciale in cadrul lantului de aprovizionare de pe piata

pieselor de schimb.

Cu toate acestea, in urmatoarele cazuri, este suficient ca producatorul sa furnizeze rapid
informatiile solicitate intr-un format usor de accesat atunci cand un operator independent

solicita acest lucru:

(a) pentru tipurile de vehicule care fac obiectul unei omologari nationale de tip a

vehiculelor produse in serii mici astfel cum se mentioneaza la articolul 42;

(b) pentru vehiculele cu destinatie speciald;
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(c) pentru tipurile de vehicule din categoriile O si Oz care nu utilizeaza instrumente de
diagnosticare sau comunicatii fizice ori fara fir cu unitatea sau unitatile de control

electronic de la bord in scopul diagnosticarii sau al reprogramarii vehiculelor lor;

(d) pentru etapa finala a omologarii de tip in cazul procedurii de omologare de tip in mai
multe etape, atunci cand etapa finald vizeaza numai o caroserie care nu contine
sisteme de control electronic al vehiculului si toate sistemele de control electronic al

vehiculului de baza raman neschimbate.

(4) Detaliile cerintelor tehnice referitoare la accesul la OBD-urile vehiculelor si informatiile
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, in special la specificatiile tehnice
referitoare la modul in care urmeaza sa fie furnizate informatii privind OBD-urile
vehiculelor si informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, sunt prevazute

1n anexa X.

(5) De asemenea, producétorii pun la dispozitia operatorilor independenti, precum si a

comerciantilor si a reparatorilor autorizati materiale pentru formare.

(6) Producitorii se asigura ca informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor
sunt accesibile in orice moment, cu exceptia cazului 1n care este necesara intretinerea

sistemului informatic.

Producatorii pun la dispozitie orice modificari si completdri ulterioare ale informatiilor
privind OBD-urile vehiculelor si cele referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor pe
site-urile de internet ale acestora in acelasi timp in care le pun la dispozitia reparatorilor

autorizati.
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(7

(8)

)

In scopul fabricarii si intretinerii pieselor de schimb sau de rezerva compatibile cu
OBD-urile, precum si a dispozitivelor de diagnosticare si a echipamentelor de incercare,
producatorii furnizeaza, fard discriminare, informatiile relevante privind OBD-urile
vehiculelor si informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor oricarui
producator sau reparator de componente, de dispozitive de diagnosticare sau de

echipamente de Incercare interesat.

In scopul proiectirii, fabricarii si repararii echipamentelor auto pentru vehiculele
alimentate cu combustibil alternativ, producatorii furnizeaza, fara discriminare,
informatiile relevante privind OBD-urile vehiculelor si informatiile referitoare la repararea
si Intretinerea vehiculelor oricaror producatori, instalatori sau reparatori de echipamente

destinate vehiculelor alimentate cu combustibil alternativ interesati.

Atunci cand datele referitoare la repararea si intretinerea unui vehicul sunt pastrate intr-o
baza de date centrald a producatorului vehiculului sau in numele sau, reparatorii
independenti au acces gratuit la aceste date si pot introduce informatii referitoare la

reparatiile si activitatile de intretinere pe care le-au efectuat.

PE-CONS 73/17 DD/neg 164

DGG 3A RO



(10) Prezentul capitol nu se aplica vehiculelor care fac obiectul unor omologari individuale ale

vehiculelor.

(11) Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate, in conformitate cu articolul 82, in
vederea modificarii anexei X pentru a tine seama de evolutiile tehnice si de reglementare
sau de a preveni abuzul prin actualizarea cerintelor referitoare la accesul la informatiile
privind OBD-urile vehiculelor si la informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor, inclusiv activitdtile de reparatii si intretinere sustinute prin retele wireless de
arie largd si prin adoptarea si integrarea standardelor mentionate la alineatul (2) de la
prezentul articol. Comisia tine cont de actuala tehnologie a informatiei, de progresele
tehnologice previzibile in materie de vehicule, de standardele ISO in vigoare si de

posibilitatea existentei unui standard ISO international.

Articolul 62

Obligatii referitoare la titularii mai multor omologari de tip

(1) Producatorul responsabil pentru respectiva omologare de tip a unui sistem, a unei
componente sau a unei unitti tehnice separate ori pentru o anumita etapa a unui vehicul
are responsabilitatea, in cazul unei omologari de tip mixte, in etape succesive sau in mai
multe etape, de a comunica atat producatorului final, cat si operatorilor independenti
informatiile referitoare la repararea si intretinerea sistemului, componentei sau unitatii

tehnice separate in cauza sau privind etapa respectiva.

(2) In cazul omologirii de tip in mai multe etape, producitorul final este responsabil de
asigurarea accesului la informatiile privind OBD-urile vehiculelor si la informatiile
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor in ceea ce priveste etapa sa sau etapele

sale de fabricatie si legdtura cu etapa sau etapele anterioare.
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Articolul 63

Tarife pentru accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor

(1) Producitorul poate percepe tarife rezonabile si proportionale pentru accesul la informatiile
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, altele decat datele mentionate la
articolul 61 alineatul (10). Tarifele respective nu descurajeaza accesul la astfel de
informatii prin faptul c@ nu tin cont de frecventa accesarii acestora de catre operatorul
independent. Accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor este

oferit gratuit autoritatilor nationale, Comisiei si serviciilor tehnice.

(2) Producatorul furnizeaza informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor,
inclusiv privind serviciile tranzactionale precum reprogramarea sau asistenta tehnica, pe
baza orara, zilnicd, lunara si anuala, tarifele pentru accesul la aceste informatii variind in

functie de perioadele respective pentru care se acorda accesul.

Pe langa accesul pe baza de durata, producatorii pot oferi accesul pe baza de tranzactii; in
acest caz, tarifele sunt percepute per tranzactie si nu tin cont de durata pentru care este

acordat accesul.

In cazul in care producatorul oferd ambele sisteme de acces, reparatorii independenti aleg

sistemele de acces, fie pe baza de durata, fie pe baza de tranzactii.
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Articolul 64
Dovada respectarii obligatiilor referitoare la informatiile privind OBD-urile vehiculelor

si la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor

(1) Producitorul care a solicitat omologarea UE de tip sau omologarea nationald de tip pune la
dispozitia autoritatii de omologare dovada conformitatii cu prezentul capitol in termen de

sase luni de la data respectivei omologari de tip.

(2) Daca o astfel de dovada a conformitétii nu este furnizata in termenul mentionat la
alineatul (1) de la prezentul articol, autoritatea de omologare ia masurile necesare in

conformitate cu articolul 65.

Articolul 65
Respectarea obligatiilor referitoare la accesul la informatiile privind OBD-urile vehiculelor

si la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor

(1) O autoritate de omologare poate, in orice moment, fie din proprie initiativa, fie pe baza
unei reclamatii sau a unei evaludri efectuate de un serviciu tehnic, sa verifice daca
producatorul respecta prezentul capitol si certificatul producatorului de acces la
informatiile privind OBD-urile vehiculelor si la informatiile referitoare la repararea si

intretinerea vehiculelor mentionate in anexa X apendicele 1.

PE-CONS 73/17 DD/neg 167
DGG 3A RO



)

)

4

In cazul in care o autoritate de omologare constata ci producatorul nu si-a indeplinit
obligatiile referitoare la accesul la informatiile privind OBD-urile vehiculelor si la
informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, autoritatea de omologare
care a acordat omologarea de tip respectiva intreprinde masurile corespunzatoare pentru a

remedia situatia.

Masurile mentionate pot include retragerea sau suspendarea omologarii de tip, amenzi sau

alte masuri adoptate In conformitate cu articolul 84.

In cazul in care un operator independent sau o asociatie comerciald reprezentand operatori
independenti depune o reclamatie citre autoritatea de omologare privind nerespectarea de
catre producator a prezentului capitol, autoritatea de omologare procedeaza la efectuarea
unui audit cu scopul de a verifica respectarea de cétre producator a articolelor mentionate.
Autoritatea de omologare solicitd autoritatii de omologare care a acordat omologarea de tip
a intregului vehicul sd analizeze reclamatia si sa solicite ulterior de la producatorul
vehiculului mijloace de proba care sa demonstreze ca sistemul utilizat de producator este in
conformitate cu prezentul regulament. Rezultatele anchetei respective se comunica
autoritatii nationale de omologare si operatorului independent sau asociatiei in termen de

trei luni de la depunerea cererii comerciale in cauza.

Atunci cand efectueaza auditul, autoritatea de omologare poate solicita unui serviciu tehnic
sau oricdrui expert independent sd efectueze o evaluare pentru a verifica dacd obligatiile
referitoare la accesul la informatiile privind OBD-urile vehiculelor si la informatiile

referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor au fost respectate.
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Articolul 66

Forumul privind accesul la informatiile referitoare la vehicule

(1) In ceea ce priveste accesul la informatiile privind OBD-urile vehiculelor si la informatiile
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, forumul privind accesul la informatiile
referitoare la vehicule, instituit in conformitate cu articolul 13 alineatul (9) din
Regulamentul (CE) nr. 692/2008 al Comisiei!, acopera, de asemenea, toate vehiculele care

intrd in domeniul de aplicare al prezentului regulament.
Acesta 151 desfasoara activitatile in conformitate cu anexa X la prezentul regulament.

(2) Forumul privind accesul la informatiile referitoare la vehicule evalueaza daca accesul la
informatiile privind OBD-urile vehiculelor si la informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor afecteaza progresele inregistrate cu privire la reducerea furturilor
de vehicule si prezintd recomandari pentru Tmbunatatirea cerintelor referitoare la accesul la
astfel de informatii. In special, forumul privind accesul la informatiile referitoare la
vehicule acorda consiliere Comisiei cu privire la introducerea unui proces prin care
operatorii independenti obtin aprobarea si autorizarea din partea organizatiilor acreditate in

vederea accesdarii informatiilor referitoare la siguranta vehiculelor.

Comisia poate decide sd pastreze confidentialitatea discutiilor si a concluziilor forumului

privind accesul la informatiile referitoare la vehicule.

Regulamentul (CE) nr. 692/2008 al Comisiei din 18 1ulie 2008 de punere in aplicare si
modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului
privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la
vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si
privind accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor (JO L 199,
28.7.2008, p. 1).
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Capitolul XV
Evaluarea, desemnarea, notificarea

si monitorizarea serviciilor tehnice

Articolul 67

Autoritatea de omologare de tip responsabila pentru servicii tehnice

(1) Autoritatea de omologare desemnata de statul membru in conformitate cu articolul 6
alineatul (2), (denumita in sensul prezentului capitol ,,autoritatea de omologare de tip”),
este responsabila pentru evaluarea, desemnarea, notificarea si monitorizarea serviciilor
tehnice, inclusiv, daca este cazul, a subcontractantilor sau a filialelor respectivelor servicii
tehnice. Autoritatea de omologare de tip poate decide ca evaluarea si monitorizarea
serviciilor tehnice si, dupa caz, a subcontractantilor sau a filialelor respectivelor servicii

tehnice urmeaza sa fie efectuate de catre un organism national de acreditare.
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Autoritatile de omologare de tip fac obiectul evaludrilor inter pares cu privire la orice

activitate pe care o desfasoara in legatura cu evaluarea si monitorizarea serviciilor tehnice.

Evaluarile inter pares acopera evaludrile tuturor sau a unora dintre operatiunile serviciilor
tehnice care au fost efectuate de catre autoritdtile de omologare de tip in conformitate cu
articolul 73 alineatul (4), inclusiv in ceea ce priveste competenta personalului,
corectitudinea metodologiei de incercare si de inspectie si corectitudinea rezultatelor
incercarilor bazate pe domeniul de aplicare definit al actelor de reglementare enumerate in

partea I a anexei II.

Activitatile legate de evaluarea si monitorizarea serviciilor tehnice care se ocupa numai de
omologari individuale nationale care au fost acordate in conformitate cu articolul 45 sau de
omologari nationale de tip pentru vehiculele fabricate 1n serii mici care au fost acordate in

conformitate cu articolul 42 sunt scutite de evaluarile inter pares.

Orice evaluare a serviciilor tehnice acreditate efectuata de catre autoritatile de omologare

de tip este scutita de evaluarile inter pares.

3) Autoritatile de omologare de tip nu fac obiectul evaludrilor infer pares atunci cand isi
desemneaza toate serviciile tehnice exclusiv pe baza acreditarii serviciilor tehnice.

(4) Autoritatea de omologare de tip nu ofera servicii de consultanta in conditii comerciale sau
concurentiale.
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(5) Autoritatea de omologare de tip are la dispozitie personal suficient pentru indeplinirea

sarcinilor prevazute in prezentul regulament.

(6) Fiecare stat membru furnizeaza Comisiei, forumului si celorlalte state membre care le
solicita informatii cu privire la procedurile lor de evaluare, desemnare si notificare a
serviciilor tehnice si de monitorizare a serviciilor tehnice, precum si in legaturd cu orice

modificare a procedurilor.

Comisia poate adopta acte de punere in aplicare in vederea stabilirii modelului de utilizat
pentru furnizarea informatiilor privind procedurile statelor membre mentionate la primul
paragraf de la prezentul alineat. Actele de punere in aplicare respective se adopta in

conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 83 alineatul (2).

(7) Autoritatile de omologare de tip care fac obiectul evaludrilor inter pares stabilesc
proceduri pentru audituri interne, in conformitate cu anexa III apendicele 2. Astfel de
audituri interne se efectueaza cel putin o data pe an. Cu toate acestea, frecventa auditurilor
interne poate fi redusa daca autoritatea de omologare de tip poate demonstra ca sistemul

sau de management este pus in aplicare in mod efectiv si si-a dovedit stabilitatea.
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(8) Evaludrile inter pares ale unei autorititi de omologare de tip se efectueaza cel putin o data
la fiecare cinci ani de catre o echipa de evaluare inter pares formata din doua autoritati de

omologare de tip din alte state membre.

Comisia poate decide sa participe in cadrul echipei de evaluare inter pares pe baza unei

analize a evaluarii riscurilor.

Evaluarea inter pares se efectueaza sub responsabilitatea autoritatii de omologare care face
obiectul evaludrii si include o vizita la sediul unui serviciu tehnic selectat de echipa de

evaluare inter pares.

Autoritatile de omologare de tip care nu fac obiectul unei evaluari inter pares in
conformitate cu alineatul (3) nu sunt incluse in niciuna dintre activitatile aferente echipei

de evaluare inter pares.

) Tinand seama 1n mod corespunzator de considerentele exprimate de forum, Comisia poate
adopta acte de punere in aplicare prin care defineste un plan pentru evaluarile inter pares
care acopera o perioada de cel putin cinci ani si care stabileste criterii privind componenta
echipei de evaluare inter pares, metodologia utilizata pentru evaluarea inter pares,
calendarul, frecventa si celelalte sarcini legate de evaluarea inter pares. Actele de punere in
aplicare respective se adoptad in conformitate cu procedura de examinare mentionata la

articolul 83 alineatul (2).

(10) Rezultatele evaludrilor inter pares sunt analizate de catre forum. Comisia Intocmeste si

publicd rezumate ale rezultatelor evaludrilor inter pares.
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Articolul 68

Desemnarea serviciilor tehnice

(1) Autoritatile de omologare de tip desemneaza servicii tehnice pentru a desfasura una sau
mai multe dintre urmatoarele categorii de activitati, in functie de domeniul lor de

competenta:

(a) categoria A: Incercdrile specificate in prezentul regulament si in actele de
reglementare enumerate in anexa II, pe care serviciile tehnice le efectueaza in cadrul

propriilor unitati;

(b) categoria B: supravegherea incercarilor specificate in prezentul regulament si in
actele de reglementare enumerate in anexa II, inclusiv pregatirea acestor incercari, in
cazul in care respectivele incercari au loc 1n cadrul unitatilor producatorului sau ale

unei parti terte;

(c) categoria C: evaluarea si monitorizarea periodica a procedurilor producatorului

destinate controlului conformitatii productiei;

(d) categoria D: supravegherea sau efectuarea incercarilor sau a inspectiilor pentru

supravegherea conformitatii productiei.

(2) Fiecare stat membru poate desemna o autoritate de omologare de tip in calitatea de serviciu

tehnic pentru una sau mai multe dintre categoriile de activitdti mentionate la alineatul (1).
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3) Un serviciu tehnic se instituie In conformitate cu legislatia unui stat membru si are
personalitate juridicd, cu exceptia serviciilor tehnice care apartin unei autoritati de
omologare de tip si a serviciilor tehnice interne acreditate apartinand producatorului, astfel

cum se mentioneaza la articolul 72.

(4) Un serviciu tehnic Incheie o asigurare de raspundere pentru activitdtile sale, cu exceptia
cazului 1n care aceastd responsabilitate este asumata, in conformitate cu dreptul intern, de
statul membru sau cu exceptia cazului 1n care statul membru este direct responsabil pentru

evaluarea conformitatii.

(5) Serviciile tehnice ale unei tari terte, altele decat cele care au fost desemnate in conformitate
cu articolul 72, pot fi desemnate si notificate Comisiei in sensul articolului 74 numai daca
un acord bilateral intre Uniune si tara tertd in cauza prevede posibilitatea de a desemna
aceste servicii tehnice. Acest lucru nu Tmpiedica un serviciu tehnic stabilit in temeiul
legislatiei unui stat membru, In conformitate cu alineatul (3) de la prezentul articol, sa
deschida filiale 1n tari terte, cu conditia ca respectivele filiale sd fie gestionate si controlate

direct de serviciul tehnic desemnat.
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Articolul 69

Independenta serviciilor tehnice

(1) Un serviciu tehnic, inclusiv personalul sdu, este independent si indeplineste activitatile
pentru care a fost desemnat la cel mai inalt nivel de integritate profesionala si de
competentd tehnica necesare in domeniul respectiv 1n care functioneaza si este liber de
orice presiune si stimulent, indeosebi financiare, care i-ar putea influenta aprecierea sau
rezultatele activitatilor de evaluare si, in special, liber de presiuni sau stimulente din partea

persoanelor sau a grupurilor de persoane interesate de rezultatele activitatilor in cauza.

(2) Un serviciu tehnic este o organizatie sau un organism tert care nu este implicat in procesul
de proiectare, fabricatie, furnizare sau intretinere a vehiculului, a sistemului, a
componentei sau a unitdtii tehnice separate pe care o evalueaza, o supune incercarilor sau o

inspecteaza.

Se poate considera ca cerintele de la primul paragraf sunt indeplinite de catre o asociatie
comerciala sau de catre un organism care apartine unei asociatii de intreprinderi sau unei
federatii profesionale care reprezinta intreprinderile implicate in proiectarea, fabricarea,
furnizarea sau intretinerea vehiculelor, a sistemelor, a componentelor sau a unitatilor
tehnice separate pe care le evalueaza, le supune incercarilor sau le inspecteaza, cu conditia
ca independenta sa si absenta oricarui conflict de interese sd fie demonstrate autoritatii de

omologare de tip a statului membru in cauza.
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3) Un serviciu tehnic, personalul sau de conducere si personalul responsabil cu indeplinirea
activitatilor pentru care sunt desemnate in conformitate cu articolul 68 alineatul (1) nu
proiecteaza, nu produc, nu furnizeaza si nu Intretin vehiculele, sistemele, componentele sau
unitatile tehnice separate pe care le evalueaza si nici nu reprezintd parti angajate in aceste
activitati. Aceasta nu exclude utilizarea respectivelor vehicule, sisteme, componente sau
unitati tehnice separate care sunt necesare pentru functionarea serviciului tehnic si nici
utilizarea in scopuri personale a unor astfel de vehicule, sisteme, componente sau unitati

tehnice separate.

4) Un serviciu tehnic se asigura ca activitatile filialelor sale sau ale subcontractantilor sdi nu
afecteaza confidentialitatea, obiectivitatea sau impartialitatea categoriilor de activitati

pentru care a fost desemnat.

%) Personalul unui serviciu tehnic pastreaza secretul profesional referitor la toate informatiile
obtinute in indeplinirea sarcinilor sale in temeiul prezentului regulament, mai putin fata de
autoritatea de omologare de tip si, daca este cazul, fatd de organismul national de

acreditare, sau 1n cazurile impuse prin dreptul Uniunii sau prin dreptul intern.
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Articolul 70

Competenta serviciilor tehnice

(1) Un serviciu tehnic este capabil sd presteze toate activitdtile pentru care solicita sa fie
desemnat in conformitate cu articolul 68 alineatul (1). Acesta demonstreaza autoritatii de
omologare de tip sau organismului national de acreditare care efectueaza evaluarea sau

monitorizarea serviciului tehnic respectiv ca indeplineste toate conditiile urmatoare:

(a) personalul sdu detine competentele corespunzatoare, cunostintele tehnice specifice,
formarea profesionald necesara si o experientd suficienta si adecvata pentru a

desfasura activitatile pentru care solicita sa fie desemnat;

(b) detine descrieri ale procedurilor relevante pentru desfasurarea activitatilor pentru
care solicitd sa fie desemnat, tinind seama in mod corespunzator de gradul de
complexitate al tehnologiei vehiculului, sistemului, componentei sau unitétii tehnice
separate respective, precum si de caracterul de serie sau de masa al procesului de
productie. Serviciul tehnic demonstreaza transparenta si reproductibilitatea

procedurilor respective;

(¢) detine mijloacele necesare pentru indeplinirea sarcinilor legate de categoria sau
categoriile de activitdti pentru care solicita sa fie desemnat si accesul la toate

echipamentele si instalatiile necesare.
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)

)

(1

)

Un serviciu tehnic demonstreaza, de asemenea, ca poseda competentele necesare,
cunostintele tehnice specifice si o experientd demonstrata pentru a efectua Incercari si
inspectii in vederea evaluarii conformitétii vehiculelor, a sistemelor, a componentelor si a
unitatilor tehnice separate in raport cu prezentul regulament si ca respecta standardele
enumerate Tn anexa III apendicele 1. Cu toate acestea, standardele enumerate in anexa I11
apendicele 1 nu se aplica ultimei etape a unei proceduri nationale in mai multe etape,

mentionatd la articolul 47 alineatul (1).

Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate, in conformitate cu articolul 82, in
vederea modificarii anexei III in ceea ce priveste cerintele pentru evaluarea serviciilor

tehnice.

Articolul 71

Filiale si subcontractanti ai serviciilor tehnice

Serviciile tehnice pot subcontracta, cu acordul autoritatii relevante de omologare de tip
insdrcinate cu desemnarea, unele dintre categoriile de activitati pentru care au fost
desemnate in conformitate cu articolul 68 alineatul (1) sau pot dispune ca aceste activitati

sa fie realizate de o filiala.

In cazul in care un serviciu tehnic subcontracteaza sarcini specifice din randul categoriilor
de activitati pentru care a fost desemnat sau recurge la o filiala pentru indeplinirea acestor
sarcini, acesta se asigura cd subcontractantul sau filiala indeplineste cerintele prevazute la

articolele 68, 69 si 70 si informeaza autoritatea de omologare de tip In acest sens.
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3) Serviciile tehnice preiau intreaga responsabilitate pentru sarcinile indeplinite de

subcontractantii sau filialele lor, indiferent de locul in care acestea sunt stabilite.

(4) Serviciile tehnice tin la dispozitia autoritatii de omologare de tip insdrcinate cu desemnarea
documentele relevante privind evaluarea efectuata de catre autoritatea de omologare de tip
sau acreditarea efectuata de catre organismul national de acreditare al subcontractantului

sau al filialei si privind sarcinile indeplinite de acestea.

Articolul 72

Servicii tehnice interne ale producatorului

(1) Un serviciu tehnic intern al unui producator poate fi desemnat drept serviciu tehnic in cazul
activitatilor din categoria A mentionate la articolul 68 alineatul (1) litera (a), Insd doar in
privinta actelor de reglementare mentionate in anexa VII. Un serviciu tehnic intern
constituie o parte separata si distincta a societdtii producatorului si nu este implicat in
proiectarea, fabricarea, furnizarea sau intretinerea vehiculelor, sistemelor, componentelor

sau unitatilor tehnice separate pe care le evalueaza.
(2) Un serviciu tehnic intern mentionat la alineatul (1) Indeplineste urmatoarele cerinte:

(a) afost acreditat de un organism national de acreditare si Indeplineste cerintele

prevazute in anexa III apendicele 1 s1 2;
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3)

(D

(b) serviciul tehnic intern, inclusiv personalul acestuia, este identificabil din punctul de
vedere al organizarii intreprinderii si aplica metode de raportare in cadrul
intreprinderii producatorului din care face parte, ceea ce asigura impartialitatea sa si
demonstreaza aceasta impartialitate fatd de autoritatea de omologare de tip relevanta

si de organismul national de acreditare relevant;

(c) nici serviciul tehnic intern, nici personalul acestuia nu se angajeaza in vreo activitate
care ar putea intra in conflict cu independenta sau cu integritatea sa in ceea ce

priveste realizarea activitatilor pentru care a fost desemnat;
(d) presteaza servicii doar pentru intreprinderea producatorului din care face parte.

Comisia este Tmputernicitd sa adopte acte delegate, in conformitate cu articolul 82, in
vederea modificarii anexei VII pentru a tine seama de evolutiile tehnice si in materie de
reglementare prin actualizarea listei actelor de reglementare si a restrictiilor pe care acestea

le contin.

Articolul 73

Evaluarea si desemnarea serviciilor tehnice

Serviciul tehnic solicitant adreseaza autoritatii de omologare de tip a statului membru o
cerere oficiala In care solicita sa fie desemnat in conformitate cu anexa III apendicele 2
punctul 4. Cererea specificad categoriile de activitati pentru care serviciul tehnic solicita sa

fie desemnat.
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(2) Inainte ca o autoritate de omologare de tip si desemneze un serviciu tehnic, autoritatea de
omologare de tip sau organismul national de acreditare il evalueaza in conformitate cu o
listd de actiuni de Indeplinit in cadrul evaluarii care sa acopere cel putin cerintele prevazute
in anexa III apendicele 2. Evaluarea include o evaluare la fata locului la sediul serviciului
tehnic solicitant, precum si, daca este cazul, o evaluare a tuturor filialelor sau

subcontractantilor situati atat in interiorul cat si in exteriorul Uniunii.

3) In cazurile in care evaluarea se realizeaza de catre un organism national de acreditare,
serviciul tehnic solicitant furnizeaza autoritatii de omologare de tip un certificat de
acreditare valabil si raportul de evaluare corespunzator care atesta ca serviciul tehnic
indeplineste cerintele prevazute in anexa III apendicele 2 in ceea ce priveste categoriile de

activitati pentru care serviciul tehnic solicitd desemnarea.

4) In cazurile in care evaluarea este efectuati de autoritatea de omologare de tip, autoritatea
de omologare de tip din statul membru in care serviciul tehnic solicitant a cerut sa fie
desemnat numeste Tn mod oficial o echipd de evaluare In comun alcatuitd din reprezentanti
ai autoritatilor de omologare de tip din cel putin alte doua state membre si un reprezentant

al Comisiei.

In cazul in care serviciul tehnic solicita s fie desemnat intr-un alt stat membru decét statul
membru in care este stabilit, unul dintre reprezentantii din echipa de evaluare in comun
provine de la autoritatea de omologare de tip a statului membru de stabilire, cu exceptia
cazului in care autoritatea de omologare de tip respectiva decide sa nu faca parte din echipa

de evaluare in comun.
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Echipa de evaluare in comun participa la evaluarea serviciului tehnic solicitant, inclusiv la
evaluarea la fata locului. Autoritatea de omologare de tip insarcinatd cu desemnarea a
statului membru in care serviciul tehnic solicitant a cerut sa fie desemnat ofera echipei de
evaluare in comun toata asistenta necesara si ofera acces in timp util la Intreaga

documentatie necesara pentru a evalua serviciul tehnic solicitant.

(5) In cazurile in care autoritatea de omologare de tip insarcinati cu desemnarea efectueaza
evaluarea serviciilor tehnice care solicitd efectuarea de incercari exclusiv in vederea unor
omologari nationale individuale ale vehiculelor in conformitate cu articolul 45, autoritatea
de omologare de tip din statul membru in care serviciul tehnic solicitant a cerut sa fie
desemnat este scutitd de obligatia de a numi o echipa de evaluare in comun. Serviciile
tehnice care doar verifica instalarea corectd a componentelor din categoriile O1 si Oz sunt,

de asemenea, scutite de evaluare.

(6) In cazul in care serviciul tehnic a solicitat sa fie desemnat de citre una sau mai multe
autoritati de omologare de tip din statele membre, altele decat statul membru in care este
stabilit, in conformitate cu articolul 74 alineatul (2), evaluarea se realizeaza o singura data,
cu conditia ca intregul domeniu de aplicare al desemnarii serviciului tehnic sa faca obiectul

evaluarii respective.

(7) Echipa de evaluare in comun formuleaza constatarile privind neconformitatea serviciului
tehnic solicitant cu cerintele prevazute la articolele 68-72, la articolele 80 s1 81, precum si
in anexa III apendicele 2 in cursul procesului de evaluare. Astfel de constatari se discuta in

cadrul echipei de evaluare in comun.
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(®) Echipa de evaluare In comun intocmeste, dupd evaluarea la fata locului, un raport care
indica masura in care serviciul tehnic solicitant indeplineste cerintele prevazute la

articolele 68-72, la articolele 80 si 81, precum si in anexa III apendicele 2.

9) Raportul mentionat la alineatul (8) contine un rezumat al tuturor neconformitatilor
constatate, Impreund cu o recomandare care mentioneaza daca solicitantul poate fi

desemnat ca serviciu tehnic.

(10) Autoritatea de omologare de tip notifica Comisiei numele si competentele reprezentantilor

sai care participa la echipa de evaluare in comun.

(11) Autoritatea de omologare de tip din statul membru unde serviciul tehnic solicitant a cerut
sa fie desemnat trimite Comisiei si, la cerere, autoritdtilor de omologare de tip ale celorlalte
state membre raportul privind rezultatul evaluarii, in conformitate cu procedurile prevazute
in anexa III apendicele 2. Raportul respectiv include documente justificative cu privire la
competentele serviciului tehnic si la reglementarile existente de care dispune autoritatea de

omologare de tip pentru a monitoriza regulat serviciul tehnic.

(12) Autoritatile de omologare de tip ale celorlalte state membre si Comisia pot reexamina
raportul de evaluare si documentele justificative, pot pune Intrebari sau exprima preocupari
si pot solicita documente justificative suplimentare in termen de o luna de la data primirii

raportului de evaluare si a documentelor justificative.
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(13)

(14)

(15)

(16)

Autoritatea de omologare de tip a statului membru in care serviciul tehnic solicitant a cerut
sa fie desemnat raspunde la intrebarile, preocuparile si cererile de furnizare a documentelor

justificative suplimentare in termen de patru saptdmani de la primirea lor.

In termen de patru saptaimani de la primirea raspunsului mentionat la alineatul (13),
autoritatile de omologare de tip ale celorlalte state membre sau Comisia pot adresa,
individual sau in comun, recomandari autoritatii de omologare de tip din statul membru in
care serviciul tehnic solicitant a cerut sa fie desemnat. Autoritatea de omologare de tip ia in
considerare recomandarile atunci cand ia decizia privind desemnarea serviciului tehnic. In
cazul in care autoritatea de omologare de tip decide sa nu dea curs recomandarilor
formulate de celelalte state membre sau de Comisie, aceasta 1si motiveaza decizia in

termen de doua saptamani de la adoptarea ei.
Valabilitatea desemnarii serviciilor tehnice se limiteaza la cinci ani.

Autoritatea de omologare de tip care doreste sa fie desemnata ca serviciu tehnic, In
conformitate cu articolul 68 alineatul (2), demonstreaza conformitatea cu prezentul
regulament printr-o evaluare realizatd de auditori independenti. Acesti auditori pot apartine
aceleiasi organizatii, cu conditia de a fi administrati in mod autonom fatd de personalul
implicat in activitatea evaluatd si cu conditia ca acestia sa respecte cerintele prevazute in

anexa III apendicele 2.
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Articolul 74
Notificarea Comisiei

in ceea ce priveste desemnarea serviciilor tehnice

(1) Autoritatile de omologare de tip notificd Comisiei denumirea, adresa, inclusiv adresa
electronica, persoanele responsabile si categoria de activitati ale fiecarui serviciu tehnic pe
care l-au desemnat. Notificarea specifica in mod clar domeniul de aplicare al desemnarii,
activitatile si procedurile de evaluare a conformitatii, tipurile de vehicule, sisteme,
componente si unitdti tehnice separate si subiectele enumerate in anexa Il pentru care au
fost desemnate serviciile tehnice, precum si eventualii subcontractanti sau eventualele

filiale ale serviciilor tehnice si orice modificare ulterioard a acestor detalii.

Astfel de notificari se efectueaza inainte ca serviciile tehnice desemnate sa desfasoare orice

activitati mentionate la articolul 68 alineatul (1).

(2) Un serviciu tehnic poate fi desemnat de catre una sau mai multe autoritati de omologare de
tip din alt stat membru decat statul membru in care este stabilit, cu conditia ca Intregul
domeniu de aplicare al desemnarii efectuate de catre autoritatea de omologare de tip sa fie
acoperit de o acreditare acordata in conformitate cu articolul 73 alineatul (3), sau de o

evaluare efectuata in conformitate cu articolul 73 alineatul (4).

3) Comisia publicd pe site-ul sdu internet si actualizeaza o lista cuprinzand detaliile de contact
ale serviciilor tehnice desemnate, ale subcontractantilor lor si ale filialelor lor care i-au fost

notificate in conformitate cu prezentul articol.
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Articolul 75

Modificarile si reinnoirea desemnarilor serviciilor tehnice

(1) In cazul in care autoritatea de omologare de tip a constatat sau a fost informata ca un
serviciu tehnic nu mai Indeplineste cerintele prevazute in prezentul regulament, autoritatea
de omologare de tip respectiva restrictioneaza, suspenda sau retrage desemnarea, dupa caz,

in functie de gravitatea Incalcarii cerintelor sau a neindeplinirii acestora.

Autoritatea de omologare de tip notifica imediat Comisiei si autoritatilor de omologare din

celelalte state membre orice restrictie, suspendare sau retragere a unei desemnari.
Comisia actualizeaza 1n consecinta lista mentionata la articolul 74 alineatul (3).

(2) In caz de restrictionare, de suspendare sau de retragere a desemndrii sau in cazul in care
serviciul tehnic si-a incetat activitatea, autoritatea de omologare de tip pastreazd dosarele
serviciului tehnic respectiv la dispozitia autoritatilor de omologare sau a autoritatilor de
supraveghere a pietei ori transferd dosarele respective catre un alt serviciu tehnic ales de

producétor de comun acord cu serviciul tehnic respectiv.
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3) Autoritatea de omologare de tip evalueaza in termen de trei luni de la data notificarii
prevazute la paragraful al doilea de la alineatul (1) daca nerespectarea de cétre serviciul
tehnic are un impact asupra certificatelor de omologare UE de tip emise pe baza
rapoartelor de inspectie si de incercare emise de serviciul tehnic care face obiectul
modificarii desemnadrii si informeaza celelalte autoritati de omologare de tip si Comisia in

consecinta.

In termen de douad luni de la data la care a notificat modificarile la desemnare, autoritatea
de omologare de tip prezinta Comisiei si celorlalte autoritati de omologare de tip un raport
privind concluziile sale n ceea ce priveste neconformitatea. Daca este necesar pentru a
asigura siguranta vehiculelor, a sistemelor, a componentelor sau a unitatilor tehnice
separate care au fost deja introduse pe piata, autoritatea de omologare Insarcinata cu
desemnarea transmite autoritatilor de omologare de tip In cauza sa suspende sau sa retraga,
intr-un interval de timp rezonabil, toate certificatele de omologare UE de tip care au fost

emise in mod necorespunzator.

4) In cazul in care desemnarea serviciilor tehnice a fost restrictionata, suspendati sau retrasa,
certificatele de omologare UE de tip care au fost emise pe baza unor rapoarte de inspectie
si Incercare emise de serviciile tehnice respective raman valabile, cu exceptia cazului in
care omologarile de tip respective isi pierd valabilitatea in conformitate cu articolul 35

alineatul (2) litera ().
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®)) Extinderile domeniului de aplicare al desemnarii serviciului tehnic care conduc la
desemnarea unei categorii suplimentare de activitati mentionate la articolul 68 alineatul (1)

se evalueaza in conformitate cu procedura prevazuta la articolul 73.

Extinderile domeniului de aplicare al desemnarii unui serviciu tehnic exclusiv pentru actele
de reglementare enumerate 1n anexa II pot fi efectuate in conformitate cu procedurile

prevazute in anexa III apendicele 2 si sub rezerva notificarii mentionate la articolul 74.

(6) Desemnarea unui serviciu tehnic este reinnoita doar dupa ce autoritatea de omologare de
tip a verificat dacd serviciul tehnic continud s respecte cerintele prezentului regulament.

Evaluarea se efectueaza in conformitate cu procedura prevazuta la articolul 73.

Articolul 76

Monitorizarea serviciilor tehnice

(1) Autoritatea de omologare de tip insdrcinatd cu desemnarea monitorizeaza in permanenta
serviciile tehnice pentru a asigura conformitatea cu cerintele prevazute la articolele 68-72,

la articolele 80 si 81, precum si in anexa III apendicele 2.

Primul paragraf de la prezentul alineat nu se aplica niciuneia dintre activitétile serviciilor
tehnice care sunt monitorizate de organisme de acreditare In conformitate cu articolul 67
alineatul (1) pentru a asigura conformitatea cu cerintele prevazute la articolele 68-72, la

articolele 80 si 81, precum si in anexa III apendicele 2.
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Serviciile tehnice furnizeaza, la cerere, toate informatiile si documentele relevante, care
sunt necesare pentru a permite autoritatii de omologare de tip insarcinatd cu desemnarea

sau organismului national de acreditare sa verifice respectarea respectivelor cerinte.

Serviciile tehnice informeaza fara intarziere autoritatea de omologare de tip insarcinata cu
desemnarea sau organismul national de acreditare cu privire la orice modificare, in special
referitoare la personal, la instalatii, la filiale sau la subcontractanti, care poate afecta
conformitatea cu cerintele prevazute la articolele 68-72, la articolele 80 si 81, precum si in
anexa III apendicele 2 sau capacitatea lor de a efectua sarcinile de evaluare a conformitatii
referitoare la vehiculele, sistemele, componentele si unitatile tehnice separate pentru care

au fost desemnate.

(2) Serviciile tehnice raspund fara intarziere la cererile formulate de o autoritate de omologare

de tip sau de catre Comisie cu privire la evaluarile conformitétii pe care le-au efectuat.

3) Autoritatea de omologare de tip insadrcinatd cu desemnarea se asigura ca serviciul tehnic isi
indeplineste obligatia prevazuta la alineatul (2) de la prezentul articol, cu exceptia cazului

in care exista un motiv legitim pentru a nu proceda astfel.

In cazul in care recunoaste existenta unui motiv legitim, autoritatea de omologare de tip

respectiva informeaza Comisia cu privire la aceasta situatie.
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(4)

Comisia se consulta fara intarziere cu statele membre. Pe baza consultarii respective,
Comisia adopta acte de punere in aplicare pentru a decide daca motivul legitim este
considerat justificat sau nu. Actele de punere in aplicare respective se adopta in

conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 83 alineatul (2).

Serviciul tehnic si autoritatea de omologare de tip Insarcinata cu desemnarea pot solicita ca
orice informatie transmisa autoritdtii de omologare de tip a unui alt stat membru sau

Comisiei sa fie tratatd confidential.

Cel putin o data la fiecare 30 de luni, autoritatea de omologare de tip insarcinatd cu
desemnarea evalueaza daca fiecare serviciu tehnic aflat in responsabilitatea sa continua sa
indeplineasca cerintele prevazute la articolele 68-72, la articolele 80 si 81, precum si in
anexa III apendicele 2. Respectiva evaluare include o evaluare la sediul fiecarui serviciu

tehnic de care este responsabila.

In termen de doua luni de la data finalizarii evaluarii serviciului tehnic, fiecare stat
membru raporteaza Comisiei si celorlalte state membre cu privire la activitatile sale de
monitorizare. Respectivele rapoarte contin un rezumat al evaluarii, care este pus la

dispozitia publicului.
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(1)

)

Articolul 77

Contestarea competentei serviciilor tehnice

Comisia, in colaborare cu autoritatea de omologare de tip din statul membru in cauza,
investigheaza toate cazurile in care 1 se atrage atentia asupra unor preocupari legate de
competenta unui serviciu tehnic sau de continuarea indeplinirii de catre un serviciu tehnic a
cerintelor si responsabilitatilor care 1i revin in temeiul prezentului regulament. De

asemenea, Comisia poate incepe astfel de investigatii din proprie initiativa.

Comisia investigheaza responsabilitatea serviciului tehnic in cazul in care este demonstrat
sau in cazul in care existd motive intemeiate sa se considere ca o omologare de tip a fost
acordata pe baza unor informatii false, ca rezultatele incercarii au fost falsificate sau ca nu
au fost dezvaluite informatii sau specificatii tehnice care ar fi condus la refuzul de a acorda

omologarea de tip.

Comisia consulta autoritatea de omologare de tip insarcinatd cu desemnarea in cadrul
investigatiei mentionate la alineatul (1). Autoritatea de omologare de tip respectiva
furnizeaza Comisiel, la cerere, toate informatiile relevante legate de performanta si de

conformitatea serviciului tehnic In cauza cu cerintele privind independenta si competenta.
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3) Comisia se asigura ca toate informatiile sensibile obtinute pe parcursul investigatiilor sale

sunt tratate confidential.

(4) In cazul in care constata ca un serviciu tehnic nu indeplineste sau nu mai indeplineste
cerintele pentru desemnarea sa sau ca este responsabil pentru oricare dintre circumstantele
mentionate la alineatul (1), Comisia informeaza statul membru al autoritétii de omologare

de tip insarcinatd cu desemnarea cu privire la acest lucru.

Comisia solicita statului membru respectiv sa ia masuri restrictive, inclusiv restrictionarea,

suspendarea sau retragerea desemnarii, daca este necesar.

In cazul in care un stat membru nu ia masurile restrictive necesare, Comisia poate adopta
acte de punere 1n aplicare pentru a decide sa restrictioneze, sa suspende, sau sa retraga
desemnarea serviciului tehnic in cauza. Actele de punere 1n aplicare respective se adopta in
conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 83 alineatul (2). Comisia
notificd statului membru in cauza actele de punere in aplicare respective si actualizeaza in

consecintd informatiile publicate In temeiul articolului 74 alineatul (3).
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Articolul 78
Schimbul de informatii cu privire la evaluarea, la desemnarea

si la monitorizarea serviciilor tehnice

(1) Autoritatile de omologare de tip se consultd reciproc si cu Comisia cu privire la intrebari
cu relevanta generald pentru punerea in aplicare a cerintelor prevazute in prezentul

regulament 1n ceea ce priveste evaluarea, desemnarea si monitorizarea serviciilor tehnice.

(2) Autoritatile de omologare de tip se informeaza reciproc si informeazd Comisia cu privire la
lista-model cu actiuni de indeplinit in cursul evaluarii utilizatd in conformitate cu
articolul 73 alineatul (2) pana la ... [doi ani de la data intrarii in vigoare a prezentului
regulament], iar ulterior, cu privire la adaptarile acestei liste pana la adoptarea de catre
Comisie a unei liste armonizate cu actiuni de indeplinit in cursul evaludrii. Comisia este
imputernicita sa adopte acte de punere in aplicare pentru a stabili modelul pentru lista
armonizatd cu actiuni de indeplinit in cursul evaludrii. Actele de punere 1n aplicare
respective se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 83

alineatul (2).

3) In cazul in care rapoartele de evaluare mentionate la articolul 73 alineatul (8) indica
discrepante intre practicile generale ale autoritdtilor de omologare de tip, statele membre

sau Comisia pot solicita un schimb de informatii.

Schimbul de informatii este coordonat de forum.
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Articolul 79

Cooperarea cu organismele nationale de acreditare

In cazul in care desemnarea unui serviciu tehnic se bazeaza pe acreditare in sensul
Regulamentului (CE) nr. 765/2008, organismul national de acreditare si autoritatea de
omologare de tip coopereaza pe deplin in orice moment si fac schimb de informatii
relevante in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 765/2008, inclusiv schimb de rapoarte
referitoare la incidente si de alte informatii aferente aspectelor aflate sub controlul
serviciului tehnic in cazul in care informatiile pot fi relevante pentru evaluarea

performantei serviciului tehnic.

Statele membre se asigura ca autoritatea de omologare de tip a statului membru in care este
stabilit serviciul tehnic informeaza organismul national de acreditare responsabil de
acreditarea unui anumit serviciu tehnic cu privire la orice constatari relevante pentru
acreditare. Organismul national de acreditare informeaza autoritatea de omologare de tip a

statului membru in care este stabilit serviciul tehnic cu privire la constatarile sale.
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Articolul 80

Obligatii privind functionarea serviciilor tehnice

(1) Serviciile tehnice 1si desfasoara activitdtile pentru care au fost desemnate in conformitate

cu articolul 68 alineatul (1).
(2) In orice moment, serviciile tehnice:

(a) permit autoritatii lor de omologare de tip insarcinate cu desemnarea sa observe

performantele serviciului tehnic in timpul incercérii pentru omologarea de tip; si

(b) la cerere, furnizeaza autoritdtii lor de omologare de tip insarcinate cu desemnarea

informatii cu privire la categoriile de activitati pentru care au fost desemnate.

3) In cazul in care un serviciu tehnic constati ci un producitor nu respecti cerintele previzute
in prezentul regulament, raporteazd aceastd neconformitate autoritatii de omologare de tip,
pentru ca aceasta sa solicite producatorului sa ia masurile corective corespunzatoare.
Autoritatea de omologare de tip refuza sa emita un certificat de omologare de tip in cazul

in care nu au fost luate masurile corective corespunzatoare.
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Articolul 81

Obligatii ale serviciilor tehnice privind informarea

(1) Serviciile tehnice informeaza autoritdtile de omologare de tip insarcinate cu desemnarea in

ceea ce priveste:

(a) orice neconformitate observata care poate implica refuzul, restrictionarea,

suspendarea sau retragerea certificatului de omologare de tip;
(b) orice circumstanta care afecteaza domeniul de aplicare si conditiile desemnarii lor;

(c) orice cerere de informare cu privire la activitatile lor, primita de la autoritatile de

supraveghere a pietei.

(2) La cererea autoritatii de omologare de tip Insarcinate cu desemnarea, serviciile tehnice
furnizeaza informatii cu privire la activitatile efectuate in limita domeniului de aplicare al
desemnarii, sau cu privire la orice alta activitate pe care au efectuat-o, inclusiv in ceea ce

priveste activitdtile transfrontaliere si subcontractarile.
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Capitolul XVI

Competente delegate si competente de executare

Articolul 82

Exercitarea delegarii de competente

(1) Competenta de a adopta acte delegate este conferita Comisiei in conditiile prevazute la

prezentul articol.

(2) Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 4 alineatul (2), la articolul 5
alineatul (3), la articolul 26 alineatul (3), la articolul 30 alineatul (8), la articolul 31
alineatul (8), la articolul 41 alineatul (5), la articolul 44 alineatul (7), la articolul 55
alineatele (3) si (4), la articolul 57 alineatul (2), la articolul 61 alineatul (11), la articolul 70
alineatul (3), la articolul 72 alineatul (3) si la articolul 85 alineatul (2) se confera Comisiei
pe o perioada de cinci ani de la ... [data intrarii in vigoare a prezentului regulament].
Comisia prezintd un raport privind delegarea de competente cu cel putin noud luni Tnainte
de incheierea perioadei de cinci ani. Delegarea de competente se prelungeste tacit cu
perioade de timp identice, cu exceptia cazului in care Parlamentul European sau Consiliul

se opune prelungirii respective cu cel putin trei luni inainte de incheierea fiecdrei perioade.
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3) Delegarea de competente mentionata la articolul 4 alineatul (2), la articolul 5 alineatul (3),
la articolul 26 alineatul (3), la articolul 30 alineatul (8), la articolul 31 alineatul (8), la
articolul 41 alineatul (5), la articolul 44 alineatul (7), la articolul 55 alineatele (3) si (4), la
articolul 57 alineatul (2), la articolul 61 alineatul (11), la articolul 70 alineatul (3), la
articolul 72 alineatul (3) si la articolul 85 alineatul (2) poate fi revocata oricand de
Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capat delegarii de
competente specificate in decizia respectiva. Decizia produce efecte din ziua care urmeaza
datei publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o data ulterioara

mentionatd in decizie. Decizia nu aduce atingere actelor delegate care sunt deja in vigoare.

4) Inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consulta expertii desemnati de fiecare stat
membru In conformitate cu principiile prevazute in Acordul interinstitutional

din 13 aprilie 2016 privind o mai buna legiferare.

(5) De indata ce adoptd un act delegat, Comisia il notifica simultan Parlamentului European si
Consiliului.
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(6) Un act delegat adoptat in temeiul articolului 4 alineatul (2), al articolului 5 alineatul (3), al
articolului 26 alineatul (3), al articolului 30 alineatul (8), al articolului 31 alineatul (8),
articolului 41 alineatul (5), al articolului 44 alineatul (7), al articolului 55 alineatele (3)
si (4), al articolului 57 alineatul (2), al articolului 61 alineatul (11), al articolului 70
alineatul (3), al articolului 72 alineatul (3) si al articolului 85 alineatul (2) intrd in vigoare
numai in cazul in care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat
obiectiuni in termen de doua luni de la notificarea acestuia citre Parlamentul European si
Consiliu sau in cazul in care, inaintea expirarii termenului respectiv, Parlamentul European
si Consiliul au informat Comisia c¢a nu vor formula obiectiuni. Respectivul termen se

prelungeste cu doua luni la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

Articolul 83

Procedura comitetului

(1) Comisia este asistatd de Comitetul tehnic — autovehicule (TCMYV). Comitetul respectiv

reprezintd un comitet in sensul Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

(2) In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplici articolul 5 din

Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

In cazul in care comitetul nu emite un aviz, Comisia nu adopta proiectul de act de punere
in aplicare si se aplicd articolul 5 alineatul (4) al treilea paragraf din Regulamentul (UE)

nr. 182/2011.
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Capitolul XVII

Dispozitii finale

Articolul 84

Sanctiuni

(1) Statele membre stabilesc regimul sanctiunilor aplicabile in cazul incélcérii de catre
operatorii economici si serviciile tehnice a prezentului regulament si iau toate masurile
necesare pentru a garanta aplicarea acestora. Sanctiunile trebuie sa fie eficace,
proportionale si cu efect de descurajare. In special, respectivele sanctiuni sunt
proportionale cu gravitatea neconformarii si cu numarul de vehicule, sisteme, componente
sau unitdti tehnice separate neconforme puse la dispozitie pe piata statului membru in
cauza. Pand la 1 septembrie 2020, statele membre notifica Comisia cu privire la normele si
masurile respective si o notifica fara intarziere cu privire la orice modificare ulterioara a

acestora.
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(2) Printre tipurile de Incalcari savarsite de operatorii economici si serviciile tehnice care sunt

supuse sanctiunilor se numara cel putin urmatoarele:

(a) falsul in declaratii in timpul procedurilor de omologare sau in cadrul masurilor

corective sau restrictive impuse n conformitate cu capitolul XI;

(b) falsificarea rezultatelor incercérilor pentru omologarea de tip sau pentru

supravegherea pietei;

(c) nedeclararea datelor sau a specificatiilor tehnice care ar putea duce la rechemarea
vehiculelor, a sistemelor, a componentelor si a unitatilor tehnice separate sau la

refuzul sau retragerea certificatului de omologare UE de tip;

(d) neconformitatea serviciilor tehnice din punctul de vedere al cerintelor pentru

desemnarea lor.

3) Pe langa tipurile de Incélcari prevazute la alineatul (2), tipurile de incalcari din partea
operatorilor economici care sunt, de asemenea, supuse unor sanctiuni sunt cel putin

urmatoarele:
(a) refuzul de a acorda acces la informatii;

(b) punerea la dispozitie pe piata de vehicule, sisteme, componente sau unitati tehnice
separate care fac obiectul omologarii, dar nu sunt omologate, sau falsificarea de
documente, certificate de conformitate, placute ale producatorului sau marci de

omologare in acest scop.
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(4) Statele membre prezinta anual Comisiei un raport cu privire la sanctiunile pe care le-au
impus in anul precedent. Daca nu au fost aplicate sanctiuni intr-un anumit an,

statele membre nu au obligatia de a raporta Comisiei.

(%) In fiecare an, Comisia elaboreazi un raport de sinteza privind sanctiunile impuse de
statele membre. Raportul respectiv poate include recomandari pentru statele membre si

este transmis forumului.

Articolul 85
Amenzi administrative in sprijinul masurilor corective

si restrictive la nivelul Uniunii

(1) Atunci cand adopta decizii in conformitate cu articolul 53, Comisia poate impune amenzi
administrative operatorilor economici in cauza pentru neconformitatea vehiculului, a
sistemului, a componentei sau a unitatii tehnice separate cu cerintele prevazute in prezentul
regulament. Amenzile administrative prevazute sunt eficace, proportionale si cu efect de
descurajare. In special amenzile sunt proportionale cu numarul vehiculelor neconforme
inmatriculate pe piata Uniunii sau cu numarul de sisteme, componente sau unitati tehnice

separate neconforme puse la dispozitie pe piata Uniunii.
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)

3)

Amenzile administrative impuse de Comisie nu se adauga sanctiunilor impuse de
statele membre 1n conformitate cu articolul 84 pentru aceeasi incédlcare. Amenzile
administrative impuse de Comisie nu depasesc 30 000 EUR pentru un vehicul, sistem,

componenta sau unitate tehnica separata care nu este in conformitate.

Comisia nu poate initia, reinitia sau continua procedurile prevazute la prezentul articol
impotriva operatorilor economici pentru incédlcari ale prezentului regulament pentru care
operatorii economici In cauza au fost sanctionati sau cu privire la care au fost declarati ca
nefiind raspunzatori, in conformitate cu articolul 84, printr-o decizie anterioara care nu mai

poate fi atacata.

Pe baza principiilor stabilite la alineatul (3) de la prezentul articol, Comisia adopta acte
delegate, in conformitate cu articolul 82, in vederea completarii prezentului regulament
prin stabilirea procedurii si a metodelor de calcul si de colectare a amenzilor administrative

mentionate la alineatul (1) de la prezentul articol.
Actele delegate mentionate la alineatul (2) trebuie sa fie in conformitate cu urmatoarele
principii:

(a) procedura aplicata de catre Comisie trebuie sa fie in conformitate cu dreptul la buna
administrare si, in special, cu dreptul de a fi ascultat si dreptul de acces la dosar, cu

respectarea intereselor legitime legate de confidentialitate si de secretul comercial;
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(b)

(©)

la calcularea amenzii administrative adecvate, Comisia este ghidata de principiile
eficacitatii, proportionalitatii si disuasiunii, ludnd 1n considerare, atunci cand este
relevant, gravitatea si efectele incalcarii, buna credinta a operatorului economic,
gradul de diligenta si de cooperare din partea operatorului economic in cauza,
repetarea, frecventa sau durata incélcarii, precum si sanctiunile anterioare aplicate

aceluiasi operator economic;

amenzile administrative sunt colectate fara intarzieri nejustificate, cu stabilirea de

.....

multe transe si etape.

4) Cuantumurile amenzilor administrative sunt considerate venituri la bugetul general al
Uniunii.
Articolul 86
Modificarea Regulamentului (CE) nr. 715/2007
(1) Regulamentul (CE) nr. 715/2007 se modifica dupa cum urmeaza:
1. Titlul se inlocuieste cu urmatorul text:
,Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului
din 20 1unie 2007 privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste
emisiile provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare
comerciale (Euro 5 si Euro 6).”;
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2. Laarticolul 1, alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(2) In afara de aceasta, prezentul regulament stabileste norme privind
conformitatea in functionare, durabilitatea dispozitivelor pentru controlul
poluarii, sistemele de diagnosticare la bord (OBD) ale vehiculului si masurarea

consumului de combustibil.”;
3.  Laarticolul 3, punctele 14 si 15 se elimina.
4.  Capitolul III se elimina.
5. Laarticolul 13 alineatul (2), se elimina litera (e).

(2) Trimiterile la dispozitiile eliminate din Regulamentul (CE) nr. 715/2007 se interpreteaza ca
trimiteri la prezentul regulament si se citesc in conformitate cu tabelul de corespondenta

prevazut la punctul 1 din anexa XI la prezentul regulament.
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Articolul 87
Modificarea Regulamentului (CE) nr. 595/2009

(1) Regulamentul (CE) nr. 595/2009 se modifica dupa cum urmeaza:
1. Titlul se inlocuieste cu urmatorul text:

»Regulamentul (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului
din 18 iunie 2009 privind omologarea de tip a autovehiculelor si a motoarelor cu
privire la emisiile provenite de la vehicule grele (Euro VI) si de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 715/2007 si a Directivei 2007/46/CE si de abrogare a
Directivelor 80/1269/CEE, 2005/55/CE si 2005/78/CE.”;

2. Laarticolul 1, al doilea paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

»(2) Prezentul regulament stabileste, de asemenea, norme privind conformitatea in
functionare a vehiculelor si a motoarelor, durabilitatea dispozitivelor pentru
controlul poludrii, sistemele de diagnosticare la bord (OBD) ale vehiculului si

masurarea consumului de combustibil si a emisiilor de CO,.”;

3. Laarticolul 3, punctele 11 si 13 se elimina;
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4.  Articolul 6 se elimina;
5. Laarticolul 11 alineatul (2), se elimina litera (e).

(2) Trimiterile la dispozitiile eliminate din Regulamentul (CE) nr. 595/2009 se interpreteaza ca
trimiteri la prezentul regulament si se citesc in conformitate cu tabelul de corespondenta

prevazut la punctul 2 din anexa XI la prezentul regulament.
Articolul 88
Abrogarea Directivei 2007/46/CE
Directiva 2007/46/CE se abroga cu efect de la 1 septembrie 2020.

Trimiterile la Directiva 2007/46/CE se interpreteaza ca trimiteri la prezentul regulament si se citesc

in conformitate cu tabelul de corespondenta prevazut la punctul 3 din anexa XI la prezentul

regulament.
Articolul 89
Disporzitii tranzitorii
(1) Prezentul regulament nu invalideaza nicio omologare de tip a intregului vehicul sau

omologare UE de tip acordata vehiculelor sau sistemelor, componentelor sau unitatilor

tehnice separate Tnainte de 31 august 2020.
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(2) Autoritatile de omologare acorda extinderi si revizuiri ale omologérilor de tip ale intregului
vehicul si ale omologarilor UE de tip vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor
tehnice separate mentionate la alineatul (1) de la prezentul articol, In conformitate cu

articolele 33 si 34.

3) Serviciile tehnice desemnate deja inainte de ... [data intrarii in vigoare a prezentului

regulament] fac obiectul evaludrii mentionate la articolul 73.

Desemnarea serviciilor tehnice desemnate deja inainte de ... [data intrarii in vigoare a
prezentului regulament] se reinnoieste pana la ... [patru ani de la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament], in cazul in care acele servicii tehnice respecta cerintele relevante

prevazute in prezentul regulament.

Valabilitatea desemnarii serviciilor tehnice efectuate nainte de ... [data intrdrii in vigoare
a prezentului regulament] inceteaza la ... [patru ani de la data intrarii In vigoare a

prezentului regulament].
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Articolul 90

Raportare

(1) Pana la 1 septembrie 2025, statele membre informeaza Comisia cu privire la aplicarea
procedurilor de omologare de tip si de supraveghere a pietei prevazute in prezentul

regulament.

(2) Pana la 1 septembrie 2026, pe baza informatiilor comunicate la alineatul (1) de la prezentul
articol, Comisia prezintd in fata Parlamentului European si a Consiliului un raport de
evaluare privind aplicarea prezentului regulament, inclusiv privind modul de functionare a

verificarii conformitatii in temeiul articolului 9.
Articolul 91
Intrare in vigoare §i aplicare

Prezentul regulament intra in vigoare in a douazecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al

Uniunii Europene.

Regulamentul se aplica de la 1 septembrie 2020.
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Cu toate acestea, incepand cu ... [24 de luni de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament],
autoritatile nationale nu refuzd acordarea omologéarii UE de tip sau a omologarii nationale de tip
pentru un nou tip de vehicul si nu interzic inmatricularea, introducerea pe piata sau punerea in
functiune a unui vehicul nou care este conform cu dispozitiile prezentului regulament, daca acest

lucru e solicitat de producitor.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate

statele membre.

Adoptatla ...,

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Presedintele Presedintele
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Lista anexelor

Anexa | Definitii generale, criterii pentru clasificarea vehiculelor, tipuri de vehicule si
tipuri de caroserii

Apendice 1: Procedura pentru a verifica daca un vehicul poate fi clasificat in categoria
vehiculelor de teren

Apendice 2: Cifre folosite pentru a completa codurile care urmeaza sa fie utilizate pentru
diferite tipuri de caroserie

Anexa II Cerinte pentru omologarea UE de tip a vehiculelor, sistemelor, componentelor
sau unitatilor tehnice separate

Partea I Acte de reglementare privind omologarea UE de tip a vehiculelor produse in
serii nelimitate

Apendice 1: Acte de reglementare privind omologarea UE de tip a vehiculelor produse in
serii mici in temeiul articolului 41

Apendice 2: Cerinte pentru omologarea UE individuala a unui vehicul in temeiul
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Partea II Lista regulamentelor ONU recunoscute ca alternative la directivele sau
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Partea I11 Lista actelor de reglementare care stabilesc cerintele pentru obtinerea omologarii
UE de tip a vehiculelor cu destinatie speciald
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Apendice 2: Vehicule blindate

Apendice 3: Vehicule accesibile scaunelor rulante

Apendice 4: Alte vehicule cu destinatie speciala (inclusiv grup special, vehicule de transport

pentru echipamente multiple si rulote)
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Apendice 5: Automacarale

Apendice 6: Remoreci de transport al unor incarcaturi exceptionale
Anexa III Proceduri de urmat in legatura cu omologarea UE de tip
Apendice 1: Standarde pe care serviciile tehnice la care se face referire la articolul 68 au

obligatia sa le respecte

Apendice 2: Procedura de evaluare a serviciilor tehnice

Anexa IV Proceduri privind conformitatea productiei

Anexa V Limite pentru serii mici si sfarsit de serie

Anexa VI Lista pieselor sau echipamentelor care pot prezenta un risc important pentru

functionarea corectd a sistemelor cu rol esential pentru siguranta vehiculului sau
pentru performanta sa de mediu, cerintele legate de performanta acestor piese si
echipamente, procedurile de incercare adecvate si dispozitiile privind marcarea si

ambalarea

Anexa VII Acte de reglementare pentru care un producator poate fi desemnat drept serviciu
tehnic

Apendice: Desemnarea unui producator drept serviciu tehnic si subcontractarea
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Anexa VIII Conditiile de utilizare a metodelor de incercare virtuala de catre un producator
sau un serviciu tehnic

Apendice 1: Conditii generale de utilizare a metodelor de Incercare virtuala

Apendice 2: Conditii specifice pentru utilizarea metodelor de incercare virtuala

Apendice 3: Procesul de validare

Anexa [X Proceduri de urmat in cursul omologarii UE de tip in mai multe etape
Apendice: Modelul pentru placuta suplimentara a producatorului

Anexa X Accesul la informatiile privind sistemele OBD ale vehiculelor si la informatiile

referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor

Apendice 1: Certificatul producatorului privind accesul la informatiile privind sistemele OBD
ale vehiculelor si la informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor

Apendice 2: Informatii privind sistemele OBD ale vehiculelor

Anexa XI Tabele de corespondenta

PE-CONS 73/17 DD/neg 214

DGG 3A RO



ANEXA 1

DEFINITII GENERALE, CRITERII PENTRU CLASIFICAREA VEHICULELOR,
TIPURI DE VEHICULE SI TIPURI DE CAROSERII

PARTEA INTRODUCTIVA
Definitii si dispozitii generale
1. Definitii

1.1. ,Loc asezat” Ilnseamnd orice amplasament pe care poate sta in pozitia sezand o persoand

care este cel putin la fel de voluminoasa ca:
(a) manechinul unui barbat adult din percentila 50, in cazul conducatorului auto;
(b) manechinul unei femei adulte din percentila 5, in toate celelalte cazuri.

1.2. »Scaun” Inseamna o structurd completa cu tapiterie, care poate sa fie integratd sau nu in

structura vehiculului, destinata sd primeasca o persoana in pozitia sezand.

Un scaun include atat un scaun individual, cat si o banchetd, precum si scaunele rabatabile

si amovibile.
1.3. ,Marfuri” inseamna, in primul rand, orice lucru transportabil.

include produse in vrac, produse fabricate, lichide, animale vii, Incarcaturi agricole in vrac

s1 Incarcaturi indivizibile.
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1.4. ,,Masa maxima” inseamna ,,masa maxima tehnic admisibila cu incarcatura”.

2. Dispozitii generale

2.1. Numadrul de locuri asezate

2.1.1.  Cerintele privind numarul de locuri asezate se aplica scaunelor concepute pentru a fi
utilizate cand vehiculul ruleaza pe drum.

2.1.2.  Nu se aplica scaunelor care sunt concepute pentru a fi utilizate cand vehiculul este in
stationare si care sunt identificate intr-un mod usor de Inteles de catre utilizatori, fie prin
intermediul unei pictograme, fie printr-un semn cu un text corespunzator.

2.1.3.  Urmatoarele cerinte se aplica pentru numararea locurilor asezate:

(a) fiecare scaun individual se considera a fi un loc asezat;
(b) in cazul unei banchete, orice spatiu care are latimea de cel putin 400 mm masurata la
nivelul pernei scaunului se calculeaza ca un loc asezat.
Aceasta conditie nu il impiedica pe producator sa utilizeze dispozitiile generale
mentionate la punctul 1.1;
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(c) cutoate acestea, un spatiu astfel cum este mentionat la litera (b) nu este considerat a

fi un loc asezat atunci cand:

(1) bancheta include elemente care impiedica manechinul sa fie asezat n mod
natural - de exemplu: prezenta unei console fixe, a unei zone fara tapiterie sau

a unei tapiterii interioare care intrerupe suprafata scaunului,

(i1)) forma portiunii de podea aflatd imediat in fata unui presupus loc asezat (de
exemplu, prezenta unui tunel) impiedica pozitionarea picioarelor manechinului

1n mod natural.

2.1.4. In ceea ce priveste vehiculele care fac obiectul Regulamentelor ONU nr. 66 si nr. 107,
dimensiunea mentionata la punctul 2.1.3 litera (b) are in vedere spatiul minim necesar

pentru o persoana in functie de diversele clase de vehicule.

2.1.5. Atunci cand un vehicul dispune de ancoraje pentru un scaun amovibil, acesta este luat in

considerare la determinarea numarului de locuri asezate.
2.1.6. O zona destinatd unui scaun rulant ocupat este consideratd un loc asezat.

2.1.6.1. Prezenta dispozitie nu aduce atingere cerintelor de la punctele 3.6.1 si 3.7 din anexa 8§ la

Regulamentul ONU nr. 107.
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

2.3.1.

Masa maxima

In cazul unui autotractor pentru semiremorca, masa maxima care se ia in considerare
pentru clasificarea vehiculului include masa maxima a semiremorcii suportate de

dispozitivul de cuplare tip sa.

In cazul unui autovehicul care poate sa tracteze o remorca cu axa centrald sau o remorca cu
protap rigid, masa maxima care se ia in considerare pentru clasificarea autovehiculului

include masa maxima transferata vehiculului tractor de cuplaj.

In cazul unei semiremorci, al unei remorci cu axa centrala sau al unei remorci cu protap
rigid, masa maxima care se ia In considerare pentru clasificarea vehiculului corespunde
masei maxime transmise la sol de cétre rotile unei axe sau ale unui grup de axe atunci cand

este cuplat la vehiculul tractor.

In cazul unui dispozitiv de tractare tip ,,dolly”, masa maxima care se ia In considerare
pentru clasificarea vehiculului include masa maxima a semiremorcii suportate de

dispozitivul de cuplare tip sa.
Echipamente speciale

Vehiculele care sunt echipate in principal cu echipamente fixe, cum ar fi masinile sau

aparate, sunt considerate ca apartinand categoriei N sau O.
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2.4.  Unitati

2.4.1. Cuexceptia cazului in care se mentioneaza altfel, orice unitate de masura si simbol asociat

sunt conforme cu Directiva 80/181/CEE a Consiliuluil.

3. Clasificarea 1n categorii de vehicule
3.1. Producatorul este responsabil pentru clasificarea unui tip de vehicul intr-o categorie
specifica.

In acest scop, se respecta toate criteriile relevante descrise in prezenta anexa.

3.2. Autoritatea de omologare poate solicita de la producator informatii suplimentare
corespunzatoare in scopul de a demonstra ca un tip de vehicul trebuie sa fie clasificat ca

vehicul cu destinatie speciala in grupul special (,,cod SG”).

Directiva 80/181/CEE a Consiliului din 20 decembrie 1979 privind apropierea legislatiilor
statelor membre referitoare la unitatile de masura si de abrogare a Directivei 71/354/CEE
(JO L 39, 15.2.1980, p. 40).
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PARTEA A
Criterii pentru clasificarea vehiculelor
1. Categorii de vehicule

In scopul omologirilor UE de tip si omologarilor nationale de tip, precum si al omologarii
UE individuale si al omologarii nationale individuale, vehiculele se impart in categorii in

conformitate cu clasificarea mentionata la articolul 4.

Omologarea se poate acorda numai pentru categoriile mentionate la articolul 4

alineatul (1).
2. Subcategorii de vehicule
2.1. Vehicule de teren

,»Vehicul de teren (ORV)” inseamnd un vehicul care apartine fie categoriei M, fie
categoriei N, avand caracteristici tehnice specifice care permit utilizarea acestuia in afara

drumurilor normale.

Pentru aceste categorii de vehicule, se adauga litera ,,G” ca sufix la litera si numarul de

identificare a categoriei de vehicul.

Criteriile pentru clasificarea vehiculelor in subcategoria vehiculelor de teren (ORV) se

specifica la punctul 4 al acestei parti.

PE-CONS 73/17 DD/neg
ANEXA I DGG 3A RO



2.2.

2.2.1.

2.3.

2.3.1.

3.1.

3.2.

Vehicule cu destinatie speciala (SPV)

Pentru vehiculele incomplete care sunt destinate a fi clasificate in subcategoria vehiculelor
cu destinatie speciald, se adauga litera ,,S” ca sufix la litera si numarul de identificare a

categoriei de vehicul.
Diversele tipuri de vehicule cu destinatie speciald sunt definite si enumerate la punctul 5.
Vehicule de teren cu destinatie speciala

,»Vehicul de teren cu destinatie speciald (ORV-SPV)” inseamna un vehicul care apartine fie
categoriei M, fie categoriei N, avand caracteristicile tehnice specifice mentionate la

punctele 2.1 si 2.2.

Pentru aceste categorii de vehicule, se adauga litera ,,G” ca sufix la litera si numarul de

identificare a categoriei de vehicul.

In plus, pentru vehiculele incomplete care sunt destinate a fi clasificate in subcategoria

vehiculelor cu destinatie speciald, se adauga litera ,,S” ca sufix secundar.
Criterii pentru clasificarea vehiculelor 1n categoria N

Clasificarea unui tip de vehicul in categoria N se bazeaza pe caracteristicile tehnice ale

vehiculului, astfel cum sunt mentionate la punctele 3.2-3.6.

In principiu, compartimentul (compartimentele) in care se gasesc toate locurile asezate este

(sunt) complet separat(e) de suprafata pentru incarcatura.
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3.3. Prin derogare de la cerintele prevazute la punctul 3.2, se pot transporta persoane si marfuri
in acelasi compartiment cu conditia ca suprafata de incarcare sa fie echipata cu dispozitive
de protectie concepute sa protejeze persoanele transportate impotriva deplasarii incarcaturii

in timpul condusului, inclusiv in caz de franare brusca si de viraje stranse.

3.4. Dispozitivele de asigurare sau de fixare a marfurilor destinate sa fixeze Incarcatura astfel
cum se prevede la punctul 3.3, precum si sistemele de compartimentare destinate
vehiculelor care nu depasesc 7,5 tone sunt concepute in conformitate cu dispozitiile din
sectiunile 3 si 4 ale standardului international ISO 27956:2009 ,,Road vehicles — Securing
of cargo in delivery vans — Requirements and test methods” (Vehicule rutiere — Fixarea

incarcaturii in autoutilitare — Cerinte si metode de Incercare).

3.4.1. Cerintele mentionate la punctul 3.4 pot fi verificate In baza unei declaratii de conformitate

furnizate de producator.

3.4.2. Caalternativa la cerintele de la punctul 3.4, producatorul poate demonstra satisfacator
autoritatii de omologare ca dispozitivele de asigurare a marfurilor montate prezintd un

nivel de protectie echivalent cu cel prevazut in standardul mentionat.
3.5. Numarul locurilor asezate, exclusiv cel al conducétorului auto, nu depéseste:
(a) 6, 1n cazul vehiculelor din categoria Ni;

(b) 8, 1n cazul vehiculelor din categoria N> sau Na.
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3.6. Vehiculele trebuie sa prezinte o capacitate de transport de marfa egala sau mai mare decat

capacitatea de transport de persoane exprimata in kg.

3.6.1.  In acest scop, urmitoarele ecuatii trebuie satisfacute in toate configuratiile, in special cand

sunt ocupate toate locurile asezate:
(@) cand N=0:
P-M2>100kg
(b) cand 0 <N <2:
P—-(M+N x 68)>150 kg;
(c) cand N>2:
P-(M+N x 68)>N x 68;
unde literele au urméatoarea semnificatie:
,,P”’ este masa maxima tehnic admisibila cu Incarcatura;
,»M”” este masa in stare de functionare;

N este numarul locurilor asezate, exclusiv cel al conducatorului auto.
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3.6.2.

3.6.3.

3.7.

3.8.

3.8.1.

3.8.2.

3.8.2.1.

Masa echipamentului care se monteaza pe vehicul in scopul de a transporta marfuri (de
exemplu, rezervor, caroserie etc.), de a manevra marfuri (de exemplu, macara, elevator
etc.) si de a fixa marfuri (de exemplu, dispozitive de fixare a incarcéturii) este inclusa

in M.

Masa echipamentului care nu este utilizat in scopurile mentionate la punctul 3.6.2 (cum ar
fi un compresor, un cric, un generator de energie electrica, un echipament de
radiodifuziune etc.) nu este inclusa in M in scopul aplicarii formulelor mentionate la

punctul 3.6.1.

Cerintele mentionate la punctele 3.2-3.6 se indeplinesc pentru toate variantele si versiunile

din cadrul tipului de vehicul.
Criterii pentru clasificarea vehiculelor in categoria Nj.
Un vehicul este clasificat in categoria N cand sunt indeplinite toate criteriile aplicabile.

In cazul in care nu sunt indeplinite unul sau mai multe criterii, vehiculul este clasificat in

categoria M.

In plus fata de criteriile generale mentionate la punctele 3.2-3.6, se indeplinesc criteriile
specificate la prezentul punct pentru clasificarea vehiculelor pentru care compartimentul in
care se afla conducatorul auto si incarcatura sunt amplasate in cadrul unei singure unitati

(respectiv caroseria ,,BB”).

Faptul ca un perete sau un sistem de compartimentare, complet sau partial, este montat
intre un rand de scaune si zona de incdrcare nu elimina obligatia de a indeplini criteriile

solicitate.
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3.8.2.2. Criteriile sunt urmatoarele:

(a)

(b)

(©)

incarcarea marfurilor este posibila printr-o usa-spate, un hayon sau o usa laterala

conceputa si fabricata in scopul respectiv;

in cazul unei usi-spate sau al unui hayon, deschiderea pentru incércare indeplineste

urmatoarele cerinte:

(i)  in cazul in care vehiculul este echipat numai cu un rand de scaune sau numai
cu scaunul pentru conducatorul auto, indltimea minima a deschiderii pentru

incarcare este de cel putin 600 mm;

(i1) in cazul in care vehiculul este echipat cu doud sau mai multe randuri de scaune,
inaltimea minima a deschiderii pentru incércare este de cel putin 800 mm si

prezinti o suprafati de cel putin 12 800 cm?;
zona de incarcare indeplineste urmatoarele conditii:

,zond de Incarcare” inseamna partea vehiculului situata in spatele randului
(rAndurilor) de scaune sau in spatele scaunului conducatorului auto atunci cand

vehiculul este echipat numai cu un scaun al conducatorului auto;

(1) suprafata de incédrcare a zonei de incarcare este, in general, plata;
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(ii)

(iii)

(iv)

in cazul in care vehiculul este echipat numai cu un rand de scaune sau cu un
scaun, lungimea minima a zonei de incércare este de cel putin 40 % din

ampatament;

in cazul 1n care vehiculul este echipat cu doud sau mai multe randuri de scaune,

lungimea minima a zonei de Incarcare este de cel putin 30 % din ampatament.

In cazul in care scaunele ultimului rand de scaune pot fi indepartate cu usurinta
din vehicul fara a se utiliza instrumente speciale, cerintele privind lungimea

zonei de incarcare se indeplinesc cu toate scaunele instalate in vehicul;

cerintele privind lungimea zonei de incércare se indeplinesc atunci cand
scaunele primului sau ultimului rand, dupd caz, sunt verticale in pozitia lor

normala de utilizare de catre ocupantii vehiculului.

3.8.2.3. Conditii specifice pentru masurare

3.8.2.3.1. Definitii

(a)

»Inaltimea deschiderii pentru incarcare” inseamna distanta verticald intre doua
planuri orizontale tangente respectiv la cel mai ridicat punct al partii inferioare

a usii si cel mai jos punct al partii superioare a usii.
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(b)

(c)

»Suprafata deschiderii pentru incarcare” inseamna cea mai mare suprafata a
proiectiei ortogonale pe un plan vertical, perpendicular pe axa centrala a
vehiculului, a deschiderii maxime permise atunci cand usa (usile) spate sau

hayonul este (sunt) larg deschisa (deschise) (deschis).

»2Ampatament”, in sensul aplicarii formulelor de la punctele 3.8.2.2 51 3.8.3.1,

inseamna distanta dintre:

(1) linia mediana a axei din fata si linia mediana a celei de-a doua axe, in

cazul unui vehicul cu doud axe; sau

(i) linia mediana a axei din fata si linia mediana a unei axe virtuale situata la

aceeasi distantd de a doua si a treia axa in cazul unui vehicul cu trei axe.

3.8.2.3.2. Reglarea scaunului

(a)

(b)

(©)

(d)

Scaunele se regleaza in pozitiile lor posterioare extreme.

Spatarul scaunului, daca este reglabil, se regleaza astfel incat sa poata fi montat
dispozitivul tridimensional la punctul H, la un unghi de inclinare al trunchiului

de 25 de grade.

Spatarul scaunului, daca nu este reglabil, trebuie sa fie n pozitia stabilita de

producatorul vehiculului.

Daca scaunul se poate ajusta in indltime, se ajusteaza in pozitia cea mai joasa.
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3.8.2.3.3.  Conditii privind vehiculul

(a) Vehiculul trebuie sa fie in conditii de incarcare corespunzatoare masei sale
maxime;
(b) Rotile vehiculului sunt orientate spre nainte.
3.8.2.34. Cerintele de la punctul 3.8.2.3.2 nu se aplica atunci cand vehiculul este echipat cu un

perete sau un dispozitiv despartitor.

3.8.2.3.5. Masurarea lungimii zonei de Incarcare

(a)

(b)

(©)

Atunci cand vehiculul nu este echipat cu un dispozitiv despartitor sau un
perete, lungimea se masoara de la un plan vertical tangent la punctul posterior
extern al partii superioare a spatarului scaunului pana la panoul posterior intern

sau la usa sau la hayon, 1n pozitie inchisa.

Atunci cand vehiculul este echipat cu un dispozitiv despartitor sau un perete,
lungimea se masoara de la un plan vertical tangent la punctul posterior extern
al dispozitivului despartitor sau al peretelui pana la panoul posterior interior

sau la usa sau la hayon, dupa caz, in pozitie inchisa.

Cerintele privind lungimea se indeplinesc cel putin de-a lungul unei linii
orizontale situate in planul vertical longitudinal care trece prin axa centrala a

vehiculului, la nivelul podelei de incarcare.
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3.8.3. Inplus fati de criteriile generale mentionate la punctele 3.2-3.6, criteriile specificate la
prezentul punct se indeplinesc pentru clasificarea vehiculelor pentru care compartimentul
unde este pozitionat conducatorul auto si Incarcatura nu sunt in cadrul unei singure unitati

(de exemplu, caroseria ,,BE”™).
3.8.3.1. Atunci cand vehiculul este echipat cu o caroserie inchisa, se aplica urmatoarele:

(a) incarcarea marfurilor este posibild printr-o usd-spate, un hayon, un panou sau prin

alte mijloace;

(b) inaltimea minima a deschiderii pentru incarcare este de cel putin 800 mm, iar

deschiderea prezinti o suprafati de cel putin 12 800 cm?;
(¢) lungimea minima a zonei de Incarcare este de cel putin 40 % din ampatament.

3.8.3.2. Atunci cand vehiculul este echipat cu o zona de incarcare deschisa, se aplica numai

dispozitiile mentionate la punctul 3.8.3.1 literele (a) si (c).

3.8.3.3. Pentru aplicarea dispozitiilor mentionate la punctul 3.8.3, se aplica definitiile de la

punctul 3.8.2.3.1.

3.8.3.4. Cu toate acestea, cerintele privind lungimea zonei de incarcare se indeplinesc de-a lungul
unei linii orizontale situate in planul longitudinal care trece prin axa centrala a vehiculului

la nivelului podelei de incarcare.
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4. Criterii pentru clasificarea vehiculelor In subcategoria vehiculelor de teren

4.1. Vehiculele din categoriile M sau N se clasifica in subcategoria vehiculelor de teren daca

indeplinesc in acelasi timp urmatoarele conditii:

(a) cel putin o axa fata si cel putin o axa spate concepute sa fie actionate simultan,

indiferent daca o axa motoare poate fi decuplat;

(b) sunt echipate cu cel putin un mecanism de blocare a diferentialului sau cu un

mecanism cu efect similar;
(c) potsdurce o rampa cu inclinarea de cel putin 25 % fara remorca;
(d) indeplinesc cinci din urmatoarele sase cerinte:

(1)  unghiul de atac este de cel putin 25 de grade;

(i1)) unghiul de degajare este de cel putin 20 de grade;

(i1i1)) unghiul de rampa este de cel putin 20 de grade;

(iv) garda la sol sub axa fata este de cel putin 180 mm;

(v) garda la sol sub axa spate este de cel putin 180 mm;

(vi) garda la sol intre axe este de cel putin 200 mm.
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4.2. Vehiculele care apartin categoriilor M2, N> sau M3, a caror masd maxima nu
depaseste 12 tone, se clasifica in subcategoria vehiculelor de teren daca indeplinesc fie

conditia prevazuta la litera (a) fie conditiile prevazute atat la litera (b) cat si la litera (c):

(a) toate axele lor sunt actionate simultan, indiferent daca una sau mai multe axe

motoare poate (pot) fi decuplata (decuplate),

(b) (1) cel putin o axa fata si cel putin o axa spate sunt concepute sa fie actionate

simultan, indiferent daca o axa motoare poate fi decuplata;

(i1) sunt echipate cu cel putin un mecanism de blocare a diferentialului sau cu un

mecanism care are acelasi efect;
(iii)) pot sd urce o rampa cu inclinarea de 25 % fara remorca;

(c) indeplinesc cel putin cinci dintre urmatoarele sase cerinte, daca masa lor maxima nu

depaseste 7,5 tone, si cel putin patru, daca masa lor maxima depaseste 7,5 tone:
(1)  unghiul de atac este de cel putin 25 de grade;
(i1) unghiul de degajare este de cel putin 25 de grade;

(i1i1)) unghiul de rampa este de cel putin 25 de grade;
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(iv) garda la sol sub axa fata este de cel putin 250 mm;
(v) garda la sol intre axe este de cel putin 300 mm;
(vi) garda la sol sub axa spate este de cel putin 250 mm;

4.3. Vehiculele care apartin categoriilor M3 sau N3 a caror masd maxima depaseste 12 tone se
clasifica 1n subcategoria vehiculelor de teren daca indeplinesc fie conditia stabilita la

litera (a) fie conditiile prevazute atat la litera (b) cat si la litera (c):

(a) toate axele lor sunt actionate simultan, indiferent daca una sau mai multe axe

motoare poate (pot) fi decuplata (decuplate),

(b) (1) cel putin jumatate dintre axe (sau doud dintre cele trei axe, in cazul unui
vehicul cu trei axe, si trei axe, in cazul unui vehicul cu cinci axe) sunt
concepute sa fie actionate simultan, indiferent dacd o axa motoare poate fi

decuplata;

(i) existd cel putin un mecanism de blocare a diferentialului sau un mecanism cu

efect similar;
(ii1) pot sd urce o rampa cu Inclinarea de 25 % fara remorcd;
(c) indeplinesc cel putin patru dintre urmatoarele sase cerinte:

(1)  unghiul de atac este de cel putin 25 de grade;
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(i1)) unghiul de degajare este de cel putin 25 de grade;
(ii1)) unghiul de rampa este de cel putin 25 de grade;

(iv) garda la sol sub axa fata este de cel putin 250 mm;
(v) garda la sol intre axe este de cel putin 300 mm;

(vi) garda la sol sub axa spate este de cel putin 250 mm.

4.4. Procedura pentru verificarea conformitatii cu dispozitiile geometrice mentionate in

prezenta parte este stabilitd in apendicele 1.

4.5. Cerintele de la punctul 4.1 litera (a), punctul 4.2 literele (a) si (b) si punctul 4.3 literele (a)
si (b) privind axele actionate simultan sunt considerate ca fiind indeplinite daca una dintre

urmatoarele conditii este indeplinita:

(a) transmiterea puterii de tractiune cdtre toate axele se efectueaza exclusiv prin mijloace

mecanice, ceea ce asigura tractiunea pe terenuri neamenajate dificile; sau

(b) fiecare dintre rotile axei in cauza este actionatd de un motor hidraulic sau de un

motor electric individual.
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In cazul in care axele, conform cerintelor de la punctul 4.1 litera (a), punctul 4.2 literele (a)
si (b) si punctul 4.3 literele (a) si (b) privind axele actionate simultan, nu sunt actionate
exclusiv prin mijloace mecanice, propulsia fiecdrei roti in parte este conceputa pentru
functionarea pe terenuri neamenajate dificile. In acest caz, este necesar sa se asigure ci cel
putin 75 % din puterea de tractiune totald se poate transmite rotii in cauza atunci cand
conditiile de tractiune pentru celelalte roti nu permit transmiterea puterii de tractiune in

mod corespunzator prin intermediul acestor roti.

Sistemul de transmisie auxiliar prevazut la punctul 4.5 litera (b) nu permite decuplarea
automata a puterii de tractiune pana cand vehiculul nu atinge 75 % din viteza maxima prin

constructie a vehiculului sau pana cand nu atinge viteza de 65 km/h.
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5. Vehicule cu destinatie speciala
Denumire Codul Definitie

5.1. |Autorulota SA |Un vehicul din categoria M cu spatiu pentru facilitati de locuit care
contine cel putin urmatoarele echipamente:
(a)  scaune si masa;
(b)  paturi obtinute eventual prin transformarea scaunelor;
(c)  instalatii pentru gatit;
(d) instalatii de depozitare.
Aceste echipamente trebuie sa fie bine fixate.
Cu toate acestea, masa poate fi astfel conceputa, incat sa se poata
inlatura usor.

5.2. |Vehicul blindat SB |Un vehicul destinat protectiei pasagerilor sau marfurilor
transportate, cu blindaj antiglont.

5.3. |Ambulanta SC |Un vehicul din categoria M destinat transportului persoanelor
bolnave sau ranite si dotat cu echipamente speciale 1n acest scop.

5.4. |Autovehicul SD |Un vehicul din categoria M destinat transportului persoanelor

funerar decedate si dotat cu echipamente speciale in acest scop.
5.5. |Vehicul accesibil | SH |Un vehicul din categoria M, fabricat sau transformat astfel incat
scaunelor rulante in el sa incapd una sau mai multe persoane asezate in scaunele lor

rulante atunci cand vehiculul ruleaza pe drum.

5.6. |Rulota SE |Un vehicul din categoria O, astfel cum este definit la

punctul 3.2.1.3 din standardul international ISO 3833:1977.
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Denumire Codul Definitie

5.7. |Macara mobila SF  |Un vehicul din categoria N3 care nu este echipat pentru transportul

de marfa si care este dotat cu o macara al carei moment de ridicare

este mai mare sau egal cu 400 kNm.

5.8. |Grup special SG |Un vehicul cu destinatie speciala care nu se incadreaza la niciuna

dintre definitiile mentionate 1n prezenta parte.

5.9. |Dispozitiv de SJ  |Un vehicul din categoria O echipat cu un dispozitiv de cuplare tip
tractare tip ,,dolly” sa pentru a sustine o semiremorca in vederea convertirii acesteia in

remorca.

5.10. |[Remorca de SK  |Un vehicul din categoria O4 destinat transportului de Incarcaturi
transport al unei indivizibile care este supus restrictiilor de viteza si trafic din cauza
incarcaturi dimensiunilor sale.
exceptionale Acest termen se refera si la remorcile modulare hidraulice,

indiferent de numarul de module.

5.11. |Autovehicul SL  |Un autoremorcher sau un autotractor pentru semiremorca din
pentru transportul categoria N3 care satisface urmatoarele conditii:
de Incarcaturt (a)  are mai mult de doud axe, din care cel putin jumatate (doua
exceptionale . . . . . - !

’ axe din trei In cazul unui vehicul cu trei axe si trei axe din
cinci in cazul unui vehicul cu cinci axe) sunt concepute sa
fie propulsate simultan, indiferent daca o axa motoare poate
fi decuplata;

(b)  este conceput pentru tractarea si impingerea unei remorci
pentru transportul unei incarcaturi exceptionale din
categoria Og;

(c)  are o putere minima a motorului de 350 kW; si

(d)  poate fi echipat cu un dispozitiv de cuplare fata suplimentar

pentru mase remorcabile grele.
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Denumire Codul Definitie
5.12. |Vehicul pentru SM |Un vehicul de teren din categoria N (astfel cum este definit la
transport de punctul 2.3), conceput si fabricat pentru tractarea, impingerea,
echipamente transportul si actionarea anumitor echipamente interschimbabile,
multiple (a)  cu cel putin doud zone de montare pentru aceste
echipamente;

(b)  cu interfete mecanice, hidraulice si/sau electrice
standardizate (de exemplu, priza de putere) pentru
alimentarea si actionarea echipamentelor mentionate
anterior; si

(c)  care se incadreaza in definitia din standardul international
ISO 3833-1977 sectiunea 3.1.4 (vehicul special).

In cazul in care vehiculul este dotat cu o platforma de incarcare

auxiliard, lungimea sa maxima nu depaseste:

(a)  de 1,4 ori latimea ecartamentului axei frontale sau
posterioare a vehiculului, in cazul vehiculelor cu doua axe
luandu-se 1n considerare valoarea cea mai mare; sau

(b)  de 2,0 ori latimea ecartamentului axei frontale sau
posterioare a vehiculului, in cazul vehiculelor cu mai mult
de doua axe luandu-se 1n considerare valoarea cea mai
mare.

6. Comentarii
6.1. Omologarea de tip nu se acorda:

(a) unui dispozitiv de tractare tip ,,dolly”, astfel cum este definit la punctul 5.9 din

prezenta parte;
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6.2.

(b) unei remorci cu protap rigid, astfel cum este definita la punctul 5.4 din partea C;
(c) remorcilor care pot transporta persoane, atunci cand ruleaza pe drum.

Punctul 6.1 nu aduce atingere articolului 42 privind omologarea nationala de tip pentru

seriile mici.
PARTEA B
Criterii pentru tipuri de vehicule, variante si versiuni
Categoria M
Tip de vehicul
Un , tip de vehicul” consta in vehicule care au in comun caracteristicile urmatoare:
(a) denumirea societatii producatorului.

O modificare a formei juridice a proprietatii societdtii nu necesita acordarea unei noi

omologari;

(b) conceptia si modul de asamblare a partilor principale ale structurii caroseriei, in cazul

unei caroserii autoportante.

Aceeasi dispozitie se aplica vehiculelor a caror caroserie este fixata cu suruburi sau

sudatd pe un cadru separat;
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Prin derogare de la cerintele prevazute la punctul 1.1.1 litera (b), atunci cand producétorul
utilizeaza portiunea din podea a structurii caroseriei, precum si elementele constituente
principale care formeaza partea din fata a structurii caroseriei localizate direct in zona din
fata parbrizului, pentru constructia diferitelor tipuri de caroserie (de exemplu, berlina si
cupeu), se poate considera ca vehiculele respective apartin aceluiasi tip. Producatorul

furnizeaza dovezi in acest sens.

1.1.3.  Un tip contine cel putin o varianta si o versiune.
1.2. Varianta
1.2.1. O ,variantd” in cadrul unui tip de vehicul grupeaza vehiculele care au in comun
caracteristicile constructive urmatoare:
(a) numarul usilor laterale sau tipul de caroserie, astfel cum se defineste la punctul 2 din
partea C, atunci cand producatorul utilizeaza criteriul de la punctul 1.1.2;
(b) motorul, cu privire la urmatoarele caracteristici constructive:
(i)  tipul de alimentare cu energie (motor cu ardere interna, motor electric sau
altul);
(i) principiul de functionare (aprindere prin scanteie, aprindere prin comprimare
sau altul);
(111) numarul si dispunerea cilindrilor, in cazul motorului cu ardere interna (L4, V6
sau altul);
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(c) numarul de axe;
(d) numarul de axe motoare si interconectarea lor;
(e) numarul de axe de directie;
(f) stadiul de completare (de exemplu, complet/incomplet);
(g) in cazul vehiculelor fabricate in mai multe etape, producatorul si tipul vehiculului din
etapa anterioara.
1.3. Versiune

1.3.1. O ,versiune” in cadrul unei variante grupeaza vehiculele care au in comun caracteristicile

urmatoare:

(a) masa maxima tehnic admisibila cu incarcatura;

(b) cilindreea, in cazul motorului cu ardere interna,

(c) puterea maxima a motorului sau puterea nominald continud maxima (motor electric);

(d) tipul combustibilului (benzind, motorina, GPL, bicombustibil sau altul);

(e) numarul maxim de locuri asezate;
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(f) nivelul sonor al vehiculului in mers;

(g) nivelul emisiilor de gaze de evacuare (de exemplu, Euro 5, Euro 6 sau altul);
(h) emisiile de CO2 combinate, in conditii mixte sau ponderate;

(1) consumul de energie electricd (ponderat, conditii mixte);

(j)  consumul de combustibil combinat, in conditii mixte sau ponderate.

Ca alternativa la criteriile prevazute la literele (h), (i) si (j), vehiculele grupate intr-o
versiune au In comun toate testele efectuate pentru calculul emisiilor de CO», al
consumului de energie electrica si al consumului de combustibil in conformitate cu

subanexa 6 la anexa XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151 al Comisieil.

1 Regulamentul (UE) 2017/1151 al Comisiei din 1 iunie 2017 de completare a
Regulamentului (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului privind
omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehiculele
usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind
accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, de modificare a
Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului, a Regulamentului (CE)
nr. 692/2008 al Comisiei si a Regulamentului (UE) nr. 1230/2012 al Comisiei si de abrogare
a Regulamentului (CE) nr. 692/2008 al Comisiei (JO L 175, 7.7.2017, p. 1).
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2. Categoriile M2 si M3

2.1. Tip de vehicul

2.1.1.  Un,,tip de vehicul” consta in vehicule care au in comun caracteristicile urmatoare:

(a) denumirea societatii producatorului.
O modificare a formei juridice a proprietatii societatii nu necesitd acordarea unei noi
omologari;
(b) categoria;
(c) urmatoarele aspecte constructive si de proiectare:
(i) proiectarea si constructia elementelor constituente esentiale care formeaza
sasiul;
(il) proiectarea si constructia elementelor constituente esentiale care formeaza
structura caroseriei, In cazul unei caroserii autoportante;
(d) numarul de niveluri (cu un nivel/cu doua niveluri);
(e) numarul de sectiuni (rigide/articulate);
(f) numarul de axe;
(g) modul de alimentare cu energie (intern sau extern);
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2.1.2.  Un tip de vehicul contine cel putin o varianta si o versiune.
2.2. Varianta

2.2.1. O ,variantd” in cadrul unui tip de vehicul grupeaza vehiculele care au in comun toate

caracteristicile constructive urmatoare:
(a) tipul de caroserie, astfel cum se defineste in punctul 3 din partea C;

(b) clasa sau combinatia de clase de vehicule, astfel cum se defineste la punctul 2.1.1 din

Regulamentul ONU nr. 107 (numai in cazul vehiculelor complete si completate);
(c) stadiul completarii (de exemplu, complet/incomplet/completat);
(d) motorul, cu privire la urmatoarele caracteristici constructive:

(i)  tipul de alimentare cu energie (motor cu ardere interna, motor electric sau

altul);

(i1) principiul de functionare (aprindere prin scanteie, aprindere prin comprimare

sau altul);

(111) numarul si dispunerea cilindrilor, in cazul motorului cu ardere interna (L6, V8

sau altul);

(e) 1n cazul vehiculelor fabricate in mai multe etape, producatorul si tipul vehiculului din

etapa anterioara.
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2.3. Versiune

2.3.1. O ,versiune” in cadrul unei variante grupeaza vehiculele care au in comun toate

caracteristicile urmatoare:

(a) masa maxima tehnic admisibila cu incarcatura;

(b) capacitatea vehiculului de a tracta sau nu o remorca,

(c) cilindreea, in cazul motorului cu ardere interna;

(d) puterea maxima a motorului sau puterea nominald continud maxima (motor electric);

(e) tipul combustibilului (benzina, motorina, GPL, bicombustibil sau altul);

(f) nivelul sonor al vehiculului in mers;

(g) nivelul emisiilor de gaze de evacuare (de exemplu, Euro IV, Euro V sau altul).
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3. Categoria N

3.1. Tip de vehicul

3.1.1.  Un tip de vehicul” consta in vehicule care au in comun caracteristicile urmatoare:
(a) denumirea societatii producatorului.

O modificare a formei juridice a proprietatii societatii nu necesitd acordarea unei noi

omologari;

(b) proiectarea si modul de asamblare ale partilor principale ale structurii caroseriei, in

cazul unei caroserii autoportante;

(c) proiectarea si constructia elementelor constituente esentiale care formeaza sasiul in

cazul unei caroserii neautoportante.

3.1.2.  Prin derogare de la cerintele prevazute la punctul 3.1.1 litera (b), atunci cand producatorul
utilizeaza portiunea din podea a structurii caroseriei, precum si elementele constituente
principale care formeaza partea din fata a structurii caroseriei localizate direct in zona din
fata parbrizului, pentru constructia diferitelor tipuri de caroserie (de exemplu, o camioneta
si un sasiu-cabina, diferite ampatamente si diferite indltimi ale acoperisului), se poate
considera ca vehiculele respective apartin aceluiasi tip. Producatorul furnizeaza dovezi in

acest sens.

3.1.3.  Un tip de vehicul consta cel putin intr-o varianta si o versiune.
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3.2.

Varianta

3.2.1. O ,variantd” in cadrul unui tip de vehicul grupeaza vehiculele care au In comun
caracteristicile constructive urmatoare:
(a) numarul usilor laterale sau tipul de caroserie, astfel cum se defineste in punctul 4 din
partea C (pentru vehicule complete si completate) atunci cand producatorul utilizeaza
criteriul de la punctul 3.1.2;
(b) stadiul completarii (de exemplu, complet/incomplet/completat);
(c) motorul, cu privire la urmatoarele caracteristici constructive:
(i)  tipul de alimentare cu energie (motor cu ardere interna, motor electric sau
altul);
(i1)) principiul de functionare (aprindere prin scanteie, aprindere prin comprimare
sau altul);
(ii1) numarul si dispunerea cilindrilor, in cazul motorului cu ardere interna (L6, V8
sau altul);
(d) numarul de axe;
(e) numarul de axe motoare si interconectarea lor;
(f) numarul de axe de directie;
(g) in cazul vehiculelor fabricate in mai multe etape, producatorul si tipul vehiculului din
etapa anterioara.
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3.3. Versiune

3.3.1. O,yversiune” in cadrul unei variante grupeaza vehiculele care au in comun caracteristicile

urmatoare:

(a) masa maxima tehnic admisibila cu incarcatura;

(b) cilindreea, in cazul motorului cu ardere interna;

(c) puterea maxima a motorului sau puterea nominala continud maxima (motor electric);

(d) tipul combustibilului (benzind, motorina, GPL, bicombustibil sau altul);

(¢) numarul maxim de locuri asezate;

(f)  nivelul sonor al vehiculului in mers;

(g) nivelul emisiilor de gaze de evacuare (de exemplu, Euro 5, Euro 6 sau altul);

(h) emisiile de CO2 combinate, in conditii mixte sau ponderate;

(1) consumul de energie electrica (ponderat, conditii mixte);
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(j)  consumul de combustibil combinat, in conditii mixte sau ponderate.

(k) existenta unui set unic de tehnologii inovatoare, astfel cum este precizat la
articolul 12 din Regulamentul (UE) nr. 510/2011 al Parlamentului European si al

Consiliuluil.

Ca alternativa la criteriile prevazute la literele (h), (i) si (j), vehiculele grupate intr-o
versiune au In comun toate testele efectuate pentru calculul emisiilor de CO», al
consumului de energie electrica si al consumului de combustibil in conformitate cu

subanexa 6 la anexa XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151.

4. Categoriile N2 si N3

4.1. Tip de vehicul

4.1.1.  Un,,tip de vehicul” consta in vehicule care au in comun caracteristicile urmatoare:
(a) denumirea societatii producatorului.

O modificare a formei juridice a proprietatii societdtii nu necesita acordarea unei noi

omologari;

(b) categoria;

1 Regulamentul (UE) nr. 510/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din
11 mai 2011 de stabilire a unor standarde de performanta pentru vehiculele utilitare usoare
noi, ca parte a abordarii integrate a Uniunii de reducere a emisiilor de CO> generate de
vehiculele usoare (JO L 145, 31.5.2011, p. 1).
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(c) proiectarea si constructia sasiului care sunt comune unei linii unice de produse;
(d) numarul de axe.

4.1.2.  Un tip de vehicul consta cel putin intr-o varianta si o versiune.

4.2. Varianta

4.2.1. O ,variantd” in cadrul unui tip de vehicul grupeaza vehiculele care au in comun

caracteristicile constructive urmatoare:

(a) conceptul structural al caroseriei sau tipul de caroserie astfel cum se mentioneaza la
punctul 4 din partea C si in apendicele 2 (numai pentru vehicule complete si

completate);
(b) stadiul completarii (de exemplu, complet/incomplet/completat);
(c) motorul, cu privire la urmatoarele caracteristici constructive:

(1) tipul de alimentare cu energie (motor cu ardere internd, motor electric sau

altul);

(i1) principiul de functionare (aprindere prin scanteie, aprindere prin comprimare

sau altul);

(ii1)) numarul si dispunerea cilindrilor, in cazul motorului cu ardere interna (L6, V8

sau altul);
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(d)

numadrul de axe motoare si interconectarea lor;

(¢) numarul de axe de directie;
(f)  in cazul vehiculelor fabricate in mai multe etape, producatorul si tipul vehiculului din
etapa anterioara.
4.3. Versiune

4.3.1. O ,versiune” in cadrul unei variante grupeaza vehiculele care au in comun caracteristicile

urmatoare:
(a) masa maxima tehnic admisibila cu incarcatura;
(b) capacitatea vehiculului de a tracta sau nu o remorca, dupa cum urmeaza:
(i) o remorca fara sistem de franare;
(1)) o remorca cu un sistem de franare inertiala, astfel cum se defineste la
punctul 2.12 din Regulamentul ONU nr. 13;
(ii1)) o remorca cu un sistem de franare continua sau semicontinud, astfel cum se
defineste la punctele 2.9 si 2.10 din Regulamentul ONU nr. 13;
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(iv) o remorca din categoria O4 care determind o masd maxima a combinatiei care

nu depdseste 44 de tone;

(v) oremorca din categoria O4 care determind o masd maxima a combinatiei care

depaseste 44 de tone;

(c) cilindreea;

(d) puterea maxima a motorului;

(e) tipul combustibilului (benzind, motorina, GPL, bicombustibil sau altul);

(f) nivelul sonor al vehiculului in mers;

(g) nivelul emisiilor de gaze de evacuare (de exemplu, Euro IV, Euro V sau altul).
5. Categoriile O1 si O2

5.1 Tip de vehicul

5.1.1.  Un ,tip de vehicul” consta in vehicule care au in comun caracteristicile urmatoare:

(a) denumirea societatii producatorului.
O modificare a formei juridice a proprietatii societdtii nu necesita acordarea unei noi
omologari;
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(b) categoria;
(c) conceptul, astfel cum se defineste la punctul 5 din partea C;
(d) urmatoarele aspecte constructive si de proiectare:

(1) proiectarea si constructia elementelor constituente esentiale care formeaza

sasiul;

(i) proiectarea si constructia elementelor constituente esentiale care formeaza

structura caroseriei, In cazul unei caroserii autoportante;

(¢) numarul de axe.

5.1.2. Un tip de vehicul consta cel putin Intr-o varianta si o versiune.
5.2. Varianta
5.2.1. O ,variantd” in cadrul unui tip de vehicul grupeaza vehiculele care au Tn comun
caracteristicile constructive urmatoare:
(a) tipul de caroserie, astfel cum se mentioneaza in apendicele 2 (pentru vehicule
complete si completate);
(b) stadiul completdrii (de exemplu, complet/incomplet/completat);
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5.3.

5.3.1.

6.1.

6.1.1.

(c) tipul sistemului de franare (de exemplu, fara frane/inertial/servofrana);

(d) 1n cazul vehiculelor fabricate in mai multe etape, producatorul si tipul vehiculului din

etapa anterioara.
Versiune

O ,,versiune” 1n cadrul unei variante grupeaza vehiculele care au in comun caracteristicile

urmatoare:
(a) masa maxima tehnic admisibila cu incarcatura;

(b) conceptul de suspensie (pneumatica, metalica sau de cauciuc, bara de torsiune sau alt

tip de suspensie);
(c) conceptia protapului (triunghi, teava sau altul).
Categoriile O3 s1 O4
Tip de vehicul
Un , tip de vehicul” consta in vehicule care au in comun caracteristicile urmatoare:
(a) denumirea societatii producdtorului.

O modificare a formei juridice a proprietatii societatii nu necesitd acordarea unei noi

omologari;
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(b) categoria;
(c) conceptia remorcii, in ceea ce priveste definitiile de la punctul 5 din partea C;

(d) urmatoarele aspecte constructive si de proiectare:

(1) proiectarea si constructia elementelor constituente esentiale care formeaza

sasiul;

(i) proiectarea si constructia elementelor constituente esentiale care formeaza

structura caroseriei, in cazul remorcilor autoportante;

(¢) numarul de axe.

6.1.2.  Un tip de vehicul consta cel putin intr-o varianta si o versiune.
6.2. Variante
6.2.1. O ,variantd” in cadrul unui tip de vehicul grupeaza vehiculele care au Tn comun
caracteristicile constructive si de proiectare urmatoare:
(a) tipul de caroserie, astfel cum se mentioneaza in apendicele 2 (pentru vehicule
complete si completate);
(b) stadiul completdrii (de exemplu, complet/incomplet/completat);
(c) conceptia suspensiei (suspensie metalica, pneumaticd sau hidraulica);
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(d) urmatoarele caracteristici tehnice:
(i) capacitatea sasiului de a fi sau nu extensibil;
(i) inaltimea platformei (normald, joasa, semijoasa etc.);

(e) in cazul vehiculelor fabricate in mai multe etape, producatorul si tipul vehiculului din

etapa anterioara.
6.3. Versiuni

6.3.1. O ,versiune” in cadrul unei variante grupeaza vehiculele care au in comun caracteristicile

urmatoare:
(a) masa maxima tehnic admisibila cu incércatura;

(b) subdiviziunile sau combinatia de subdiviziuni mentionate la punctele 3.2 si 3.3 din
anexa I la Directiva 96/53/CE, in care se incadreaza distanta dintre doua axe

consecutive care formeaza un grup;

(c) definitia axelor, in ceea ce priveste urmatoarele aspecte:
(1) axe liftabile (numar si pozitie);
(i1) axe incarcabile (numar si pozitie);

(i) axe de directie (numar si pozitie).
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7. Cerinte comune pentru toate categoriile de vehicule

7.1. Atunci cand un vehicul apartine mai multor categorii datoritd masei sale maxime sau
numarului de locuri asezate sau ambelor, producatorul poate selectiona utilizarea criteriilor

unei categorii de vehicule sau ale altei categorii pentru a defini variantele si versiunile.
7.1.1.  Exemple:

(a) un vehicul ,,A” poate fi omologat de tip ca N (3,5 tone) si N2 (4,2 tone) in raport cu
masa maxima. In acest caz, parametrii mentionati in categoria N pot fi folositi si

pentru vehiculul care intrd in categoria N> (sau invers);

(b) un vehicul ,,B” poate fi omologat de tip ca M si M2 in raport cu numarul de locuri
asezate (7 + 1 sau 10 + 1); parametrii mentionati la categoria M pot fi utilizati si

pentru vehiculul care apartine M> (sau viceversa).

7.2. Un vehicul din categoria N poate fi supus omologarii de tip in functie de prevederile cerute
pentru categoria M; sau Ma, dupa caz, cand se intentioneaza sa fie convertit intr-un vehicul
din categoria respectiva in timpul etapei urmatoare a unei proceduri de omologare de tip in

mai multe etape.
7.2.1.  Aceasta optiune este permisd numai pentru vehiculele incomplete.

Astfel de vehicule se identifica printr-un cod de varianta specific furnizat de producatorul

vehiculului de baza.
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7.3. Denumiri ale tipului, variantei si versiunii

7.3.1.  Producatorul atribuie fiecarui tip de vehicul, precum si fiecarei variante si versiuni, un cod
alfanumeric alcétuit din litere romane si/sau cifre arabe.
Utilizarea parantezelor si a cratimelor este permisa numai dacd acestea nu inlocuiesc o
literd sau o cifra.

7.3.2. Intregul cod este denumit: Tip-Varianti-Versiune sau ,,TVV”.

7.3.3.  TVV identifica in mod clar si univoc o combinatie unica de caracteristici tehnice in raport
cu criteriile definite in prezenta parte.

7.3.4.  Acelasi producitor poate utiliza acelasi cod pentru a defini un tip de vehicul atunci cand
acesta se incadreaza in doua sau mai multe categorii.

7.3.5. Acelasi producator nu utilizeaza acelasi cod pentru a defini un tip de vehicul pentru mai
mult de o omologare de tip in cadrul aceleiasi categorii de vehicul.

7.4. Numarul de caractere pentru TVV

7.4.1.  Numarul de caractere nu depaseste:
(a) 15 pentru codul tipului de vehicul;
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(b) 25 pentru codul unei variante;

(c) 35 pentru codul unei versiuni.

7.4.2.  TVV alfanumeric complet nu contine mai mult de 75 de caractere.

7.4.3. Atunci cand TVV este utilizat ca un Intreg, se lasa un spatiu intre tip, varianta si versiune.
Exemplu de TVV: 159AF][...spatiu]0054]...spatiu]977K(BE).

PARTEA C
Definitii ale tipurilor de caroserie

1. Consideratii generale

1.1. Tipul de caroserie, precum si codul pentru caroserie se indica prin intermediul codurilor.
Lista codurilor se aplica in principal vehiculelor complete si completate.

1.2. In ceea ce priveste vehiculele din categoria M, tipul de caroserie consta in doua litere,
astfel cum se specifica la punctele 2 si 3.
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1.3. In ceea ce priveste vehiculele din categoriile N si O, tipul de caroserie consta in doua litere,

astfel cum se specifica la punctele 4 si 5.

1.4. Atunci cand este necesar (In special pentru tipurile de caroserie mentionate la punctele 4.1

s1 4.6 si, respectiv, 5.1-5.4), acestea sunt suplimentate cu doua cifre.
1.4.1.  Lista cifrelor figureaza in apendicele 2.

L.5. Pentru vehiculele cu destinatie speciala, tipul de caroserie care urmeaza sa fie utilizat este

legat de categoria de vehicul.
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2. Vehicule din categoria M

Referintd | Cod Denumire Definitie

2.1. AA Berlina Un vehicul definit la punctul 3.1.1.1 din standardul
international ISO 3833:1977, echipat cu cel putin patru
geamuri laterale.

2.2. AB |Autoturism cu usa |O berlina astfel cum este definitd la punctul 2.1, cu hayon in

spate rabatabila partea din spate a vehiculului.

2.3. AC |Break Un vehicul definit la punctul 3.1.1.4 din standardul
international ISO 3833:1977.

2.4. AD |Cupeu Un vehicul definit la punctul 3.1.1.5 din standardul
international ISO 3833:1977.

2.5. AE |Cabriolet Un vehicul definit la punctul 3.1.1.6 din standardul
international ISO 3833:1977.
Cu toate acestea, este posibil ca un cabriolet sd nu aiba usa.

2.6. AF Vehicul cu utilizare |Un vehicul, altul decat AG si cele mentionate de la AA la AE,

multipla destinat transportului de persoane si bagajelor acestora sau,

ocazional, transportului de marfa, intr-un singur compartiment

2.7. AG |Break (utilitar) Un vehicul definit la punctul 3.1.1.4.1 din standardul
international ISO 3833:1977.
Cu toate acestea, compartimentul pentru bagaje trebuie sa fie
complet separat de compartimentul pentru pasageri.
In plus, nu este neaparat necesar ca punctul de referint al
locului asezat al conducatorului auto sa fie la cel putin 750
mm deasupra suprafetei care suporta vehiculul.
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3. Vehicule din categoria Mz sau M3

Referinta| Cod Denumire Definitie
3.1. CA |Vehicul fara etaj Un vehicul in care spatiile prevazute pentru persoane sunt
dispuse pe un singur nivel sau astfel incat sa nu reprezinte
doua niveluri suprapuse;
3.2. CB |Vehicul cu etaj Un vehicul definit la punctul 2.1.6 din Regulamentul ONU
nr. 107;
3.3. CC |Vehicul articulat fara Un vehicul definit la punctul 2.1.3 din Regulamentul ONU
etaj nr. 107, fara etaj;
34. CD |Vehicul articulat cu  |Un vehicul definit la punctul 2.1.3.1 din Regulamentul
etaj ONU nr. 107;
3.5. CE |Vehicul cu podea Un vehicul definit la punctul 2.1.4 din Regulamentul ONU
coborata, fara etaj nr. 107, fard etaj;
3.6. CF |Vehicul cu podea Un vehicul definit la punctul 2.1.4 din Regulamentul ONU
coborata, cu etaj nr. 107, cu etaj;
3.7. CG |Vehicul articulat, cu  |Un vehicul care combina caracteristicile tehnice ale
podea coborata, fara  |rubricilor 3.3 si 3.5 din prezentul tabel;
etaj
3.8. CH |Vehicul articulat, cu  |Un vehicul care combina caracteristicile tehnice ale
podea coborata, cu etaj rubricilor 3.4 si 3.6 din prezentul tabel;
3.9. CI |Vehicul fara acoperis, |Un vehicul cu acoperis partial sau fard acoperis;
fara etaj
3.10. CJ |Vehicul fara acoperis, |Un vehicul fard acoperis deasupra intregului sdu etaj
cu etaj superior sau deasupra unei parti a acestuia;
3.11. CX |Sasiu de autobuz Un vehicul incomplet care are doar lonjeroane de sasiu sau

ansambluri tubulare, grup motopropulsor si axe, care este
destinat a fi completat cu caroserie si adaptat la necesitatile
operatorului de transport.
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4. Autovehicule din categoria N1, N2 sau N3

Referintd | Cod Denumire Definitie

4.1. BA |Camion Un vehicul care este conceput si fabricat exclusiv sau in
principal pentru transportul de marfa.
Poate sa tracteze si o remorca.

4.2. BB Van Un camion in care compartimentul conducatorului auto si
zona de incércare se afld in cadrul unei singure unitati.

4.3. BC |Autotractor pentru Un vehicul tractor care este conceput si fabricat exclusiv

semiremorca sau 1n principal pentru a tracta semiremorci.

4.4. BD |Autoremorcher Un vehicul tractor care este conceput si fabricat exclusiv
pentru a tracta remorci altele decat semiremorcile.

4.5. BE |Camioneta pick-up Un vehicul a cdrui masa maxima nu depaseste 3 500 kg, in
care locurile asezate si zona de incdrcare nu sunt localizate
intr-un singur compartiment.

4.6. BX |Sasiu-cabina sau Un vehicul incomplet care are doar o cabina (completa sau

sasiu-cabind incompleta partiald), lonjeroane de sasiu, grup motopropulsor si axe,
care este destinat a fi completat cu caroserie si adaptat la
necesitatile operatorului de transport.
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5. Vehicule din categoria O

Referinta

Cod

Denumire

Definitie

5.1.

DA

Semiremorca

O remorca conceputa si fabricata pentru a fi cuplata la un
autotractor sau la un dispozitiv de tractare tip ,,dolly” si pentru a
transmite o sarcind verticald importanta vehiculului tractor sau
dispozitivului de tractare tip ,,dolly”.

Dispozitivul de cuplare care urmeaza sa fie utilizat pentru un
ansamblu de vehicule contine un pivot de cuplare si o sa de
cuplare.

5.2.

DB

Remorca cu
protap

O remorca care are cel putin doud axe, dintre care cel putin una
este de directie:

(a) echipata cu un dispozitiv de cuplare care are o mobilitate
verticala (in raport cu remorca); si

(b) care transmite vehiculului tractor o sarcina statica verticala
mai mica de 100 daN.

5.3.

DC

Remorca cu axa
centrala

O remorca 1n care axa (axele) este (sunt) situata (situate) aproape
de centrul de greutate al vehiculului (atunci cand acesta este
incdrcat cu o greutate uniform repartizatd), astfel incat numai o
sarcind statica verticald redusd, care nu depaseste 10 % din sarcina
corespunzatoare masei maxime a remorcii, sau o sarcina

de 1 000 daN (luandu-se in considerare valoarea cea mai mica)
este transmisd vehiculului tractor.

54.

DE

Remorca cu
protap rigid

O remorca cu o axa sau un grup de axe echipate cu un protap care
transmite vehiculului tractor o sarcind statica care nu

depaseste 4 000 daN datoritd constructiei sale si care nu
corespunde definitiei unei remorci cu axa centrala.

Sistemul de cuplare folosit pentru un ansamblu de vehicule nu
consta intr-un pivot de cuplare si o sa de cuplare.
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Apendicele 1

Procedura pentru a verifica daca un vehicul poate fi clasificat in categoria vehiculelor de teren

1.1.

2.1.

2.2.

Consideratii generale

In scopul clasificarii unui vehicul in categoria vehiculelor de teren, se aplica procedura

descrisa in prezentul apendice.
Conditii de incercare pentru masurdri geometrice

Vehiculele apartinand categoriei M sau Ny sunt fard incarcaturd, cu un manechin al unui
barbat avand percentila 50 instalat pe scaunul conducétorului auto si echipate cu lichid de
racire, lubrifianti, combustibil, scule, roatd de rezerva (daca acestea sunt echipamente

originale furnizate de producator).
Manechinul poate fi inlocuit de un dispozitiv similar avand aceeasi masa.

Vehiculele, altele decat cele mentionate la punctul 2.1, sunt incarcate pana ajung la masa

maxima tehnic admisibild cu incarcatura.

Repartizarea masei pe axe este astfel incat sa reprezinte situatia cea mai defavorabila cu

privire la respectarea criteriilor respective.
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2.3.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

Un vehicul reprezentativ pentru tip este pus la dispozitia serviciului tehnic in conditiile

specificate la punctul 2.1 sau 2.2. Vehiculul este oprit, cu rotile orientate Inspre inainte.

Suprafata pe care se efectueazd masuratorile este ct se poate de pland si de orizontala

(inclinare maxima 0,5 %).
Masurarea unghiurilor de atac, de degajare si de rampa

Unghiul de atac se masoara in conformitate cu punctul 6.10 din standardul international

ISO 612:1978.

Unghiul de degajare se mdsoard in conformitate cu punctul 6.11 din standardul

international ISO 612:1978.

Unghiul de rampa se masoara in conformitate cu punctul 6.9 din standardul international

ISO 612:1978.

La masurarea unghiului de degajare, dispozitivele de protectie antilmpanare spate care se

pot regla in Indltime pot fi plasate in pozitia superioara.

Prevederea de la punctul 3.4 nu se interpreteaza ca o obligatie de a echipa vehiculul de
bazd cu o protectie antiimpanare spate ca echipament original. Cu toate acestea,
producdtorul vehiculului de baza informeaza producatorul din etapa urmétoare ca vehiculul
trebuie se respecte cerintele privind unghiul de degajare atunci cand este echipat cu o

protectie antilmpanare spate.
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4. Masurarea garzii la sol
4.1. Garda la sol intre axe

4.1.1. ,,Garda la sol intre axe” inseamna distanta cea mai mica dintre planul solului si punctul fix

cel mai coborat al vehiculului.

Pentru aplicarea definitiei, se tine cont de distanta dintre ultima axa a unui grup de axe fata

si prima axa a unui grup de axe spate.

( ]

4.1.2.  Nicio parte rigida a vehiculului nu se poate afla in zona hasurata din figura.
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4.2. Garda la sol sub o axa

4.2.1. ,,Garda la sol sub o axa” inseamna distanta de la cel mai Tnalt punct al arcului de cerc care
trece prin centrul petei de contact a rotilor unei axe (rotile interioare, in cazul pneurilor

jumelate) si care atinge punctul fix cel mai coborat al vehiculului intre roti.

4.2.2. Dupa caz, masurarea garzii la sol se efectueaza pe fiecare dintre diferitele axe ale unui grup

de axe.
5. Capacitatea de a urca o rampa
5.1.  ,,Capacitatea de a urca o rampa” inseamna capacitatea unui vehicul de a urca o rampa.
5.2 In scopul de a verifica capacitatea de a urca o rampa a unui vehicul incomplet si complet

din categoriile M2, M3, N2 si N3, se efectueaza o Incercare.
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5.3. Serviciul tehnic efectueaza Incercarea unui vehicul reprezentativ pentru tipul care urmeaza

sa fie Incercat.

5.4. La cererea producatorului si in conditiile specificate in anexa VIII, capacitatea de a urca o

rampa a unui tip de vehicul poate fi demonstrata printr-o incercare virtuala.

6. Conditii de incercare si criterii de admitere/de respingere

6.1. Se aplica conditiile prevazute in anexa II la Regulamentul (UE) nr. 1230/2012 al

Comisiei!.

6.2. Vehiculul urca rampa cu o viteza constantd, fara nicio alunecare a rotilor, longitudinal sau

lateral.

! Regulamentul (UE) nr. 1230/2012 al Comisiei din 12 decembrie 2012 de punere in aplicare
a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului European si al Consiliului privind
cerintele de omologare de tip pentru masele si dimensiunile autovehiculelor si ale remorcilor
acestora si de modificare a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului
(JOL353,21.12.2012, p. 31).
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Apendicele 2

Cifre folosite pentru a completa codurile care urmeaza sa fie utilizate

pentru diferite tipuri de caroserie

01 Platforma;

02 Perete rabatabil;

03 Furgon;

04 Caroserie conditionata cu pereti izolati si cu echipament pentru a mentine temperatura
interioara;

05 Caroserie conditionata cu pereti izolati, dar fara echipament pentru a mentine temperatura
interioara;

06 Cu prelata;

07 Caroserie mobila (suprastructura interschimbabild);

08 Transportator de containere;

09 Vehicule echipate cu lift cu carlig;

10 Basculanta;

11 Cisterna;

12 Cisterna destinata transportului de marfuri periculoase;
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13 Transport de animale vii;

14 Transport de vehicule;

15 Malaxor pentru beton;

16 Autopompa pentru beton;

17 Transport de lemn;

18 Masina de colectat gunoiul;

19 Vehicule pentru maturarea si curatarea strazilor si vehicule pentru curatarea canalizarilor;

20 Compresor;

21 Transport de nave;

22 Transport de planoare;

23 Vehicule pentru vanzarea cu amanuntul sau folosite pentru a expune marfuri,

24 Vehicul de recuperare;

25 Vehicul cu scari;

26 Camion cu macara (alta decat macaraua mobila, astfel cum se defineste la punctul 5.7 din
partea A);
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27

28

29

30

31

99

Vehicul cu platforma de lucru aeriand;
Vehicul cu macara excavatoare;
Remorca cu podea coborata;
Transport de geamuri;

Vehicul de incendiu;

Caroserie care nu este inclusa in prezenta lista.
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CERINTE PENTRU OMOLOGAREA UE DE TIP

ANEXA 11

A VEHICULELOR, SISTEMELOR, COMPONENTELOR SAU UNITATILOR TEHNICE SEPARATE

PARTEA I

Acte de reglementare privind omologarea UE de tip a vehiculelor produse in serii nelimitate

Articol Obiect Referinta actului de Aplicabilitate Unitate
reglementare tehnica
M; M; M3 N N2 N3 O 0)) O3 O4 separatd
(UTS) sau
componenta
1A | Nivel sonor Regulamentul (UE) X X X X X X X
nr. 540/2014 al
Parlamentului European si
al Consiliului!
2A | Emisii provenite de la Regulamentul (CE) XM | X(H XM | xX(h X
vehicule usoare (Euro 5 si | nr. 715/2007
Euro 6)/acces la informatii

Regulamentul (UE) nr. 540/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 aprilie 2014 privind nivelul sonor al autovehiculelor si al
amortizoarelor de zgomot de inlocuire, de modificare a Directivei 2007/46/CE si de abrogare a Directivei 70/157/CEE (JO L 158, 27.5.2014,

p. 131).
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Articol Obiect Referinta actului de Aplicabilitate Unitate
reglementare tehnica
M | Mo | M | Ny N2 N3 O (07} O3 O4 separata
(UTS) sau
componenta
3A | Prevenirea riscurilor de Regulamentul (CE) X X X X X X X X X X
incendiu (rezervoare nr. 661/2009
pentru combustibil lichid) Regulamentul ONU nr. 34
3B | Dispozitive de protectie Regulamentul (CE) X X X X X X X X X X X
antilmpanare spate nr. 661/2009
(RUPD) si 1nsta1:a1 fea Regulamentul ONU nr. 58
acestora; protectie
antiimpanare spate (RUP)
4A | Spatiu pentru montarea si | Regulamentul (CE) X X X X X X X X X X
fixarea placilor de nr. 661/2009
inmatriculare spate Regulamentul (UE)
nr. 1003/2010 al Comisiei’

Regulamentul (UE) nr. 1003/2010 al Comisiei din 8 noiembrie 2010 privind cerintele de omologare de tip pentru spatiul destinat amplasarii si
montarii placilor de inmatriculare spate la autovehicule si remorcile acestora si de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului privind cerintele de omologare de tip pentru siguranta generala a autovehiculelor, a remorcilor
acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate care le sunt destinate (JO L 291, 9.11.2010, p. 22).
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Articol Obiect Referinta actului de Aplicabilitate Unitate
reglementare tehnica
M | Mo | M | Ny N2 N3 O (07} O3 O4 separata
(UTS) sau
componenta
5A | Echipament de directie Regulamentul (CE) X X X X X X X X X X
nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 79
6A | Accesul in vehicul si Regulamentul (CE) X X X X
manevrabilitatea acestuia | nr. 661/2009
(sgarl de acces, trepte si Regulamentul (UE)
manere) nr. 130/2012 al Comisiei!
6B | Broaste si elemente de Regulamentul (CE) X X

sustinere a usilor

nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 11

Regulamentul (UE) nr. 130/2012 al Comisiei din 15 februarie 2012 privind cerintele pentru omologarea de tip a autovehiculelor cu privire la
accesul in vehicule si la manevrabilitatea acestora si de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului European si al
Consiliului privind cerintele de omologare de tip pentru siguranta generald a autovehiculelor, a remorcilor acestora, precum si a sistemelor,
componentelor si unitatilor tehnice separate care le sunt destinate (JO L 43, 16.2.2012, p. 6).
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Articol Obiect Referinta actului de Aplicabilitate Unitate
reglementare tehnica
M | Mo | M | Ny N2 N3 O (07} O3 O4 separata
(UTS) sau
componenta
7A | Dispozitive si semnale de | Regulamentul (CE) X X X X X X X
avertizare sonora nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 28
8A | Dispozitive de vizibilitate | Regulamentul (CE) X X X X X X X
indirecta si instalarea nr. 661/2009
acestora Regulamentul ONU nr. 46
9A | Franarea vehiculelor si a Regulamentul (CE) XG) | XO) | XO) | XO) | XO) | XO) | XO) | XO) | XO)
remorcilor nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 13
9B | Franarea autoturismelor Regulamentul (CE) X% X4
nr. 661/2009
Regulamentul ONU
nr. 13-H
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Articol Obiect Referinta actului de Aplicabilitate Unitate
reglementare tehnica
M | Mo | M | Ny N2 N3 O (07} O3 O4 separata
(UTS) sau
componenta
10A | Compatibilitate Regulamentul (CE) X X X X X X X X X X X
electromagnetica nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 10
12A | Amenajari interioare Regulamentul (CE) X
nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 21
13A | Protectia autovehiculelor Regulamentul (CE) X" | X(*Y) X" X(* X
impotriva utilizarii nr. 661/2009
neautorizate Regulamentul ONU nr. 18
13B | Protectia autovehiculelor | Regulamentul (CE) X X X
impotriva utilizarii nr. 661/2009
neautorizate Regulamentul ONU
nr. 116
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Articol Obiect Referinta actului de Aplicabilitate Unitate
reglementare tehnica
M | Mo | M | Ny N2 N3 O (07} O3 O4 separata
(UTS) sau
componenta
14A | Protectia conducatorului Regulamentul (CE) X X
auto fata de sistemul de nr. 661/2009
Fhrecpe in cazul unui Regulamentul ONU nr. 12
1mpact
I5A | Scaune, ancorajele Regulamentul (CE) X [ X[ X X X X
acestora si tetiere nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 17
15B | Scaunele vehiculelor de Regulamentul (CE) X X
pasageri de capacitate nr. 661/2009
mare Regulamentul ONU nr. 80
16A | Proeminente exterioare Regulamentul (CE) X X
nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 26
17A | Accesul in vehicul si Regulamentul (CE) X X X X X X
manevrabilitatea acestuia | nr. 661/2009
(marsarier) Regulamentul (UE)
nr. 130/2012
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Articol Obiect Referinta actului de Aplicabilitate Unitate
reglementare tehnica
M | Mo | M | Ny N2 N3 O (07} O3 O4 separata
(UTS) sau
componenta
17B | Vitezometrul, inclusiv Regulamentul (CE) X X X X X X
instalarea acestuia nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 39
18A | Placuta producatorului si Regulamentul (CE) X X X X X X X X X X
VIN nr. 661/2009
Regulamentul (UE)
nr. 19/2011
19A | Puncte de ancorare a Regulamentul (CE) X X X X X X
centurilor de siguranta, nr. 661/2009
sisteme de ancorare
Regul 1 .14
ISOFIX si puncte de cgulamentul ONU nr
ancorare superioare
ISOFIX
20A | Instalarea dispozitivelor de | Regulamentul (CE) X X X X X X X X X X
iluminat si de semnalizare | nr. 661/2009
luminoasa pe vehicule Regulamentul ONU nr. 48
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Articol Obiect Referinta actului de Aplicabilitate Unitate
reglementare tehnica
M | Mo | M | Ny N2 N3 O (07} O3 O4 separata
(UTS) sau
componenta
21A | Dispozitive Regulamentul (CE) X X X X X X X X X X X
retroreflectorizante pentru | nr. 661/2009
autovehicule si remorcile Regulamentul ONU nr. 3
acestora
22A | Lampi de pozitie fata si Regulamentul (CE) X X X X X X X X X X X
spate, lampi de stop si nr. 661/2009
lampi de. gabar.lt pentm Regulamentul ONU nr. 7
autovehicule si remorcile
acestora
22B | Lumini pentru circulatie Regulamentul (CE) X X X X X X X
diurna pentru autovehicule | nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 87
22C | Lampi de pozitie laterale Regulamentul (CE) X X X X X X X X X X X
pentru autovehicule si nr. 661/2009
pentru remorcile acestora Regulamentul ONU nr. 91
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Articol Obiect Referinta actului de Aplicabilitate Unitate
reglementare tehnica
M | Mo | M | Ny N2 N3 O (07} O3 O4 separata
(UTS) sau
componenta
23A | Lampi indicatoare de Regulamentul (CE) X X X X X X X X X X X
directie pentru nr. 661/2009
autovehlcule §1 pentru Regulamentul ONU nr. 6
remorcile acestora
24A | Dispozitive de iluminare a | Regulamentul (CE) X X X X X X X X X X X
placii de inmatriculare nr. 661/2009
spate a.autovehlculelor sia Regulamentul ONU nr. 4
remorcilor acestora
25A | Farurile cu bloc optic etans | Regulamentul (CE) X X X X X X X
(SB) ale autovehiculelor, | nr. 661/2009
care emlt °.lum‘9av de . Regulamentul ONU nr. 31
intalnire asimetrica de tip
european sau o lumina de
drum sau ambele
25B | Lampi cu incandescenta Regulamentul (CE) X X X X X X X X X X X
destinate utilizarii in nr. 661/2009
blocurile optlce omo!ogate Regulamentul ONU nr. 37
ale autovehiculelor si ale
remorcilor acestora
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Articol Obiect Referinta actului de Aplicabilitate Unitate
reglementare tehnica
M | Mo | M | Ny N2 N3 O (07} O3 O4 separata
(UTS) sau
componenta
25C | Faruri pentru autovehicule, | Regulamentul (CE) X X X X X X X
prevazute cu surse nr. 661/2009
}gl;r;nnoase cu descarcare 1n Regulamentul ONU nr. 98
25D | Surse luminoase cu Regulamentul (CE) X X X X X X X
descarcare in gaz destinate | nr. 661/2009
utlhzarlj in blczcurl optice Regulamentul ONU nr. 99
cu descarcare in gaz
omologate pentru
autovehicule
25E | Faruri pentru autovehicule, | Regulamentul (CE) X X X X X X X
care emit o lumina de nr. 661/2009
1ntal'n1vre asimetrica sau o Regulamentul ONU
lumina de drum sau
. nr. 112
ambele si care sunt
echipate cu lampi cu
incandescenta si/sau cu
module LED
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Articol Obiect Referinta actului de Aplicabilitate Unitate
reglementare tehnica
M | Mo | M | Ny N2 N3 O (07} O3 O4 separata
(UTS) sau
componenta

25F | Sisteme adaptabile de Regulamentul (CE) X X X X X X X

iluminare fata (AFS) nr. 661/2009
pentru autovehicule Regulamentul ONU
nr. 123
26A | Lampi de ceata fata pentru | Regulamentul (CE) X X X X X X X
autovehicule nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 19
27A | Dispozitiv de remorcare Regulamentul (CE) X X X X X X
nr. 661/2009
Regulamentul (UE)
nr. 1005/2010 al Comisiei’

1 Regulamentul (UE) nr. 1005/2010 al Comisiei din 8 noiembrie 2010 privind cerintele pentru omologarea de tip a dispozitivelor de remorcare a
autovehiculelor si de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului European si al Consiliului privind cerintele de
omologare de tip pentru siguranta generala a autovehiculelor, a remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice
separate care le sunt destinate (JO L 291, 9.11.2010, p. 36).
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Articol Obiect Referinta actului de Aplicabilitate Unitate
reglementare tehnica
M | Mo | M | Ny N2 N3 O (07} O3 O4 separata
(UTS) sau
componenta
28A | Lampi de ceata spate Regulamentul (CE) X X X X X X X X X X X
pentru autovehicule si nr. 661/2009
pentru remorcile acestora Regulamentul ONU nr. 38
29A | Lampi de mers inapoi Regulamentul (CE) X X X X X X X X X X X
pentru autovehicule si nr. 661/2009
pentru remorcile acestora Regulamentul ONU nr. 23
30A | Lampi de stationare pentru | Regulamentul (CE) X X X X X X
autovehicule nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 77
31A | Centuri de siguranta, Regulamentul (CE) X X X X X X X
sisteme de retinere, nr. 661/2009
sisteme de retinere pentru
i Regul 1 .1
copii si sisteme ISOFIX de cgulamentul ONU nr. 16
retinere pentru copii
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Articol Obiect Referinta actului de Aplicabilitate Unitate
reglementare tehnica
M | Mo | M | Ny N2 N3 O (07} O3 O4 separata
(UTS) sau
componenta
32A | Campul de vizibilitate spre | Regulamentul (CE) X
inainte nr. 661/2009
Regulamentul ONU
nr. 125
33A | Amplasamentul si Regulamentul (CE) X X X X X X
identificarea comenzilor nr. 661/2009
manpalg a lampilor martor Regulamentul ONU
si a indicatoarelor
’ nr. 121
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Articol Obiect Referinta actului de Aplicabilitate Unitate
reglementare tehnica
M | Mo | M | Ny N2 N3 O (07} O3 O4 separata
(UTS) sau
componenta
34A | Dispozitive de degivrare si | Regulamentul (CE) X Q) Q) ) Q) )
de dezaburire a parbrizului | nr. 661/2009
Regulamentul (UE)
nr. 672/2010 al Comisiei’
35A | Dispozitive de stergere si | Regulamentul (CE) X ® ® ® ® ® X
de spalare a parbrizului nr. 661/2009
Regulamentul (UE)
nr. 1008/2010 al Comisiei?

Regulamentul (UE) nr. 672/2010 al Comisiei din 27 iulie 2010 privind cerintele pentru omologarea de tip a dispozitivelor de dejivrare si de
dezaburire a parbrizului a anumitor autovehicule si de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului European si al
Consiliului privind cerintele de omologare de tip pentru siguranta generald a autovehiculelor, a remorcilor acestora, precum si a sistemelor,

componentelor si unitatilor tehnice separate care le sunt destinate (JO L 196, 28.7.2010, p. 5).

Regulamentul (UE) nr. 1008/2010 al Comisiei din 9 noiembrie 2010 privind cerintele pentru omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce
priveste dispozitivele de stergere si de spalare a parbrizului si de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului
European si al Consiliului privind cerintele de omologare de tip pentru siguranta generala a autovehiculelor, a remorcilor acestora, precum si a
sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate care le sunt destinate (JO L 292, 10.11.2010, p. 2).
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Articol Obiect Referinta actului de Aplicabilitate Unitate
reglementare tehnica
M | Mo | M | Ny N2 N3 O (07} O3 O4 separata
(UTS) sau
componenta
36A | Sisteme de incalzire Regulamentul (CE) X X X X X X X X X X X
nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 122
37A | Aparatoare roti Regulamentul (CE) X
nr. 661/2009
Regulamentul (UE)
nr. 1009/2010 al Comisiei’
38A | Tetiere, Incorporate sau Regulamentul (CE) X
neincorporate in scaunele | nr. 661/2009
vehiculelor Regulamentul ONU nr. 25
41A | Emisii provenite de la Regulamentul (CE) XO) | XO) | X [ XO)| XO) | X X
vehicule grele (Euro VI) nr. 595/2009
/acces la informatii

Regulamentul (UE) nr. 1009/2010 al Comisiei din 9 noiembrie 2010 privind cerintele pentru omologarea de tip a aparatorilor de roti pentru
anumite autovehicule si de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului European si al Consiliului privind cerintele
de omologare de tip pentru siguranta generald a autovehiculelor, a remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate care le sunt destinate (JO L 292, 10.11.2010, p. 21).
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nr. 1230/2012

Articol Obiect Referinta actului de Aplicabilitate Unitate
reglementare tehnica
M | Mo | M | Ny N2 N3 O (07} O3 O4 separata
(UTS) sau
componenta
42A | Protectia laterald a Regulamentul (CE) X X X X X
vehiculelor de marfa nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 73
43A | Sisteme antiimproscare Regulamentul (CE) X X X X X X X X
nr. 661/2009
Regulamentul (UE)
nr. 109/2011 al Comisiei!
44A | Mase si dimensiuni Regulamentul (CE) X
nr. 661/2009
Regulamentul (UE)

Regulamentul (UE) nr. 109/2011 al Comisiei din 27 ianuarie 2011 de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului
European si al Consiliului privind cerintele de omologare de tip pentru anumite categorii de autovehicule si remorcile lor cu privire la sistemele
antiimproscare (JO L 34, 9.2.2011, p. 2).
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Articol Obiect Referinta actului de Aplicabilitate Unitate

reglementare tehnica
M | Mo | M | Ny N2 N3 O 0)) 03 O4 separata
(UTS) sau
componenta
45A | Materiale pentru geamuri | Regulamentul (CE) X X X X X X X X X X X
din sticla securizata si nr. 661/2009

instalarea lor pe vehicule Regulamentul ONU nr. 43

46A | Instalarea pneurilor Regulamentul (CE) X X X X X X X X X X
nr. 661/2009
Regulamentul (UE)
nr. 458/2011 al Comisiei!
46B | Pneuri pentru autovehicule | Regulamentul (CE) X X X X X
si pentru remorcile nr. 661/2009

acestora (clasa Ci)

Regulamentul ONU nr. 30

Regulamentul (UE) nr. 458/2011 al Comisiei din 12 mai 2011 privind cerintele pentru omologarea de tip a autovehiculelor si a remorcilor
acestora cu privire la montarea anvelopelor si de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului European si al
Consiliului privind cerintele de omologare de tip pentru siguranta generald a autovehiculelor, a remorcilor acestora, precum si a sistemelor,
componentelor si unitatilor tehnice separate care le sunt destinate (JO L 124, 13.5.2011, p. 11).
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Articol Obiect Referinta actului de Aplicabilitate Unitate
reglementare tehnica
M | Mo | M | Ny N2 N3 O (07} O3 O4 separata
(UTS) sau
componenta
46C | Pneuri pentru vehicule Regulamentul (CE) X X X X X X X X
utilitare si remorcile nr. 661/2009
acestora (clasele C; si C3) Regulamentul ONU nr. 54
46D | Emisiile sonore generate de | Regulamentul (CE) X X X X X X X X X X X
rularea pneurilor, aderenta | nr. 661/2009
pe suprafete umede si Regulamentul ONU
rezistenta la rulare ar. 117
(clasele C1, Cs 51 C3) '
46E | Unitate de rezerva pentru | Regulamentul (CE) X X X
utilizare temporara, nr. 661/2009
pneuri/sisterp cuqusil'ailitate Regulamentul ONU nr. 64
de rulare pe janta si sistem
de monitorizare a presiunii
in pneuri
47A | Limitarea vitezei Regulamentul (CE) X X X X X
vehiculelor nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 89
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Articol Obiect Referinta actului de Aplicabilitate Unitate
reglementare tehnica
M | Mo | M | Ny N2 N3 O (07} O3 O4 separata
(UTS) sau
componenta
48A | Mase si dimensiuni Regulamentul (CE) X X X X X X X X X
nr. 661/2009
Regulamentul (UE)
nr. 1230/2012
49A | Vehicule utilitare in ceea Regulamentul (CE) X X X
ce priveste proeminentele | nr. 661/2009
lor exterloarevsnuate mn Regulamentul ONU nr. 61
partea frontala a panoului
posterior al cabinei
50A | Dispozitive mecanice de | Regulamentul (CE) X | X X X X X X X X X X
cuplare a ansamblurilor de | nr. 661/2009
vehicule Regulamentul ONU nr. 55
50B | Dispozitivul de cuplare Regulamentul (CE) X1 X(19 X1 X9 X
stransd (CCD); montarea | nr. 661/2009
unui tip omologat de CCD Regulamentul ONU nr. 102
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Articol Obiect Referinta actului de Aplicabilitate Unitate
reglementare tehnica
M | Mo | M | Ny N2 N3 O (07} O3 O4 separata
(UTS) sau
componenta
51A | Comportarea la foc a Regulamentul (CE) X
materialelor utilizate la nr. 661/2009
amenajarea 1nter19arelor Regulamentul ONU
anumitor categorii de
. nr. 118
autovehicule
52A | Vehicule din Regulamentul (CE) X X
categoriile M si M3 nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 107
52B | Rezistenta suprastructurii | Regulamentul (CE) X X
vehiculelor de pasageri de | nr. 661/2009
capacitate mare Regulamentul ONU nr. 66
53A | Protectia ocupantilor in Regulamentul (CE) X'
caz de coliziune frontala nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 94
54A | Protectia pasagerilor in caz | Regulamentul (CE) X('?) X(1?)
de coliziune laterala nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 95
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Articol Obiect Referinta actului de Aplicabilitate Unitate

reglementare tehnica
M | Mo | M | Ny N2 N3 O (07} O3 O4 separata
(UTS) sau
componenta
56A | Vehicule destinate Regulamentul (CE) X X X X X[ X X
transportului de marfuri nr. 661/2009
periculoase Regulamentul ONU nr. 105
57A | Dispozitive de protectie Regulamentul (CE) X X X

antiimpanare fatd (FUPDs) | nr. 661/2009

31 1nsta}area icestf) 1a, . | Regulamentul ONU nr. 93
protectia antilmpanare fata

(FUP)

58 Protectia pietonilor Regulamentul (CE) X X X
nr. 78/2009 al
Parlamentului European si
al Consiliului!

Regulamentul (CE) nr. 78/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 ianuarie 2009 privind omologarea de tip a autovehiculelor in
ceea ce priveste protectia pietonilor si a altor utilizatori vulnerabili ai drumurilor, de modificare a Directivei 2007/46/CE si de abrogare a
Directivelor 2003/102/CE si 2005/66/CE (JO L 35, 4.2.2009, p. 1).
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Articol Obiect Referinta actului de Aplicabilitate Unitate
reglementare tehnica
M | Mo | M | Ny N2 N3 O (07} O3 O4 separata
(UTS) sau
componenta
59 Posibilitatea de reciclare Directiva 2005/64/CE a X X
Parlamentului European si
a Consiliului!
61 | Sisteme de aer conditionat | Directiva 2006/40/CE a X X
Parlamentului European si
a Consiliului?
62 Sistem pentru utilizarea Regulamentul (CE) X X X X X X

hidrogenului

nr. 79/2009 al
Parlamentului European si
al Consiliului®

Directiva 2005/64/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 octombrie 2005 privind omologarea autovehiculelor in ceea ce priveste

ege v,

p. 10).

Directiva 2006/40/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 17 mai 2006 privind emisiile provenite de la sistemele de climatizare ale
autovehiculelor si de modificare a Directivei 70/156/CEE a Consiliului (JO L 161, 14.6.2006, p. 12).
Regulamentul (CE) nr. 79/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 ianuarie 2009 privind omologarea de tip a autovehiculelor pe
baza de hidrogen si de modificare a Directivei 2007/46/CE (JO L 35, 4.2.2009, p. 32).
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Articol

Obiect

Referinta actului de
reglementare

Aplicabilitate

N> N3

O

0Os

O4

Unitate
tehnica
separata
(UTS) sau
componenta

63

Sigurantad generala

Regulamentul (CE)
nr. 661/2009

X(IS)

X(IS) X(IS) X(IS) X(IS) X(IS)

X(IS)

X(IS)

X(IS)

X(IS)

64

Indicatori de schimbare a
vitezei

Regulamentul (CE)
nr. 661/2009

Regulamentul (UE)
nr. 65/2012 al Comisiei!

65

Sistem avansat de franare
de urgenta

Regulamentul (CE)
nr. 661/2009

Regulamentul (UE)
nr. 347/2012 al Comisiei?

Regulamentul (UE) nr. 65/2012 al Comisiei din 24 ianuarie 2012 de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului
European si al Consiliului cu privire la indicatorii de schimbare a treptei de viteza si de modificare a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului

European si a Consiliului (JO L 28, 31.1.2012, p. 24).
Regulamentul (UE) nr. 347/2012 al Comisiei din 16 aprilie 2012 de punere 1n aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului
European si al Consiliului in ceea ce priveste cerintele de omologare de tip pentru anumite categorii de autovehicule in legdtura cu sistemele
avansate de franare de urgenta (JO L 109, 21.4.2012, p. 1).
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Articol Obiect Referinta actului de Aplicabilitate Unitate
reglementare tehnica
M | Mo | M | Ny N2 N3 O (07} O3 O4 separata
(UTS) sau
componenta
66 Sistem de avertizare la Regulamentul (CE) X X X X
trecerea involuntara peste | nr. 661/2009
]ljlmﬂ?l de dS epr?lrar? 4 Regulamentul (UE)
enztlor de circulatie nr. 351/2012 al Comisiei!
67 Componente specifice Regulamentul (CE) X X X X X X X
pentru gaze petroliere nr. 661/2009
¥1cheﬁate (GPL) si Regulamentul ONU nr. 67
instalarea lor pe
autovehicule
68 Sisteme de alarma ale Regulamentul (CE) X X X

vehiculelor (VAS)

nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 97

Regulamentul (UE) nr. 351/2012 al Comisiei din 23 aprilie 2012 de punere 1n aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului
European si al Consiliului in ceea ce priveste cerintele de omologare de tip pentru instalarea pe autovehicule a sistemelor de avertizare la
trecerea involuntara peste liniile de separare a benzilor de circulatie (JO L 110, 24.4.2012, p. 18).
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Articol Obiect Referinta actului de Aplicabilitate Unitate
reglementare tehnica
M | Mo | M | Ny N2 N3 O (07} O3 O4 separata
(UTS) sau
componenta
69 Siguranta din punct de Regulamentul (CE) X X X X X X
vedere electric nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 100
70 Componente specifice Regulamentul (CE) X X X X X X X
pentru gaz natural nr. 661/2009
comprimat (GNC) si Regulamentul ONU
instalarea lor pe
s nr. 110
autovehicule
71 Rezistenta cabinei Regulamentul (CE) X X X
nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 29
72 Sistem eCall Regulamentul (UE) X X
2015/758 al Parlamentului
European si al Consiliului!

Regulamentul (UE) 2015/758 al Parlamentului European si al Consiliului din 29 aprilie 2015 privind cerintele de omologare de tip pentru
instalarea sistemului eCall bazat pe serviciul 112 la bordul vehiculelor si de modificare a Directivei 2007/46/CE (JO L 123, 19.5.2015, p. 77).
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Note explicative

X Act de reglementare relevant.

@ Pentru vehiculele cu o masa de referintd care nu depaseste 2 610 kg. La solicitarea
producétorului, Regulamentul (CE) nr. 715/2007 se poate aplica vehiculelor cu o masa de
referinta care nu depaseste 2 840 kg.

@) In cazul vehiculelor echipate cu o instalatie GPL sau GNC, este necesard omologarea de
tip a vehiculului in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 67 sau cu Regulamentul ONU
nr. 110.

) Este necesara echiparea cu un sistem electronic de control al stabilitatii (ESC), in
conformitate cu articolele 12 si 13 din Regulamentul (CE) nr. 661/2009.

* Este necesara echiparea cu un sistem ESC, n conformitate cu articolele 12 si 13 din
Regulamentul (CE) nr. 661/2009.

(Y Daca vehiculul este echipat cu un sistem de protectie, acesta trebuie sa indeplineasca
cerintele Regulamentului ONU nr. 18.

(“B) Prezentul regulament se aplica n cazul scaunelor care nu intrd sub incidenta
Regulamentului ONU nr. 80.

Q) Vehiculele din aceasta categorie trebuie dotate cu dispozitive adecvate pentru degivrarea si
dezaburirea parbrizului.

® Vehiculele din aceasta categorie trebuie dotate cu dispozitive adecvate pentru spalarea si
stergerea parbrizului.
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Pentru vehicule cu o masa de referintd mai mare de 2 610 kg si care nu au omologare de tip
(1a cererea producdtorului si cu conditia ca masa de referintd sa nu depaseasca 2 840 kg), in
temeiul Regulamentului (CE) nr. 715/2007.

Se aplicd doar in cazul in care aceste vehicule sunt dotate cu echipamente reglementate
prin Regulamentul ONU nr. 64. Este obligatorie echiparea vehiculelor M cu un sistem de
monitorizare a presiunii in pneuri, in conformitate cu articolul 9 alineatul (2) din
Regulamentul (CE) nr. 661/2009.

Se aplica numai vehiculelor echipate cu dispozitiv(e) de cuplare.

Se aplica vehiculelor cu o0 masa maxima cu incarcatura tehnic admisibila care nu
depaseste 2,5 tone.

Se aplica numai vehiculelor la care ,,punctul de referinta al planului asezat (punctul «R»)”
al celui mai jos scaun se afla la cel mult 700 mm deasupra nivelului solului.

Se aplica numai in cazul in care producatorul solicitd omologarea de tip a vehiculelor
destinate transportului de marfuri periculoase.

Se aplica numai pentru vehiculele din categoria N, clasa I, in conformitate cu descrierea
din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

Conformitatea cu Regulamentul (CE) nr. 661/2009 este obligatorie; cu toate acestea,
omologarea de tip conform prezentului numar de rubricd nu este prevazuta, intrucat acesta
reprezinta colectia rubricilor separate 3A, 3B, 4A, 5A, 6A, 6B, 7A, 8A, 9A, 9B, 10A, 12A,
13A, 13B, 14A, 15A, 15B, 16A, 17A, 17B, 18A, 19A, 20A, 21A, 22A, 22B, 22C, 23A,
24A, 25A, 25B, 25C, 25D, 25E, 25F, 26A, 27A, 28A, 29A, 30A, 31A, 32A, 33A, 34A,
35A, 36A, 37A, 38A, 42A, 43A, 44A, 45A, 46A, 46B, 46C, 46D, 46E, 47A, 48A, 49A,
50A, 50B, 51A, 52A, 52B, 53A, 54A, 56A, 57A si 64-71. Seria de modificari ale
regulamentelor ONU care se aplica in mod obligatoriu este enumerata in anexa [V la
Regulamentul (CE) nr. 661/2009. Seriile de amendamente adoptate ulterior sunt acceptate
ca alternativa.
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Apendicele 1

Acte de reglementare privind omologarea UE de tip a vehiculelor produse 1n serii mici in temeiul articolului 41

Tabelul 1
Vehiculele M
Articol Obiect Referinta actului de Aspecte specifice Aplicabilitatea si cerintele specifice
reglementare
1A Nivel sonor Regulamentul (UE) A
nr. 540/2014
2A Emisii provenite de la vehicule Regulamentul (CE) A

informatii

usoare (Euro 5 si Euro 6)/acces la

nr. 715/2007

(a) OBD

Vehiculul se echipeaza cu un sistem OBD care indeplineste
cerintele prevazute la articolul 4 alineatele (1) si (2) din
Regulamentul (CE) nr. 692/2008 (sistemul OBD este conceput sa
inregistreze cel putin functionarea defectuoasa a unitatii de
comanda a motorului).

Interfata OBD are capacitatea de a comunica cu instrumentele de
diagnosticare disponibile In mod obignuit.

(b) Conformitatea in circulatie

N/A

(c) Accesul la informatii

Este suficient ca producatorul sa furnizeze acces rapid si usor la
informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor.
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Articol Obiect Referinta actului de Aspecte specifice Aplicabilitatea si cerintele specifice
reglementare
(d) Masurarea puterii (in cazul in care producatorul vehiculului foloseste un motor de la
un alt producator)
Datele obtinute la bancul de incercare provenind de la producatorul
motorului sunt acceptate cu conditia ca unitatea de comanda a
motorului sa fie identica [adica sa aiba cel putin aceeasi unitate
electronica de control (ECU)].
Incercarea privind puterea de iesire poate fi realizata pe un
dinamometru de sasiu. Se iau in considerare pierderile de putere la
transmisie.
3A Prevenirea riscurilor de incendiu Regulamentul (CE) (a) Rezervoare pentru B
(rezervoare pentru combustibil nr. 661/2009 combustibil lichid
lichid .
ichid) Regulamentul ONU nr. 34 (b) Instalarea pe vehicul
3B Dispozitive de protectie Regulamentul (CE)
antiimpanare spate (RUPDs) si nr. 661/2009
instalarea acestora; protectia
antiimpanare (RUP) Regulamentul ONU nr. 58
4A Spatiu pentru montarea si fixarea | Regulamentul (CE) B

placilor de inmatriculare spate

nr. 661/2009

Regulamentul (UE)
nr. 1003/2010
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Articol Obiect Referinta actului de Aspecte specifice Aplicabilitatea si cerintele specifice
reglementare
5A Echipament de directie Regulamentul (CE) C
nr. 661/2009 . . o o .
(a) Sisteme mecanice Se aplica dispozitiile de la punctul 5 din Regulamentul ONU nr. 79.
Regulamentul ONU nr. 79 - . . - .
Se efectueaza toate Incercarile prevazute la punctul 6.2 din
Regulamentul ONU nr. 79 si se aplica cerintele de la punctul 6.1
din Regulamentul ONU nr. 79.
(b) Sistem electronic complex Se aplica toate cerintele din anexa 6 la Regulamentul ONU nr. 79.
de control al vehiculului Conformitatea cu aceste cerinte poate fi verificatd doar de un
serviciu tehnic.
6B Broaste si elemente de sustinere a | Regulamentul (CE) C
usilor nr. 661/2009 . . .
’ (a) Cerinte generale (punctul 5 Se aplica toate cerintele.
Regulamentul ONU nr. 11 din Regulamentul ONU
nr. 11)
(b) Cerinte privind performanta | Se aplica numai cerintele de la punctele 6.1.5.4 si 6.3 din
(punctul 6 din Regulamentul | Regulamentul ONU nr. 11.
ONU nr. 11)
7A Dispozitive si semnale de Regulamentul (CE) (a) Componente
avertizare sonora nr. 661/2009

Regulamentul ONU nr. 28

(b) Instalarea pe vehicul
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Articol Obiect Referinta actului de Aspecte specifice Aplicabilitatea si cerintele specifice
reglementare
8A Dispozitive de vizibilitate Regulamentul (CE) (a) Componente
indirecta si instalarea acestora nr. 661/2009 .
’ (b) Instalarea pe vehicul B
Regulamentul ONU nr. 46
9B Franarea autoturismelor Regulamentul (CE) (a) Cerinte privind conceperea | A
nr. 661/2009 si testarea
Regulamentul ONU nr. 13-H | (b) Sistemul de control Nu este necesara echiparea cu un sistem de control electronic al
electronic al stabilitatii si stabilitatii si cu un sistem de frinare asistata. in cazul in care sunt
sistemul de franare asistata | instalate, acestea respectd cerintele din Regulamentul ONU nr. 13-H.
10A | Compatibilitate electromagneticd | Regulamentul (CE) B
nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 10
12A | Amenajari interioare Regulamentul (CE) C
nr. 661/2009

Regulamentul ONU nr. 21

(a) Amenajarea interioara

(i) Cerinte privind razele si
proeminentele pentru
comutatoare, manere
actionate prin tragere si
produse similare si
pentru controalele si
echipamentele interioare
generale

La cererea producatorului, se poate renunta la cerintele de la
punctele 5.1-5.6 din Regulamentul ONU nr. 21.

Se aplica cerintele de la punctul 5.2 din Regulamentul ONU nr. 21,
cu exceptia celor prevazute la punctele 5.2.3.1, 5.2.3.2 51 5.2.4 din
regulamentul mentionat.

(ii) Incercari privind
absorbtia energiei in
partea superioara a
tabloului de bord

Incercarile privind absorbtia energiei in partea superioard a
tabloului de bord se efectueaza numai in cazul in care vehiculul nu
este echipat cu cel putin doua airbaguri frontale sau cu doud centuri
de siguranta statice cu fixare in patru puncte.
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Articol

Obiect

Referinta actului de
reglementare

Aspecte specifice

Aplicabilitatea si cerintele specifice

(iii) Incercarea privind
absorbtia energiei in
partea din spate a
scaunelor

N/A

(b) Actionarea electrica a
geamurilor, a trapelor de
aerisire si a sistemelor de

Se aplica toate cerintele de la punctul 5.8 din Regulamentul ONU
nr. 21.

compartimentare
13B | Protectia autovehiculelor Regulamentul (CE) A
impotriva utilizrii neautorizate nr. 661/2009 Se pot aplica dispozitiile de la punctul 8.3.1.1.1 din Regulamentul
Regulamentul ONU nr. 116 ONU nr. 116 in locul celor de la punctul 8.3.1.1.2 din regulamentul
respectiv, indiferent de tipul de grup motopropulsor.
14A | Protectia conducatorului auto fatd | Regulamentul (CE) C
de sistemul de directie in cazul nr. 661/2009 N . . . N N
unui impact Sunt necesare Incercari atunci cand vehiculul nu a fost incercat in
Regulamentul ONU nr. 12 conformitate cu Regulamentul ONU nr. 94 (a se vedea
punctul 53A).
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Articol Obiect Referinta actului de Aspecte specifice Aplicabilitatea si cerintele specifice
reglementare
15A | Scaune, ancorajele acestora si Regulamentul (CE) C

tetiere

nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 17

(a) Cerinte generale

(i) Specificatii

Se aplica cerintele prevéazute la punctul 5.2 din Regulamentul ONU
nr. 17, cu exceptia punctului 5.2.3 din regulamentul mentionat.

(i) Incercari de rezistenta
pentru spatarul scaunului
si tetiere

Se aplica cerintele de la punctul 6.2 din Regulamentul ONU nr. 17.

(iii) Incercari privind
ajustarea si sistemele de
deblocare

Incercarea se efectueaza in conformitate cu cerintele din anexa 7 la
Regulamentul ONU nr. 17.

(b) Tetiere
(i) Specificatii

Se aplica cerintele de la punctele 5.4, 5.5, 5.6, 5.10, 5.11 si 5.12 din
Regulamentul ONU nr. 17, cu exceptia celor de la punctul 5.5.2 din
regulamentul mentionat.

(ii) Incercari privind
rezistenta tetierelor

Se efectueaza incercarea prevazuta la punctul 6.4 din Regulamentul
ONU nr. 17.

(c) Cerinte speciale privind
protectia ocupantilor
impotriva bagajelor in
cadere

La cererea producatorului, se poate renunta la aplicarea cerintelor
din anexa 9 la Regulamentul ONU nr. 26.
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Articol Obiect Referinta actului de Aspecte specifice Aplicabilitatea si cerintele specifice
reglementare
16A | Proeminente exterioare Regulamentul (CE) C
nr. 661/2009 . - o o .
(a) Specificatii generale Se aplica dispozitiile de la punctul 5 din Regulamentul ONU nr. 26.
Regulamentul ONU nr. 26 ) - . - . .
(b) Specificatii particulare Se aplica dispozitiile de la punctul 6 din Regulamentul ONU nr. 26.
17A | Accesul in vehicul si Regulamentul (CE) D
manevrabilitatea acestuia nr. 661/2009
(marsarier) Regulamentul (UE)
nr. 130/2012
17B | Vitezometrul, inclusiv instalarea Regulamentul (CE) B
acestuia nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 39
18A | Placuta producatorului si VIN Regulamentul (CE) B
nr. 661/2009
Regulamentul (UE)
nr. 19/2011
19A | Puncte de ancorare a centurilor de | Regulamentul (CE) B
siguranta, sisteme de ancorare nr. 661/2009

ISOFIX si puncte de ancorare
superioare ISOFIX

Regulamentul ONU nr. 14
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Articol Obiect Referinta actului de Aspecte specifice Aplicabilitatea si cerintele specifice
reglementare
20A | Instalarea dispozitivelor de Regulamentul (CE) B
ﬁﬁ;%?s? d: xlrlril::lzllézare nr. 661/2009 Luminile de Intalnire pe timp de zi (DRL) se monteaza pe un nou
P Regulamentul ONU nr. 48 tip de vehicul.
21A | Dispozitive retroreflectorizante Regulamentul (CE) X
pentru autovehicule si remorcile nr. 661/2009
acestora Regulamentul ONU nr. 3
22A | Lampi de pozitie fata si spate, Regulamentul (CE) X
lampi de stop si lampi de gabarit | nr. 661/2009
pentru autovehicule si remorcile Regulamentul ONU nr. 7
acestora
22B | Lumini de zi pentru autovehicule | Regulamentul (CE) X
nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 87
22C | Lampi de pozitie laterale pentru Regulamentul (CE) X
autovehicule si pentru remorcile nr. 661/2009
acestora Regulamentul ONU nr. 91
23A | Lampi indicatoare de directie Regulamentul (CE) X
pentru autovehicule si pentru nr. 661/2009
remorcile acestora Regulamentul ONU nr. 6
24A | Dispozitive de iluminare a placii Regulamentul (CE) X
de inmatriculare spate a nr. 661/2009
autovehiculelor si a remorcilor Regulamentul ONU nr. 4

acestora
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Articol Obiect Referinta actului de Aspecte specifice Aplicabilitatea si cerintele specifice
reglementare
25A | Farurile cu bloc optic etang (SB) Regulamentul (CE)
ale autovehiculelor, care emit o nr. 661/2009
lgmma de intalnire as1r.newtr1ca de Regulamentul ONU nr. 31
tip european sau o lumina de
drum sau ambele
25B | Lampi cu incandescenta destinate | Regulamentul (CE)
utilizarii 1n blocurile optice nr. 661/2009
omologate .ale autovehiculelor si Regulamentul ONU nr. 37
ale remorcilor acestora
25C | Faruri pentru autovehicule, Regulamentul (CE)
prevazute cu surse luminoase cu nr. 661/2009
descércare in gaz Regulamentul ONU nr. 98
25D | Surse luminoase cu descércare in | Regulamentul (CE)
gaz destinate utilizarii In blocuri nr. 661/2009
optice cu descarcare in gaz Regulamentul ONU nr. 99
omologate pentru autovehicule
25E Faruri pentru autovehicule, care Regulamentul (CE)

emit o lumina de intdlnire
asimetrica sau o lumina de drum
sau ambele si sunt echipate cu
lampi cu incandescenta si/sau cu
module LED

nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 112
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Articol Obiect Referinta actului de Aspecte specifice Aplicabilitatea si cerintele specifice
reglementare
25F Sisteme adaptabile de iluminare Regulamentul (CE)

fata (AFS) pentru autovehicule

nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 123

26A | Lampi de ceata fata ale Regulamentul (CE)
autovehiculelor ar. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 19
27A | Dispozitiv de remorcare Regulamentul (CE)
nr. 661/2009
Regulamentul (UE)
nr. 1005/2010
28A | Lampi de ceatd spate pentru Regulamentul (CE)
autovehicule si pentru remorcile nr. 661/2009
acestora Regulamentul ONU nr. 38
29A | Lampi de mers Inapoi pentru Regulamentul (CE)
autovehicule si pentru remorcile nr. 661/2009
acestora Regulamentul ONU nr. 23
30A | Lampi de stationare pentru Regulamentul (CE)
autovehicule nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 77
31A | Centuri de sigurantd, sisteme de Regulamentul (CE) (a) Componente

retinere, sisteme de retinere
pentru copii si sisteme ISOFIX de
retinere pentru copii

nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 16

(b) Cerinte privind instalarea
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Articol Obiect Referinta actului de Aspecte specifice Aplicabilitatea si cerintele specifice
reglementare
32A | Campul de vizibilitate spre Tnainte | Regulamentul (CE) A
nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 125
33A | Amplasamentul si identificarea Regulamentul (CE) A
comenzilor manuale, a lampilor nr. 661/2009
martor si a indicatoarelor Regulamentul ONU nr. 121
34A | Dispozitive de degivrare si de Regulamentul (CE) C

dezaburire a parbrizului

nr. 661/2009

Regulamentul (UE)
nr. 672/2010

(a) Degivrarea parbrizului

Se aplica numai punctul 1.1.1 din anexa II la Regulamentul (UE)
nr. 672/2010, cu conditia sa se aplice un flux de aer cald pe intreaga
suprafata a parbrizului sau ca acesta din urma sa fie incalzit electric
pe toata suprafata sa.

(b) Dezaburirea parbrizului

Se aplica numai punctul 1.2.1 din anexa II la Regulamentul (UE)
nr. 672/2010, cu conditia sa se aplice un flux de aer cald pe intreaga
suprafata a parbrizului sau ca acesta din urma sa fie incalzit electric
pe toata suprafata sa.
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Articol Obiect Referinta actului de Aspecte specifice Aplicabilitatea si cerintele specifice
reglementare
35A | Dispozitive de stergere si de Regulamentul (CE) C
spalare a parbrizului nr. 661/2009 . . . .
(a) Dispozitivul de stergere a Se aplica punctele 1.1-1.1.10 din anexa III la Regulamentul (UE)
Regulamentul (UE) parbrizului nr. 1008/2010.
. 1008/2010 . . .
= Se efectueaza numai incercarea descrisé la punctul 2.1.10 din
anexa III la Regulamentul (UE) nr. 1008/2010.
(b) Dispozitivul de spalare a Se aplica punctul 1.2 din anexa III la Regulamentul (UE)
parbrizului nr. 1008/2010, cu exceptia punctelor 1.2.2, 1.2.3 si 1.2.5.
36A | Sistem de incilzire Regulamentul (CE) C
nr. 661/2009 . . oy
Nu este necesara echiparea cu un sistem de incélzire.
Regul tul ONU nr. 122 . . . . L
egwiatmentt r (a) Toate sistemele de incalzire | Se aplica cerintele de la punctele 5.3 si 6 din Regulamentul ONU
nr. 122.
(b) Sisteme de incélzire cu GPL | Se aplica cerintele din anexa 8 la Regulamentul ONU nr. 122.
37A | Apardtoare roti Regulamentul (CE) B

nr. 661/2009

Regulamentul (UE)
nr. 1009/2010
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Articol Obiect Referinta actului de Aspecte specifice Aplicabilitatea si cerintele specifice
reglementare
38A | Tetiere Regulamentul (CE) X
L nr. 661/2009
(Tetiere, incorporate sau
neincorporate in scaunele Regulamentul ONU nr. 25
vehiculelor)
41A | Emisii provenite de la vehicule Regulamentul (CE) A
rele (Euro VI) /acces la nr. 595/2009 . . . e .
& ( " ) Cu exceptia setului de cerinte privind sistemul OBD si accesul la
informatii . X
t informatii.
Masurarea puterii (in cazul in care producatorul vehiculului foloseste un motor de la
un alt producator)
Datele de la bancul de incercare furnizate de producatorul
motorului sunt acceptate cu conditia ca unitatea de comanda a
motorului sa fie identica (adica motorul sa aiba cel putin
aceeasi ECU).
Incercarea privind puterea de iesire poate fi realizati pe un
dinamometru de sasiu. Se iau in considerare pierderile de putere la
transmisie.
44A | Mase si dimensiuni Regulamentul (CE) B

nr. 661/2009

Regulamentul (UE)
nr. 1230/2012

La cererea producatorului, se poate renunta la incercarea privind
pornirea din rampa la masa combinatd maxima descrisa la
punctul 5.1 din partea A din anexa I la Regulamentul (UE)

nr. 1230/2012.
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Articol Obiect Referinta actului de Aspecte specifice Aplicabilitatea si cerintele specifice
reglementare
45A | Materiale pentru geamuri din Regulamentul (CE) (a) Componente
sticla securizata si instalarea lor nr. 661/2009
e vehicule (b) Instalare B
p Regulamentul ONU nr. 43
46A | Instalarea pneurilor Regulamentul (CE) B
nr. 661/2009 . L o . .
Datele de aplicare progresiva sunt cele prevazute la articolul 13 din
Regulamentul (UE) Regulamentul (CE) nr. 661/2009.
nr. 458/2011
46B | Pneuri pentru autovehicule si Regulamentul (CE) Componente X
pentru remorcile acestora nr. 661/2009
(clasa C1) Regulamentul ONU nr. 30
46D | Emisiile sonore generate de Regulamentul (CE) Componente X
rularea pneurilor, aderenta pe nr. 661/2009
suprafete umede si rezistenta la
rulare (clasele Cy, C; si Cs) Regulamentul ONU nr. 117
46E | Pneu de rezerva pentru utilizare Regulamentul (CE) Componente X
temporara, pneuri/sistem cu nr. 661/2009 . .
oo o Echiparea cu un sistem de B
posibilitate de rulare pe janta si S R
. o > .. | Regulamentul ONU nr. 64 monitorizare a presiunii . . . I L
sistem de monitorizare a presiunii neurilor Nu este necesara echiparea cu un sistem de monitorizare a presiunii
in pneuri P pneurilor.
50A | Dispozitive mecanice de cuplare a | Regulamentul (CE) (a) Componente X
ansamblurilor de vehicule nr. 661/2009
(b) Instalare B

Regulamentul ONU nr. 55
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Articol Obiect

Referinta actului de
reglementare

Aspecte specifice

Aplicabilitatea si cerintele specifice

53A | Protectia ocupantilor in caz de
coliziune frontala

Regulamentul (CE)
nr. 661/2009

Regulamentul ONU nr. 94

C

In cazul vehiculelor echipate cu airbaguri frontale, se aplica
cerintele Regulamentului ONU nr. 94. Vehiculele care nu sunt
echipate cu airbaguri trebuie sa indeplineasca cerinta de la
rubrica 14A din acest tabel.

54A | Protectia pasagerilor in caz de
coliziune laterala

Regulamentul (CE)
ar. 661/2009

Regulamentul ONU nr. 95

C

Incercare cu cap fals

Producétorul furnizeaza serviciului tehnic informatiile
corespunzatoare privind posibilul impact al capului manechinului
cu structura vehiculului sau cu geamul lateral, daca este realizat din
sticla stratificata.

In cazul in care se dovedeste ca un astfel de impact este probabil, se
efectueaza Incercarea partiala cu cap fals descrisa la punctul 3.1 din
anexa 8 la Regulamentul ONU nr. 95 si se respecta criteriul
specificat la punctul 5.2.1.1 din Regulamentul ONU nr. 95.

Cu acordul serviciului tehnic, procedura de incercare descrisa in
anexa 4 la Regulamentul ONU nr. 21 poate fi utilizata ca alternativa
la incercarea din Regulamentul ONU nr. 95.

PE-CONS 73/17
ANEXA II

DGG 3A

DD/neg 42

RO




Articol Obiect Referinta actului de Aspecte specifice Aplicabilitatea si cerintele specifice
reglementare
58 Protectia pietonilor Regulamentul (CE) (a) Cerinte tehnice aplicabile N/A
nr. 78/2009 vehiculului
(b) Sisteme de protectie frontald | X
59 Posibilitatea de reciclare Directiva 2005/64/CE N/A - Se aplica numai articolul 7 privind refolosirea partilor
componente.
61 Sisteme de aer conditionat Directiva 2006/40/CE A
62 Sistem pentru utilizarea Regulamentul (CE) X
hidrogenului nr. 79/2009
63 Siguranta generala Regulamentul (CE) A se vedea nota explicativa (%) din tabelul din prezenta parte,
nr. 661/2009 cuprinzand actele de reglementare privind omologarea UE de tip a
vehiculelor produse in serii nelimitate.
64 Indicatori de schimbare a vitezei Regulamentul (CE) N/A
nr. 661/2009
Regulamentul (UE)
nr. 65/2012
67 Componente specifice pentru gaze | Regulamentul (CE) (a) Componente X
petroliere lichefiate (GPL) si nr. 661/2009 (b) Instalare A

instalarea lor pe autovehicule

Regulamentul ONU nr. 67
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Articol Obiect Referinta actului de Aspecte specifice Aplicabilitatea si cerintele specifice
reglementare
68 Sisteme de alarma ale vehiculelor | Regulamentul (CE) (a) Componente

(VAS)

nr. 661/2009

(b) Instalare B
Regulamentul ONU nr. 97
69 Siguranta din punct de vedere Regulamentul (CE) B
electric nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 100
70 Componente specifice pentru gaz | Regulamentul (CE) (a) Componente X
natural comprimat (GNC) si nr. 661/2009
instalarea lor pe autovehicule (b) Instalare A
Regulamentul ONU nr. 110
72 Sistem eCall Regulamentul (UE) 2015/758 N/A
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Note explicative

X

Actul de reglementare se aplica in intregime dupa cum urmeaza:

(2)

(b)

(©)

(d)

A

se emite un certificat de omologare de tip;

incercdrile si verificarile se efectueaza de catre serviciul tehnic sau de catre producator in

conformitate cu conditiile prevazute la articolele 67-81;
se elaboreaza un raport privind Incercarea, n conformitate cu anexa III;

se asigura conformitatea productiei.

Actul de reglementare se aplica dupa cum urmeaza:

(a) se Indeplinesc toate cerintele actului de reglementare, cu exceptia cazului in care se
prevede altfel;

(b) nu se solicita un certificat de omologare de tip;

(c) incercdrile si verificarile se efectueaza de catre serviciul tehnic sau de cétre producator in
conformitate cu conditiile prevazute la articolele 67-81;

(d) se elaboreaza un raport privind incercarea, in conformitate cu anexa III;

(e) Se asigura conformitatea productiei.
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B
Actul de reglementare se aplica dupa cum urmeaza:

La fel ca la litera ,,A”, cu exceptia faptului ca producatorul poate efectua el insusi incercarile si

verificarile, sub rezerva acordului autoritatii de omologare.
C
Actul de reglementare se aplica dupa cum urmeaza:

(a) se Indeplinesc numai cerintele tehnice din actul de reglementare, indiferent de eventualele

dispozitii tranzitorii;
(b) nu se solicitd un certificat de omologare de tip;

(c) incercarile si verificarile se efectueaza de catre serviciul tehnic sau de catre producator (a

se vedea deciziile pentru litera ,,B”);

(d) se elaboreaza un raport privind Incercarea, iIn conformitate cu anexa III;
(e) Se asigura conformitatea productiei.
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D

La fel ca 1n cazul deciziilor pentru literele ,,B” si ,,C”, cu exceptia faptului ca este suficienta o
declaratie de conformitate prezentatd de producator. Nu se solicitd efectuarea unui raport de

incercare.

Autoritatea de omologare sau serviciul tehnic pot solicita informatii suplimentare sau dovezi

suplimentare, daca este necesar.
N/A

Actul de reglementare nu se aplica. Cu toate acestea, poate fi impusa respectarea unuia sau mai

multor aspecte specifice din actul de reglementare.

Seriile de amendamente la regulamentele ONU care trebuie sa fie folosite sunt enumerate in
anexa [V la Regulamentul (CE) nr. 661/2009. Seriile de amendamente adoptate ulterior sunt

acceptate ca alternativa.
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Tabelul 2

Vehiculele N;!
Articol Obiect Act de reglementare Aspecte specifice Aplicabilitatea si cerintele specifice
1A Nivel sonor Regulamentul (UE) nr. 540/2014 A
2A Emisii provenite de la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 A

vehicule usoare (Euro 5 si
Euro 6)/acces la informatii

(a) Sistemul OBD

Vehiculul se echipeaza cu un sistem OBD care indeplineste
cerintele prevazute la articolul 4 alineatele (1) si (2) din
Regulamentul (CE) nr. 692/2008 (sistemul OBD este conceput sa
inregistreze cel putin functionarea defectuoasa a unitatii de
comanda a motorului).

Interfata OBD are capacitatea de a comunica cu instrumentele de
diagnosticare disponibile In mod obisnuit.

(b) Conformitatea in circulatie

N/A

(c) Accesul la informatii

Este suficient ca producatorul sa furnizeze un acces rapid si usor la
informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor.

1

Notele explicative din tabelul intitulat ,,Acte de reglementare privind omologarea UE de tip a vehiculelor produse 1n serii nelimitate” din
prezenta parte se aplicd, de asemenea, in cazul prezentului tabel. Literele din prezentul tabel au acelasi inteles ca cele din tabelul 1 din prezentul
apendice.
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Articol

Obiect

Act de reglementare

Aspecte specifice

Aplicabilitatea si cerintele specifice

(d) Masurarea puterii

(in cazul in care producatorul vehiculului foloseste un motor de la
un alt producator)

Datele de incercare la banc de la producatorul motorului sunt
acceptate cu conditia ca unitatea de comanda a motorului sa fie
identica (adica sa aiba cel putin aceeasi ECU).

Incercarea privind puterea de iesire poate fi realizata pe un
dinamometru de sasiu. Se iau in considerare pierderile de putere la
transmisie.

3A Prevenirea riscurilor de Regulamentul (CE) nr. 661/2009 (a) Rezervoare de combustibil B
1ncend1u. (r.ez.erv.oare de Regulamentul ONU nr. 34 lichid
combustibil lichid) .
(b) Instalarea pe vehicul
3B Dispozitive de protectie Regulamentul (CE) nr. 661/2009
antiimpanare spate (RUPDs)
. . Regulamentul ONU nr. 58
si instalarea acestora;
protectie antiimpanare spate
(RUP)
4A Spatiu pentru montarea si Regulamentul (CE) nr. 661/2009 B

fixarea placilor de
inmatriculare spate

Regulamentul (UE) nr. 1003/2010
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Articol

Obiect

Act de reglementare

Aspecte specifice

Aplicabilitatea si cerintele specifice

5A

Echipament de directie

Regulamentul (CE) nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 79

C

(a) Sisteme mecanice

Se aplica dispozitiile de la punctul 5 din Regulamentul ONU
nr. 79.01.

Se efectueaza toate Incercarile prevazute la punctul 6.2 din
Regulamentul ONU nr. 79 si se aplica cerintele de la punctul 6.1
din Regulamentul ONU nr. 79.

(b) Sistem electronic complex
de control al vehiculului

Se aplica toate cerintele din anexa 6 la Regulamentul ONU nr. 79.

Conformitatea cu aceste cerinte poate fi verificatd doar de un
serviciu tehnic.

6B Broaste si elemente de Regulamentul (CE) nr. 661/2009 C
i il .
susfinere a ustlor Regulamentul ONU nr. 11 (a) Cerinte generale (punctul 5 | Se aplica toate cerintele.
din Regulamentul ONU
nr. 11)
(b) Cerinte privind performanta | Se aplica numai cerintele de la punctele 6.1.5.4 si 6.3 din

(punctul 6 din Regulamentul | Regulamentul ONU nr. 11.
ONU nr. 11)

7A Dispozitive si semnale de Regulamentul (CE) nr. 661/2009 (a) Componente

avertizare sonora

Regulamentul ONU nr. 28

(b) Instalarea pe vehicul
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Articol

Obiect

Act de reglementare

Aspecte specifice

Aplicabilitatea si cerintele specifice

8A

Dispozitive de vizibilitate
indirecta si instalarea acestora

Regulamentul (CE) nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 46

(a) Componente

(b) Instalarea pe vehicul

o3

9A Franarea vehiculelor si a Regulamentul (CE) nr. 661/2009 (a) Cerinte privind proiectarea
remorcilor Regulamentul ONU nr. 13 si incercarea
(b) Sistem electronic de control | Nu este necesara echiparea cu un sistem de control electronic al
al stabilitatii (SECS) stabilitatii. In cazul in care se instaleaza un astfel de sistem, acesta
respectd cerintele Regulamentului ONU nr. 13.
9B Franarea autoturismelor Regulamentul (CE) nr. 661/2009 (a) Cerinte privind proiectarea A
Regulamentul ONU nr. 13-H 31 Incercarea
(b) SECS si sistemul de franare | Nu este necesard echiparea cu un sistem de control electronic al
asistata stabilitatii si cu un sistem de franare asistatd. In cazul in care sunt
instalate, acestea respectd cerintele Regulamentului ONU nr. 13-H.
10A Compatibilitate Regulamentul (CE) nr. 661/2009 B
clectromagnetica Regulamentul ONU nr. 10
13B Protectia autovehiculelor Regulamentul (CE) nr. 661/2009 A
;Tf&tsg];a?:hzam Regulamentul ONU nr. 116 Se pot aplica dispozitiile de la punctul 8.3.1.1.1 din Regulamentul
ONU nr. 116 in locul celor de la punctul 8.3.1.1.2 din regulamentul
respectiv, indiferent de tipul de grup motopropulsor.
14A Protectia conducatorului auto | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 C

fata de sistemul de directie in
cazul unui impact

Regulamentul ONU nr. 12

(a) Incercarea privind impactul
cu un obstacol

Este necesara efectuarea unei Incercari.

(b) Incercare privind impactul
blocului de incercare cu
volanul

Nu este necesara daca volanul este echipat cu un airbag.

(c) Incercare cu cap fals

Nu este necesara daca volanul este echipat cu un airbag.
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Articol Obiect Act de reglementare Aspecte specifice Aplicabilitatea si cerintele specifice
15A Scaune, ancorajele acestora Regulamentul (CE) nr. 661/2009 B
§1 tetiere Regulamentul ONU nr. 17
17A Accesul 1n vehicul si Regulamentul (CE) nr. 661/2009 D
manevrgblhtatea acestuia Regulamentul (UE) nr. 130/2012
(marsarier)
17B Vitezometrul, inclusiv Regulamentul (CE) nr. 661/2009 B
instalarea acestuia Regulamentul ONU nr. 39
18A Placuta producatorului si Regulamentul (CE) nr. 661/2009 B
VIN Regulamentul (UE) nr. 19/2011
19A Puncte de ancorare a Regulamentul (CE) nr. 661/2009 B
centurilor de siguranta,
sisteme de ancorare ISOFIX Regulamentul ONU nr. 14
si puncte de ancorare
superioare ISOFIX
20A Instalarea dispozitivelor de Regulamentul (CE) nr. 661/2009 B
1lum1nat 3 de Semnah.zare Regulamentul ONU nr. 48 Luminile de intélnire pe timp de zi (DRL) se monteaza pe un nou
uminoasa pe autovehicule . .
tip de vehicul.
21A Dispozitive Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X

retroreflectorizante pentru
autovehicule si remorcile
acestora

Regulamentul ONU nr. 3
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Articol

Obiect

Act de reglementare

Aspecte specifice

Aplicabilitatea si cerintele specifice

22A Lampi de pozitie fata si Regulamentul (CE) nr. 661/2009
spate, larpp i de stop si lampi Regulamentul ONU nr. 7
de gabarit pentru
autovehicule si remorcile
acestora

22B Lumini pentru circulatie Regulamentul (CE) nr. 661/2009
diurna pentru autovehicule Regulamentul ONU nr. 87

22C Lampi de pozitie laterale Regulamentul (CE) nr. 661/2009
pentru gutovehlcule si pentru Regulamentul ONU nr. 91
remorcile acestora

23A Lampi indicatoare de directie | Regulamentul (CE) nr. 661/2009
pentru 'flutovehlcule si pentru Regulamentul ONU nr. 6
remorcile acestora

24A Dispozitive de iluminare a Regulamentul (CE) nr. 661/2009
placii de 1.nmatrlcu1.are spate Regulamentul ONU nr. 4
a autovehiculelor si a
remorcilor acestora

25A Farurile cu bloc optic etans Regulamentul (CE) nr. 661/2009

(SB) ale autovehiculelor,
care emit o lumina de
intalnire asimetrica de tip
european sau o lumina de
drum sau ambele

Regulamentul ONU nr. 31

PE-CONS 73/17
ANEXA II

DGG 3A

DD/neg

53
RO




Articol

Obiect

Act de reglementare

Aspecte specifice

Aplicabilitatea si cerintele specifice

25B Lampi cu incandescenta Regulamentul (CE) nr. 661/2009
destmgte utll}zarll n Regulamentul ONU nr. 37
blocurile optice omologate
ale autovehiculelor si ale
remorcilor acestora

25C Faruri pentru autovehicule, Regulamentul (CE) nr. 661/2009
prevazu}e cu surse luminoase Regulamentul ONU nr. 98
cu descércare

25D Surse luminoase cu Regulamentul (CE) nr. 661/2009
de.sF:af care In gaz @estlpate Regulamentul ONU nr. 99
utilizarii n blocuri optice cu
descarcare 1n gaz omologate
pentru autovehicule

25E Faruri pentru autovehicule, Regulamentul (CE) nr. 661/2009
care em it 0.1“““?‘2{ de Regulamentul ONU nr. 112
intalnire asimetrica sau o
lumina de drum sau ambele
si sunt echipate cu lampi cu
incandescenta si/sau cu
module LED

25F Sisteme adaptabile de Regulamentul (CE) nr. 661/2009
1lum1nar'e faa (AFS) pentru Regulamentul ONU nr. 123
autovehicule

26A Lampi de ceatd fata ale Regulamentul (CE) nr. 661/2009

autovehiculelor

Regulamentul ONU nr. 19
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Articol Obiect Act de reglementare Aspecte specifice Aplicabilitatea si cerintele specifice
27A Dispozitiv de remorcare Regulamentul (CE) nr. 661/2009 B
Regulamentul (UE) nr. 1005/2010
28A Lampi de ceatd spate pentru | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
autovehlcule $1 pentru Regulamentul ONU nr. 38
remorcile acestora
29A Lampi de mers inapoi pentru | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
autovehlcule §1 pentru Regulamentul ONU nr. 23
remorcile acestora
30A Lampi de stationare pentru Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
autovehicule Regulamentul ONU nr. 77
31A Centuri de sigurantd, sisteme | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 (a) Componente
de refinere, sisteme .de. Regulamentul ONU nr. 16 (b) Cerinte privind instalarea B
retinere pentru copii $1 ;
sisteme ISOFIX de retinere
pentru copii
33A Amplasamentul si Regulamentul (CE) nr. 661/2009 A
1dent1ﬁcareavconllen21lor Regulamentul ONU nr. 121
manuale, a lampilor martor
si a indicatoarelor
34A Dispozitive de degivrare si Regulamentul (CE) nr. 661/2009 N/A

de dezaburire a parbrizului

Regulamentul (UE) nr. 672/2010

Vehiculul este dotat cu dispozitive corespunzitoare pentru

degivrare a si dezaburirea parbrizului.
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Articol Obiect Act de reglementare Aspecte specifice Aplicabilitatea si cerintele specifice
35A Dispozitive de stergere si de | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 N/A
spalare a parbrizului Regulamentul (UE) nr. 1008/2010 Vehiculul este dotat cu dispozitive corespunzatoare de stergere si
de spalare a parbrizului.
36A Sistem de incalzire Regulamentul (CE) nr. 661/2009 C
Regulamentul ONU nr. 122 Nu este necesara echiparea cu un sistem de incélzire.
(a) Toate sistemele de incalzire | Se aplica cerintele de la punctele 5.3 si 6 din Regulamentul ONU
nr. 122.
(b) Sisteme de incalzire cu GPL | Se aplica cerintele din anexa 8 la Regulamentul ONU nr. 122.
41A Emisii provenite de la Regulamentul (CE) nr. 595/2009 A

vehicule grele
(Euro VI)/acces la informatii

Cu exceptia setului de cerinte privind sistemul OBD si accesul la
informatii.

Masurarea puterii

(in cazul in care producitorul vehiculului foloseste un motor de la
un alt producator)

Datele de incercare la banc de la producatorul motorului sunt
acceptate cu conditia ca unitatea de comanda a motorului sa fie
identica (adica sa aiba cel putin aceeasi ECU).

Incercarea privind puterea de iesire poate fi realizata pe un
dinamometru de sasiu. Se vor lua in considerare pierderile de putere
la transmisie.
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Articol Obiect Act de reglementare Aspecte specifice Aplicabilitatea si cerintele specifice
43A Sisteme antiimproscare Regulamentul (CE) nr. 661/2009 B
Regulamentul (UE) nr. 109/2011

45A Materiale pentru geamuri din | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 (a) Componente

sticla securizata i instalarea Regulamentul ONU nr. 43 (b) Instalare B

lor pe vehicule
46A Instalarea pneurilor Regulamentul (CE) nr. 661/2009 B

Regulamentul (UE) nr. 458/2011 Datele de aplicare progresiva sunt cele prevazute la articolul 13 din
Regulamentul (CE) nr. 661/2009.

46B Pneuri pentru autovehicule si | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 Componente X

pentru remorcile acestora Regulamentul ONU nr. 30

(clasa C))
46C Pneuri pentru vehicule Regulamentul (CE) nr. 661/2009 Componente X

utilitare si remorcile acestora

(clasele Cs si Cs) Regulamentul ONU nr. 54
46D Emisiile sonore generate de Regulamentul (CE) nr. 661/2009 Componente X

rularea pneurilor, gder;n‘ga pe Regulamentul ONU nr. 117

suprafete umede si rezistenta

la rulare (clasele C;, C,

51 C3)
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Articol Obiect Act de reglementare Aspecte specifice Aplicabilitatea si cerintele specifice
46E Pneu de rezerva pentru Regulamentul (CE) nr. 661/2009 Componente X
ut111za're.temp orard, . Regulamentul ONU nr. 64 Echiparea cu un sistem de B
pneuri/sistem cu posibilitate monitorizare a presiunii
de rulare pe janta si sistem 1 z prestunt Nu este necesara echiparea cu un sistem de monitorizare a presiunii
de monitorizare a presiunii in pneurtior pneurilor.
pneuri
48A Mase si dimensiuni Regulamentul (CE) nr. 661/2009 B
Regulamentul (UE) nr. 1230/2012 | Incercarea privind pornirea din | La cererea producatorului, se poate renunta la incercarea privind
rampa la masa combinata pornirea din rampa la masa combinatd maxima descrisa la
maxima punctul 5.1 din partea A din anexa 1 la Regulamentul (UE)
nr. 1230/2012.
49A Vehicule utilitare in ceea ce Regulamentul (CE) nr. 661/2009 C
ivest inentele 1 . y . . .
priveyte prosimineniete o Regulamentul ONU nr. 61 (a) Specificatii generale Se aplica cerintele de la punctul 5 din Regulamentul ONU nr. 61.
exterloare situate 1n partea ’ ’
frontala a panoului posterior (b) Specificatii particulare Se aplica cerintele de la punctul 6 din Regulamentul ONU nr. 61.
al cabinei
50A Dispozitive mecanice de Regulamentul (CE) nr. 661/2009 (a) Componente X
cuplare a ansamblurilor de Regulamentul ONU nr. 55 (b) Instalare B

vehicule
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Articol

Obiect

Act de reglementare

Aspecte specifice

Aplicabilitatea si cerintele specifice

54A

Protectia pasagerilor 1n caz
de coliziune laterala

Regulamentul (CE) nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 95

C

C

Incercare cu cap fals

Producatorul furnizeaza serviciului tehnic informatiile
corespunzatoare privind posibilul impact al capului manechinului
cu structura vehiculului sau cu geamul lateral, daca este realizat din
sticla stratificata.

In cazul in care se dovedeste ci un astfel de impact este probabil, se
efectueaza incercarea partiala cu cap fals descrisa la punctul 3.1 din
anexa 8 la Regulamentul ONU nr. 95 si se respecta criteriul
specificat la punctul 5.2.1.1 din Regulamentul ONU nr. 95.

Cu acordul serviciului tehnic, procedura de incercare descrisa in
anexa 4 la Regulamentul ONU nr. 21 poate fi utilizata ca alternativa
la Incercarea prevazuta in Regulamentul ONU nr. 95 mentionata
mai sus.

56A

Vehicule destinate
transportului de marfuri
periculoase

Regulamentul (CE) nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 105

A

58

Protectia pietonilor

Regulamentul (CE) nr. 78/2009

(a) Cerinte tehnice aplicabile
vehiculului

N/A

(b) Sisteme de protectie frontala

X

59

Posibilitatea de reciclare

Directiva 2005/64/CE

N/A

Se aplica numai articolul 7 privind refolosirea partilor componente.

61

Sisteme de aer conditionat

Directiva 2006/40/CE

B
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Articol Obiect Act de reglementare Aspecte specifice Aplicabilitatea si cerintele specifice
62 Sistem pentru utilizarea Regulamentul (CE) nr. 79/2009 X
hidrogenului
63 Sigurantd generala Regulamentul (CE) nr. 661/2009 A se vedea nota explicativa (!°) din tabelul 1 din prezenta parte,
cuprinzand actele de reglementare privind omologarea UE de tip a
vehiculelor produse in serii nelimitate.
67 Componente specifice pentru | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 | (a) Componente X
gaze petroliere lichefiate
(GPL) si instalarea lor pe Regulamentul ONU nr. 67 (b) Instalare A
autovehicule
68 Sisteme de alarma ale Regulamentul (CE) nr. 661/2009 | (a) Componente
vehiculelor (VAS) Regulamentul ONU nr. 97 (b) Instalare
69 Siguranta din punct de Regulamentul (CE) nr. 661/2009
vedere electric Regulamentul ONU nr. 100
70 Componente specifice pentru | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 | (a) Componente X
gaz natural comprimat
(GNC) si instalarea lor pe Regulamentul ONU nr. 110 (b) Instalare A
autovehicule
71 Rezistenta cabinei Regulamentul (CE) nr. 661/2009 C
Regulamentul ONU nr. 29
72 Sistem eCall Regulamentul (UE) 2015/758 N/A
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Apendicele 2
Cerinte pentru omologarea UE individuala a unui vehicul in temeiul articolului 44
1. APLICARE
In sensul aplicarii prezentului apendice, un vehicul este considerat nou atunci cand:
(a) nu a fost niciodata Tnmatriculat anterior sau

(b) a fost inmatriculat pentru o perioadd mai mica de sase luni in momentul solicitarii

omologarii UE individuale.

Un vehicul este considerat inmatriculat atunci cand a obtinut o autorizatie
administrativd permanenta, temporara sau pe termen scurt pentru punerea in
circulatie in traficul rutier, care presupune identificarea vehiculului si emiterea unui

numir de inmatriculare(").

(")  In absenta unui document de inmatriculare, autoritatea competenta poate face
apel la documente disponibile care atesta data de fabricatie sau prima
achizitionare.
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2.1.

2.2.

DISPOZITII ADMINISTRATIVE
Stabilirea categoriei vehiculului

Vehiculele sunt clasificate pe categorii, in conformitate cu criteriile prevazute in anexa I,

dupa cum urmeaza:
(a) este luat in calcul numarul real de locuri asezate; si

(b) masa maxima tehnic admisibild a vehiculului Incarcat este masa maxima declarata de
catre producator in tara de origine si mentionata in documentatia oficiala furnizata de

acesta.

Atunci cand categoria vehiculului este dificil de stabilit din cauza designului caroseriei, se

aplica conditiile prevazute n anexa I.
Cerere pentru omologarea UE individuala a vehiculelor

(a) Solicitantul depune la autoritatea de omologare o cerere insotita de toate

documentele relevante necesare pentru efectuarea procedurii de omologare.

Daca documentatia depusa este incompleta, falsificata sau contrafacuta, cererea de

omologare se respinge.
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(b)

Cu privire la un vehicul individual, poate fi depusa o singura cerere, intr-un singur
stat membru. Autoritatea de omologare poate cere solicitantului un angajament scris
prin care acesta din urma garanteaza ca va fi prezentata doar o singura cerere in statul

membru al autoritatii de omologare.

Prin vehicul individual se intelege un vehicul fizic al carui VIN este identificat in

mod clar.

Cu toate acestea, orice solicitant poate depune o cerere de omologare UE individuala
a unui vehicul Intr-un alt stat membru pentru un alt vehicul specific care prezinta
caracteristici tehnice identice sau similare vehiculului caruia i s-a acordat o

omologare UE individuala.

(c) Modelul formularului de cerere si forma de prezentare a dosarului sunt stabilite de
autoritatea de omologare.

Detaliile legate de vehiculul in cauza pot cuprinde doar o selectie adecvata a
informatiilor continute 1n anexa I.

(d) Cerintele tehnice care trebuie sa fie Indeplinite sunt cele prevazute la punctul 4.
Cerintele tehnice sunt cele aplicabile vehiculelor care apartin unui tip de vehicul aflat
in productie la data depunerii cererii.
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(e)

In ceea ce priveste incercarile necesare 1n temeiul actelor de reglementare enumerate
in prezenta anexa, solicitantul prezintd o declaratie de conformitate cu standardele
sau reglementarile internationale recunoscute. Aceasta declaratie poate fi emisa

numai de catre producatorul vehiculului.

,Declaratie de conformitate” inseamna o declaratie emisa de biroul sau de
departamentul din cadrul organizatiei producatorului, autorizat de catre conducere sa
angajeze intreaga responsabilitate juridicd a producatorului in ceea ce priveste

proiectarea si constructia unui vehicul.

Actele de reglementare 1n legdtura cu care se prezinta o astfel de declaratie sunt cele

mentionate la punctul 4.

Atunci cand o declaratie de conformitate este neclara, solicitantului i se poate cere sa
obtina o dovada de la producétor, incluzdnd un raport de incercare, prin care sa se

confirme declaratia producatorului.

2.3. Servicii tehnice nsarcinate cu omologarea UE individuala a vehiculelor

(a)

Serviciile tehnice insarcinate cu omologarea UE individuala a vehiculelor sunt

servicii de categoria A mentionate la articolul 68 alineatul (1).
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(b)

(©)

Prin derogare de la cerinta de a demonstra conformitatea acestora cu standardele
mentionate in apendicele 1 la anexa III, serviciile tehnice respecta urmatoarele

standarde:
(1) ENISO/IEC 17025:2005, atunci cand efectueaza ele insele incercarile;

(i1)) ENISO/IEC 17020:2012, atunci cand verifica conformitatea vehiculului cu

cerintele din prezentul apendice.

Atunci cand, la cererea solicitantului, trebuie efectuate incercari specifice care
necesita competente specifice, acestea sunt desfasurate de unul dintre serviciile

tehnice notificate Comisiei, la alegerea solicitantului.

2.4. Rapoarte de incercare

(a)

(b)

Rapoartele de incercare se intocmesc in conformitate cu punctul 5.10.2 din

standardul EN ISO/IEC 17025:2005.

Rapoartele de incercare se redacteaza intr-una dintre limbile oficiale ale

Uniunii Europene, la alegerea autoritatii de omologare.

Atunci cand, in aplicarea punctului 1.3 litera (c), un raport de incercare este emis
intr-un stat membru diferit de statul insarcinat cu omologarea individuala a
vehiculului, autoritatea de omologare poate cere solicitantului sd prezinte o traducere

conforma cu originalul a raportului de incercare.
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(c)

(d)

(e)

®

Rapoartele de incercari includ o descriere a vehiculului incercat, inclusiv
identificarea clard a acestuia. Sunt descrise componentele care au un rol important in
ceea ce priveste rezultatele incercarilor i se mentioneaza numarul de identificare al

acestora.

La cererea unui solicitant, un raport de incercare eliberat pentru un sistem apartinand
unui anumit vehicul poate fi prezentat in mod repetat fie de cétre acelasi solicitant,

fie de catre un altul, in scopul omologarii individuale a unui alt vehicul.

In acest caz, autoritatea de omologare asigura inspectarea corespunzatoare a

caracteristicilor tehnice ale vehiculului, comparandu-le cu raportul de incercare.

Inspectia vehiculului si documentatia care insoteste raportul de incercare
demonstreaza ca vehiculul pentru care se solicitd omologarea individuala prezinta

aceleasi caracteristici precum cele ale vehiculului descris in raport.
Pot fi prezentate doar copii autentificate ale raportului de incercare.

Rapoartele de incercare mentionate la litera (d) nu includ rapoartele Intocmite in

scopul omologarii individuale a vehiculului.

2.5. In cadrul procedurii de omologare individuala a vehiculului, fiecare vehicul in parte este

controlat fizic de catre serviciul tehnic.

Nu este permisa nicio exceptie de la acest principiu.
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2.6. Atunci cand autoritatea de omologare considera ca vehiculul indeplineste cerintele tehnice
specificate in prezentul apendice si este conform cu descrierea inclusa in cerere, acorda

omologarea in conformitate cu articolul 44.
2.7. Certificatul de omologare se Intocmeste in conformitate cu articolul 44.

2.8. Autoritatea de omologare pastreaza evidenta tuturor omologarilor acordate in temeiul

articolului 44.
3. REEXAMINAREA CERINTELOR TEHNICE

Lista cerintelor tehnice de la punctul 4 se reexamineaza periodic, pentru a se tine cont de
rezultatele lucrarilor de armonizare desfasurate in cadrul Forumului mondial pentru
armonizarea reglementarilor privind vehiculele (WP.29) de la Geneva si de evolutia

legislatiei din tarile terte.
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4. CERINTE TEHNICE
Partea I: Vehicule din categoria M,
Articol Referinta actului de Cerinte alternative
reglementare
1 Directiva 70/157/CEE a Incercarea in mers
RS |
Consiliului (a) Se efectueazi o incercare in conformitate cu ,,Metoda A” mentionati in
(Nivelul sonor admisibil) anexa 3 la Regulamentul ONU nr. 51.
Limitele sunt cele specificate la punctul 2.1 din anexa I la
Directiva 70/157/CEE. Este permisa depésirea cu un decibel a limitelor
admise.
(b) Pista de incercare Indeplineste cerintele din anexa 8 la Regulamentul
ONU nr. 51. Utilizarea unei piste de incercare cu specificatii diferite este
permisd numai daca serviciul tehnic a efectuat in prealabil incercari de
corelare. Daci este necesar, se aplica un factor de corelare.
(©) Nu este necesar ca sistemele de evacuare care contin materiale fibroase

Incercarea la stationare

Se efectueaza o incercare in conformitate cu punctul 3.2 din anexa 3 la
Regulamentul ONU nr. 51.

sa fie conditionate in conformitate cu anexa 5 la Regulamentul ONU
nr. 51.

Directiva 70/157/CEE a Consiliului din 6 februarie 1970 privind apropierea legislatiilor
statelor membre referitoare la nivelul de zgomot admis si la sistemul de evacuare al
autovehiculelor (JO L 42, 23.2.1970, p. 16).
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Articol Referinta actului de Cerinte alternative
reglementare
2A Regulamentul (CE) Emisii la conducta de evacuare

nr. 715/2007

(Emisii provenite de la
vehicule usoare echipate
cu Euro 5 si

Euro 6/accesul la
informatii)

(a) Se efectueaza o incercare de tip I in conformitate cu anexa III la
Regulamentul (CE) nr. 692/2008, folosind factorii de deteriorare
prevazuti la punctul 1.4 din anexa VII la Regulamentul (CE)
nr. 692/2008. Limitele aplicate sunt cele specificate in tabelele I si II din
anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

(b) Nu se impune ca vehiculul sa fi parcurs 3 000 km, astfel cum se prevede
la punctul 3.1.1 din anexa 4 la Regulamentul ONU nr. §3.

(c) Combustibilul care trebuie utilizat pentru Incercare este combustibilul de
referintd indicat in anexa IX la Regulamentul (CE) nr. 692/2008.

(d) Dinamometrul se configureaza in conformitate cu cerintele tehnice de la
punctul 3.2 din anexa 4 la Regulamentul ONU nr. 83.

(e) Incercarea mentionat la litera (a) nu se efectueaza atunci cand se poate
demonstra ca vehiculul indeplineste normele Codului de reglementari
californian (,,California Code of Regulations”) mentionate in
sectiunea 2.1.1 din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 692/2008.

Emisii prin evaporare

Motoarele alimentate cu benzina sunt dotate cu un sistem de control al emisiilor
prin evaporare (de exemplu, o canistra cu carbune activ).

Emisii de gaze de carter

Este obligatorie prezenta unui dispozitiv de reciclare a gazelor de carter.
Sistemul OBD

(a) Vehiculul se echipeaza cu un sistem OBD.

(b) Interfata OBD trebuie sa aiba capacitatea de a comunica cu aplicatiile de
diagnosticare obisnuite utilizate in cadrul inspectiilor tehnice periodice.

Opacitatea fumului

(a) Vehiculele echipate cu motor alimentat cu motorind sunt supuse
incercdrilor in conformitate cu metodele de incercare mentionate la
anexa IV apendicele 2 la Regulamentul (CE) nr. 692/2008.

(b) Valoarea corectata a coeficientului de absorbtie se afigseaza intr-o pozitie
usor vizibila si accesibila.
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Articol Referinta actului de Cerinte alternative
reglementare

Emisiile de CO, si consumul de combustibil

(a) Se efectueaza o incercare in conformitate cu anexa XII la
Regulamentul (CE) nr. 692/2008.

(b) Nu se impune ca vehiculul sa fi parcurs 3 000 km, astfel cum se prevede
la punctul 3.1.1 din anexa 4 la Regulamentul ONU nr. 83.

(c) Atunci cand vehiculul respecta normele Codului de reglementari
californian (,,California Code of Regulations”) mentionate la
punctul 2.1.1 din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 si, prin
urmare, nu este necesara Incercarea emisiilor de la teava de evacuare,
statele membre calculeaza emisiile de CO> si consumul de combustibil
cu ajutorul formulelor previzute la notele explicative (°) si (°).

Accesul la informatii

Dispozitiile privind accesul la informatii nu se aplica.

Masurarea puterii

(a) Solicitantul prezinta o declaratie a producatorului prin care se specifica
puterea maxima a motorului in kW si turatia corespunzatoare a
motorului in turatii/minut.

(b) In mod alternativ, solicitantul poate furniza un grafic al puterii motorului
care contine aceleasi informatii.

3A Regulamentul ONU nr. 34 | Rezervoare de combustibil

(Rezervoare de
combustibil — Dispozitive
protectie spate)

(a) Rezervoarele de combustibil indeplinesc prevederile de la punctul 5 din
Regulamentul ONU nr. 34, cu exceptia prevederilor de la
punctele 5.1, 5.2 si 5.12. Acestea indeplinesc in special prevederile de la
punctele 5.9 si 5.9.1, dar nu se efectueaza o incercare de scurgere.

(b) Rezervoarelor de GPL sau de GNC li se acorda omologarea de tip in
conformitate cu seria 01 de modificari la Regulamentul ONU nr. 67 sau,
respectiv, in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 110(*).

Dispozitii specifice privind rezervoarele de combustibil fabricate din materiale
plastice

Solicitantul prezinta o declaratie din partea producatorului, prin care se stabileste
ca rezervorul de combustibil al unui vehicul (se specifica VIN) respecta cel putin
una dintre urmatoarele:

— FMVSS nr. 301 (Integritatea sistemului de alimentare cu combustibil);
sau

— Anexa 5 la Regulamentul ONU nr. 34.
Dispozitiv de protectie spate

Sectiunea posterioara a vehiculului se construieste in conformitate cu punctele 8
s1 9 din Regulamentul ONU nr. 34.
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Articol Referinta actului de Cerinte alternative
reglementare
3B Regulamentul ONU nr. 58 | Sectiunea posterioara a vehiculului este fabricatd in conformitate cu punctul 2

(Dispozitiv de protectie
antiimpanare spate)

din Regulamentul ONU nr. 58. Este suficient ca cerintele prevazute la
punctul 2.3 sa fie indeplinite.

4A Regulamentul (UE) Locul, inclinarea, unghiurile de vizibilitate si pozitia placii de Inmatriculare
nr. 1003/2010 indeplinesc cerintele Regulamentului (UE) nr. 1003/2010.
(Amplasarea placii de
inmatriculare spate)
5A Regulamentul ONU nr. 79 | Sisteme mecanice
(Sistemul de directie) (a) Mecanismul de directie este fabricat astfel incét sd revind in pozitia
centrald. Indeplinirea acestei cerinte se verificd prin intermediul unei
incercari in conformitate cu punctele 6.1.2 si 6.2.1 din Regulamentul
ONU nr. 79.
(b) Defectarea sistemului de servodirectie nu conduce la pierderea completa
a controlului vehiculului.
Sistem electronic complex de control al vehiculului (dispozitive
»drive-by-wire”)
Se permite echiparea cu un sistem electronic complex de control al vehiculului
numai daca el este conform cu anexa 6 la Regulamentul ONU nr. 79.
6A Regulamentul ONU nr. 11 | Conformitate cu punctul 6.1.5.4 din Regulamentul ONU nr. 11.
(Broaste si balamale de usa)
TA Regulamentul ONU nr. 28 | Componente

(Avertizare sonora)

Nu este necesara omologarea de tip a dispozitivelor de avertizare sonora in
conformitate cu Regulamentul ONU nr. 28. Totusi, acestea emit un sunet
continuu, in conformitate cu punctul 6.1.1 din Regulamentul ONU nr. 28.

Instalarea pe vehicul

(a) Se efectueaza o incercare in conformitate cu punctul 6.2 din
Regulamentul ONU nr. 28.
(b) Nivelul maxim al presiunii acustice respecta cerintele de la

punctul 6.2.7.
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Articol Referinta actului de Cerinte alternative
reglementare
8A Regulamentul ONU nr. 46 | Componente
(Dispozitive de vizibilitate | (a) Vehiculul este dotat cu oglinzile retrovizoare prevazute la punctul 15.2
indirectd) din Regulamentul ONU nr. 46.

(b) Nu este necesara omologarea de tip a acestora in conformitate cu
Regulamentul ONU nr. 46.

(c) Razele de curbura ale oglinzilor nu provoaca distorsiuni semnificative
ale imaginii. La latitudinea serviciului tehnic, razele de curbura se
verificd in conformitate cu metoda descrisd in anexa 7 la Regulamentul
ONU nr. 46. Razele de curbura nu sunt inferioare celor prevazute la
punctul 6.1.2.2.4 din Regulamentul ONU nr. 46.

Instalarea pe vehicul

Se efectueaza masuratori pentru a se verifica indeplinirea de catre campurile de

vizibilitate a prevederilor de la punctul 15.2.4 din Regulamentul ONU nr. 46

9B Regulamentul ONU Dispozitii generale
nr. 13-H . A UIN . .
(a) Sistemul de franare se fabrica in conformitate cu punctul 5 din
(Franare) Regulamentul ONU nr. 13-H.

(b) Vehiculele sunt echipate cu un sistem electronic de franare antiblocare
care actioneaza asupra tuturor rotilor.

(c) Performantele sistemului de franare indeplinesc cerintele din anexa I1I la
Regulamentul ONU nr. 13-H.

(d) Verificarea performantelor se realizeaza prin Incercari efectuate pe o
pista a carei suprafata are un coeficient ridicat de aderenta. Incercarea
franei de stationare se realizeaza la o inclinatie de 18 % (in panta si in
rampa).

Se efectueaza numai Incercarile mentionate mai jos la rubricile ,,frana de
serviciu” si ,,frana de stationare”. In fiecare caz, vehiculul este Incarcat
la sarcind maxima.

(e) Incercarea pe pista mentionati la litera (d) nu se efectueazi atunci cand

Frana de serviciu

(a)

(b)

Frana de stationare

Se efectueaza o incercare in conformitate cu punctul 2.3 din anexa 3 la
Regulamentul ONU nr. 13-H.

solicitantul prezintd o declaratie din partea producatorului potrivit careia
vehiculul indeplineste cerintele din Regulamentul ONU nr. 13-H,
inclusiv din suplimentul 5, sau din FMVSS nr. 135.

Se efectueaza o incercare de ,,tip 0” descrisa la punctele 1.4.2 si 1.4.3
din anexa 3 la Regulamentul ONU nr. 13-H.

in plus, se efectueaza o incercare de ,.tip I, astfel cum este descrisa la
punctul 1.5 din anexa 3 la Regulamentul ONU nr. 13-H.
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Articol Referinta actului de Cerinte alternative
reglementare
10A | Regulamentul ONU nr. 10 | Componente
[Interferente radio (a) Nu este necesard omologarea de tip a subansamblelor
(compatibilitate electrice/electronice in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 10.
lect tica . .. . . .
electromagnetica)] (b) Cu toate acestea, dispozitivele electrice/electronice montate ulterior
indeplinesc prevederile Regulamentului ONU nr. 10.
Emisiile de radiatii electromagnetice
Solicitantul prezinta o declaratie din partea producétorului potrivit careia
vehiculul este in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 10 sau cu urmatoarele
standarde alternative:
— Radiatii electromagnetice in banda larga: CISPR 12 sau SAE J551-2; sau
— Radiatii electromagnetice in banda ingusta: CISPR 12 (in exterior)
sau 25 (la bord) sau SAE J551-4 i SAE J1113-41.
Incerciri de imunitate
Incercarea de imunitate nu se efectueaza.
12A | Regulamentul ONU nr. 21 | Amenajarea interioara

(Dotari interioare)

(a) In ceea ce priveste cerintele referitoare la absorbtia energiei, se
considera cd vehiculul este in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 21
daca este echipat cu cel putin doua airbaguri frontale, introduse in volan
si, respectiv, 1n tabloul de bord.

(b) Atunci cand vehiculul este echipat cu un singur airbag introdus in volan,
tabloul de bord este fabricat din materiale absorbante de energie.

(©) Serviciul tehnic verifica absenta muchiilor ascutite in zonele definite la
punctele 5.1-5.7 din Regulamentul ONU nr. 21.

Comenzi electrice

(a) Geamurile cu actionare electrica, trapele si sistemele de
compartimentare se supun incercérilor in conformitate cu prevederile de
la punctul 5.8 din Regulamentul ONU nr. 21.

Sensibilitatea sistemelor de protectie la inchiderea geamului mentionate
la punctul 5.8.3 se poate abate de la cerintele prevazute la
punctul 5.8.3.1.1 din Regulamentul ONU nr. 21.

(b) Geamurile cu actionare electrica care nu pot fi inchise atunci cand
contactul este dezactivat sunt exceptate de la cerintele privind sistemele
de protectie la inchiderea geamului.
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Articol

Referinta actului de
reglementare

Cerinte alternative

13A

Regulamentul ONU nr. 18

(Antifurt si dispozitive de
imobilizare)

(a)

(b)

Pentru prevenirea utilizarii neautorizate, vehiculul se echipeaza cu:

— un dispozitiv de blocare, astfel cum este definit la punctul 2.3
din Regulamentul ONU nr. 18; si

— un dispozitiv de imobilizare care indeplineste cerintele tehnice
de la punctul 5 din Regulamentul ONU nr. 18;

Daca, in conformitate cu cerintele de la litera (a), este necesara echiparea
ulterioara cu un dispozitiv de imobilizare, acest dispozitiv este identic cu
un tip omologat In conformitate cu Regulamentul ONU nr. 18, nr. 97 sau
nr. 116.

14A

Regulamentul ONU nr. 12

(Comportamentul
sistemului de directie 1n
caz de impact)

(a)

(b)

Solicitantul prezintd o declaratie din partea producatorului prin care se
stabileste ca vehiculul, al carui VIN trebuie specificat, respecta cel putin
una dintre urmatoarele:

— Regulamentul ONU nr. 12;

— FMVSS nr. 203 (Protectia soferului la impactul cu coloana de
directie), inclusiv FMVSS nr. 204 (Deplasarea in directie
posterioara a coloanei de directie);

— Articolul 11 din JSRRV.

La cererea solicitantului, se poate efectua o incercare conforma cu
anexa 3 la Regulamentul ONU nr. 12 pe un vehicul de serie.

Incercarea se efectueaza de cétre un serviciu tehnic care a fost desemnat
pentru efectuarea acestei incercari. Serviciul tehnic respectiv elibereaza
solicitantului un raport detaliat.

15A

Regulamentul ONU nr. 17

(Rezistenta scaunelor —
tetiere)

Scaune, sisteme de ancorare a scaunelor si sisteme de reglare

Solicitantul prezintd o declaratie din partea producatorului prin care se stabileste
ca vehiculul, al carui VIN trebuie specificat, respecta cel putin una dintre
urmatoarele:

Tetiere

(2)

(b)

(©)

Regulamentul ONU nr. 17; sau
FMVSS nr. 207 (Sisteme pentru sedere).

In cazul in care declaratia se bazeaza pe FMVSS nr. 207, tetierele
indeplinesc, de asemenea, cerintele de la punctul 5 si din anexa 4 la
Regulamentul ONU nr. 17.

Se efectueaza numai Incercirile descrise la punctele 5.12, 6.5, 6.6 51 6.7
din Regulamentul ONU nr. 17.

In celalalt caz, solicitantul prezinti o declaratie din partea
producatorului, prin care se stabileste ca vehiculul, al carui numar de
identificare (VIN) trebuie specificat, respecta cerintele FMVSS nr. 202a
(Tetiere).
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Articol Referinta actului de Cerinte alternative
reglementare
16A | Regulamentul ONU nr. 17 | (a) Suprafata externd a caroseriei respecta cerintele generale de la punctul 5
. . al Regulamentului ONU nr. 17.
(Proeminente exterioare)

(b) La latitudinea serviciului tehnic, se verifica respectarea dispozitiilor
mentionate la punctele 6.1, 6.5, 6.6, 6.7, 6.8 si 6.11 din Regulamentul
ONU nr. 17.

17A, | Regulamentul ONU nr. 39 | Vitezometrul
17B . . . . N .
(Vitezometru — Marsarier) | (a) Cadranul vitezometrului respecta cerintele de la punctele 5.1-5.1.4 din
Regulamentul ONU nr. 39.

(b) In cazul in care serviciul tehnic doreste sa verifice daca vitezometrul
este etalonat cu suficienta precizie, poate solicita efectuarea incercarilor
prevazute la punctul 5.2 din Regulamentul ONU nr. 39.

Marsarier

Cutia de viteze este prevazuta cu o treapta de marsarier.

18A | Regulamentul (UE) VIN
nr. 19/2011 . . 9 o . .
(a) Pe vehicul se aplica un numar format din minimum 8 si maximum 17
(Placutele producatorului) caractere. Numarul format din 17 caractere indeplineste cerintele
prevazute de standardele internationale ISO 3779:1983 si 3780:1983.

(b) Numarul se amplaseaza intr-o pozitie usor vizibila si accesibila si astfel
incat sa nu poata fi sters sau deteriorat.

(c) Atunci cand nu este stantat un numar pe sasiul sau caroseria acestuia, un
stat membru poate cere solicitantului stantarea ulterioara, in
conformitate cu legislatia interna a statului respectiv. In acest caz,
operatiunea este supravegheatd de autoritatea competentd din statul
membru in cauza.

Placuta producatorului

Vehiculul este dotat cu o placuta de identificare, aplicata de catre producator.

Nu este necesara aplicarea de placute suplimentare dupa acordarea omologarii

de catre autoritatea de omologare.

19A | Regulamentul ONU nr. 14 | Solicitantul prezinta o declaratie din partea producatorului prin care se stabileste

(Ancoraje ale centurilor
de siguranta)

ca vehiculul, al carui VIN trebuie specificat, respecta cel putin una dintre
urmatoarele:

— Regulamentul ONU nr. 14;
— FMVSS nr. 210 (Ancoraje ale centurilor de sigurantd); sau
— Articolul 22-3 din JSRRV.
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Referinta actului de
reglementare

Cerinte alternative

20A | Regulamentul ONU nr. 48 | (a) Dispozitivele de iluminat indeplinesc cerintele prevazute de seria 03 de
. o modificari la Regulamentul ONU nr. 48, cu exceptia cerintelor din
(Instalarea dispozitivelor . . ’ ;
SR . . anexele 5 si 6 la regulamentul respectiv.

de iluminat si semnalizare ’

luminoasa) (b) Nu sunt permise derogari in ceea ce priveste numarul, caracteristicile
esentiale referitoare la design, conexiunile electrice si culoarea luminii
emise sau reflectate de dispozitivele de iluminat si semnalizare
luminoasa mentionate la punctele 21-26 si la punctele 28-30.

(©) Dispozitivele de iluminat si semnalizare luminoasa care trebuie montate
ulterior in scopul indeplinirii cerintelor de la litera (a) poartd o marca de
omologare ,,UE” de tip.

(d) Lampile echipate cu surse de lumina cu descarcare in gaz sunt permise
numai daca sunt montate impreuna cu un dispozitiv de curatare a
sistemelor de iluminare fata si, daca este cazul, cu un dispozitiv de
reglare a naltimii fasciculului farurilor.

(e) Lumina fazei de intalnire se adapteaza la sensul de circulatie prevazut de
legislatia in vigoare din tara de omologare a vehiculului.

21A | Regulamentul ONU nr. 3 | Atunci cand este necesar, in partea din spate a vehiculului se monteaza doi
. . catadioptri suplimentari purtind marcajul ,,UE”, intr-o pozitie conforma cu
(Catadioptri) P Sup put J pozit
prevederile Regulamentului ONU nr. 48.
22A | Regulamentele ONU Cerintele prevazute in Regulamentele ONU nr. 7, nr. 87 si nr. 91 nu se aplica.
nr. 7, nr. 87 sinr. 91 Totusi, serviciul tehnic verificd functionarea corectd a luminilor.
[Lampi de gabarit, de
pozitie fata (laterale), de
pozitie spate (laterale), de
franare, de pozitie laterale
si diurne]
23A | Regulamentul ONU nr. 6 | Cerintele prevazute in Regulamentul ONU nr. 6 nu se aplica. Totusi, serviciul
. tehnic verifica functionarea corectd a luminilor.
(Lampi indicatoare de ’
directie)
24A | Regulamentul ONU nr. 4 | Cerintele prevazute in Regulamentul ONU nr. 4 nu se aplicd. Totusi, serviciul
.. tehnic verificd functionarea corecta a luminilor.
(Lampi pentru placa de ’
inmatriculare spate)
25C, | Regulamentele ONU (a) Iluminarea produsa de lumina de intalnire a farurilor montate pe vehicul
25E, | nr.98,nr. 112 sinr. 123 se verifica in conformitate cu punctul 6 din Regulamentul ONU nr. 112
25F privind farurile care emit o lumind de intalnire asimetrica. In acest scop,

[Faruri (inclusiv becuri)]

pot fi utilizate tolerantele prevazute in anexa 5 la regulamentul respectiv.

(b) Aceeasi cerinta se aplica luminii de intalnire a farurilor care fac obiectul
Regulamentului ONU nr. 98 sau nr. 123.
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Referinta actului de
reglementare

Cerinte alternative

26A | Regulamentul ONU nr. 19 | Cerintele prevazute in Regulamentul ONU nr. 19 nu se aplica. Totusi, daca
S < s lampile sunt montate, serviciul tehnic verifica functionarea corecta a acestora.
(Lampi de ceata fata) ’
27A | Regulamentul (UE) Cerintele prevazute in Regulamentul (UE) nr. 1005/2010 nu se aplica.
nr. 1005/2010
(Carlige de remorcare)
28A | Regulamentul ONU nr. 38 | Cerintele prevazute in Regulamentul ONU nr. 38 nu se aplica. Totusi, serviciul
.. < tehnic verificd functionarea corecta a luminilor.
(Lampi de ceata spate) ’
29A | Regulamentul ONU nr. 23 | Cerintele prevazute in Regulamentul ONU nr. 23 nu se aplica. Totusi, daca
.. lampile sunt montate, serviciul tehnic verifica functionarea corecta a acestora.
(Lampi pentru mersul ’
inapoi)
30A | Regulamentul ONU nr. 77 | Cerintele prevazute in Regulamentul ONU nr. 77 nu se aplica. Totusi, daca
. . lampile sunt montate, serviciul tehnic verifica functionarea corecta a acestora.
(Lampi de stationare) ’
31A | Regulamentul ONU nr. 16 | Componente
(Centuri de siguranta si (a) Nu este necesara omologarea de tip a centurilor de siguranta in
sisteme de retinere) conformitate cu Regulamentul ONU nr. 16.
(b) Totusi, fiecare centurd de siguranta poartd un marcaj de identificare.
(©) Mentiunile de pe etichetd corespund celor prevazute in decizia privind
ancorajele centurilor de siguranta (a se vedea: rubrica 19).
Cerinte privind instalarea
(a) Vehiculul se doteaza cu centuri de sigurantd, in conformitate cu cerintele
din anexa XVI la Regulamentul ONU nr. 16.
(b) In cazul in care este necesara montarea ulterioard a unui numar de
centuri de siguranta in conformitate cu litera (a), acestea sunt de un tip
omologat in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 16.
32A | Regulamentul ONU (a) Nu este permis niciun obstacol in campul de vizibilitate spre Tnainte
nr. 125 de 180° al conducatorului auto definit la punctul 5.1.3 din Regulamentul
(Camp de vizibilitate spre ONU nr. 125,
inainte) (b) Prin derogare de la litera (a), stalpii ,,A” si echipamentele enumerate la
punctul 5.1.3 din Regulamentul ONU nr. 125 nu sunt considerate
obstacole.
(©) Numarul stalpilor ,,A” nu este mai mare de 2.
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33A | Regulamentul ONU (a) Simbolurile, inclusiv culoarea martorilor corespunzatori a caror prezenta
nr. 121 este obligatorie, in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 121, sunt
(Identificarca comenzilor, conforme cu regulamentul respectiv.
a martorilor si a (b) In caz contrar, serviciul tehnic verificd daca simbolurile, martorii si
indicatoarelor) indicatoarele montate pe vehicul ofera conducatorului informatii
inteligibile privind functionarea comenzilor in cauza.
34A | Regulamentul (UE) Vehiculul se doteaza cu dispozitive adecvate de degivrare si dezaburire a
nr. 672/2010 parbrizului.
(Degivrare/dezaburire) Un dispozitiv de degivrare a parbrizului este considerat ,,adecvat” in cazul in
care indeplineste cel putin cerintele punctului 1.1.1. din anexa II la
Regulamentul (UE) nr. 672/2010.
Un dispozitiv de dezaburire a parbrizului este considerat ,,adecvat” in cazul in
care indeplineste cel putin cerintele punctului 1.2.1 din anexa II la
Regulamentul (UE) nr. 672/2010.
35A | Regulamentul (UE) Vehiculul se doteaza cu dispozitive adecvate de spalare si stergere a parbrizului.
nr. 1008/2010 Un dispozitiv de spalare si stergere a parbrizului este considerat ,,adecvat” in
(Spalatoare/stergatoare de | cazul in care indeplineste cel putin cerintele punctului 1.1.5 din anexa III la
parbriz) Regulamentul (UE) nr. 1008/2010.
36A | Regulamentul ONU (a) Compartimentul pasagerilor se echipeaza cu un sistem de incalzire.
nr. 122 (b) Incalzitoarele cu combustie si metoda de instalare a acestora indeplinesc
(Sisteme de incélzire) cerintele din anexa 7 la Regulamentul ONU nr. 122. In plus,
incélzitoarele cu combustie cu GPL si sistemele de incélzire cu GPL
indeplinesc cerintele prevazute in anexa 8 la Regulamentul ONU
nr. 122.
(©) Sistemele de Incalzire suplimentare care se monteaza ulterior respecta
cerintele prevazute de Regulamentul ONU nr. 122.
37A | Regulamentul (UE) (a) Vehiculul se proiecteaza astfel incat sa 1i protejeze pe ceilalti participanti
nr. 1009/2010 la trafic impotriva proiectarii pietrelor, a noroiului, a particulelor de
(Apiritoare de rofi) gheata, a zapezii si a apei, in scopul de a reduce pericolele cauzate de
’ contactul cu rotile in miscare.
(b) Serviciul tehnic poate verifica daca sunt indeplinite cerintele tehnice
prevazute in anexa II la Regulamentul (UE) nr. 1009/2010.
(©) Sectiunea 3 a anexei I la regulamentul respectiv nu se aplica.
38A | Regulamentul ONU nr. 25 | Cerintele Regulamentului ONU nr. 25 nu se aplica.

(Tetiere)
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Referinta actului de
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Cerinte alternative

44A

Regulamentul (UE)
nr. 1230/2012

(Mase si dimensiuni)

(a) Se indeplinesc cerintele din punctul 1 din partea A a anexei I la
Regulamentul (UE) nr. 1230/2012.

(b) In sensul literei (a), masele luate in considerare sunt urmatoarele:

— masa in stare de functionare definita la punctul 4 al articolului 2

al Regulamentului (UE) nr. 1230/2012, astfel cum este
masurata de catre serviciul tehnic, si

— masele vehiculului incarcat specificate de catre producator sau
marcate pe placuta producétorului, inclusiv autocolantele sau
informatiile prezentate in manualul de utilizare. Aceste mase
sunt considerate ca reprezentand masele maxime cu Incarcaturi

tehnic admisibile.

(©) Nu sunt permise derogéri in ceea ce priveste dimensiunile maxime
admisibile.

45A

Regulamentul ONU nr. 43
(Vitraj de tip securit)

Componente

(a) Geamurile se fabrica din sticla calitd sau sticla de securitate stratificata.

(b) Montarea geamurilor de plastic este permisa numai in locurile situate n

spatele stalpului ,,B”.

(©) Nu este necesar ca geamurile sa fie omologate in conformitate cu
Regulamentul ONU nr. 43.

Instalare

(a) Se aplica cerintele privind instalarea, prevazute in anexa 21 la
Regulamentul ONU nr. 43.

(b) Nu este permisa lipirea pe parbriz si pe geamurile din fata stalpului ,,B”
a unor folii colorate care reduc indicele de transmitere normala a luminii

sub nivelul minim obligatoriu.
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reglementare
46 Directiva 92/23/CEE Componente
(Pneuri) Pneurile poartd marca de omologare ,,CE” de tip si simbolul ,,s” (pentru sunet).

Instalare

(a) Dimensiunile, indicele capacitatii de incarcare si categoria de viteza ale
pneurilor indeplinesc cerintele anexei IV la Directiva 92/23/CEE.

(b) Simbolul categoriei de viteza a pneului este compatibil cu viteza
maxima prin constructie a vehiculului.

Aceasta cerinta se aplicd chiar daca existd un limitator de viteza.

(©) Viteza maxima a vehiculului este specificatd de producatorul
vehiculului. Totusi, serviciul tehnic poate evalua viteza maxima prin
constructie a vehiculului utilizand puterea maxima a motorului, numarul
maxim de rotatii pe minut si datele privind lantul cinematic.

50A | Regulamentul ONU nr. 55 | Unitati tehnice separate

(Dispozitive de cuplare)

(a)

(b)

Nu este necesar ca dispozitivele de cuplare OEM destinate tractarii
remorcilor cu o masa de maximum 1 500 kg s fie omologate de tip in
conformitate cu Regulamentul ONU nr. 55.

Un dispozitiv de cuplare este considerat echipament OEM atunci cand
este descris in manualul de utilizare sau intr-un document Insotitor
echivalent pus la dispozitia cumparatorului de cétre producatorul
vehiculului.

In cazul in care aceste dispozitive sunt omologate impreuna cu un
vehicul, certificatul de omologare contine o mentiune potrivit careia
proprietarul este responsabil pentru asigurarea compatibilitatii cu
dispozitivul de cuplare montat pe remorca.

Dispozitivele de cuplare diferite de cele mentionate la litera (a) si
dispozitivele de cuplare montate ulterior sunt supuse omologarii de tip in
conformitate cu Regulamentul ONU nr. 55.

Instalarea pe vehicul

Serviciul tehnic verificd daca instalarea dispozitivelor de cuplare este in
conformitate cu punctul 6 din Regulamentul ONU nr. 55.
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53A

Regulamentul ONU nr. 94
(Impact frontal)(®)

(a)

(b)

Solicitantul prezinta o declaratie din partea producétorului, prin care se
stabileste ca vehiculul, al carui VIN trebuie specificat, respecta cel putin
una dintre urmatoarele:

— Regulamentul ONU nr. 94;
— FMVSS nr. 208 (Protectia ocupantilor in caz de accident);
— Articolul 18 din JSRRV.

La cererea solicitantului, se poate efectua, pe un vehicul de serie, o
incercare In conformitate cu punctul 5 din Regulamentul ONU nr. 94.

Incercarea se efectueaza de catre un serviciu tehnic care a fost desemnat
pentru efectuarea acestei incercari. Un raport detaliat este eliberat de
acest serviciu tehnic pentru solicitant.

54A

Regulamentul ONU nr. 95
(Impact lateral)

(a)

(b)

Solicitantul prezinta o declaratie din partea producétorului, prin care se
stabileste ca vehiculul, al carui numar de identificare (VIN) trebuie sa fie
specificat, respecta cel putin una dintre urmatoarele:

— Regulamentul ONU nr. 95;
— FMVSS nr. 214 (Protectia ocupantilor la impact lateral);
— Articolul 18 din JSRRV.

La cererea solicitantului, se poate efectua o Incercare conforma cu
sectiunea 5 din Regulamentul ONU nr. 95 pe un vehicul de serie.

Incercarea se efectueaza de cétre un serviciu tehnic care a fost desemnat
pentru efectuarea acestei incercari. Serviciul tehnic respectiv elibercaza
solicitantului un raport detaliat.
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58 Regulamentul (CE) Asistenta la frinare
nr. 78/2009 . . . . R .
Vehiculele sunt echipate cu un sistem electronic de franare antiblocare care
(Protectia pietonilor) actioneaza asupra tuturor rotilor.
Protectia pietonilor
Se aplica cerintele din Regulamentul (CE) nr. 78/2009.
Sisteme de protectie frontala
Sistemele de protectie frontala instalate pe vehicul sunt omologate de tip in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 78/2009, iar instalarea lor respecta
cerintele prevazute la punctul 6 din anexa I la regulamentul respectiv.
59 Directiva 2005/64/CE Cerintele directivei respective nu se aplica.
(Reciclarea)
61 Directiva 2006/40/CE Se aplica cerintele directivei respective.
(Sistem de aer
conditionat)
72 Regulamentul Cerintele regulamentului respectiv nu se aplica.
(UE) 2015/758
(Sistem eCall)
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Partea II: Vehicule din categoria Ny

Articol Referinta actului de Cerinte alternative
reglementare
2A Regulamentul (CE) Emisii la conducta de evacuare

nr. 715/2007

(Emisii provenite de la
vehicule usoare (Euro 5 si
Euro 6)/acces la
informatii)

(a) Se efectueaza o incercare de tip 1 in conformitate cu anexa III la
Regulamentul (CE) nr. 692/2008, folosind factorii de deteriorare
prevazuti la punctul 1.4 din anexa VII la regulamentul respectiv.
Limitele de emisie aplicate sunt cele specificate in tabelele 1 si 2 din
anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

(b) Nu se impune ca vehiculul sa fi parcurs 3 000 km, astfel cum se prevede
la punctul 3.1.1 din anexa 4 la Regulamentul ONU nr. 83.

(©) Combustibilul care trebuie utilizat pentru incercare este combustibilul de
referintd indicat in anexa IX la Regulamentul (CE) nr. 692/2008.

(d) Dinamometrul se configureaza in conformitate cu cerintele tehnice de la
punctul 3.2 din anexa 4 la Regulamentul ONU nr. §3.

(e) Incercarea mentionat la litera (a) nu se efectueaza atunci cand se poate
demonstra ca vehiculul indeplineste normele Codului de reglementari
californian (,,California Code of Regulations”) mentionate la punctul 2
din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 692/2008.

Emisii prin evaporare

Motoarele alimentate cu benzina sunt dotate cu un sistem de control al emisiilor
prin evaporare (de exemplu, o canistra cu carbune activ).

Emisii de gaze de carter

Este obligatorie prezenta unui dispozitiv de reciclare a gazelor de carter.
Sistemul OBD

Vehiculul se echipeaza cu un sistem OBD.

Interfata OBD trebuie sa aiba capacitatea de a comunica cu aplicatiile de
diagnosticare obisnuite utilizate in cadrul inspectiilor tehnice periodice.

PE-CONS 73/17
ANEXA II

DD/neg 83
DGG 3A RO




Articol

Referinta actului de
reglementare

Cerinte alternative

Opacitatea fumului

(a)

(b)

Vehiculele echipate cu motor alimentat cu motorina sunt supuse
incercarilor in conformitate cu metodele de incercare mentionate la
anexa IV apendicele 2 la Regulamentul (CE) nr. 692/2008.

Valoarea corectata a coeficientului de absorbtie se afiseaza intr-o pozitie
usor vizibila si accesibila.

Emisiile de CO; si consumul de combustibil

(a)

(b)

(©)

Se efectueaza o incercare in conformitate cu anexa XII la
Regulamentul (CE) nr. 692/2008.

Nu se impune ca vehiculul sa fi parcurs 3 000 km, astfel cum se prevede
la punctul 3.1.1 din anexa 4 la Regulamentul ONU nr. §3.

Atunci cand vehiculul respecta normele Codului de reglementari
californian (,,California Code of Regulations”) mentionate la

punctul 2.1.1 din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 al Comisiei
si, prin urmare, nu este necesara incercarea emisiilor de la teava de
evacuare, statele membre calculeazd emisiile de CO> si consumul de
combustibil cu ajutorul formulelor previzute la notele explicative(®)

si ().

Accesul la informatii

Dispozitiile privind accesul la informatii nu se aplica.

Masurarea puterii

(a)

(b)

Solicitantul prezinta o declaratie a producatorului prin care se specifica
puterea maxima a motorului In kW si regimul corespunzator in
turatii/minut.

In mod alternativ, solicitantul poate furniza un grafic al puterii motorului
care contine aceleasi informatii.
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Articol

Referinta actului de
reglementare

Cerinte alternative

3A Regulamentul ONU nr. 34 | Rezervoare de combustibil
(Rezervoare de (a) Rezervoarele de combustibil indeplinesc prevederile de la punctul 5 din
combustibil — Dispozitive Regulamentul ONU nr. 34, cu exceptia prevederilor de la
protectie spate) punctele 5.1, 5.2 si 5.12. In special, acestea sunt in conformitate cu
punctele 5.9 si 5.9.1, dar nu se efectueaza o incercare de picurare.
(b) Rezervoarelor de GPL si GNC li se acorda omologarea de tip in
conformitate cu seria 01 de modificari la Regulamentul ONU nr. 67 sau,
respectiv, cu Regulamentul ONU nr. 110(*).
Dispozitii specifice privind rezervoarele de combustibil fabricate din materiale
plastice
Solicitantul prezintd o declaratie din partea producatorului, prin care se
stabileste ca rezervorul de combustibil al unui vehicul, al carui numar de
identificare trebuie specificat, respecta cel putin una dintre urmatoarele norme:
— FMVSS nr. 301 (Integritatea sistemului de alimentare cu combustibil);
— Anexa 5 la Regulamentul ONU nr. 34.
Dispozitiv de protectie spate
(a) Sectiunea posterioard a vehiculului se construieste in conformitate cu
punctele 8 si 9 din Regulamentul ONU nr. 34.
4A Regulamentul (UE) Locul, inclinarea, unghiurile de vizibilitate si pozitia placii de inmatriculare
nr. 1003/2010 indeplinesc cerintele Regulamentului (UE) nr. 1003/2010.
(Amplasarea placii de
inmatriculare spate)
5A Regulamentul ONU nr. 79 | Sisteme mecanice

(Efortul de actionare a
directiei)

(a) Mecanismul de directie este fabricat astfel incat sa revind in pozitia
centrald. Indeplinirea acestei cerinte se verifica prin intermediul unei
incercari in conformitate cu punctele 6.1.2 si 6.2.1 din
Regulamentul ONU nr. 79.

(b) Defectarea sistemului de servodirectie nu conduce la pierderea completa
a controlului vehiculului.

Sistem electronic complex de control al vehiculului (dispozitive
»drive-by-wire”)

Se permite echiparea cu un sistem electronic complex de control al vehiculului
numai daci el este conform cu anexa 6 la Regulamentul ONU nr. 79.
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Articol Referinta actului de Cerinte alternative
reglementare
6A Regulamentul ONU nr. 11 | Conformitatea cu punctul 6.1.5.4 din Regulamentul ONU nr. 11

(Broaste si balamale de
usa)

TA

Regulamentul ONU nr. 28

(Avertizare sonora)

Componente

Nu este necesarda omologarea de tip a dispozitivelor de avertizare sonora in
conformitate cu Regulamentul ONU nr. 28. Totusi, acestea emit un sunet
continuu, in conformitate cu punctul 6.1.1 din Regulamentul ONU nr. 28.

Instalarea pe vehicul

(a) Se efectueaza o incercare in conformitate cu punctul 6.2 din
Regulamentul ONU nr. 28.

(b) Nivelul maxim al presiunii acustice respecta cerintele de la
punctul 6.2.7.

8A

Regulamentul ONU nr. 46

(Dispozitive de vizibilitate
indirecta)

Componente

(a) Vehiculul este dotat cu oglinzile retrovizoare prevazute la punctul 15.2
din Regulamentul ONU nr. 46.

(b) Nu este necesard omologarea de tip a acestora in conformitate cu
Regulamentul ONU nr. 46.

(©) Razele de curbura ale oglinzilor nu provoaca distorsiuni semnificative
ale imaginii. La latitudinea serviciului tehnic, razele de curbura se
verifica in conformitate cu metoda descrisd in anexa 7 apendicele 1 la
Regulamentul ONU nr. 46. Razele de curbura nu sunt inferioare celor
prevazute la punctul 6.1.2.2.4 din Regulamentul ONU nr. 46.

Instalarea pe vehicul

Se efectueaza masuratori pentru a se verifica indeplinirea de catre campurile de
vizibilitate a prevederilor de la punctul 15.2.4 din Regulamentul ONU nr. 46.
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Articol

Referinta actului de
reglementare

Cerinte alternative

9B

Regulamentul ONU
nr. 13-H

(Franare)

Dispozitii generale

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

Sistemul de franare se fabrica in conformitate cu punctul 5 din
Regulamentul ONU nr. 13-H.

Vehiculele sunt echipate cu un sistem electronic de franare antiblocare
care actioneaza asupra tuturor rotilor.

Performantele sistemului de franare indeplinesc cerintele din anexa III la
Regulamentul ONU nr. 13-H.

Verificarea performantelor se realizeaza prin Incercari efectuate pe o
pista a carei suprafata are un coeficient ridicat de aderent. Incercarea
franei de stationare se realizeaza la o inclinatie de 18 % (in pantd si In
rampa).

Se efectueaza numai Incercarile mentionate mai jos la rubricile ,,frana de
serviciu” si ,,frana de stationare”. In fiecare caz, vehiculul este incarcat
la sarcind maxima.

Incercarea pe sosea mentionati la litera (c) nu se efectueaza atunci cind
solicitantul prezintd o declaratie din partea producatorului potrivit careia
vehiculul indeplineste cerintele din Regulamentul ONU nr. 13-H,
inclusiv suplimentul 5, sau din FMVSS nr. 135.

Fréna de serviciu

(a)

(b)

Se efectueaza o incercare de ,.tip 0” descrisa la punctele 1.4.2 si 1.4.3
din anexa 3 la Regulamentul ONU nr. 13-H.

in plus, se efectueaza o incercare de ,.tip 17, astfel cum este descrisa la
punctul 1.5 din anexa 3 la Regulamentul ONU nr. 13-H.

Frana de stationare

Se efectueaza o incercare in conformitate cu punctul 2.3 din anexa 3 la
Regulamentul ONU nr. 13-H.
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Articol

Referinta actului de

Cerinte alternative

reglementare
10A | Regulamentul ONU nr. 10 | Componente
[Interferenta radio (a) Nu este necesard omologarea de tip a subansamblelor
(compatibilitate electrice/electronice in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 10.
clectromagneticd)] (b) Cu toate acestea, dispozitivele electrice/electronice montate ulterior
indeplinesc prevederile Regulamentului ONU nr. 10.
Emisiile de radiatii electromagnetice
Solicitantul prezinta o declaratie din partea producatorului potrivit careia
vehiculul este in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 10 sau cu urmatoarele
standarde alternative:
— Radiatii electromagnetice in banda larga: CISPR 12 sau SAE J551-2;
— Radiatii electromagnetice in banda ingusta: CISPR 12 (in exterior)
sau 25 (la bord) sau SAE J551-4 si SAE J1113-41.
Incerciri de imunitate
Incercarea de imunitate nu se efectueaza.
13B | Regulamentul ONU (a) Pentru prevenirea utilizarii neautorizate, vehiculul se echipeaza cu un
nr. 116 dispozitiv de incuiere, astfel cum este definit la punctul 5.1.2 din
(Antifurt si dispozitive de Regulamentul ONU nr. 116.
imobilizare) (b) Dacé este montat un dispozitiv de imobilizare, acesta indeplineste
cerintele tehnice de la punctul 8.1.1 din Regulamentul ONU nr. 116.
14A | Regulamentul ONU nr. 12 | (a) Solicitantul prezinta o declaratie din partea producétorului prin care se

(Comportamentul
sistemului de directie n
caz de impact)

stabileste ca vehiculul, al carui VIN trebuie specificat, respecta cel putin
una dintre urmatoarele:

— Regulamentul ONU nr. 12;

— FMVSS nr. 203 (Protectia soferului la impactul cu coloana de
directie), inclusiv FMVSS nr. 204 (Deplasarea in directie
posterioara a coloanei de directie);

— Articolul 11 din JSRRV.

(b) La cererea solicitantului, se poate efectua o incercare conforma cu
anexa 3 la Regulamentul ONU nr. 12 pe un vehicul de serie. Incercarea
se efectueaza de cétre un serviciu tehnic care a fost desemnat pentru
efectuarea acestei incercari. Serviciul tehnic respectiv elibereaza
solicitantului un raport detaliat.
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Articol Referinta actului de Cerinte alternative
reglementare
15A | Regulamentul ONU nr. 17 | Scaune, sisteme de ancorare a scaunelor si sisteme de reglare
(Rezistenta scaunelor — Scaunele si sistemele de reglare a acestora sunt conforme cu punctul 5.3 din
tetiere) Regulamentul ONU nr. 17.

Tetiere

(a) Tetierele indeplinesc cerintele de la sectiunea 5 din Regulamentul ONU
nr. 17 si anexa 4 la Regulamentul ONU nr. 17.

(b) Se efectueazad numai incercarile descrise la punctele 5.12, 6.5, 6.6 si 6.7
din Regulamentul ONU nr. 17.

17A | Regulamentul ONU nr. 39 | Vitezometrul
(Vitezometru — marsarier) | (a) Cadranul vitezometrului respecta cerintele de la punctele 5.1-5.1.4 din
Regulamentul ONU nr. 39.

(b) Atunci cand serviciul tehnic are motive Intemeiate sa considere ca
vitezometrul nu este calibrat cu suficientd precizie, poate solicita
efectuarea incercarilor prevazute la punctul 5.2. din Regulamentul ONU
nr. 39.

Marsarier

Cutia de viteze este prevazuta cu o treaptd de marsarier.

18A | Regulamentul (UE) VIN
nr. 19/2011 . . S . .
(a) Pe vehicul se aplicd un VIN format din minimum 8 si maximum 17

(Placutele producatorului)

caractere. VIN format din 17 caractere indeplineste cerintele prevazute
de standardele internationale ISO 3779:1983 si 3780:1983.

(b) VIN se amplaseaza Intr-o pozitie usor vizibila si accesibila si astfel incat
sd nu poata fi sters sau deteriorat.

(©) Atunci cand nu este stantat un VIN pe sasiul sau caroseria acestuia, un
stat membru poate solicita stantarea ulterioara, in conformitate cu
legislatia internd a statului respectiv. in acest caz, operatiunea este
supravegheata de autoritatea competenta din statul membru In cauza.

Placuta producatorului
Vehiculul este dotat cu o placutd de identificare, aplicatd de catre producator.

Nu este necesara aplicarea de placute suplimentare dupa acordarea omologarii.
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Articol

Referinta actului de
reglementare

Cerinte alternative

19A

Regulamentul ONU nr. 14

(Puncte de ancorare a
centurilor de siguranta)

Solicitantul prezintd o declaratie din partea producatorului, prin care se
stabileste ca vehiculul, al carui VIN trebuie specificat, respecta cel putin una
dintre urmatoarele:

Regulamentul ONU nr. 14;

FMVSS nr. 210 (Puncte de ancorare a ansamblului centurilor de
sigurantd);

Articolul 22-3 din JSRRV.

20A

Regulamentul ONU nr. 48

(Instalarea dispozitivelor
de iluminat si semnalizare
luminoasa)

(@)

(b)

(©)

(d)

(e)

Instalarea dispozitivelor de iluminat indeplineste cerintele de baza
prevazute in seria 03 de modificari la Regulamentul ONU nr. 48, cu
exceptia celor din anexele 5 si 6 la Regulamentul ONU nr. 48.

Nu sunt permise derogari in ceea ce priveste numarul, caracteristicile
esentiale referitoare la design, conexiunile electrice si culoarea luminii
emise sau reflectate de dispozitivele de iluminat si semnalizare
luminoasa mentionate la punctele 21-26 si la punctele 28-30.

Dispozitivele de iluminat si semnalizare luminoasa care trebuie montate
ulterior in scopul indeplinirii cerintelor de la litera (a) trebuie sa poarte o
marca de omologare ,,UE” de tip.

Lampile echipate cu surse de lumina cu descarcare in gaz sunt permise
numai daca sunt montate impreuna cu un dispozitiv de curatare a
farurilor si, daca este cazul, cu un dispozitiv de reglare a inaltimii
fasciculului farurilor.

Lumina fazei de intalnire se adapteaza la sensul de circulatie prevazut de
legislatia In vigoare din tara de omologare a vehiculului.

21A

Regulamentul ONU nr. 3
(Catadioptri)

Atunci cand este necesar, in partea din spate a vehiculului se monteaza doi
catadioptri suplimentari purtdnd marcajul ,,CE”, intr-o pozitie conforma cu
prevederile Regulamentului ONU nr. 48.
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Articol

Referinta actului de

Cerinte alternative

reglementare
22A | Regulamentele ONU nr. 7, | Cerintele prevazute in Regulamentele ONU nr. 7, nr. 87 si nr. 91 nu se aplica.
nr. 87 sinr. 91 Totusi, serviciul tehnic verifica functionarea corectd a luminilor.
[Lampi de gabarit, de
pozitie fata (laterale), de
pozitie spate (laterale), de
franare, de pozitie laterale
si diurne]
23A | Regulamentul ONU nr. 6 Cerintele prevazute in Regulamentul ONU nr. 6 nu se aplica. Totusi, serviciul
. tehnic verifica functionarea corectd a luminilor.
(Lampi indicatoare de ’
directie)
24A | Regulamentul ONU nr. 4 Cerintele prevazute in Regulamentul ONU nr. 4 nu se aplica. Totusi, serviciul
.« tehnic verifica functionarea corectd a luminilor.
(Lampi pentru placa de ’
inmatriculare spate)
25C, | Regulamentele ONU (a) Lumina produsa de faza de intalnire a farurilor montate pe vehicul se
25E, | nr.98,nr. 112 sinr. 123 verifica in conformitate cu dispozitiile punctului 6 din Regulamentul
25F . . . ONU nr. 112 privind farurile care emit o lumina de intalnire asimetrica.
[Faruri (inclusiv becuri)] . o < N
In acest scop, pot fi utilizate tolerantele prevazute in anexa 5 la
regulamentul respectiv.
(b) Aceeasi cerintd se aplicd luminii de Intalnire a farurilor prevazuta in
Regulamentul ONU nr. 98 sau nr. 123.
26A | Regulamentul ONU nr. 19 | Dispozitiile Regulamentului ONU nr. 19 nu se aplica. Totusi, dacd lampile sunt
.. . montate, serviciul tehnic verifica functionarea corecta a acestora.
(Lampi de ceata fata) ’
27A | Regulamentul (UE) Cerintele Regulamentului (UE) nr. 1005/2010 nu se aplica.
nr. 1005/2010
(Carlige de remorcare)
28A | Regulamentul ONU nr. 38 | Dispozitiile Regulamentului ONU nr. 38 nu se aplica. Totusi, serviciul tehnic
. . verifica functionarea corecta a luminilor.
(Lampi de ceata spate) ’
29A | Regulamentul ONU nr. 23 | Dispozitiile Regulamentului ONU nr. 23 nu se aplica. Totusi, daca lampile sunt
. N . montate, serviciul tehnic verifica functionarea corecta a acestora.
(Lampi de mers inapoi) ’
30A | Regulamentul ONU nr. 77 | Dispozitiile Regulamentului ONU nr. 77 nu se aplica. Totusi, daca lampile sunt

(Lampi de stationare)

montate, serviciul tehnic verifica functionarea corecta a acestora.
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Articol

Referinta actului de
reglementare

Cerinte alternative

31A | Regulamentul ONU nr. 16 | Componente
(Centuri de siguranta si (a) Nu este necesard omologarea de tip a centurilor de siguranta in
sisteme de retinere) conformitate cu Regulamentul ONU nr. 16.
(b) Totusi, fiecare centura de sigurantd poartd un marcaj de identificare.
() Mentiunile de pe etichetd corespund celor prevazute in decizia privind
ancorajele centurilor de siguranta (a se vedea: rubrica 19).
Cerinte privind instalarea
(a) Vehiculul se doteaza cu centuri de siguranta, in conformitate cu cerintele
din anexa XVI la Regulamentul ONU nr. 16.
(b) in cazul in care este necesard montarea ulterioard a unui numar de
centuri de siguranta in conformitate cu litera (a), acestea sunt de un tip
omologat In conformitate cu Regulamentul ONU nr. 16.
33A | Regulamentul ONU (a) Simbolurile, inclusiv culoarea martorilor corespunzatori a caror prezenta
nr. 121 este obligatorie, in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 121, sunt
. . fi 1 1 iv.
(Identificarea comenilor, conforme cu regulamentul respectiv
a martorilor si a (b) In caz contrar, serviciul tehnic verifica dacd simbolurile, martorii si
indicatoarelor) indicatoarele montate pe vehicul ofera conducatorului informatii
inteligibile privind functionarea comenzilor in cauza.
34A | Regulamentul (UE) Vehiculul se doteaza cu dispozitive adecvate de degivrare si dezaburire a
nr. 672/2010 parbrizului.
(Degivrare /Dezaburire)
35A | Regulamentul (UE) Vehiculul se doteaza cu dispozitive adecvate de spalare si stergere a parbrizului.
nr. 1008/2010
(Spalatoare/stergatoare de
parbriz)
36A | Regulamentul ONU (a) Compartimentul pasagerilor se echipeaza cu un sistem de incalzire.
. 122 & L . . .
n (b) Incalzitoarele cu combustie si metoda de instalare a acestora indeplinesc
(Sisteme de incalzire) cerintele din anexa 7 la Regulamentul ONU nr. 122. In plus,
incidlzitoarele cu combustie cu GPL si sistemele de incélzire cu GPL
indeplinesc cerintele prevdzute n anexa 8 la Regulamentul ONU
nr. 122.
(©) Sistemele de Incalzire suplimentare care se monteaza ulterior respecta

cerintele prevazute de Regulamentul ONU nr. 122.
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Referinta actului de
reglementare

Cerinte alternative

41A

Regulamentul (CE)
nr. 595/2009

[Emisii provenite de la
vehicule grele (Euro VI)
— OBD]

Emisii la conducta de evacuare

(a) Se efectueaza o incercare in conformitate cu anexa I1I la

Regulamentul (UE) nr. 582/2011 al Comisieil, folosind factorii de
deteriorare prevazuti la punctul 3.6.1 din anexa VI la
Regulamentul (UE) nr. 582/2011.

(b) Limitele aplicate sunt cele prevazute in tabelul din anexa I la
Regulamentul (CE) nr. 595/2009.

(c) Combustibilul care trebuie utilizat pentru Incercare este combustibilul de
referintd indicat in anexa IX la Regulamentul (UE) nr. 582/2011.

Emisii de CO,

Emisiile de CO» si consumul de combustibil se determina in conformitate cu
anexa VIII la Regulamentul (UE) nr. 582/2011.

Sistemul OBD
(a) Vehiculul se echipeaza cu un sistem OBD.

(b) Interfata OBD trebuie sa aiba capacitatea de a comunica cu un
instrument de scanare extern OBD, astfel cum este descris In anexa X la
Regulamentul (UE) nr. 582/2011.

Cerinte pentru asigurarea functiondrii corecte a masurilor de control al NOy

Vehiculul este dotat cu un sistem care asigura functionarea corectd a masurilor
de control al NOy in conformitate cu anexa XIII la Regulamentul (UE)
nr. 582/2011.

Masurarea puterii

(a) Solicitantul prezinta o declaratie a producatorului prin care se specifica
puterea maxima a motorului in kW si regimul corespunzator.

(b) In mod alternativ, solicitantul poate furniza un grafic al puterii motorului
care contine aceleasi informatii.

Regulamentul (UE) nr. 582/2011 al Comisiei din 25 mai 2011 de punere in aplicare si de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului
cu privire la emisiile provenite de la vehicule grele (Euro VI) si de modificare a anexelor I
si III 1a Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului (JO L 167,

25.6.2011, p. 1).
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Articol Referinta actului de Cerinte alternative
reglementare
45A | Regulamentul ONU nr. 43 | Componente

(a) Geamurile se fabrica din sticla calita sau sticld de securitate stratificata.

(b) Montarea geamurilor de plastic este permisd numai in locurile situate n
spatele stalpului ,,B”.

(©) Nu este necesar ca geamurile sa fie omologate in conformitate cu
Regulamentul ONU nr. 43.

Instalare

(a) Se aplica cerintele privind instalarea, prevazute in anexa 21 la
Regulamentul ONU nr. 43.

(b) Nu este permisa lipirea pe parbriz si pe geamurile din fata stalpului ,,B”
a unor folii colorate care reduc indicele de transmitere normald a luminii
sub nivelul minim obligatoriu.

46A | Regulamentul (UE) Instalare
. 458/2011 al Comisiei . T e 4 A . . L
n al Lomistet (a) Dimensiunile, indicele capacitatii de incarcare si categoria de viteza a
(Instalarea pneurilor) pneurilor indeplinesc cerintele Regulamentului (UE) nr. 458/2011 al
Comisiei.

(b) Simbolul categoriei de viteza a pneului este compatibil cu viteza
maxima prin constructie a vehiculului.

() Aceasta cerinta se aplica chiar daca exista un limitator de viteza.

(d) Viteza maxima a vehiculului este specificatda de producatorul
vehiculului. Totusi, serviciul tehnic poate evalua viteza maxima prin
constructie a vehiculului utilizand puterea maxima a motorului, numarul
maxim de rotatii pe minut si datele privind lantul cinematic.

46B | Regulamentul ONU nr. 30 | Componente

(Pneurile Cy) Pneurile poartd marca de omologare de tip.
46D | Regulamentul ONU Componente

nr. 117

(Emisii sonore generate de
rularea pneurilor, aderenta
pe suprafete umede si
rezistenta la rulare)

Pneurile poartd marca de omologare de tip.
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Articol

Referinta actului de

Cerinte alternative

reglementare
46E | Regulamentul (CE) Componente
nr. 661/2009 . < .
Pneurile poartd marca de omologare de tip.
Regulamentul ONU nr. 64 . -
& Echiparea cu TPMS nu este necesara.
(Unitate de rezerva pentru
utilizare temporara, pneuri
cu posibilitate de rulare pe
jantd, emisii sonore
generate de rularea
pneurilor, aderenta pe
suprafete umede si
rezistenta la rulare)
48A | Regulamentul (UE) (a) Se indeplinesc cerintele prevazute de partea A din anexa I la
nr. 1230/2012 Regulamentul (UE) nr. 1230/2012.
(Mase si dimensiuni) Cu toate acestea, nu este necesara indeplinirea cerintelor mentionate in
anexa I partea A punctul 5.
(b) In sensul literei (a), masele luate in considerare sunt:

— masa in stare de functionare astfel cum este definita la articolul 2
punctul 4 din Regulamentul (UE) nr. 1230/2012, astfel cum este
masurata de catre serviciul tehnic; si

— masele maxime ale vehiculului incarcat specificate de catre
producator sau marcate pe placuta producatorului, inclusiv
autocolantele sau informatiile prezentate in manualul de utilizare.
Aceste mase sunt considerate ca reprezentand masele maxime cu
incércaturi tehnic admisibile.

(c) Nu sunt permise modificari tehnice efectuate de catre solicitant cu
scopul scaderii masei maxime tehnic admisibile a vehiculului incarcat la

o valoare mai mica sau egala cu 3,5 tone, in vederea acordarii

omologdrii individuale a vehiculului.

(d)  Nu sunt permise derogéri in ceea ce priveste dimensiunile maxime
admisibile.
49A | Regulamentul ONU nr. 61 | (a) Se indeplinesc cerintele generale prevazute in sectiunea 5 din
. . Regulamentul ONU nr. 17.
(Proeminente exterioare
ale cabinelor) (b) La latitudinea serviciului tehnic, se indeplinesc cerintele mentionate la

punctele 6.1, 6.5, 6.6, 6.7, 6.8 si 6.11 din Regulamentul ONU nr. 17.
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Articol

Referinta actului de
reglementare

Cerinte alternative

50A

Regulamentul ONU nr. 55

(Dispozitive de cuplare)

Unitati tehnice separate

(a)

(b)

(©)

(d)

Instalarea pe vehicul

Serviciul tehnic verifica daca instalarea dispozitivelor de cuplare a avut loc in
conformitate cu punctul 6 din Regulamentul ONU nr. 55.

Nu este necesar ca dispozitivele de cuplare OEM destinate tractarii
remorcilor cu o masa de maximum 1 500 kg sa fie omologate de tip in
conformitate cu Regulamentul ONU nr. 55.

Un dispozitiv de cuplare este considerat echipament OEM atunci cand
este descris in manualul de utilizare sau intr-un document insotitor
echivalent pus la dispozitia cumparatorului de catre producatorul
vehiculului.

In cazul in care aceste dispozitive sunt omologate impreuna cu un
vehicul, certificatul de omologare contine o mentiune potrivit careia
proprietarul este responsabil pentru asigurarea compatibilitatii cu
dispozitivul de cuplare montat pe remorca.

Dispozitivele de cuplare diferite de cele mentionate la litera (a) si
dispozitivele de cuplare montate ulterior sunt supuse omologarii de tip in
conformitate cu Regulamentul ONU nr. 55.

54

Regulamentul ONU nr. 95
(Impact lateral)

(2)

(b)

(©)

Solicitantul prezinta o declaratie din partea producatorului, prin care se
stabileste ca vehiculul, al carui VIN trebuie specificat, respecta cel putin
una dintre urmatoarele:

— Regulamentul ONU nr. 95;
— FMVSS nr. 214 (Protectia ocupantilor la impact lateral);
— Articolul 18 din JSRRV.

La cererea solicitantului, se poate efectua o incercare conforma cu
sectiunea 5 din Regulamentul ONU nr. 95 pe un vehicul de serie.

Incercarea se efectueaza de catre un serviciu tehnic care a fost desemnat
pentru efectuarea acestei incercari. Serviciul tehnic respectiv elibereaza
solicitantului un raport detaliat.

56A

Regulamentul ONU nr. 105

(Vehicule destinate
transportului de marfuri
periculoase)

Vehiculele destinate transportului de marfuri periculoase indeplinesc cerintele
Regulamentului ONU nr. 105.
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Articol

Referinta actului de

Cerinte alternative

reglementare
58 Regulamentul (CE) Asistenta la franare
nr. 78/2009 Vehiculele sunt echipate cu un sistem electronic de franare antiblocare care
(Protectia pietonilor) actioneaza asupra tuturor rotilor.
Protectia pietonilor
Cerintele Regulamentului (CE) nr. 78/2009 nu se aplica pana
la 24 februarie 2018 vehiculelor a caror masa maxima nu depaseste 2 500 kg si,
pana la 24 august 2019, ele nu se aplica vehiculelor a caror masa maxima
depaseste 2 500 kg.
Sisteme de protectie frontala
Cu toate acestea, sistemele de protectie frontald instalate pe vehicul sunt
omologate de tip In conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 78/2009, iar
instalarea lor respecta cerintele mentionate in punctul 6 din anexa I la
regulamentul respectiv.
59 Directiva 2005/64/CE Cerintele directivei respective nu se aplica.
(Reciclarea)
61 Directiva 2006/40/CE Cerintele directivei respective se aplica.
(Sistem de aer conditionat)
72 Regulamentul (UE) 2015/758| Cerintele regulamentului respectiv nu se aplica.

(Sistem eCall)

Note explicative referitoare la apendicele 2

1.

Abrevieri utilizate in cadrul prezentului apendice:

,»OEM”: echipament original furnizat de catre producator

~EMVSS”: Federal Motor Vehicle Safety Standard of the U.S. Department of

Transportation (Standard federal privind siguranta autovehiculelor al Departamentului

Transporturilor din Statele Unite)

- SRRV”: Japan Safety Regulations for Road Vehicles (Reglementari privind siguranta

vehiculelor rutiere din Japonia)

»SAE”: Society of Automotive Engineers (Societatea inginerilor din domeniul auto)

,CISPR”: Comité international spécial des perturbations radioélectriques (Comitetul

special international privind interferentele radio).
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2.

Observatii:

(a)

(b)

Se verifica daca instalatia completa GPL sau GNC este compatibila cu

Regulamentele ONU nr. 67, nr. 110 sau nr. 115, dupa caz.
formulele utilizate pentru evaluarea emisiilor de CO> sunt urmatoarele:
Motor cu benzina si transmisie manuala:

CO2=10,047 m+ 0,561 p + 56,621

Motor cu benzind si transmisie automata:

C0O2=0,102m + 0,328 p + 9,481

Vehicul hibrid, dotat cu motor cu benzina si motor electric:
CO2=0,116 m — 57,147

Motor Diesel si transmisie manuala:

CO2=0,108 m— 11,371

Motor Diesel si transmisie automata:

C0O2=0,116 m — 6,432

Unde: CO> este masa combinata a emisiilor de CO; in g/km, ,,m” este masa in kg a

vehiculului in stare de functionare, iar ,,p” este puterea maxima a motorului in kW.
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(c)

Masa combinatd de CO> se calculeaza cu o zecimald, apoi se rotunjeste la numarul

intreg cel mai apropiat, dupd cum urmeaza:
(1)  daca cifra dupa zecimala este mai mica de 5, totalul se rotunjeste in jos;

(i1) daca cifra dupa zecimala este mai mare sau egald cu 5, totalul se rotunjeste in

sus;
Formulele utilizate pentru evaluarea consumului de combustibil sunt urmatoarele:
CFC=COyx k!

Unde: CFC este consumul combinat de combustibil in 1/100 km, CO; este masa
combinatd a emisiilor de CO2 in g/km dupa ce a fost rotunjita in conformitate cu

regula mentionata la observatia 2 litera (b), ,,k” fiind un coeficient egal cu:
23,81 1n cazul unui motor cu benzina;
26,49 1n cazul unui motor Diesel.

Consumul combinat de combustibil se calculeaza cu doua zecimale, apoi se

rotunjeste dupa cum urmeaza:
(1)  daca cifra dupa prima zecimala este mai mica de 5, totalul se rotunjeste in jos;

(i) daca cifra dupd prima zecimala este mai mare sau egald cu 5, totalul se

rotunjeste 1n sus.
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PARTEA II

Lista regulamentelor ONU recunoscute ca alternative

la directivele sau regulamentele mentionate in partea I

Atunci cand se face trimitere la o directiva individuala sau la un regulament individual in tabelul din
partea I, o omologare acordata in baza urmatoarelor regulamente ONU, pe care Uniunea le-a
acceptat in calitate de parte contractanta la ,,Acordul din 1958 revizuit”, in temeiul

Deciziei 97/836/CE sau in baza deciziilor ulterioare ale Consiliului, In conformitate cu articolul 3
alineatul (3) din decizia mentionata, se considerd echivalentd cu o omologare UE de tip acordata in

temeiul respectivei directive sau respectivului regulament individual.

De asemenea, se considera echivalent cu o omologare UE de tip orice amendament ulterior al
regulamentelor ONU enumerate in urmatorul tabell, sub rezerva deciziei mentionate la articolul 4

alineatul (2) din Decizia 97/836/CE.

1 Pentru amendamente ulterioare, a se vedea UNECE TRANS/WP.29/343.
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Obiect Numarul Seria de
regulamentului amendamente
ONU
1A | Nivelul sonor admisibil (nu acoperd AVAS si 51 03
amortizoarele de zgomot de schimb)
AVAS 138 00
Amortizoare de zgomot de schimb 59 02
9B | Franarea autoturismelor (partea ESC) 140 00
58 Protectia pietonilor (nu acopera asistenta la franare) 127 (protectia 00
pietonilor)
Protectia pietonilor (partea referitoare la asistenta la | 13-H (asistenta la 00
franare) franare) (suplimentul 9
Sau 139 (asistenta 3 suphm entele
la frénare) ulterioare)
00
65 Sistem avansat de franare de urgenta 131 01
66 Sistem de avertizare la trecerea involuntara peste 130 00

liniile de separare a benzilor de circulatie

In cazul in care directivele sau regulamentele individuale prevad cerinte referitoare la montare,
acestea se aplica si componentelor si unitatilor tehnice separate omologate conform
regulamentelor ONU.

*

Numerotarea rubricilor din prezentul tabel face trimitere la numerotarea utilizata in

tabelul din partea I.
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PARTEA III

Lista actelor de reglementare care stabilesc cerintele pentru obtinerea

omologarii UE de tip a vehiculelor cu destinatie speciala

Apendicele 1

Autorulote, ambulante si autovehicule funerare

Articol Obiect Referinta actului de M; < M, > M, M;
reglementare 2500kg” | 2500kg"
1A Nivel de zgomot Regulamentul (UE) H G+H G+H G+H
nr. 540/2014
2 Emisii provenite de la Regulamentul (CE) QhH G+Q(H G+Q(YH
vehicule usoare (Euro 5 | nr. 715/2007
si Euro 6)/acces la
informatii
3A Prevenirea riscurilor de | Regulamentul (CE) F(®) F(®) F(®) F(®)
incendiu (rezervoare nr. 661/2009
pentru combustibil
lichid) Regulamentul ONU nr. 34
3B Dispozitive de protectie | Regulamentul (CE) X X X X
antilmpanare spate nr. 661/2009
(RUPDS? 31 1nsta}area Regulamentul ONU nr. 58
acestora; protectia
antiimpanare spate
(RUP)
4A Spatiu pentru montarea | Regulamentul (CE) X X X X
si fixarea placilor de nr. 661/2009
inmatriculare spate Regulamentul (UE)
nr. 1003/2010
S5A Echipament de directie | Regulamentul (CE) X G G G
nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 79
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Articol Obiect Referinta actului de M; < M, > M, M;
reglementare 2500kg" | 2500kg"
6A Accesul 1n vehicul si Regulamentul (CE) X X
manevrabilitatea nr. 661/2009
acestuia Regulamentul (UE)
nr. 130/2012
6B Broaste si elemente de | Regulamentul (CE) B G+B
sustinere a usilor nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 11
TA Dispozitive si semnale | Regulamentul (CE) X X X X
de avertizare sonora nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 28
8A Dispozitive de Regulamentul (CE) X G G G
vizibilitate indirecta si | nr. 661/2009
instalarea acestora Regulamentul ONU nr. 46
9A Franarea vehiculelor si | Regulamentul (CE) GE) G()
a remorcilor nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 13
9B Fréanarea Regulamentul (CE) X* G+A,
autoturismelor nr. 661/2009
Regulamentul ONU
nr. 13-H
10A | Compatibilitate Regulamentul (CE) X X X X
electromagnetica nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 10
12A | Amenajari interioare Regulamentul (CE) C G+C
nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 21
13A | Protectia Regulamentul (CE) G(*Y) G(*»)
autovehiculelor nr. 661/2009
1mp0tr1ya utilizarii Regulamentul ONU nr. 18
neautorizate
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Articol Obiect Referinta actului de M; < M, > M, M;
reglementare 2500kg" | 2500kg"
13B | Protectia Regulamentul (CE) X G
autovehiculelor nr. 661/2009
1mpotr1ya utilizarii Regulamentul ONU
neautorizate
nr. 116
14A | Protectia Regulamentul (CE) X G
conducatorului auto nr. 661/2009
fatd de sistemul de
SRR . Regulamentul ONU nr. 12
directie in cazul unui
impact
15A | Scaune, ancorajele Regulamentul (CE) D G+D G+D(*B) G+D(*B)
acestora si tetiere nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 17
15B Scaunele vehiculelor de | Regulamentul (CE) X X
pasageri de capacitate nr. 661/2009
mare Regulamentul ONU nr. 80
16A | Proeminente exterioare | Regulamentul (CE) X pentru G pentru
nr. 661/2009 cabina; cabina;
+ +
Regulamentul ONU nr. 26 ATZ ATZ
pentru pentru
restul restul
17A | Accesul in vehicul si Regulamentul (CE) X X X X
manevrabilitatea nr. 661/2009
acestuia Regulamentul (UE)
nr. 130/2012
17B | Vitezometrul, inclusiv | Regulamentul (CE) X X X X
instalarea acestuia nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 39
18A | Placuta regulamentara | Regulamentul (CE) X X X X
a producatorului si VIN | nr. 661/2009
Regulamentul (UE)
nr. 19/2011
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Articol Obiect Referinta actului de M; < M, > M, M;
reglementare 2500kg" | 2500kg"
19A | Puncte de ancorare a Regulamentul (CE) D G+L G+L G+L
centurilor de siguranta, | nr. 661/2009
sisteme de ancorare
ISOFIX si puncte de Regulamentul ONU nr. 14
ancorare superioare
ISOFIX
20A | Instalarea Regulamentul (CE) A+N A+G+N A+G+N A+G+N
dispozitivelor de nr. 661/2009 pentru pentru pentru
iluminat si de cabina; cabina; cabina;
semnalizare luminoasa Regulamentul ONU nr. 48 A+N A+N A+N
pe vehicule pentru pentru pentru
partea care | partea care | partea care
ramane raméane ramane
21A | Dispozitive Regulamentul (CE) X X X X
retroreflectorizante nr. 661/2009
pentru vehicule . Regulamentul ONU nr. 3
actionate de motor si
remorcile acestora
22A | Lampi de pozitie fata si | Regulamentul (CE) X X X X
spate, lampi de stop si nr. 661/2009
lampi d? gabarol‘[ pentru Regulamentul ONU nr. 7
autovehicule si
remorcile acestora
22B Lumini pentru Regulamentul (CE) X X X X
circulatie diurna pentru | nr. 661/2009
autovehicule Regulamentul ONU nr. 87
22C | Lampi de pozitie Regulamentul (CE) X X X X
laterale pentru nr. 661/2009
autovehlcule §1 pentru Regulamentul ONU nr. 91
remorcile acestora
23A | Lampi indicatoare de Regulamentul (CE) X X X X
directie pentru nr. 661/2009
autovehlcule §1 pentru Regulamentul ONU nr. 6
remorcile acestora
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Articol Obiect Referinta actului de M; < M, > M, M;
reglementare 2500kg" | 2500kg"
24A | Dispozitive de Regulamentul (CE) X X X X
iluminare a placii de nr. 661/2009
mmatrlc.ulare spajte a Regulamentul ONU nr. 4
autovehiculelor si a
remorcilor acestora
25A | Farurile cu bloc optic Regulamentul (CE) X X X X
etans (SB) ale nr. 661/2009
autf)vehlcu.l elvor, care Regulamentul ONU nr. 31
emit o lumind de
intalnire asimetrica de
tip european sau o
lumina de drum sau
ambele
25B | Lampicu Regulamentul (CE) X X X X
incandescenta destinate | nr. 661/2009
utll.lzarn in blocurile Regulamentul ONU nr. 37
optice omologate ale
autovehiculelor si ale
remorcilor acestora
25C | Faruri pentru Regulamentul (CE) X X X X
autovehicule, prevazute | nr. 661/2009
(clu SUrse luminoase cu Regulamentul ONU nr. 98
escarcare
25D | Surse luminoase cu Regulamentul (CE) X X X X
descarcare 1n gaz nr. 661/2009
destlngte ut.lhzam mn Regulamentul ONU nr. 99
blocuri optice cu
descarcare 1n gaz
omologate pentru
autovehicule
25E | Faruri pentru Regulamentul (CE) X X X X
autovehicule, care emit | nr. 661/2009
N l'umm'a fl © mtalnlre' . | Regulamentul ONU
asimetrica sau o lumina
. nr. 112
de drum sau ambele si
sunt echipate cu lampi
cu incandescenta si/sau
cu module LED
25F Sisteme adaptabile de Regulamentul (CE) X X X X
iluminare fata (AFS) nr. 661/2009
pentru autovehicule Regulamentul ONU nr. 123
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Articol Obiect Referinta actului de M; < M, > M M3
reglementare 2500kg" | 2500kg"
26A | Lampi de ceata fatd ale | Regulamentul (CE) X X X X
autovehiculelor nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 19
27A | Dispozitiv de Regulamentul (CE) E E E E
remorcare nr. 661/2009
Regulamentul (UE)
nr. 1005/2010
28A | Lampi de ceata spate Regulamentul (CE) X X X X
pentru autovehicule si | nr. 661/2009
pentru remorcile Regulamentul ONU nr. 38
acestora
29A | Lampi de mers 1napoi Regulamentul (CE) X X X X
pentru autovehicule si nr. 661/2009
pentru remorcile Regulamentul ONU nr. 23
acestora
30A | Lampi de stationare Regulamentul (CE) X X X X
pentru autovehicule nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 77
31A | Centuri de siguranta, Regulamentul (CE) D G+M G+tM G+tM
sisteme de retinere, nr. 661/2009
sisteme de ‘r.eg.m?re Regulamentul ONU nr. 16
pentru copii si sisteme
ISOFIX de retinere
pentru copii
32A | Campul de vizibilitate | Regulamentul (CE) X G
spre Inainte nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 125
33A | Amplasamentul si Regulamentul (CE) X X X X
identificarea nr. 661/2009
cvome.nzﬂor manulale, a Regulamentul ONU
lampilor martor si a
S nr. 121
indicatoarelor
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Articol Obiect Referinta actului de M; < M, > M M3
reglementare 2500kg" | 2500kg"
34A | Dispozitive de Regulamentul (CE) X G() Q) Q)
degivrare si de nr. 661/2009
dezaburire a parbrizului Regulamentul (UE)
nr. 672/2010
35A | Dispozitive de stergere | Regulamentul (CE) X G(%) ® ®
si de spalare a nr. 661/2009
parbrizului Regulamentul (UE)
nr. 1008/2010
36A | Sisteme de incalzire Regulamentul (CE) X X X X
nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 122
37A | Aparatoare roti Regulamentul (CE) X G
nr. 661/2009
Regulamentul (UE)
nr. 1009/2010
38A | Tetiere, incorporate sau | Regulamentul (CE) D G+D
neincorporate in nr. 661/2009
scaunele vehiculelor Regulamentul ONU nr. 25
44A | Platforme de incdrcare | Regulamentul (CE) X X
nr. 661/2009
Regulamentul (UE)
nr. 1230/2012
45A | Materiale pentru Regulamentul (CE) J G+J G+J G+
geamuri din sticla nr. 661/2009
1securlza‘[a.§1 instalarea Regulamentul ONU nr. 43
or pe vehicule
46A | Instalarea pneurilor Regulamentul (CE) X G G G
nr. 661/2009
Regulamentul (UE)
nr. 458/2011
46B | Pneuri pentru Regulamentul (CE) X G
autovehicule si pentru nr. 661/2009
remorcile acestora
(clasa Cy) Regulamentul ONU nr. 30
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Articol Obiect Referinta actului de M; < M, > M M3
reglementare 2500kg" | 2500kg"
46C | Pneuri pentru vehicule | Regulamentul (CE) - G G G
utilitare si remorcile nr. 661/2009
af:estora (clasele C Regulamentul ONU nr. 54
s C3)
46D | Emisiile sonore Regulamentul (CE) X G G G
generate de rularea nr. 661/2009
pneurilor, aderengg pe Regulamentul ONU
suprafete umede si
. nr. 117
rezistenta la rulare
(clasele Cy, C; 51 C3)
46E | Pneu de rezerva pentru | Regulamentul (CE) X G
utilizare temporara, nr. 661/2009
pneuri/sistem cu
posibilitate de rulare pe Regulamentul ONU nr. 64
janta si sistem de
monitorizare a presiunii
in pneuri
47A | Limitarea vitezei Regulamentul (CE) X X
vehiculelor nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 89
48A | Platforme de incarcare | Regulamentul (CE) X X
nr. 661/2009
Regulamentul (UE)
nr. 1230/2012
50A | Dispozitive mecanice Regulamentul (CE) X('%) G('9 G('9 G('9
de cuplare a nr. 661/2009
ansz}mblurllor de Regulamentul ONU nr. 55
vehicule
51A | Comportarea la foc a Regulamentul (CE) G pentru
materialelor utilizate la | nr. 661/2009 cabina;
amenzfu area 1nter19arelor Regulamentul ONU nr. 118 X pentru
anumitor categorii de restul
autovehicule
52A | Vehicule M, si M3 Regulamentul (CE) A A
nr. 661/2009
Regulamentul ONU
nr. 107
52B | Rezistenta Regulamentul (CE) A A
suprastructurii nr. 661/2009
Vehlculellor de pasageri Regulamentul ONU nr. 66
de capacitate mare
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Articol Obiect Referinta actului de M; < M, > M, M;
reglementare 2500kg" | 2500kg"
53A | Protectia ocupantilor in | Regulamentul (CE) N/A N/A
caz de coliziune nr. 661/2009
frontala Regulamentul ONU nr. 94
54A | Protectia pasagerilor in | Regulamentul (CE) N/A N/A
caz de coliziune nr. 661/2009
laterala Regulamentul ONU nr. 95
58 Protectia pietonilor Regulamentul (CE) X N/A
nr. 78/2009 .
Totusi, orice
sisteme de
protectie
frontala
furnizate
impreund cu
vehiculul
trebuie sa fie
conforme si
marcate
59 Posibilitatea de Directiva 2005/64/CE N/A N/A
reciclare
61 Sistem de aer Directiva 2006/40/CE X G('%
conditionat
62 Sistem pentru utilizarea | Regulamentul (CE) Q G+Q G+Q G+Q
hidrogenului nr. 79/2009
63 Siguranta generald Regulamentul (CE) X("%) X("%) X() X()
nr. 661/2009
64 Indicatori de schimbare | Regulamentul (CE) X G
a vitezei nr. 661/2009
Regulamentul (UE)
nr. 65/2012
65 Sistem avansat de Regulamentul (CE) N/A(') N/A(')
frinare de urgenta nr. 661/2009
Regulamentul (UE)
nr. 347/2012
66 Sistem de avertizare la | Regulamentul (CE) N/A(Y) N/A()
trecerea involuntara nr. 661/2009
st Al de A | gamen ()
’ nr. 351/2012
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Articol Obiect Referinta actului de M; < M, > M, M;
reglementare 2500kg" | 2500kg"
67 Componente specifice | Regulamentul (CE) X X X X
pentru gaze petroliere nr. 661/2009
}1cheﬁate (GPL) i Regulamentul ONU nr. 67
instalarea lor pe
autovehicule
68 Sisteme de alarma ale Regulamentul (CE) X G
vehiculelor (VAS) nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 97
69 Siguranta din punct de | Regulamentul (CE) X X X X
vedere electric nr. 661/2009
Regulamentul ONU
nr. 100
70 Componente specifice | Regulamentul (CE) X X X X
pentru gaz natural nr. 661/2009
comp rimat (GNC) si Regulamentul ONU
instalarea lor pe
. nr. 110
autovehicule
72 Sistem eCall Regulamentul (UE) G G N/A N/A
2015/758

Masa maxima cu Incarcatura tehnic admisibila.

Cerinte suplimentare pentru ambulante

Compartimentul pentru transportul pacientilor din ambulante trebuie sa respecte cerintele

standardului EN 1789:2007+A1: 2010 +A2:2014 — ,,Vehicule medicale si echipamentele lor.

Ambulante rutiere”, cu exceptia sectiunii 6.5 — ,,Lista echipamentelor”. Dovada de conformitate se

furnizeaza Impreuna cu un raport de incercare al unui serviciu tehnic. Daca este prevazut un spatiu

pentru scaun rulant, se aplica cerintele din apendicele 3 cu privire la sistemele de retinere pentru

scaun si pentru ocupant.
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Apendicele 2

Vehicule blindate
Articol Obiect Referinta actului de reglementare M; M, M; N, N, N3 O (0)) O; O4
1A Nivel de zgomot Regulamentul (UE) nr. 540/2014 X X X X X X
2 Emisii provenite de la vehicule usoare (Euro 5 | Regulamentul (CE) nr. 715/2007 A | A A | A
si Euro 6)/acces la informatii
3A Prevenirea riscurilor de incendiu (rezervoare Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X3 | XA | XO) | XO) | XO | XO X X X X
pentru combustibil lichid) Regulamentul ONU nr. 34
3B Dispozitive de protectie antiimpanare spate Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X A A X X X X

(RUPD) si instalarea acestora; protectie

antiimpénare spate (RUP) Regulamentul ONU nr. 58

4A Spatiu pentru montarea si fixarea placilor de Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X X X X X
inmatriculare spate Regulamentul (UE) nr. 1003/2010
5A Echipament de directie Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X X X X X
Regulamentul ONU nr. 79
6A Accesul 1n vehicul si manevrabilitatea acestuia | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X

(scari de acces, trepte si manere) Regulamentul (UE) nr. 130/2012

6B Broaste si elemente de sustinere a usilor Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X
Regulamentul ONU nr. 11
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Articol Obiect Referinta actului de reglementare M, M, M; Ni N> N3 O 0, O3 O4
7A Dispozitive si semnale de avertizare sonora Regulamentul (CE) nr. 661/2009 A+K | A+K | A+K | A+tK | A+K | A+K
Regulamentul ONU nr. 28
8A Dispozitive de vizibilitate indirecta si Regulamentul (CE) nr. 661/2009 A A A A A A
instalarea acestora Regulamentul ONU nr. 46
9A Franarea vehiculelor si a remorcilor Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X | X | XO) | XO) | XO) | XOG) | XO) | XO X(3)
Regulamentul ONU nr. 13
9B Franarea autoturismelor Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X(® X(®
Regulamentul ONU nr. 13-H
10A | Compatibilitate electromagnetica Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X X X X X
Regulamentul ONU nr. 10
12A | Amenajari interioare Regulamentul (CE) nr. 661/2009 A
Regulamentul ONU nr. 21
13A | Protectia autovehiculelor impotriva utilizarii Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X | XY X(*) | X3
neautorizate Regulamentul ONU nr. 18
13B | Protectia autovehiculelor impotriva utilizarii Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X
neautorizate Regulamentul ONU nr. 116
14A | Protectia conducatorului auto fata de sistemul | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 N/A N/A
de directie 1n cazul unui impact Regulamentul ONU nr. 12
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Articol Obiect Referinta actului de reglementare M, M, M; Ni N> N3 O 0, O3 O4
15A | Scaune, ancorajele acestora si tetiere Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X D(*B) | D(*B) D D D
Regulamentul ONU nr. 17
15B Scaunele vehiculelor de pasageri de capacitate | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 D D
mare Regulamentul ONU nr. 80
16A | Proeminente exterioare Regulamentul (CE) nr. 661/2009 A
Regulamentul ONU nr. 26
17A | Accesul in vehicul si manevrabilitatea acestuia | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X
(marsarier) Regulamentul (UE) nr. 130/2012
17B | Vitezometrul, inclusiv instalarea acestuia Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X
Regulamentul ONU nr. 39
18A | Placuta regulamentara a producatorului si VIN | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X X X X X
Regulamentul (UE) nr. 19/2011
19A | Puncte de ancorare a centurilor de siguranta, Regulamentul (CE) nr. 661/2009 A A A A A A
ioms demorr SO PIe | pcgtamenl ONU . 14
20A | Instalarea dispozitivelor de iluminat si de Regulamentul (CE) nr. 661/2009 A+N | A+N | A*N | A+N | A+N | A+N | A+N | A+N | A+N | A+N
semnalizare luminoasa pe vehicule Regulamentul ONU nr. 48
21A | Dispozitive retroreflectorizante pentru Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X X X X X
vehicule actionate de motor si remorcile Regulamentul ONU nr. 3
acestora
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Articol Obiect Referinta actului de reglementare M, M, M; Ni N> N3 O 0, O3 O4

22A | Lampi de pozitie fata si spate, lampi de stop si | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X X X X X
iﬁg irgfeg::;r; rI; entru autovehicule si Regulamentul ONU nr. 7

22B | Lumini pentru circulatie diurna pentru Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X
autovehicule Regulamentul ONU nr. 87

22C | Lampi de pozitie laterale pentru autovehicule | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X X X X X
si pentru remorcile acestora Regulamentul ONU nr. 91

23A | Lampi indicatoare de directie pentru Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X X X X X
autovehicule si pentru remorcile acestora Regulamentul ONU nr. 6

24A | Dispozitive de iluminare a placii de Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X X X X X
ilézztrrciﬁgiaz :gztrz a autovehiculelor si a Regulamentul ONU nr. 4

25A | Farurile cu bloc optic etans (SB) ale Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X
i asimetricd d tp european sag | Regulamentul ONU .31
lumina de drum sau ambele

25B | Lampi cu incandescenta destinate utilizarii in | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X X X X X
oarlapc nvlogtle o HEU | ygtamen ONU 37

25C | Faruri pentru autovehicule, prevazute cu surse | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X
luminoase cu descarcare Regulamentul ONU nr. 98
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Articol Obiect Referinta actului de reglementare M, M, M; Ni N> N3 O 0, O3 O4
25D | Surse luminoase cu descarcare in gaz destinate | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X
omlogate penim atovehiaule | Regulamentul ONU . 99
25E | Faruri pentru autovehicule, care emit o lumind | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X
il it s e U et N 12
incandescenta si/sau cu module LED
25F Sisteme adaptabile de iluminare fatd (AFS) Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X
pentru autovehicule Regulamentul ONU nr. 123
26A | Lampi de ceata fata ale autovehiculelor Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X
Regulamentul ONU nr. 19
27A | Dispozitiv de remorcare Regulamentul (CE) nr. 661/2009 A A A A A A
Regulamentul (UE) nr. 1005/2010
28A | Lampi de ceata spate pentru autovehicule si Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X X X X X
pentru remorcile acestora Regulamentul ONU nr. 38
29A | Lampi de mers Tnapoi pentru autovehicule si Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X X X X X
pentru remorcile acestora Regulamentul ONU nr. 23
30A | Lampi de stationare pentru autovehicule Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X
Regulamentul ONU nr. 77
31A | Centuri de siguranta, sisteme de retinere, Regulamentul (CE) nr. 661/2009 A A A A A A
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Articol Obiect Referinta actului de reglementare M, M, M; Ni N> N3 O 0, O3 O4

32A | Campul de vizibilitate spre Tnainte Regulamentul (CE) nr. 661/2009 S
Regulamentul ONU nr. 125
33A | Amplasamentul si identificarea comenzilor Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X

manuale, a lampilor martor si a indicatoarelor Regulamentul ONU nr. 121

34A | Dispozitive de degivrare si de dezaburire a Regulamentul (CE) nr. 661/2009 A é) @) @) é) @)
parbrizului Regulamentul (UE) nr. 672/2010
35A | Dispozitive de stergere si de spélare a Regulamentul (CE) nr. 661/2009 A ©® ® ® ©® Q)
parbrizului Regulamentul (UE) nr. 1008/2010
36A | Sisteme de Incalzire Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X X X X X

Regulamentul ONU nr. 122

37A | Apardtoare roti Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
Regulamentul (UE) nr. 1009/2010

38A | Tetiere, incorporate sau neincorporate in Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X

scaunele vehiculelor Regulamentul ONU nr. 25

41A | Emisii provenite de la vehicule grele Regulamentul (CE) nr. 595/2009 X® | X0O) X X® | X0O) X
(Euro VI)/acces la informatii

42A | Protectia laterald a vehiculelor de marfa Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X
Regulamentul ONU nr. 73
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Articol Obiect Referinta actului de reglementare M, M, M; Ni N> N3 O 0, O3 O4
43A | Sisteme antiimproscare Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X X
Regulamentul (UE) nr. 109/2011
44A | Platforme de incarcare Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
Regulamentul (UE) nr. 1230/2012
45A | Materiale pentru geamuri din sticla securizatd | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 NA | NNA | NNA | NJA | NNJA | NJA | NJA | N/A | N/A N/A
si instalarea lor pe vehicule Regulamentul ONU nr. 43
46A | Instalarea pneurilor Regulamentul (CE) nr. 661/2009 A A A A A A A A A A
Regulamentul (UE) nr. 458/2011
46B | Pneuri pentru autovehicule si pentru remorcile | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 A A A A
acestora (clasa C1) Regulamentul ONU nr. 30
46C | Pneuri pentru vehicule utilitare si remorcile Regulamentul (CE) nr. 661/2009 A A A A A A A
acestora (clasele s si Cs) Regulamentul ONU nr. 54
46D | Emisiile sonore generate de rularea pneurilor, | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 A A A A A A A A A A
?3&?&5:52%?% ;“é";‘;e sirezistentala | g egulamentul ONU nr. 117
46E | Pneu de rezervi pentru utilizare temporara, Regulamentul (CE) nr. 661/2009 A(°Y) A(°Y)
ppe}lri/sistem cu .pos.ibilitate de .rulz.l.r? pe jant?l Regulamentul ONU nr. 64
si sistem de monitorizare a presiunii in pneuri
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Articol Obiect Referinta actului de reglementare M, M, M; Ni N> N3 O 0, O3 O4
47A | Limitarea vitezei vehiculelor Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X
Regulamentul ONU nr. 89
48A | Platforme de incarcare Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X X X X
Regulamentul (UE) nr. 1230/2012
49A | Vehicule utilitare in ceea ce priveste Regulamentul (CE) nr. 661/2009 A A A
[f)roemiflentele lor .exterioe.lre si’[uate~ in.partea Regulamentul ONU nr. 61
rontalad a panoului posterior al cabinei
50A | Dispozitive mecanice de cuplare a Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X1 | X | X | X1 | X | X9 X X X X
ansamblurilor de vehicule Regulamentul ONU nr. 55
50B | Dispozitivul de cuplare stransi (CCD); Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X1 | X9 X9 | X(19
montarea unui tip omologat de CCD Regulamentul ONU nr. 102
S51A Comp(.)rtare'fl la fpc a materialqlor utilizatg 'la Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
Zﬁzgiﬁr;?] ;nterloarelor anumitor categorii de Regulamentul ONU nr. 118
52A | Vehicule M; si M3 Regulamentul (CE) nr. 661/2009 A A
Regulamentul ONU nr. 107
52B | Rezistenta suprastructurii vehiculelor de Regulamentul (CE) nr. 661/2009 A A
pasageri de capacitate mare Regulamentul ONU nr. 66
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Articol Obiect Referinta actului de reglementare M, M, M; Ni N> N3 O 0, O3 O4
53A | Protectia ocupantilor in caz de coliziune Regulamentul (CE) nr. 661/2009 N/A
frontald Regulamentul ONU nr. 94
54A | Protectia pasagerilor in caz de coliziune Regulamentul (CE) nr. 661/2009 N/A N/A
laterald Regulamentul ONU nr. 95
56A | Vehicule destinate transportului de marfuri Regulamentul (CE) nr. 661/2009 XM | XM | X | XM | XM | X®B) | XM
periculoase Regulamentul ONU nr. 105
STA Dispozitiw? fie protectie antiimpanare fa;é Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X
gﬂgﬂ; sgnzr;n;?;r;%;;estora, protectia Regulamentul ONU nr. 93
58 Protectia pietonilor Regulamentul (CE) nr. 78/2009 N/A N/A
59 Posibilitatea de reciclare Directiva 2005/64/CE N/A N/A
61 Sistem de aer conditionat Directiva 2006/40/CE X X('
62 Sistem pentru utilizarea hidrogenului Regulamentul (CE) nr. 79/2009 A A A A A A
63 Siguranta generala Regulamentul (CE) nr. 661/2009 XY | X®) | X)) | XE) | X®) | XE) | XE) | XY | X®) | X®)
64 Indicatori de schimbare a vitezei Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
Regulamentul (UE) nr. 65/2012
65 Sistem avansat de franare de urgentd Regulamentul (CE) nr. 661/2009 ('% (1% ('% (%
Regulamentul (UE) nr. 347/2012
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Articol Obiect Referinta actului de reglementare M, M, M; Ni N> N3 O 0, O3 O4
66 Sistem de avertizare la trecerea involuntara Regulamentul (CE) nr. 661/2009 ) (' ) )
p§ste lir}iile de separare a benzilor de Regulamentul (UE) nr. 351/2012
circulatie
67 Componente specifice pentru gaze petroliere Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X
ggf\if;ﬁipm si instalarea lor pe Regulamentul ONU nr. 67
68 Sisteme de alarma ale vehiculelor (VAS) Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X
Regulamentul ONU nr. 97
69 Siguranta din punct de vedere electric Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X
Regulamentul ONU nr. 100
70 Componente specifice pentru gaz natural Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X
comprirpat (GNC) si instalarea lor pe Regulamentul ONU nr. 110
autovehicule
72 Sistem eCall Regulamentul (UE) 2015/758 G N/A N/A G N/A N/A N/A N/A N/A N/A
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Apendicele 3

Vehicule accesibile scaunelor rulante

Articol Obiect Act de reglementare M;
1A | Nivel de zgomot Regulamentul (UE) nr. 540/2014 G+Woy
2 Emisii provenite de la vehicule usoare Regulamentul (CE) nr. 715/2007 G+W;
(Euro 5 si Euro 6)/acces la informatii
3A | Prevenirea riscurilor de incendiu Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X+W»
(rezervoare pentru combustibil lichid) Regulamentul ONU nr. 34
3B | Dispozitive de protectie antiimpdanare Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
spate (RUPD) si instalarea acestora; Reeulamentul ONU nr. 58
protectie antiimpanare spate (RUP) &l '
4A | Spatiu pentru montarea si fixarea placilor | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
de inmatriculare spate Regulamentul (UE) nr. 1003/2010
5A | Echipament de directie Regulamentul (CE) nr. 661/2009 G
Regulamentul ONU nr. 79
6A | Accesul in vehicul si manevrabilitatea Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
acestuia (scari de acces, trepte si manere) Regulamentul (UE) nr. 130/2012
6B | Broaste si elemente de sustinere a usilor Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
Regulamentul ONU nr. 11
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Articol Obiect Act de reglementare M
7A | Dispozitive si semnale de avertizare Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
sonora Regulamentul ONU nr. 28
8A | Dispozitive de vizibilitate indirecta si Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
instalarea acestora Regulamentul ONU nr. 46
9B | Franarea autoturismelor Regulamentul (CE) nr. 661/2009 G+A
Regulamentul ONU nr. 13-H
10A | Compatibilitate electromagnetica Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
Regulamentul ONU nr. 10
12A | Amenajari interioare Regulamentul (CE) nr. 661/2009 G+C
Regulamentul ONU nr. 21
13B | Protectia autovehiculelor impotriva Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
utilizarii neautorizate Regulamentul ONU nr. 116
14A | Protectia conducatorului auto fatd de Regulamentul (CE) nr. 661/2009 G
sistemul de directie in cazul unui impact Regulamentul ONU nr. 12
15A | Scaune, ancorajele acestora si tetiere Regulamentul (CE) nr. 661/2009 G+W3
Regulamentul ONU nr. 17
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Articol Obiect Act de reglementare M
16A | Proeminente exterioare Regulamentul (CE) nr. 661/2009 G+Wy4
Regulamentul ONU nr. 26
17A | Accesul in vehicul si manevrabilitatea Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
acestuia (marsarier) Regulamentul (UE) nr. 130/2012
17B | Vitezometrul, inclusiv instalarea acestuia | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
Regulamentul ONU nr. 39
18A | Placuta regulamentara a producatorului si | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
VIN Regulamentul (UE) nr. 19/2011
19A | Puncte de ancorare a centurilor de Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X+Ws
s e e o SOy | Resamanut U o 14
20A | Instalarea dispozitivelor de iluminat si de | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
semnalizare luminoasa pe vehicule Regulamentul ONU nr. 48
21A | Dispozitive retroreflectorizante pentru Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
vehicule actionate de motor si remorcile Regulamentul ONU nr. 3
acestora
22A | Lampi de pozitie fata si spate, lampi de Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
o e e | el XU
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Articol Obiect Act de reglementare M

22B | Lumini pentru circulatie diurna pentru Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
autovehicule Regulamentul ONU nr. 87

22C | Lampi de pozitie laterale pentru Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
autovehicule si pentru remorcile acestora Regulamentul ONU nr. 91

23A | Lampi indicatoare de directie pentru Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
autovehicule si pentru remorcile acestora Regulamentul ONU nr. 6

24A | Dispozitive de iluminare a placii de Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
1nmatr1§:ulare spate a autovehiculelor si a Regulamentul ONU nr. 4
remorcilor acestora

25A | Farurile cu bloc optic etans (SB) ale Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
flutonghlcu!elor, ‘czfre erplt o lumina de Regulamentul ONU nr. 31
intalnire asimetrica de tip european sau o
lumind de drum sau ambele

25B | Lampi cu incandescenta destinate Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
ut111zar11‘ in blocu‘rlle optice omologate ale Regulamentul ONU nr. 37
autovehiculelor si ale remorcilor acestora

25C | Faruri pentru autovehicule, prevazute cu Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
surse luminoase cu descarcare Regulamentul ONU nr. 98

25D | Surse luminoase cu descarcare in gaz Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
destlilate utAlhzaru in blocuri optice cu Regulamentul ONU nr. 99
descarcare in gaz omologate pentru
autovehicule
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Articol Obiect Act de reglementare M
25E | Faruri pentru autovehicule, care emit o Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
lum@na:l de intalnire asimetricé sau o Regulamentul ONU nr. 112
lumina de drum sau ambele si sunt
echipate cu lampi cu incandescenta si/sau
cu module LED
25F | Sisteme adaptabile de iluminare fata Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
(AFS) pentru autovehicule Regulamentul ONU nr. 123
26A | Lampi de ceata fata ale autovehiculelor Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
Regulamentul ONU nr. 19
27A | Dispozitiv de remorcare Regulamentul (CE) nr. 661/2009 E
Regulamentul (UE) nr. 1005/2010
28A | Lampi de ceata spate pentru autovehicule | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
si pentru remorcile acestora Regulamentul ONU nr. 38
29A | Lampi de mers inapoi pentru autovehicule | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
si pentru remorcile acestora Regulamentul ONU nr. 23
30A | Lampi de stationare pentru autovehicule Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
Regulamentul ONU nr. 77
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Articol Obiect Act de reglementare M

31A | Centuri de sigurantd, sisteme de retinere, | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X+Ws
sisteme de retinere pentru copii si sisteme

° g Regul 1 ON .1
ISOFIX de retinere pentru copii cgulamentul ONU nr. 16

32A | Campul de vizibilitate spre Tnainte Regulamentul (CE) nr. 661/2009 G
Regulamentul ONU nr. 125
33A | Amplasamentul si identificarea Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X

cqmepzﬂor manuale, a lampilor martor si Regulamentul ONU nr. 121
a indicatoarelor

34A | Dispozitive de degivrare si de dezaburire | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 G(C)

a parbrizului Regulamentul (UE) nr. 672/2010
35A | Dispozitive de stergere si de spalare a Regulamentul (CE) nr. 661/2009 G(®)
parbrizului Regulamentul (UE) nr. 1008/2010
36A | Sisteme de Incalzire Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
Regulamentul ONU nr. 122
37A | Aparatoare roti Regulamentul (CE) nr. 661/2009 G
Regulamentul (UE) nr. 1009/2010
38A | Tetiere, incorporate sau neincorporate in | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
scaunele vehiculelor Regulamentul ONU nr. 25
41A | Emisii provenite de la vehicule grele Regulamentul (CE) nr. 595/2009 | X+W;i(%)
(Euro VI)/acces la informatii
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Articol Obiect Act de reglementare M
44A | Platforme de incarcare Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X+Ws
Regulamentul (UE) nr. 1230/2012
45A | Materiale pentru geamuri din sticla Regulamentul (CE) nr. 661/2009 G
securizata si instalarea lor pe vehicule Regulamentul ONU nr. 43
46A | Instalarea pneurilor Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
Regulamentul (UE) nr. 458/2011
46B | Pneuri pentru autovehicule si pentru Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
remorcile acestora (clasa Ci) Regulamentul ONU nr. 30
46D | Emisiile sonore generate de rularea Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
pneurilor, aderenta pe suprafete umede si Reoul tul ON 117
rezistenta la rulare (clasele Ci, Cz si Cs3) cgulamentul ONU nr.
46E | Pneu de rezerva pentru utilizare Regulamentul (CE) nr. 661/2009 G(°Y
temporara, pneuri/sistem cu posibilitate de Reeulamentul ONU nr. 64
rulare pe janta si sistem de monitorizare a &l '
presiunii in pneuri
50A | Dispozitive mecanice de cuplare a Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X(19
ansamblurilor de vehicule Regulamentul ONU nr. 55
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Articol Obiect Act de reglementare M
53A | Protectia ocupantilor in caz de coliziune Regulamentul (CE) nr. 661/2009 N/A
frontali Regulamentul ONU nr. 94
54A | Protectia pasagerilor in caz de coliziune Regulamentul (CE) nr. 661/2009 N/A
laterala Regulamentul ONU nr. 95
58 Protectia pietonilor Regulamentul (CE) nr. 78/2009 G
59 Posibilitatea de reciclare Directiva 2005/64/CE N/A
61 Sisteme de aer conditionat Directiva 2006/40/CE G
62 Sistem pentru utilizarea hidrogenului Regulamentul (CE) nr. 79/2009 X
63 | Siguranti generald Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X(")
64 Indicatori de schimbare a vitezei Regulamentul (CE) nr. 661/2009 G
Regulamentul (UE) nr. 65/2012
67 Componente specifice pentru gaze Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
gzt;?l{[f\r;lﬁzﬂleeﬁate (GPL) si instalarea lor Regulamentul ONU nr. 67
68 Sisteme de alarma ale vehiculelor (VAS) | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
Regulamentul ONU nr. 97
69 Siguranta din punct de vedere electric Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
Regulamentul ONU nr. 100
70 Componente specifice pentru gaz natural | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
comprimat (GNC) si instalarea lor pe Regulamentul ONU nr. 110
autovehicule
72 Sistem eCall Regulamentul (UE) 2015/758 G
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Cerinte suplimentare pentru Incercarea sistemului de ancorare a scaunului rulant

si a sistemului de retinere a ocupantului acestuia

Se aplica urmatorul punct 2 si oricare din punctul 3 sau 4.

1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

Definitii

Scaunul rulant surogat inseamna un scaun rulant de incercare rigid, reutilizabil, astfel cum

este definit n sectiunea 3 din standardul international ISO 10542-1:2012.

Punctul P inseamna o reprezentare a pozitiei soldului ocupantului scaunului rulant atunci
cand sta asezat n scaunul rulant surogat, astfel cum este definit in sectiunea 3 din

standardul international ISO 10542-1:2012.
Cerinte generale

Fiecare amplasament pentru scaun rulant trebuie sa fie prevazut cu ancoraje la care sa se

poatd monta un sistem de legare a scaunului rulant si de retinere a ocupantului acestuia.

Ancorajele inferioare pentru centurd, destinate ocupantului scaunului rulant, trebuie sa fie
amplasate in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 14.07 punctul 5.4.2.2, in raport cu
punctul P de pe scaunul rulant surogat, atunci cdnd acesta este amplasat in pozitia de
deplasare indicata de producator. Ancorajul (ancorajele) superior (superioare) efectiv(e)
trebuie sa fie amplasat(e) la cel putin 1 100 mm deasupra planului orizontal care trece prin
punctele de contact dintre rotile din spate ale scaunului rulant surogat si podeaua
vehiculului. Aceasta conditie trebuie sa fie indeplinita si dupd ce a fost efectuata incercarea

in conformitate cu punctul 3 din prezentul apendice.
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2.3.

24.

3.1.

3.2.

Se face o evaluare a centurii pentru ocupant, care face parte din sistemul de legare a
scaunului rulant si de retinere a ocupantului, pentru a se asigura conformitatea cu

punctele 8.2.2-8.2.2.4 si 8.3.1-8.3.4 din Regulamentul ONU nr. 16.06.

Nu este necesar sa se prevada numarul minim de ancoraje ISOFIX pentru scaune pentru
copii. In cazul in care omologarea de tip s-a facut in mai multe etape, iar sistemul de
ancorare ISOFIX a fost afectat prin conversie, trebuie fie ca sistemul sa fie reincercat, fie
ca punctele de ancorare si fie facute inutilizabile. In cazul din urma, etichetele ISOFIX se

indeparteaza si cumpardtorului vehiculului i se comunica informatiile corespunzatoare.
Incercare statica 1n vehicul
Ancoraje pentru retinerea ocupantului scaunului rulant

3.1.1. Ancorajele pentru retinerea ocupantului scaunului rulant trebuie sa reziste la fortele
statice prevazute in Regulamentul ONU nr. 14.07 pentru punctele de ancorare pentru
retinerea ocupantului si, simultan, la fortele statice aplicate punctelor de ancorare de
care este legat scaunul rulant, astfel cum este mentionat la punctul 3.2 din prezentul

apendice.
Ancoraje pentru legarea scaunului rulant

Ancorajele pentru legarea scaunului rulant trebuie sd reziste, timp de cel putin 0,2 secunde,
urmatoarelor forte aplicate prin intermediul scaunului rulant surogat (sau al unui scaun
rulant surogat corespunzator, cu distanta intre axe, Indltimea scaunului si punctele de fixare
a legaturii conforme cu specificatiile pentru scaune rulante surogat), la o inaltime

de 300 +/- 100 mm de la suprafata pe care std scaunul rulant surogat:
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3.2.1.1n cazul unui scaun rulant orientat cu fata la directia de mers, o fortd simultand, care

coincide cu forta aplicata ancorajelor pentru retinerea ocupantului, de 24,5 kN; si

3.2.2.unei a doua incercdri in care se aplica o forta statica de 8,2 kN, indreptatd spre

spatele vehiculului;

3.2.3.1in cazul unui scaun rulant orientat cu spatele la directia de mers, o fortd simultana,

care coincide cu forta aplicatd ancorajelor pentru retinerea ocupantului, de 8,2 kN; si

3.2.4.unei a doua incercdri 1n care se aplica o forta statica de 24,5 kN indreptatd spre fata

vehiculului.
3.3. Componentele sistemului

3.3.1.Toate componentele sistemului de legare a scaunului rulant si de retinere a
ocupantului trebuie sa indeplineasca cerintele relevante din standardul international
ISO 10542-1:2012. Totusi, se efectueaza incercarea dinamicd mentionata in anexa A
si la punctele 5.2.2 si 5.2.3 din standardul international ISO 10542-1:2012 a unui
sistem complet de legare a scaunului rulant si de retinere a ocupantului, utilizand
geometria punctelor de ancorare ale vehiculului in locul geometriei de incercare
mentionate in anexa A la standardul international ISO 10542-1:2012. Aceasta se
poate efectua in interiorul structurii vehiculului sau pe o structurd inlocuitoare
reprezentativa pentru geometria punctelor de ancorare ale sistemului de legare a
scaunului rulant si de retinere a ocupantului vehiculului. Amplasarea fiecarui punct
de ancorare se Incadreaza in limita de toleranta prevazuta in Regulamentul ONU

nr. 16.06 punctul 7.7.1.

3.3.2.1n cazul in care partea de retinere a ocupantului din sistem este omologati in
conformitate cu Regulamentul ONU nr. 16.06, ea face obiectul incercarii dinamice a
sistemului complet de legare a scaunului rulant si de retinere a ocupantului mentionata
la punctul 3.3.1 din prezentul apendice, Insd se considera ca cerintele punctelor 5.1, 5.3

s1 5.4 din standardul international ISO 10542-1:2012 sunt indeplinite.
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4. Incercare dinamica in interiorul vehiculului

4.1. Ansamblul complet al sistemului de legare a scaunului rulant si de retinere a ocupantului se
incearca prin intermediul unei incercari dinamice n interiorul vehiculului, in conformitate
cu punctele 5.2.2 s1 5.2.3 si cu anexa A la standardul international ISO 10542-1:2012,
incercandu-se simultan toate componentele/ancorajele si utilizandu-se o caroserie bruta sau

o structura reprezentativa a unui vehicul.

4.2. Partile componente ale sistemului de legare a scaunului rulant si de retinere a ocupantului
trebuie sa satisfaca cerintele relevante de la punctele 5.1, 5.3 si 5.4 din standardul
international ISO 10542-1:2012. Se considera ca aceste cerinte sunt indeplinite cu privire
la sistemul de retinere a ocupantului daca acesta este omologat in conformitate cu

Regulamentul ONU nr. 16.06.
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Derogarile prevazute in prezentul apendice sunt permise numai in cazul in care producatorul demonstreaza autoritdtii de omologare ca, data fiind

Apendicele 4

Alte vehicule cu destinatie speciala

(inclusiv pentru grupuri speciale, vehicule de transport pentru echipamente multiple si rulote)

utilitatea speciald a vehiculului, acesta nu poate respecta toate cerintele prevazute in partea I a prezentei anexe.

Articol

Obiect

Referinta actului de reglementare M, M; Ni N» N3 O 0, O3 O4
1A Nivel de zgomot Regulamentul (UE) nr. 540/2014 H H H H H
2 Emisii provenite de la vehicule usoare | Regulamentul (CE) nr. 715/2007 | Q(Y) Q+vi(h | Q+vi(h
(Euro 5 si Euro 6)/acces la informatii
3A Prevenirea riscurilor de incendiu Regulamentul (CE) nr. 661/2009 F F F F F X X X X
(rezervoare pentru combustibil lichid) Regulamentul ONU nr. 34
3B Dispozitive de protectie antiimpanare Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X A A A X X X X
e (RUPD) s oot | el VU w5
4A Spatiu pentru montarea si fixarea Regulamentul (CE) nr. 661/2009 A+R A+R A+R A+R A+R A+R A+R A+R A+R
placilor de inmatriculare spate Regulamentul (UE)
nr. 1003/2010
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Articol Obiect Referinta actului de reglementare M, M; Ni N> N3 O 0, O3 O4
5A Echipament de directie Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X X X X
Regulamentul ONU nr. 79
6A Accesul 1n vehicul si manevrabilitatea | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X B B B
?ﬁ:ﬁgg (scari de acces, trepte si Regulamentul (UE) nr. 130/2012
6B Broaste si elemente de sustinere a Regulamentul (CE) nr. 661/2009 B
usilor Regulamentul ONU nr. 11
7A Dispozitive si semnale de avertizare Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X
sonora Regulamentul ONU nr. 28
8A Dispozitive de vizibilitate indirecta si Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X
instalarea acestora Regulamentul ONU nr. 46
9A Frinarea vehiculelor si a remorcilor Regulamentul (CE) nr. 661/2009 XE®) X®) X®) X+Ui() | X+Ui() X X XEA) XEG)
Regulamentul ONU nr. 13
9B Franarea autoturismelor Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X®)
Regulamentul ONU nr. 13-H
10A | Compatibilitate electromagnetica Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X X X X
Regulamentul ONU nr. 10
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Articol Obiect Referinta actului de reglementare M, M; Ni N> N3 O 0, O3 O4
13A | Protectia autovehiculelor impotriva Regulamentul (CE) nr. 661/2009 | X(*4) | X(**) X(* X(*)
utilizarii neautorizate Regulamentul ONU nr. 18
13B | Protectia autovehiculelor impotriva Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
utilizarii neautorizate Regulamentul ONU nr. 116
14A | Protectia conducatorului auto fata de Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
isrirleear(rzltul de directie in cazul unui Regulamentul ONU nr. 12
15A | Scaune, ancorajele acestora si tetiere Regulamentul (CE) nr. 661/2009 | D(*8) | D(*8) D D D
Regulamentul ONU nr. 17
15B | Scaunele vehiculelor de pasageri de Regulamentul (CE) nr. 661/2009 D D
capacitate mare Regulamentul ONU nr. 80
17A | Accesul in vehicul si manevrabilitatea | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X
acestuia (marsarier) Regulamentul (UE) nr. 130/2012
17B | Vitezometrul, inclusiv instalarea Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X
acestuia Regulamentul ONU nr. 39
18A | Placuta regulamentara a producatorului | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X X X X
si VIN Regulamentul (UE) nr. 19/2011
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Articol Obiect Referinta actului de reglementare M M3 Ny Nz N3 O 0, 0; O4
19A | Puncte de ancorare a centurilor de Regulamentul (CE) nr. 661/2009 D D D D D
s%guran‘ga, sisteme de ancorare ISOFIX Regulamentul ONU nr. 14
si puncte de ancorare superioare
ISOFIX
20A | Instalarea dispozitivelor de iluminat si | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 A+N A+N A+N A+N A+N A+N A+N A+N A+N
de semnalizare luminoasa pe vehicule Regulamentul ONU nr. 48
21A | Dispozitive retroreflectorizante pentru | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X X X X
Vehlculg actionate de motor si Regulamentul ONU nr. 3
remorcile acestora
22A | Lampi de pozitie fata si spate, lampi de | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X X X X
stop si lgmpl d.e gabarl‘F pentru Regulamentul ONU nr. 7
autovehicule si remorcile acestora
22B | Lumini pentru circulatie diurna pentru | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X
autovehicule Regulamentul ONU nr. 87
22C | Lampi de pozitie laterale pentru Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X X X X
autovehicule si pentru remorcile Regulamentul ONU nr. 91
acestora
23A | Lampi indicatoare de directie pentru Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X X X X
autovehicule si pentru remorcile Regulamentul ONU nr. 6
acestora
24A | Dispozitive de iluminare a placii de Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X X X X
1nmaU1cglare spate a autovehiculelor si Regulamentul ONU nr. 4
a remorcilor acestora
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Articol Obiect Referinta actului de reglementare M, M; Ni N> N3 O 0, O3 O4
25A | Farurile cu bloc optic etans (SB) ale Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X
?utf)v§h1cu!elor, .ca}re em1t o lumina de Regulamentul ONU nr. 31
intalnire asimetrica de tip european sau
o lumina de drum sau ambele
25B | Lampi cu incandescenta destinate Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X X X X
utilizarii in blocunle optice omol.ogate Regulamentul ONU nr. 37
ale autovehiculelor si ale remorcilor
acestora
25C | Faruri pentru autovehicule, prevazute Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X
cu surse luminoase cu descarcare Regulamentul ONU nr. 98
25D | Surse luminoase cu descarcare in gaz Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X
gestlflate ut}llzarll in blocuri optice cu Regulamentul ONU nr. 99
escarcare in gaz omologate pentru
autovehicule
25E | Faruri pentru autovehicule, care emit o | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X
lummz} de intalnire ammetncg sau o Regulamentul ONU nr. 112
lumina de drum sau ambele si sunt
echipate cu lampi cu incandescenta
si/sau cu module LED
25F Sisteme adaptabile de iluminare fata Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X
(AFS) pentru autovehicule Regulamentul ONU nr. 123
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Articol Obiect Referinta actului de reglementare M, M; Ni N> N3 O 0, O3 O4
26A | Lampi de ceata fata ale autovehiculelor | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X
Regulamentul ONU nr. 19
27A | Dispozitiv de remorcare Regulamentul (CE) nr. 661/2009 A A A A A
Regulamentul (UE)
nr. 1005/2010
28A | Lampi de ceatd spate pentru Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X X X X
:lezzfsrhaicule si pentru remorcile Regulamentul ONU nr. 38
29A | Lampi de mers inapoi pentru Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X X X X
Zz;c;:/:rh;cule s pentru remorcile Regulamentul ONU nr. 23
30A | Lampi de stationare pentru Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X
autovehicule Regulamentul ONU nr. 77
31A | Centuri de siguranta, sisteme de Regulamentul (CE) nr. 661/2009 D D D D D
iere S eSS DT eglamenal ONU .
pentru copii
33A | Amplasamentul si identificarea Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X
;?;nfnrziziiclgfog;zrllssle’ a lampilor martor Regulamentul ONU nr. 121
34A | Dispozitive de degivrare si de Regulamentul (CE) nr. 661/2009 S Q) Q) Q) Q)
dezaburire a parbrizului Regulamentul (UE) nr. 672/2010
PE-CONS 73/17 DD/neg 139
ANEXA 11 DGG 3A RO




Articol Obiect Referinta actului de reglementare M, M; Ni N> N3 O 0, O3 O4
35A | Dispozitive de stergere si de spalarea | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 Q) Q) Q) ©® ©®
parbrizului Regulamentul (UE)
nr. 1008/2010
36A | Sisteme de incalzire Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X X X X
Regulamentul ONU nr. 122
38A | Tetiere, incorporate sau neincorporate | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
in scaunele vehiculelor Regulamentul ONU nr. 25
41A | Emisii provenite de la vehicule grele Regulamentul (CE) nr. 595/2009 H(%) H H(®) H(®) H
(Euro VI)/acces la informatii
42A | Protectia laterala a vehiculelor de Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X
marfd Regulamentul ONU nr. 73
43A | Sisteme antiimproscare Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X X
Regulamentul (UE) nr. 109/2011
45A | Materiale pentru geamuri din sticla Regulamentul (CE) nr. 661/2009 J J J J J J J J J
securizata i instalarea lor pe vehicule Regulamentul ONU nr. 43
46A | Instalarea pneurilor Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X X X X
Regulamentul (UE) nr. 458/2011
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Articol Obiect Referinta actului de reglementare M, M; Ni N> N3 O 0, O3 O4
46B | Pneuri pentru autovehicule si pentru Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X
remorcile acestora (clasa Ci) Regulamentul ONU nr. 30
46C | Pneuri pentru vehicule utilitare si Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X X
remorcile acestora (clasele C, si Cs) Regulamentul ONU nr. 54
46D | Emisiile sonore generate de rularea Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X X X X
Festena b e (clocleC, Cr g Cy | Regulamentul ONU . 117
46E | Pneu de rezerva pentru utilizare Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
;e(?slirl))(i)lriiié %I;eltgliz/li:s;f:} zfnlié si sistem Regulamentul ONU nr. 64
de monitorizare a presiunii in pneuri
47A | Limitarea vitezei vehiculelor Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X
Regulamentul ONU nr. 89
48A | Platforme de incarcare Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X X X X X
Regulamentul (UE)
nr. 1230/2012
49A | Vehicule utilitare in ceea ce priveste Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X
proeminnle o exnions SUE 8| gl ONU . 1
cabinei
50A | Dispozitive mecanice de cuplare a Regulamentul (CE) nr. 661/2009 | X('9) | X('9 X('% X(1% X('% X X X X
ansamblurilor de vehicule Regulamentul ONU nr. 55
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Articol Obiect Referinta actului de reglementare M, M; Ni N> N3 O 0, O3 O4
50B | Dispozitivul de cuplare stransd (CCD); | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X(1% X('% X1 | X9
montarea unui tip omologat de CCD Regulamentul ONU nr. 102
51A | Comportarea la foc a materialelor Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
anumitor eategort do avtovehieule | Regulamentul ONU . 113
52A | Vehicule M, si M3 Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X
Regulamentul ONU nr. 107
52B | Rezistenta suprastructurii vehiculelor Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X
de pasageri de capacitate mare Regulamentul ONU nr. 66
54A | Protectia pasagerilor in caz de Regulamentul (CE) nr. 661/2009 A
coliziune laterala Regulamentul ONU nr. 95
56A | Vehicule destinate transportului de Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X(13) X(13) X(13) X(13) X(13) X | X
mirfuri periculoase Regulamentul ONU nr. 105
57A | Dispozitive de protectie antilmpanare Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X
fata (F[.JPDS.)A si irvlstalareavacestora; Regulamentul ONU nr. 93
protectia antiimpéanare fata (FUP)
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Articol Obiect Referinta actului de reglementare M, M; Ni N> N3 O 0, O3 O4
58 Protectia pietonilor Regulamentul (CE) nr. 78/2009 N/A(%)
59 Posibilitatea de reciclare Directiva 2005/64/CE N/A
61 Sisteme de aer conditionat Directiva 2006/40/CE X('%
62 Sistem pentru utilizarea hidrogenului Regulamentul (CE) nr. 79/2009 X X X X X
63 Sigurantd generald Regulamentul (CE) nr. 661/2009 | X(¥) | X(*) X(") X(1) X(") X(%) X(%) X5 | X()
65 Sistem avansat de franare de urgenta Regulamentul (CE) nr. 661/2009 N/A N/A N/A N/A
Regulamentul (UE) nr. 347/2012
66 Sistem de avertizare la trecerea Regulamentul (CE) nr. 661/2009 N/A N/A N/A N/A
L‘gf;‘fgfgg fi‘:iﬁ;?;ﬂe desepararea | p o ulamentul (UE) nr. 351/2012
67 Componente specifice pentru gaze Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X
{oetroliere lich§ﬁate (GPL) si instalarea Regulamentul ONU nr. 67
or pe autovehicule
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Articol Obiect Referinta actului de reglementare M, M; Ni N> N3 O 0, O3 O4
68 Sisteme de alarma ale vehiculelor Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
(VAS) Regulamentul ONU nr. 97
69 Siguranta din punct de vedere electric | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X
Regulamentul ONU nr. 100
70 Componente specifice pentru gaz Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X X X X
ilamral compri.mat (GNC) si instalarea Regulamentul ONU nr. 110
or pe autovehicule
72 Sistem eCall Regulamentul (UE) 2015/758 N/A N/A G N/A N/A N/A N/A N/A N/A
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Apendicele 5

Automacarale
Articol Obiect Referinta actului de reglementare N3
1A Nivel de zgomot Regulamentul (UE) nr. 540/2014 T+Z:
3A Prevenirea riscurilor de incendiu (rezervoare pentru Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
combustibil lichid) Regulamentul ONU nr. 34
3B Dispozitive de protectie antiimpanare spate (RUPD) si Regulamentul (CE) nr. 661/2009 A
instalarea acestora; protectie antiimpanare spate (RUP) Regulamentul ONU nr. 58
4A Spatiu pentru montarea si fixarea placilor de Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
inmatriculare spate Regulamentul (UE) nr. 1003/2010
5A Echipament de directie Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
Regulamentul ONU nr. 79 Directie
tip ,,crab”
permisa
6A Accesul 1n vehicul si manevrabilitatea acestuia (scari de Regulamentul (CE) nr. 661/2009 A
acces, trepte si manere) Regulamentul (UE) nr. 130/2012
TA Dispozitive si semnale de avertizare sonora Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
Regulamentul ONU nr. 28
8A Dispozitive de vizibilitate indirecta si instalarea acestora | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
Regulamentul ONU nr. 46
9A Franarea vehiculelor si a remorcilor Regulamentul (CE) nr. 661/2009 Ue)
Regulamentul ONU nr. 13
10A | Compatibilitate electromagnetica Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
Regulamentul ONU nr. 10
13A | Protectia autovehiculelor impotriva utilizarii neautorizate | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X(*Y)
Regulamentul ONU nr. 18
15A | Scaune, ancorajele acestora si tetiere Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
Regulamentul ONU nr. 17
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Articol Obiect Referinta actului de reglementare N3
17A | Accesul in vehicul si manevrabilitatea acestuia Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
(marsarier) Regulamentul (UE) nr. 130/2012
17B | Vitezometrul, inclusiv instalarea acestuia Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
Regulamentul ONU nr. 39
18A | Placuta regulamentara a producatorului si VIN Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
Regulamentul (UE) nr. 19/2011
19A | Puncte de ancorare a centurilor de siguranta, sisteme de Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
itgg}r;r(e ISOFIX si puncte de ancorare superioare Regulamentul ONU nr. 14
20A | Instalarea dispozitivelor de iluminat si de semnalizare Regulamentul (CE) nr. 661/2009 A+Y
luminoasd pe vehicule Regulamentul ONU nr. 48
21A | Dispozitive retroreflectorizante pentru vehicule actionate | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
de motor si remorcile acestora Regulamentul ONU nr. 3
22A | Lampi de pozitie fata si spate, lampi de stop si lampi de Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
gabarit pentru autovehicule si remorcile acestora Regulamentul ONU nr. 7
22B | Lumini pentru circulatie diurna pentru autovehicule Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
Regulamentul ONU nr. 87
22C | Lampi de pozitie laterale pentru autovehicule si pentru Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
remorcile acestora Regulamentul ONU nr. 91
23A | Lampi indicatoare de directie pentru autovehicule si Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
pentru remorcile acestora Regulamentul ONU nr. 6
24A | Dispozitive de iluminare a placii de inmatriculare spate a | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
autovehiculelor si a remorcilor acestora Regulamentul ONU nr. 4
25A | Farurile cu bloc optic etans (SB) ale autovehiculelor, care | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
zrillil‘;i)iigrginj rﬂlen irslzléllllr;irmebzimetricé de tip european sau Regulamentul ONU nr. 31
25B | Lampi cu incandescenta destinate utilizarii in blocurile Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
Z(};):Sctzrc;mologate ale autovehiculelor si ale remorcilor Regulamentul ONU nr. 37
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Articol Obiect Referinta actului de reglementare N3
25C | Faruri pentru autovehicule, prevazute cu surse luminoase | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
cu descarcare Regulamentul ONU nr. 98
25D | Surse luminoase cu descarcare in gaz destinate utilizarii Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
;I:l ;t)()l\(::}lllfé 1i)lgtlce cu descdrcare in gaz omologate pentru Regulamentul ONU nr. 99
25E | Faruri pentru autovehicule, care emit o lumina de Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
il st s g de dun s anbole | egamenl O . 112
LED
25F | Sisteme adaptabile de iluminare fata (AFS) pentru Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
autovehicule Regulamentul ONU nr. 123
26A | Lampi de ceata fata ale autovehiculelor Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
Regulamentul ONU nr. 19
27A | Dispozitiv de remorcare Regulamentul (CE) nr. 661/2009 A
Regulamentul (UE) nr. 1005/2010
28A | Lampi de ceata spate pentru autovehicule si pentru Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
remorcile acestora Regulamentul ONU nr. 38
29A | Lampi de mers 1napoi pentru autovehicule si pentru Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
remorcile acestora Regulamentul ONU nr. 23
30A | Lampi de stationare pentru autovehicule Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
Regulamentul ONU nr. 77
31A | Centuri de siguranta, sisteme de retinere, sisteme de Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
Z?}l)riliere pentru copii si sisteme ISOFIX de retinere pentru Regulamentul ONU nr. 16
33A | Amplasamentul si identificarea comenzilor manuale, a Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
lampilor martor si a indicatoarelor Regulamentul ONU nr. 121
34A | Dispozitive de degivrare si de dezaburire a parbrizului Regulamentul (CE) nr. 661/2009 Q)
Regulamentul (UE) nr. 672/2010
35A | Dispozitive de stergere si de spélare a parbrizului Regulamentul (CE) nr. 661/2009 ©®
Regulamentul (UE) nr. 1008/2010
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Articol Obiect Referinta actului de reglementare N3
36A | Sisteme de Incilzire Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
Regulamentul ONU nr. 122
41A | Emisii provenite de la vehicule grele (Euro VI)/acces la Regulamentul (CE) nr. 595/2009 A%
informatii
42A | Protectia laterala a vehiculelor de marfa Regulamentul (CE) nr. 661/2009 A
Regulamentul ONU nr. 73
43A | Sisteme antiimproscare Regulamentul (CE) nr. 661/2009 Z
Regulamentul (UE) nr. 109/2011
45A | Materiale pentru geamuri din sticla securizata si Regulamentul (CE) nr. 661/2009 J
instalarea lor pe vehicule Regulamentul ONU nr. 43
46A | Instalarea pneurilor Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
Regulamentul (UE) nr. 458/2011
46C | Pneuri pentru vehicule utilitare si remorcile acestora Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
(clasele C: si C3) Regulamentul ONU nr. 54
46D | Emisiile sonore generate de rularea pneurilor, aderenta pe | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
;lil[éz;fe'ge umede si rezistenta la rulare (clasele C;, C, Regulamentul ONU nr. 117
47A | Limitarea vitezei vehiculelor Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
Regulamentul ONU nr. 89
48A | Platforme de incarcare Regulamentul (CE) nr. 661/2009 A
Regulamentul (UE) nr. 1230/2012
49A | Vehicule utilitare in ceea ce priveste proeminentele lor Regulamentul (CE) nr. 661/2009 A
izéei;l:iare situate in partea frontald a panoului posterior al Regulamentul ONU nr. 61
50A | Dispozitive mecanice de cuplare a ansamblurilor de Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X1
vehicule Regulamentul ONU nr. 55
50B | Dispozitivul de cuplare stransa (CCD); montarea unui tip | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X'
omologat de CCD Regulamentul ONU nr. 102
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Articol Obiect Referinta actului de reglementare N3
57A | Dispozitive de protectie antiimpanare fata (FUPDs) si Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
instalarea acestora; protectia antilmpanare fata (FUP) Regulamentul ONU nr. 93
62 Sistem pentru utilizarea hidrogenului Regulamentul (CE) nr. 79/2009 X
63 Sigurantd generald Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X(*%)
65 Sistem avansat de franare de urgenta Regulamentul (CE) nr. 661/2009 N/A(')
Regulamentul (UE) nr. 347/2012
66 Sistem de avertizare la trecerea involuntara peste liniile Regulamentul (CE) nr. 661/2009 N/A(')
de separare a benzilor de circulatie Regulamentul (UE) nr. 351/2012
67 Componente specifice pentru gaze petroliere lichefiate Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
(GPL) si instalarea lor pe autovehicule Regulamentul ONU nr. 67
69 Siguranta din punct de vedere electric Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
Regulamentul ONU nr. 100
70 Componente specifice pentru gaz natural comprimat Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
(GNC) si instalarea lor pe autovehicule Regulamentul ONU nr. 110
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Apendicele 6

Vehicule pentru transportul unor incarcaturi exceptionale

Articol Obiect Referinta actului de reglementare N; O4
1 Nivelul de zgomot admis Directiva 70/157/CEE T
3A | Prevenirea riscurilor de incendiu (rezervoare Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
pentru combustibil lichid) Regulamentul ONU nr. 34
3B | Dispozitive de protectie antiimpanare spate Regulamentul (CE) nr. 661/2009 A A
;ﬁg&]ﬁéi;igsst;;a;e&%;s)tora, protectie Regulamentul ONU nr. 58
4A | Spatiu pentru montarea si fixarea placilor de Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X A+R
inmatriculare spate Regulamentul (UE)
nr. 1003/2010
5A | Echipament de directie Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X
Regulamentul ONU nr. 79 Directie
tip ,,crab”
permisa
6A | Accesul in vehicul si manevrabilitatea acestuia | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
(scari de acces, trepte si manere) Regulamentul (UE) nr. 130/2012
7A | Dispozitive si semnale de avertizare sonora Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
Regulamentul ONU nr. 28
8A | Dispozitive de vizibilitate indirectd si instalarea | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
acestora Regulamentul ONU nr. 46
9A | Franarea vehiculelor si a remorcilor Regulamentul (CE) nr. 661/2009 Ue) XE®)
Regulamentul ONU nr. 13
10A | Compatibilitate electromagnetica Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X
Regulamentul ONU nr. 10
13A | Protectia autovehiculelor impotriva utilizarii Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X(*Y)
neautorizate Regulamentul ONU nr. 18
15A | Scaune, ancorajele acestora si tetiere Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
Regulamentul ONU nr. 17
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Articol Obiect Referinta actului de reglementare N3 O4
17A | Accesul in vehicul si manevrabilitatea acestuia Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
(marsarier) Regulamentul (UE) nr. 130/2012
17B | Vitezometrul, inclusiv instalarea acestuia Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
Regulamentul ONU nr. 39
18A | Placuta regulamentara a producatorului si VIN Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X
Regulamentul (UE) nr. 19/2011
19A | Puncte de ancorare a centurilor de siguranta, Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
srems demnrs SOELX it 0e | gl N . 1
20A | Instalarea dispozitivelor de iluminat si de Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X A+N
semnalizare luminoasa pe vehicule Regulamentul ONU nr. 48
21A | Dispozitive retroreflectorizante pentru vehicule | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X
actionate de motor si remorcile acestora Regulamentul ONU nr. 3
22A | Lampi de pozitie fata si spate, lampi de stop si Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X
iﬁg ir((:iﬁeg:?::tié rzl entru autovehicule si Regulamentul ONU nr. 7
22B | Lumini pentru circulatie diurna pentru Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
autovehicule Regulamentul ONU nr. 87
22C | Lampi de pozitie laterale pentru autovehicule si | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X
pentru remorcile acestora Regulamentul ONU nr. 91
23A | Lampi indicatoare de directie pentru Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X
autovehicule si pentru remorcile acestora Regulamentul ONU nr. 6
24A | Dispozitive de iluminare a placii de Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X
igﬁztr:ﬁlglraﬁ esgz‘;z a autovehiculelor si a Regulamentul ONU nr. 4
25A | Farurile cu bloc optic etans (SB) ale Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
il e et de | gamen ONU .1
sau ambele
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Articol Obiect Referinta actului de reglementare N3 O4
25B | Lampi cu incandescenta destinate utilizarii in Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X
gﬁlﬁ; Z};iiiigroggslsoiite ale autovehiculelor Regulamentul ONU nr. 37
25C | Faruri pentru autovehicule, prevazute cu surse Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
luminoase cu descarcare Regulamentul ONU nr. 98
25D | Surse luminoase cu descércare in gaz destinate Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
omalogate penirs sviovetieuls | Regulamentul ONU .99
25E | Faruri pentru autovehicule, care emit o lumina Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
o s it s e m 5 | e ONU v 12
incandescenta si/sau cu module LED
25F | Sisteme adaptabile de iluminare fata (AFS) Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
pentru autovehicule Regulamentul ONU nr. 123
26A | Lampi de ceata fatad ale autovehiculelor Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
Regulamentul ONU nr. 19
27A | Dispozitiv de remorcare Regulamentul (CE) nr. 661/2009 A
Regulamentul (UE)
nr. 1005/2010
28A | Lampi de ceata spate pentru autovehicule si Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X
pentru remorcile acestora Regulamentul ONU nr. 38
29A | Lampi de mers Inapoi pentru autovehicule si Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X X
pentru remorcile acestora Regulamentul ONU nr. 23
30A | Lampi de stationare pentru autovehicule Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
Regulamentul ONU nr. 77
31A | Centuri de sigurantd, sisteme de retinere, Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
33A | Amplasamentul si identificarea comenzilor Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
manuale, a lampilor martor si a indicatoarelor Regulamentul ONU nr. 121
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Articol Obiect Referinta actului de reglementare N; O4
34A | Dispozitive de degivrare si de dezaburire a Regulamentul (CE) nr. 661/2009 Q)
parbrizului Regulamentul (UE) nr. 672/2010
35A | Dispozitive de stergere si de spdlare a Regulamentul (CE) nr. 661/2009 ®
parbrizului Regulamentul (UE)
nr. 1008/2010
36A | Sisteme de incalzire Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
Regulamentul ONU nr. 122
41A | Emisii provenite de la vehicule grele Regulamentul (CE) nr. 595/2009 X(®)
(Euro VI)/acces la informatii
42A | Protectia laterald a vehiculelor de marfa Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X A
Regulamentul ONU nr. 73
43A | Sisteme antiimproscare Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X A
Regulamentul (UE) nr. 109/2011
45 | Vitraj de tip securit Directiva 92/22/CEE X
45A | Materiale pentru geamuri din sticla securizata si | Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
instalarea lor pe vehicule Regulamentul ONU nr. 43
46A | Instalarea pneurilor Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X I
Regulamentul (UE) nr. 458/2011
46C | Pneuri pentru vehicule utilitare si remorcile Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X I
acestora (clasele C; si C) Regulamentul ONU nr. 54
46D | Emisiile sonore generate de rularea pneurilor, Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X I
?Slzrr‘;“g;g;i‘;‘gifecf ;Héi‘)je $i rezistenta la Regulamentul ONU nr. 117
47A | Limitarea vitezei vehiculelor Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
Regulamentul ONU nr. 89
48A | Platforme de incarcare Regulamentul (CE) nr. 661/2009 A A
Regulamentul (UE)
nr. 1230/2012
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Articol Obiect Referinta actului de reglementare N; O4
49A | Vehicule utilitare in ceea ce priveste Regulamentul (CE) nr. 661/2009 A
If)roemivnen‘gele lor .exterioa.lre situatq in.partea Regulamentul ONU nr. 61
rontald a panoului posterior al cabinei
50A | Dispozitive mecanice de cuplare a Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X(1% X
ansamblurilor de vehicule Regulamentul ONU nr. 55
50B | Dispozitivul de cuplare stransa (CCD); Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X(1%) X(19
montarea unui tip omologat de CCD Regulamentul ONU nr. 102
56A | Vehicule destinate transportului de marfuri Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X(13) X(3)
periculoase Regulamentul ONU nr. 105
57A | Dispozitive de protectie antiimpanare fata Regulamentul (CE) nr. 661/2009 A
(PUPDS) s nsalrea acetors; proteca Regulamentul ONU nr. 93
62 | Sistem pentru utilizarea hidrogenului Regulamentul (CE) nr. 79/2009 X
63 | Sigurantid generald Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X(15) X()
65 | Sistem avansat de franare de urgenta Regulamentul (CE) nr. 661/2009 N/A('°)
Regulamentul (UE) nr. 347/2012
66 Sistem de avertizare la trecerea involuntara Regulamentul (CE) nr. 661/2009 N/A('7)
peste liniile de separare a benzilor de circulatie Regulamentul (UE) nr. 351/2012
67 | Componente specifice pentru gaze petroliere Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
lichefiate (GPL) si instalarea lor pe autovehicule Regulamentul ONU nr. 67
69 Siguranta din punct de vedere electric Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
Regulamentul ONU nr. 100
70 | Componente specifice pentru gaz natural Regulamentul (CE) nr. 661/2009 X
Zﬁgg?ﬁ?:;g}NC) si instalarea lor pe Regulamentul ONU nr. 110
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Note explicative privind aplicabilitatea cerintelor din prezenta parte

X Sunt aplicabile cerintele prevazute in actul de reglementare relevant. Seriile de modificari
ale regulamentelor ONU care se aplica in mod obligatoriu sunt enumerate in anexa IV la
Regulamentul (CE) nr. 661/2009. Seriile de amendamente adoptate ulterior sunt acceptate
ca alternativa. Statele membre pot acorda prelungiri ale omologarilor de tip existente
acordate in conformitate cu directivele abrogate prin Regulamentul (CE) nr. 661/2009 in
temeiul conditiilor prevazute la articolul 13 alineatul (14) din regulamentul respectiv.

N/A Prezentul act de reglementare nu este aplicabil acestui vehicul (fard cerinte).

Mh Pentru vehiculele cu o masa de referinta care nu depaseste 2 610 kg. La solicitarea
producatorului, Regulamentul (CE) nr. 715/2007 se poate aplica vehiculelor cu o masa de
referinta care nu depaseste 2 840 kg.

Referitor la accesul la informatii privind alte parti in afara de vehiculul de baza (de
exemplu, compartimentul de locuit) este suficient ca producatorul sa asigure accesul la
informatiile referitoare la Intretinerea si reparatiile vehiculului Intr-un mod prompt si usor
accesibil.

©) In cazul vehiculelor echipate cu o instalatie GPL sau GNC, este necesari omologarea de
tip a vehiculului in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 67 sau cu Regulamentul ONU
nr. 110.
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)

©)

@)

Este necesara echiparea cu un ESC, in conformitate cu articolul 12 si cu articolul 13 din
Regulamentul (CE) nr. 661/2009. Cu toate acestea, in conformitate cu Regulamentul ONU
nr. 13, montarea unui sistem electronic de control al stabilitatii (ESC) nu este necesara
pentru vehiculele cu destinatie speciald din categoriile M2, M3, N2 si N3 si pentru
vehiculele pentru transportul incarcaturilor exceptionale si pentru remorcile cu zone pentru
transportul pasagerilor in picioare. Vehiculele N; pot fi omologate in conformitate cu

Regulamentul ONU nr. 13 sau cu Regulamentul ONU nr. 13-H.

articolul 12 si cu articolul 13 din Regulamentul (CE) nr. 661/2009. Prin urmare, se aplica
cerintele referitoare la instalare prevazute in partea A a anexei 9 la Regulamentul ONU
nr. 13-H. Vehiculele N1 pot fi omologate in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 13 sau

cu Regulamentul ONU nr. 13-H.

Daca vehiculul este echipat cu un sistem de protectie, acesta trebuie sa indeplineasca

cerintele prevazute in Regulamentul ONU nr. 18.

Prezentul regulament se aplica n cazul scaunelor care nu intrd sub incidenta
Regulamentului ONU nr. 80. Pentru alte optiuni, a se vedea articolul 2 din

Regulamentul (CE) nr. 595/2009.

Nu este necesar ca vehiculele din categorii altele decat M sd satisfaca in totalitate cerintele
Regulamentului (UE) nr. 672/2010, insa acestea trebuie sa fie dotate cu un dispozitiv

pentru degivrare a si dezaburirea parbrizului.

Nu este necesar ca vehiculele din categorii altele decat M sd satisfaca in totalitate cerintele
Regulamentului (UE) nr. 1008/2010, insa acestea trebuie sa fie dotate cu dispozitive pentru

spalarea si stergerea parbrizului.

Pentru vehicule cu o masa de referintd care depaseste 2 610 kg si care nu au beneficiat de

posibilitatea mentionati la nota (*).

PE-CONS 73/17 DD/neg 156
ANEXA TI DGG 3A RO



)

Pentru vehicule cu o masa de referintd mai mare de 2 610 kg si care nu au omologare de tip
(1a cererea producdtorului si cu conditia ca masa de referintd sa nu depaseasca 2 840 kg), in
temeiul Regulamentului (CE) nr. 715/2007. Pentru alte parti in afara de vehiculul de baza,
este suficient ca producdtorul sd asigure accesul la informatiile referitoare la intretinerea si

reparatiile vehiculului Intr-un mod prompt si usor accesibil.

&) Se aplicd doar in cazul in care aceste vehicule sunt dotate cu echipamente reglementate
prin Regulamentul ONU nr. 64. Este obligatorie echiparea vehiculelor M cu un sistem de
monitorizare a presiunii in pneuri, in conformitate cu articolul 9 alineatul (2) din
Regulamentul (CE) nr. 661/2009.

) Se aplica numai vehiculelor echipate cu dispozitiv(e) de cuplare.

@) Se aplica vehiculelor cu o0 masa maxima cu incarcatura tehnic admisibila care nu
depaseste 2,5 tone.

@) Se aplica numai vehiculelor la care ,,punctul de referintd al planului agezat (punctul «R»)”
al celui mai jos scaun se afla la cel mult 700 mm deasupra nivelului solului.

&) Se aplica numai in cazul in care producatorul solicitd omologarea de tip a vehiculelor
destinate transportului de marfuri periculoase.

(M Se aplica numai vehiculelor din categoria Ny, clasa I (masa de referintd < 1 305 kg).

&) La solicitarea producatorului se poate acorda o omologare de tip in temeiul acestei rubrici,
ca alternativa la obtinerea omologarilor de tip in temeiul fiecarei rubrici individuale
reglementate de Regulamentul (CE) nr. 661/2009.
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Nu este necesara echiparea vehiculelor cu destinatie speciald cu un sistem avansat de

franare de urgentd, in conformitate cu articolul 1 din Regulamentul (UE) nr. 347/2012.

Nu este necesara echiparea vehiculelor cu destinatie speciald cu un sistem de avertizare la
trecerea involuntara peste liniile de separare a benzilor de circulatie, in conformitate cu

articolul 1 din Regulamentul (UE) nr. 351/2012.

Autoritatea de omologare poate acorda o derogare (derogari) numai daca producatorul
demonstreaza ca vehiculul nu poate indeplini cerintele din cauza destinatiei sale speciale.
Derogarile acordate trebuie sa fie descrise in certificatul de omologare de tip al vehiculului

si 1n certificatul de conformitate.

Nu este obligatorie dotarea cu ESC. In cazul omologirilor in mai multe etape, cand este
posibil ca modificarile efectuate Intr-o anumita etapa sa afecteze functionarea sistemului
ESC al vehiculului de baza, producatorul poate sa dezactiveze sistemul sau poate sa
demonstreze ca vehiculul nu a devenit nesigur sau instabil. Acest lucru poate fi demonstrat,
de exemplu, prin efectuarea unor manevre rapide de schimbare dubla a benzii in fiecare
directie, la 80 km/h, suficient de brusc incat sa determine interventia sistemului ESC.
Aceste interventii trebuie sa fie bine controlate si ar trebui sd imbunatiteasca stabilitatea
vehiculului. Serviciul tehnic are dreptul sa solicite Incercari suplimentare, daca se

considera necesar.

Aplicare limitata la portierele de acces cétre scaunele concepute pentru uz normal atunci
cand vehiculul este utilizat pe un drum public si in cazul in care distanta dintre punctul R al
scaunului si planul mediu al suprafetei portierei, masuratd perpendicular fata de planul

mediu longitudinal al vehiculului, nu depaseste 500 mm.
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C Aplicare limitata la acea parte a vehiculului situata anterior fatd de cel mai posterior scaun
destinat pentru utilizare normald atunci cand vehiculul este utilizat pe un drum public si, de
asemenea, limitata la zona de impact a capului, astfel cum este definita in actul de

reglementare relevant.

D Aplicare limitata la scaunele concepute pentru utilizare normald cand vehiculul este utilizat
pe un drum public. Scaunele care nu sunt concepute in vederea utilizarii atunci cand
vehiculul este utilizat pe un drum public trebuie sa fie identificate intr-un mod clar pentru e
utilizatori, fie prin intermediul unei pictograme, fie printr-un semn care sd contina un text

corespunzator. Nu se aplica cerintele referitoare la retinerea bagajelor din Regulamentul

ONUnr. 17.
E Doar partea din fata.
F Se accepta modificarea pozitiei si lungimii traseului de alimentare cu combustibil si

mutarea locului rezervorului in vehicul.

G In cazul omologirii de tip in mai multe etape, se pot utiliza si cerinte aplicabile categoriei
vehiculului de bazd/incomplet (de exemplu, sasiul care a fost folosit pentru a construi

vehiculul cu destinatie speciald).

H Se accepta, fara incercari suplimentare, modificarea lungimii sistemului de evacuare dupa

ultimul amortizor de zgomot, dacd aceastd modificare nu depaseste 2 m.
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I Pneurile trebuie supuse omologarii de tip in conformitate cu cerintele Regulamentului
ONU nr. 54, chiar daca viteza vehiculului, prin constructie, este mai mica de 80 km/h.
Capacitatea de incarcare poate fi adaptatd in functie de viteza maxima prin constructie a

remorcii, cu acordul producatorului de anvelope.

J Pentru intregul vitraj, excluzand pe cel al cabinei conducatorului (parbriz si geamuri

laterale), materialul utilizat poate fi geam de securitate sau plastic rigid.
K Se accepta dispozitive de alarma de pericol suplimentare.

L Aplicare limitata la scaunele concepute pentru utilizare normala cand vehiculul este utilizat
pe un drum public. Locurile de sedere din spate trebuie sa fie echipate cel putin cu ancoraje
pentru centuri de sigurantd abdominale. Scaunele care nu sunt concepute in vederea
utilizarii atunci cand vehiculul este utilizat pe un drum public trebuie sa fie identificate
intr-un mod clar pentru e utilizatori, fie prin intermediul unei pictograme, fie printr-un
semn care sd contind un text corespunzator. ISOFIX nu este necesar in ambulante si in

autovehicule funerare.

M Aplicare limitata la scaunele concepute pentru utilizare normala cand vehiculul este utilizat
pe un drum public. Toate scaunele din spate trebuie sa fie echipate cel putin cu centuri de
sigurantd abdominale. Scaunele care nu sunt concepute in vederea utilizarii atunci cand
vehiculul este utilizat pe un drum public trebuie sa fie identificate intr-un clar pentru
utilizatori, fie prin intermediul unei pictograme, fie printr-un semn care sd contina un text

corespunzator. ISOFIX nu este necesar in ambulante si in autovehicule funerare.

N Cu conditia ca toate dispozitivele de iluminare sa fie montate si ca vizibilitatea geometrica

sa nu fie afectata.
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Q Se accepta, fard incercari suplimentare, modificarea lungimii sistemului de evacuare dupa
ultimul amortizor de zgomot, daca aceastd modificare nu depaseste 2 m. O omologare UE
de tip acordatd pentru vehiculul de baza cel mai reprezentativ ramane valabila indiferent de

schimbarea masei de referinta.

R Cu conditia ca placile de inmatriculare ale oricarui stat membru sd poata fi montate si sa

ramana vizibile.

S Factorul de transmisie a luminii este de cel putin 60 %, iar unghiul de obstructie a stalpului

,»A” nu depaseste 10 grade.

T Incercare ce trebuie efectuati numai cu vehiculul complet/completat. Vehiculul poate fi
incercat in conformitate cu Directiva 70/157/CEE. In ce priveste punctul 5.2.2.1 din

anexa [ la Directiva 70/157/CEE, se aplica urmatoarele valori limita:
(a) 81 dB(A) pentru vehicule cu puterea motorului mai mica de 75 kW;

(b) 83 dB(A) pentru vehicule cu puterea motorului mai mare de 75 kW, dar mai mica

de 150 kW;
(c) 84 dB(A) pentru vehicule cu puterea motorului mai mare sau egald cu 150 kW.

U Incercare ce trebuie efectuata numai cu vehiculul complet/completat. Vehiculele cu pani
la 4 axe trebuie sa se conformeze tuturor cerintelor prevazute in actele de reglementare

relevante. Se acceptd derogdri pentru vehiculele cu mai mult de 4 axe cu conditia ca:

(a) aceste derogdri sa fie justificate de particularitatea constructiei; si
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(b) sa fie indeplinite toate performantele de franare ale franei de stationare, de serviciu si

de siguranta prevazute in actul de reglementare relevant.
ABS nu este obligatoriu pentru vehiculele cu propulsie hidrostatica.
In mod alternativ, se poate aplica, de asemenea, Directiva 97/68/CE.

in mod alternativ, se poate aplica, de asemenea, Directiva 97/68/CE vehiculelor cu

propulsie hidrostatica.

Modificarea lungimii sistemului de evacuare este permisa fara incercari suplimentare, cu
conditia sa existe o contrapresiune similard. Daca este necesara o noud incercare, este

permisa depasirea limitei aplicabile cu 2 dB(A).

Modificarea sistemului de evacuare este permisa fara incercéri suplimentare ale emisiilor
de la teava de evacuare si ale raportului CO2/consum de combustibil, cu conditia ca
dispozitivele de control al emisiilor, inclusiv filtrele de particule (daca existd), sa nu fie
afectate. In cazul in care dispozitivele de control al evaporarii sunt pastrate asa cum au fost
montate de producatorul vehiculului de baza, nu sunt necesare noi incercari privind

emisiile prin evaporare pentru vehiculul modificat.

O omologare UE de tip acordata pentru vehiculul de baza cel mai reprezentativ raimane

valabild indiferent de schimbarea masei de referinta.

Modificarea traseului, a lungimii ductului de alimentare cu combustibil, a furtunurilor
pentru combustibil si a tevilor pentru vaporii de combustibil este permisa fara incercari
suplimentare. Reamplasarea rezervorului original de combustibil este permisa daca sunt
indeplinite toate cerintele. Cu toate acestea, nu sunt necesare incercari suplimentare in

conformitate cu anexa 5 la Regulamentul ONU nr. 34.
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W3 Planul longitudinal al pozitiei avute in vedere pentru scaunul rulant in timpul deplasarii

trebuie sa fie paralel cu planul longitudinal al vehiculului.

Proprietarul vehiculului trebuie informat corespunzator cu privire la faptul ca, pentru a
rezista fortelor transmise de mecanismul de legare in timpul diferitelor conditii de
conducere, se recomanda un scaun rulant cu o structura care indeplineste cerintele din

partea relevanta a ISO 7176-19:2008.

Scaunele vehiculului pot fi adaptate fara incercari suplimentare, cu conditia sd se poata
demonstra serviciului tehnic c@ ancorajele, mecanismele si tetierele lor asigura acelasi

nivel de performanta.
Nu se aplica cerintele referitoare la retinerea bagajelor din Regulamentul ONU nr. 17.

Wy Trebuie respectate dispozitiile actului (actelor) de reglementare relevant(e) n ceea ce

priveste dispozitivele de ajutor la urcare si la coborare atunci cand acestea nu sunt utilizate.

W;s Fiecare amplasament pentru scaun rulant trebuie prevazut cu ancoraje la care sa se poata
monta un sistem de legare a scaunului rulant si de retinere a ocupantului, iar acest sistem
trebuie sa fie conform cu dispozitiile suplimentare pentru incercarea sistemului de ancorare
a scaunului rulant si a sistemului de retinere a ocupantului acestuia mentionate in

apendicele 3.
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We Fiecare amplasament pentru scaunul rulant trebuie sa fie prevazut cu o centura de retinere a
ocupantului conforma cu dispozitiile suplimentare pentru incercarea sistemului de ancorare
a scaunului rulant si a sistemului de retinere a ocupantului acestuia prevazute in

apendicele 3.

In cazul in care, in urma modificarii vehiculului, ancorajele pentru centurile de siguranta
trebuie mutate in afara tolerantei prevazute la punctul 7.7.1 din Regulamentul ONU

nr. 16.06, serviciul tehnic trebuie sa verifice daca modificarea reprezintd sau nu un caz cel
mai nefavorabil. In aceast situatie, se efectueaza incercarea previzuti la punctul 7.7.1 din
Regulamentul ONU nr. 16.06. Nu este necesard emiterea unei extinderi a omologarii UE
de tip. Incercarea poate fi efectuata utilizand componente care nu au trecut prin incercarea

de conditionare prevazutd in Regulamentul ONU nr. 16.06.

Ws in scopul efectuarii calculelor, masa scaunului rulant, care include si masa utilizatorului, se
considera a fi de 160 kg. Masa este concentrata in punctul P al scaunului rulant surogat

aflat In pozitia de deplasare declarata de producator.

Orice limitare a capacitatii de transport a persoanelor ca urmare a utilizarii unui (unor)
scaun(e) rulant(e) se Inregistreaza in manualul proprietarului, pe partea a 2-a a

certificatului de omologare UE de tip si in certificatul de conformitate.

Wo Este permisa modificarea lungimii sistemului de evacuare fard a mai fi necesara o noua

incercare, cu conditia mentinerii unei contrapresiuni similare la evacuare.
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Y Cu conditia ca toate dispozitivele de iluminat sa fie montate.

zZ Cerintele privind proiectarea 1n afara a geamurilor deschise nu se aplica compartimentului
de locuit.
Z1 Automacaralele cu mai mult de sase axe sunt considerate vehicule de teren (N3G) in cazul

in care cel putin trei axe sunt axe motoare si cu conditia ca acestea sa satisfaca dispozitiile
din anexa I partea A punctul 4.3 litera (b) subpunctele (ii) si (iii), precum si cele de la

punctul 4.3 litera (c).
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ANEXA II1
PROCEDURI DE URMAT iN CADRUL OMOLOGARII UE DE TIP
1. Obiectivele si domeniul de aplicare

1.1. Prezenta anexa stabileste procedurile pentru desfasurarea corecta a omologarii de tip a

vehiculelor in conformitate cu dispozitiile articolelor 26, 27 si 28.
1.2. Aceasta cuprinde, printre altele:

(a) lista standardelor internationale relevante pentru desemnarea serviciilor tehnice in

conformitate cu articolele 68 si 70;

(b) descrierea procedurii de urmat destinata evaluarii competentelor serviciilor tehnice in

conformitate cu articolul 73;

(c) cerintele generale pentru intocmirea proiectelor rapoartelor de incercare de catre

serviciile tehnice.
2. Procedura de omologare de tip
La primirea unei cereri de omologare de tip pentru un vehicul, autoritatea de omologare:

(a) verifica daca toate certificatele de omologare UE de tip emise in conformitate cu
actele de reglementare astfel cum sunt enumerate in anexa II, care sunt aplicabile
pentru omologarea de tip a vehiculelor acoperad tipul vehiculului si corespund

cerintelor specificate;
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(b)

(©)

(d)

(e)

®

(2

se asigura cd specificatiile vehiculului si datele se regasesc in datele din dosarele de
omologare si in certificatele de omologare UE de tip emise in conformitate cu actele

de reglementare relevante;

atunci cand un numar rubrica nu este inclus in dosarul de omologare astfel cum este
prevazut in oricare dintre actele de reglementare, confirma ca partea sau

caracteristica relevanta este conforma cu datele din dosarul informativ;

pe un esantion de vehicule din tipul ce urmeaza sa fie omologat efectueaza sau
dispune sa se efectueze inspectii ale pieselor sau sistemelor vehiculelor, pentru a
verifica daca vehiculul sau vehiculele este (sunt) fabricat(e) in conformitate cu datele
relevante cuprinse in dosarul de omologare autentificat corespunzator certificatelor

de omologare UE de tip relevante;

efectueaza sau dispune efectuarea, dupa caz, a verificarilor de montare necesare

privind unitétile tehnice separate.

efectueaza sau dispune efectuarea verificarilor necesare privind constatarea prezentei
dispozitivelor prevazute la notele explicative 1 si 2 din partea I a anexei II, daca este

cazul;

efectueaza sau dispune efectuarea verificarilor necesare pentru a se asigura ca

cerintele prevazute la nota explicativd 5 din partea | a anexei II sunt indeplinite.
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3. Combinarea specificatiilor tehnice

Numarul de vehicule care trebuie transmise trebuie sa fie suficient de mare pentru a

permite o verificare corespunzatoare a diverselor combinatii supuse omologarii de tip, in

conformitate cu criteriile urmatoare:

Specificatii tehnice

Categoria vehiculului

&
S

Ni

N2

N3 | Oy

O3

O4

Motor

b

Cutie de viteze

Numarul de axe

Axe motoare (numdr, pozitie,
interconectare)

<

R R
LR R X

LR R X

LR R K

SEEARSES
|

Axe directoare (numadr si pozitie)

Tipuri de caroserie

Numar de portiere

R

R X

R X

R

Partea pe care se afla volanul

Nr. de locuri

Variante de echipare

R R R R R e

R R R R R e
U DR R X

U DR K R 4

U DR R X

U DR R R X
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4. Dispozitii specifice

In cazul absentei certificatelor de omologare prevazute in actele de reglementare relevante,

autoritatea competenta de omologare:

(a) procedeaza la incercarile si verificdrile prevazute de fiecare dintre actele de

reglementare relevante;

(b) verifica daca vehiculul corespunde datelor din dosarul informativ si daca indeplineste

cerintele tehnice prevazute de fiecare dintre actele de reglementare relevante;

(c) efectueaza sau dispune efectuarea, dupa caz, a verificarilor de montare necesare

privind unitétile tehnice separate.

(d) efectueaza sau dispune efectuarea verificarilor necesare privind constatarea prezentei
dispozitivelor prevazute la notele explicative 1 si 2 din partea [ a anexei II, daca este

cazul;

(e) efectueaza sau dispune efectuarea verificarilor necesare pentru a se asigura ca

cerintele prevazute la nota explicativa 5 din partea I a anexei II sunt indeplinite.
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Apendicele 1

Standardele pe care serviciile tehnice

mentionate la articolul 68 au obligatia sa le respecte

1. Activitatile legate de incercérile pentru omologarea de tip care trebuie efectuate in

conformitate cu actele de reglementare enumerate in anexa II:
1.1. Categoria A (incercari efectuate in unitatile proprii):

Standardul EN ISO/CEI 17025:2005 privind cerintele generale pentru competenta

laboratoarelor de incercari si etalonari.

Un serviciu tehnic desemnat pentru activitati ce apartin categoriei A poate, de asemenea,
efectua Incercarile prevazute in actele de reglementare pentru care a fost desemnat, in
unititile unui producitor sau ale unei terte parti. In fiecare caz, personalul responsabil de
utilizarea rationamentului profesional pentru determinarea conformitatii cu actele de
reglementare pentru care a fost desemnat serviciul tehnic respecta standardul

EN ISO/IEC 17020:2012.

1.2. Categoria B (supervizarea Incercarilor, care include pregatirea acestora, atunci cand

incercdrile sunt efectuate la unitatile producatorului sau la cele ale unei terte parti):

Standardul EN ISO/CEI 17020:2012 privind criteriile generale pentru functionarea

diferitelor tipuri de organisme care efectueaza inspectii.
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Inainte de a efectua sau de a superviza o incercare in unitatile producatorului sau ale unei
terte parti, serviciul tehnic verifica daca instalatiile pentru Incercari si dispozitivele de

masurd respecta cerintele corespunzatoare ale standardului EN ISO/IEC 17025:2005.
2. Activitati legate de conformitatea productiei

2.1. Categoria C (procedura pentru evaluarea initiala si auditurile de supraveghere a sistemului

de management al calitatii al producatorului):

Standardul EN ISO/IEC 17021:2011 privind cerintele pentru organismele de auditare si

certificare a sistemelor de management.

2.2. Categoria D (inspectia sau Incercarea esantioanelor de productie sau supervizarea

acestora):

Standardul EN ISO/CEI 17020:2012 privind criteriile generale pentru functionarea

diferitelor tipuri de organisme care efectueaza inspectii.
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Apendicele 2

Procedura de evaluare a serviciilor tehnice
1. Obiectivul si domeniul de aplicare

1.1. Prezentul apendice stabileste conditiile conform carora se desfasoara procedura de evaluare
a serviciilor tehnice de cétre autoritatea competenta in temeiul articolului 73 (,,autoritatea

competenta”).

1.2. Respectivele cerinte se aplica tuturor serviciilor tehnice, indiferent de statutul juridic al
acestora (organizatie independenta, producator sau autoritate de omologare care actioneaza

in calitate de serviciu tehnic).
2. Evaluari
Efectuarea unei evaludri este reglementatd de urmatoarele:

(a) principiul independentei, care reprezinta fundamentul impartialitatii si obiectivitatii

concluziilor; si

(b) o abordare bazatd pe dovezi, care garanteaza obtinerea de concluzii fiabile si

reproductibile.

Auditorii trebuie sa fie de incredere si s dea dovada de integritate. Acestia trebuie sa

respecte confidentialitatea si sa fie discreti.

Acestia trebuie sa raporteze constatdrile si concluziile de o maniera corecta si precisa.
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3.1.

3.2

3.3.

4.1.

Cerinte privind aptitudinile auditorilor

Evaludrile trebuie realizate numai de auditori care poseda cunostintele tehnice si

administrative necesare in acest scop.

Auditorii trebuie s fi urmat o formare profesionala specifica pentru activitatile de
evaluare. In plus, trebuie sa posede cunostintele specifice ale domeniului tehnic in care 1si

va desfasura activitatea serviciul tehnic.

Fara a aduce atingere prevederilor punctelor 3.1 si 3.2, evaluarea mentionata la articolul 73
se efectueazd de auditori independenti fatd de activitdtile pentru care este realizata

evaluarea.
Cererea de desemnare

Unul dintre reprezentantii autorizati ai serviciului tehnic solicitant trebuie sa prezinte

autoritatii competente o cerere oficiald care sa cuprindd urmatoarele informatii:

(a) caracteristicile generale ale serviciului tehnic, inclusiv societatea din care face parte,

denumirea, adresele, statutul juridic, precum si resursele tehnice;

(b) o descriere detaliata, care sd includa un curriculum vitae, a personalului responsabil
cu incercdrile si a personalului de conducere, care sa stabileasca calificarile

educationale, cét si aptitudinile profesionale;
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(c)

(d)

(e)

®

(2

serviciile tehnice care utilizeazad metode de Incercare virtuala trebuie sa isi
demonstreze capacitatea de a desfasura o activitate intr-un domeniu x asistat de

calculator;

informatii generale privind serviciul tehnic, inclusiv activitatile pe care le desfasoara,
relatia acestuia cu societatea din care face parte, dupa caz, precum si adresele tuturor

unitatilor sale care fac obiectul desemnarii;

un acord de Indeplinire a cerintelor de desemnare si a celorlalte obligatii ce revin
serviciului tehnic, prevazute in actele de reglementare relevante pentru care a fost

desemnat;

o descriere a serviciilor de evaluare a conformitatii pe care serviciul tehnic le
desfasoara in cadrul actelor de reglementare relevante, precum si o lista a actelor de
reglementare pentru care serviciul tehnic solicitd desemnarea, precizandu-se inclusiv

limitele competentelor, dupa caz;

un exemplar al manualului de asigurare a calitatii al serviciului tehnic.

4.2. Autoritatea competenta trebuie sa verifice corectitudinea informatiilor furnizate de catre

serviciul tehnic.

4.3. Serviciul tehnic notificd autoritdtii competente orice modificari aduse informatiilor

furnizate in conformitate cu punctul 4.1.
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5. Inventarierea resurselor
Autoritatea competentd trebuie sa 1si estimeze capacitatea de a intreprinde evaluarea
serviciului tehnic, din punctul de vedere al propriei politici, al competentei si al
disponibilitatii expertilor si auditorilor corespunzatori.

6. Subcontractarea evaluarii

6.1. Autoritatea competenta are dreptul de a subcontracta una sau mai multe parti ale procesului
de evaluare cétre o altd autoritate competenta sau sa solicite asistentd din partea expertilor
tehnici pusi la dispozitie de alte autoritati competente. Subcontractantii si expertii trebuie
sa fie acceptati de catre serviciul tehnic solicitant.

6.2. Autoritatea competenta tine cont de certificatele de acreditare care acoperd domenii de
competentd adecvate, pentru a finaliza evaluarea globala a serviciului tehnic.

7. Pregétirea pentru evaluare

7.1. Autoritatea competentd numeste in mod oficial o echipa de evaluare in comun. Autoritatea
competenta se asigura ca nivelul de expertiza pentru fiecare echipa de evaluare in comun
este corespunzitor. in special, echipa de evaluare in comun trebuie sa posede:
(a) cunostintele necesare privind domeniul de activitate specific pentru care se solicita

desemnarea; si
(b) capacitatea de a realiza o evaluare fiabild a competentei serviciului tehnic de a-si
desfasura activitatea in cadrul domeniului de desemnare.
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7.2. Autoritatea competentd defineste clar sarcina echipei de evaluare In comun. Misiunea
echipei de evaluare in comun este sa evalueze documentele inaintate de serviciul tehnic

solicitant si sa desfasoare o evaluare la fata locului.

7.3. Autoritatea competenta stabileste, de comun acord cu serviciul tehnic si cu echipa de
evaluare desemnata, data si programul evaludrii. Cu toate acestea, este responsabilitatea
autoritatii competente sd Incerce stabilirea unei date care este compatibild cu planul de

supraveghere si reevaluare.

7.4. Autoritatea competenta se asigura cd echipa de evaluare in comun are la dispozitie
documentele necesare care stabilesc criteriile, evidentele evaluarilor anterioare precum si

documentele si evidentele relevante ale serviciului tehnic.
8. Evaluarea la fata locului

Echipa de evaluare in comun efectueaza evaluarea serviciului tehnic in sediul serviciului
tehnic in care se desfasoara una sau mai multe din activitatile esentiale si, dupa caz,
efectueaza o evaluare vizuala si 1n alte sedii selectionate 1n care functioneaza respectivul

serviciu tehnic.
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9.1.

9.2.

9.2.1.

9.2.2.

9.2.3.

Analiza constatarilor si raportul de evaluare

Echipa de evaluare in comun analizeaza toate informatiile si elementele relevante colectate
in timpul examinarii documentelor si a inregistrarilor si in timpul evaluarii la fata locului.
Analiza respectiva trebuie sa fie indeajuns de amanuntitd pentru a permite echipei sa
determine gradul de competenta si de conformitate ale serviciului tehnic cu cerintele

privind desemnarea.

Procedurile de raportare ale autoritatii competente trebuie sa asigure indeplinirea

urmatoarelor cerinte.

Inainte de a pleca de la fata locului, echipa de evaluare in comun organizeazi o intlnire cu
serviciul tehnic. In cadrul respectivei intalniri, echipa de evaluare in comun furnizeaza un
raport scris si/sau oral privind constatarile formulate in urma analizei. Serviciului tehnic 1
se oferd ocazia de a pune intrebari cu privire la constatarile echipei de evaluare in comun,

inclusiv, dupa caz, asupra neconformitatii si asupra fundamentarii acesteia.

Un raport scris privind rezultatul evaluarii este supus in cel mai scurt timp atentiei
serviciului tehnic. Raportul de evaluare respectiv trebuie sa contind comentarii privind
competenta si conformitatea si trebuie sd identifice neconformitatea, dupa caz, care trebuie

corectata n vederea indeplinirii tuturor cerintele necesare pentru desemnare.

Serviciul tehnic este invitat sa formuleze un raspuns la raportul de evaluare si sa descrie
actiunile specifice intreprinse sau pe care intentioneaza sa le intreprinda, intr-o perioada de

timp determinatd, pentru a corecta neconformitatea identificata.
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9.3. Autoritatile competente se asigura ca solutiile serviciului tehnic sunt suficiente si eficiente

pentru corectarea neconformitatii. Daca solutiile serviciului tehnic sunt considerate

insuficiente, se solicitd informatii suplimentare. In plus, se pot solicita dovezi ale punerii in

aplicare eficace a actiunilor sau se poate efectua o evaluare a evolutiei ulterioare pentru a

verifica punerea in aplicare eficace a actiunilor corective.

94. Raportul de evaluare va include cel putin urmatoarele:

(a) 1identificarea unica a serviciului tehnic,

(b) data (datele) evaluarii la fata locului,

(¢) numele auditorului (auditorilor) si/sau expertului (expertilor) implicat (implicati) in
evaluare;

(d) identificarea unica a tuturor sediilor evaluate;

(e) domeniul de aplicare propus pentru desemnare, care a fost evaluat,

(f) o declaratie privind adecvarea organizarii interne si a procedurilor adoptate de
serviciul tehnic pentru a fundamenta competenta sa, asa cum sunt ele determinate ca
urmare a indeplinirii cerintelor pentru desemnare;

(g) informatii privind remedierea tuturor neconformitatilor;

(h) o recomandare, dupa caz, de confirmare sau desemnare a solicitantului ca serviciu
tehnic, precizandu-se, domeniul de aplicare al desemnarii.
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10.

10.1.

10.2.

1.

11.1.

Acordarea, confirmarea sau extinderea unei desemnari

In cel mai scurt timp posibil, autoritatea competenta trebuie si decida cu privire la
acordarea, confirmarea sau prelungirea desemnarii pe baza raportului (rapoartelor) de

evaluare si a altor informatii relevante.

Autoritatea competentd elibereaza un certificat serviciului tehnic. Respectivul certificat

trebuie sa identifice urmatoarele elemente:

(a) 1dentitatea si logoul autoritdtii competente;

(b) identificarea unica a serviciului tehnic desemnat,
(c) data efectiva a desemnadrii si data expirarii acesteia;

(d) o scurtd indicatie sau referintd cu privire la domeniul de aplicare al desemnarii

(actele de reglementare relevante sau parti din acestea);
(e) o declaratie de conformitate si o referinta la prezentul regulament.
Reevaluarea si supravegherea

Reevaluarea este similard evaluarii initiale cu exceptia faptului ca se ia in calcul experienta
acumulata cu prilejul evaluarilor anterioare. Evaludrile la fata locului efectuate in scopul
supravegherii sunt mai putin cuprinzdtoare decat cele care sunt efectuate in scopul

reevaluarii.
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11.2.

11.3.

11.4.

11.5.

Autoritatea competenta elaboreaza planul de reevaluare si de supraveghere pentru fiecare
serviciu tehnic desemnat astfel incat elementele reprezentative pentru domeniul de aplicare

al desemnatrii sa fie evaluate In mod regulat.

Intervalul dintre evaludrile la fata locului, fie in scopul reevaluarii, fie pentru supraveghere,

depinde de stabilitatea de care serviciul tehnic a dat dovada.

In cazul in care, in timpul supravegherii sau reevaluarii, este identificatd o neconformitate,
autoritatea competenta defineste termene stricte pentru actiunile corective care urmeaza sa

fie luate.

In cazul in care actiunile corective sau de ameliorare nu au fost initiate in termenele
convenite sau sunt considerate insuficiente, autoritatea competenta adopta masuri adecvate,
cum ar fi o evaluare suplimentara, suspendarea sau retragerea desemnarii pentru una sau

mai multe din activitdtile pentru care a fost desemnat serviciul tehnic.

In cazul in care autoritatea competenta decide sa suspende sau sa retragd desemnarea unui
serviciu tehnic, ea informeaza serviciul tehnic cu privire la decizia sa printr-o scrisoare
recomandata. In orice caz, autoritatea competenta adopta toate masurile necesare pentru a

asigura continuitatea activitatilor aflate deja in desfasurare in cadrul serviciului tehnic.
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12. Inregistrarea datelor privind serviciile tehnice desemnate

12.1.  Autoritatea competenta pastreaza inregistrari cu privire la serviciile tehnice pentru a
demonstra ca cerintele privind desemnarea, inclusiv referitoare la competenta, au fost

indeplinite in mod adecvat.

12.2.  Autoritatea competenta asigura securitatea evidentelor privind serviciile tehnice, pentru

garantarea confidentialitatii.

12.3.  Inregistrarile privind serviciile tehnice trebuie si includa cel putin urmitoarele elemente:
(a) corespondenta relevanta,
(b) datele si rapoartele privind evaluarea;

(c) copii ale certificatelor de desemnare.
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1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

ANEXA 1V
PROCEDURI PRIVIND CONFORMITATEA PRODUCTIEI
Obiective

Procedura privind conformitatea productiei vizeaza asigurarea conformitatii fiecarui
vehicul, sistem, componenta si unitate tehnica separata, piesa sau echipament produse cu

tipul omologat.

Procedura privind conformitatea productiei include intotdeauna evaluarea sistemelor de
management al calitdtii la care se face referire la punctul 2 ca ,,evaluare initiala”, precum si
verificarea subiectului omologarii de tip si a controalelor vizand produsul, denumite la

punctul 3 ,,masuri privind conformitatea produselor”.
Evaluarea initiala

Inainte de acordarea omologarii de tip, autoritatea de omologare verifica daca producatorul
a pus 1n aplicare masuri si proceduri satisfacatoare pentru a asigura conformitatea fiecarui
vehicul, sistem, componenta, unitate tehnica separata sau piesa si echipament produse cu

tipul omologat.

Orientdrile pentru desfasurarea evaludrilor respective pot fi gasite n standardul

EN ISO 19011:2011 — Linii directoare pentru auditarea sistemelor de management.
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2.3. Respectarea cerintelor de la punctul 2.1 este verificatd de o maniera satisfacatoare pentru

autoritatea de omologare, dupa cum urmeaza:

Autoritatea de omologare trebuie sa fie satisfacutd de evaluarea initiala si de masurile
privind conformitatea produselor mentionate la punctul 3, luand 1n considerare, in functie
de necesititi, una din masurile mentionate la punctele 2.3.1-2.3.3 sau o combinatie a

respectivelor masuri, integral sau partial.

2.3.1. Evaluarea initiald si verificarea masurilor privind conformitatea produsului se efectueaza
de autoritatea de omologare sau de organismul desemnat in acest scop de autoritatea de

omologare.

2.3.1.1. Pentru a stabili amploarea evaludrii initiale, autoritatea de omologare poate lua in

considerare urmatoarele informatii:

(a) daca certificarea producatorului este similara cu cea descrisa la punctul 2.3.3, dar

care nu a fost acceptata sau recunoscuta conform punctului respectiv;

(b) in cazul omologarii de tip a unui sistem, a unei componente sau unitati tehnice
separate, evaluarile sistemelor de calitate care au fost efectuate de producatorul
(producatorii) vehiculelor la sediul producatorului sistemului, componentei sau
unitatii tehnice separate in cauza, conform uneia sau mai multor specificatii ale
sectorului industrial care satisfac cerintele cuprinse in standardele

EN ISO 9001:2015 sau ISO/TS16949:2009.

PE-CONS 73/17 DD/neg
ANEXA IV DGG 3A RO



(¢) dacd in unul dintre statele membre, una sau mai multe omologari de tip ale
producétorului au fost retrase recent, din cauza controlului necorespunzator a
conformititii productiei. In acest caz, evaluarea initiala de catre autoritatea de
omologare nu se limiteaza la acceptarea certificarii sistemului de calitate al
producétorului, dar include o verificare a implementarii tuturor imbunatatirilor
necesare pentru asigurarea unui control eficient, astfel incat vehiculele,
componentele, sistemele sau unitatile tehnice separate sa fie produse in conformitate

cu tipul omologat.

2.3.2.  Evaluarea initiala si verificarea masurilor privind conformitatea produsului pot fi efectuate
si de autoritatea de omologare a altui stat membru sau de organismul desemnat 1n acest

scop de autoritatea de omologare.

2.3.2.1. In acest caz, autoritatea de omologare din celalalt stat membru intocmeste o declaratie de
conformitate care evidentiaza domeniile si conditiile de productie abordate de autoritatea
de omologare ca fiind relevante pentru produsul (produsele) supus(e) omologarii de tip si

pentru actele de reglementare in temeiul cdrora aceste produse urmeaza sa fie omologate de

tip.

2.3.2.2. La primirea unei cereri de furnizare a unei declaratii de conformitate din partea autoritatii
de omologare a unui stat membru care acorda omologare de tip, autoritatea de omologare a
altui stat membru trimite imediat declaratia de conformitate respectiva sau informeaza

autoritatea de omologare respectiva cd nu poate furniza o astfel de declaratie.
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2.3.2.3. Declaratia de conformitate cuprinde cel putin urmétoarele elemente:

(a) Grupul sau societatea
(b)  Organizatia specifica

(¢)  Uzine/locatii

(d) Gama
vehiculului/componentei

(¢)  Zone evaluate

€3] Documente examinate

(g)  Data evaluarii

(h)  Data vizitei de monitorizare
planificate

(de exemplu, XYZ Automobile)
(de exemplu, divizia regionald)

[de exemplu, uzina de motoare 1 (in tara A) —
uzina de vehicule 2 (in tara B)]

(de exemplu, toate modelele din categoria M)

(de exemplu, asamblare motoare, presare si
asamblare caroserii, asamblare vehicule)

(de exemplu, manualul si procedurile de
calitate ale firmei si ale uzinei)

(de exemplu, audit efectuat in perioada
zz/11/aaaa - zz/11/aaaa)

(de exemplu, zz/11/aaaa)

2.3.3. Autoritatea de omologare poate accepta si certificarea producatorului conform standardului

EN ISO 9001:2015 sau ISO/TS16949:2009 [domeniul de aplicare al certificatului respectiv

acoperd, 1n acest caz, produsul/produsele care urmeaza a fi omologat(e)] sau unui standard

echivalent de certificare drept indeplinire a cerintelor de evaluare initiala de la punctul 2.3,

cu conditia ca, intr-adevar, conformitatea productiei sa fie vizata de sistemul de

management al calitatii si ca omologarea de tip producatorului sd nu fi fost retrasa astfel

cum se mentioneaza la punctul 2.3.1.1 litera (c). Producatorul trebuie sd ofere detalii

privind certificarea si informeaza autoritatea de omologare cu privire la orice modificare

referitoare la valabilitatea sau la obiectul certificarii.
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2.4. In scopul omologirii de tip a vehiculului, nu este necesar ca evaludrile initiale efectuate
pentru acordarea omologarii de tip a sistemelor, a componentelor si a unitatilor tehnice
separate ale vehiculului sa fie repetate, insa trebuie completate de o evaluare care sa vizeze
locurile de productie si activitatile de asamblare a intregului vehicul si care nu au fost

incluse in evaludrile initiale.
3. Masuri privind conformitatea produselor

3.1. Fiecare vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata, piesa sau element de
echipament omologate in temeiul unui regulament ONU anexat la Acordul din 1958
revizuit si la prezentul regulament trebuie sa fie fabricate in asa fel incat sa se conformeze
tipului omologat, indeplinind cerintele prezentei anexe, ale regulamentului ONU mentionat

si ale prezentului regulament.

3.2. Inainte de acordarea unei omologiri de tip in temeiul prezentului regulament si al unui
regulament ONU anexat la Acordul din 1958 revizuit, autoritatea de omologare verifica
existenta unor masuri adecvate privind conformitatea produselor si a unor planuri de
control documentate, care trebuie convenite impreuna cu producatorul pentru fiecare
omologare, in vederea efectuarii, la anumite intervale, a incercarilor sau a verificarilor
conexe, necesare pentru a verifica continuitatea conformitatii cu tipul omologat, incluzand,
dupad caz, incercarile specificate in prezentul regulament si in regulamentul ONU

mentionat.
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3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

3.3.4.

3.3.5.

3.3.6.

In special, titularul omologarii de tip:

asigura existenta si aplicarea procedurilor pentru controlul eficace al conformitatii
vehiculelor, sistemelor, componentelor, unitatilor tehnice separate, pieselor sau

echipamentelor cu tipul omologat;

are acces la echipamentele de incercare sau la alte echipamente corespunzatoare necesare

pentru verificarea conformitatii cu fiecare tip omologat;

asigura Inregistrarea datelor rezultate din incercari sau din verificari, precum si
disponibilitatea documentelor anexate pentru o perioada de pana la 10 ani, care se

stabileste de comun acord cu autoritatea de omologare;

analizeaza rezultatele fiecarui tip de incercare sau de verificare pentru a verifica si a
asigura stabilitatea caracteristicilor produsului, cu tolerantele admise in cadrul productiei

industriale;

se asigura ca pentru fiecare tip de produs, sunt efectuate cel putin verificarile prevazute in
prezentul regulament si incercarile prevazute in actele de reglementare relevante enumerate

in anexa II;

se asigura cd orice set de esantioane sau de elemente de incercare care dovedesc
neconformitati la incercarea datd determind o noud esantionare si incercare. Se iau toate
masurile necesare pentru a readuce procesul de productie la starea in care se asigura

conformitatea cu tipul omologat;
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3.4. In cazul omologirilor de tip treptate, mixte sau in mai multe etape, autoritatea de
omologare care acordd omologare de tip pentru un vehicul intreg poate solicita detalii
specifice privind respectarea cerintelor de conformitate a productiei stipulate in prezenta
anexa de la orice autoritate de omologare care a acordat omologarea de tip a oricarui

sistem, componentd sau unitate tehnica separata relevante.

3.5. Autoritatea de omologare care acorda omologare de tip pentru un vehicul intreg si care nu
este satisfacuta de informatiile raportate, mentionate la punctul 3.4, si care a comunicat
acest lucru in scris producatorului in cauza si autoritatii de omologare care a acordat
omologarea de tip a sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate, solicita
efectuarea de audituri sau verificari suplimentare privind conformitatea productiei, care se
efectueaza la sediul producatorului (producatorilor) sistemelor, componentelor sau
unitatilor tehnice separate respective. Rezultatele acestor audituri sau verificari
suplimentare privind conformitatea productiei se pun imediat la dispozitia autoritatii de

omologare respective.

3.6. In cazul in care se aplica punctele 3.4 si 3.5, iar rezultatele auditurilor sau verificarilor
suplimentare nu se dovedesc a fi satisfacatoare in opinia autoritatii de omologare care
acorda omologarea de tip a intregului vehicul, producatorul asigura restabilirea
conformitatii productiei cat de curand posibil prin actiuni corective considerate
satisfacatoare atat de catre autoritatea de omologare respectiva, precum si de cétre
autoritatea care acordd omologarea de tip a sistemului, componentei sau unitatii tehnice

separate.
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4. Masuri privind verificarea continua

4.1. Autoritatea de omologare care a acordat omologarea de tip poate oricand sa verifice
metodele de control al conformitatii aplicate in fiecare unitate de productie, prin audituri
periodice. In acest scop, producatorul permite accesul autoritatii respective la punctele de
productie, inspectie, Incercare, depozitare si distributie si furnizeaza toate informatiile

necesare legate de documentatiile si evidentele sistemului de management al calitatii.

4.1.1. Abordarea normald a acestor tipuri de audituri periodice este monitorizarea eficacitatii
continue a procedurilor prevazute la punctele 2 si 3 (evaluare initiald si masuri privind

conformitatea produselor).

4.1.1.1. Activitatile de supraveghere desfasurate de serviciile tehnice (desemnate sau recunoscute
in conditiile precizate la punctul 2.3.3) trebuie sa fie recunoscute ca satisfacand cerintele

de la punctul 4.1.1 privind procedurile prevazute la evaluarea initiala.
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4.1.1.2. Frecventa normald a verificarilor efectuate de autoritatea de omologare (alta decat cele
mentionate la punctul 4.1.1.1) trebuie stabilita astfel incat reexaminarea controalelor
relevante efectuate in conformitate cu punctele 2 si 3 sa fie asiguratd la intervale calculate
in baza unei metodologii de evaluare a riscurilor conforme cu standardul international
ISO 31000:2018 — Managementul riscurilor — Principii si orientdri, iar aceste verificari
trebuie sa fie efectuate, n orice caz, cel putin o data la trei ani. Aceastd metodologie
trebuie sa tind seama de orice neconformitate semnalatd de alt stat membru in contextul

articolului 54 alineatul (1).

4.2. La fiecare reexaminare, evidentele privind incercarile si verificarile si evidentele privind
productia, in special evidentele privind Incercarile si verificarile care au fost documentate

conform punctului 2.2, se pun la dispozitia inspectorului.

4.3. Inspectorul poate selectiona esantioane in mod aleatoriu pentru a le supune incercérilor in
laboratorul producatorului sau in instalatiile serviciului tehnic. Intr-un astfel de caz, trebuie
efectuate numai Incercari fizice. Numarul minim de esantioane se poate stabili in functie de

rezultatele verificarii proprii a producatorului.
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4.4. Inspectorul care este de parere ca nivelul de control este nesatisfacator sau care considera
necesara verificarea valabilitatii incercarilor efectuate in conformitate cu punctul 4.2
selecteaza esantioane care se trimit serviciilor tehnice spre a fi supuse incercarilor fizice
conform cerintelor privind conformitatea productiei, prevazute in actele de reglementare

enumerate in anexa I1.

4.5. In cazul in care, in timpul unei inspectii sau al unei revizii de monitorizare, se constata ca
rezultatele sunt nesatisfacatoare, autoritatea de omologare ia toate masurile necesare pentru
a asigura restabilirea conformitatii productiei de catre producétor in cel mai scurt termen

posibil.

4.6. In cazurile in care respectarea unor regulamente ONU este impusa prin prezentul
regulament, producétorul poate opta sa aplice prezenta anexa ca o alternativa echivalenta la
cerintele de conformitate a productiei din regulamentele respective ONU. Totusi, in cazul
in care se aplica punctele 4.4 sau 4.5, trebuie indeplinite in mod satisfacétor toate cerintele
separate de conformitate a productiei cuprinse in regulamentele ONU pana cand autoritatea

de omologare decide ca conformitatea productiei a fost restabilita.

PE-CONS 73/17 DD/neg 10
ANEXA IV DGG 3A RO



ANEXA V

LIMITE PENTRU SERII MICI SI SFARSIT DE SERIE

A. LIMITE CANTITATIVE ANUALE PENTRU SERII MICI
1. Numadrul de unitati apartinand unui tip de vehicul care urmeaza sa fie inmatriculate, puse la

dispozitie pe piata sau puse in functiune anual in cadrul Uniunii nu poate depasi, prin
aplicarea articolului 41, limitele cantitative anuale indicate in urmatorul tabel pentru

categoria de vehicule in cauza.

Categoria Unitati
M; 1500
Mz, M3 0
Ni 1 500
Na, N3 0 pana la data aplicarii actelor delegate mentionate la

articolul 41 alineatul (5).
1 500 dupa aceasta data
01, 02 0
03, O4 0
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2. Numarul de unitati apartinand unui tip de vehicul care urmeaza sa fie inmatriculate, puse la

dispozitie pe piatd sau puse in functiune anual intr-un stat membru este fixat de

statul membru respectiv, farad a depasi, prin aplicarea articolului 42, limitele cantitative

anuale indicate Tn urmatorul tabel pentru categoria de vehicule in cauza:

Categoria Unitati

M 250
Mz, M3 250

Ny 250
N2, N3 250
01, 02 500
03, O4 250
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B. LIMITE PENTRU VEHICULE DE SFARSIT DE SERIE

Numarul maxim de vehicule complete si completate puse in functiune in fiecare stat membru in
baza procedurii ,,sfarsit de serie” este limitat la unul dintre cazurile urméatoare, la optiunea

statului membru:

1. numarul maxim de vehicule de unul sau mai multe tipuri nu poate depasi 10 % in cazul
categoriei My, iar in cazul celorlalte categorii, 30 % din numarul vehiculelor de toate
tipurile vizate puse in functiune in respectivul stat membru in anul anterior. In cazul in
care 10 % sau, respectiv, 30 % reprezintd mai putin de 100 de vehicule, atunci statul

membru poate autoriza punerea in functiune a cel mult 100 de vehicule;

2. numarul de vehicule de orice tip este limitat la acelea pentru care s-a acordat, la data
fabricatiei sau dupa data fabricatiei vehiculului, un certificat de conformitate valabil si care
a ramas valabil cel putin trei luni de la data eliberarii, dar care si-a pierdut ulterior

valabilitatea ca urmare a intrarii in vigoare a unui act de reglementare.
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ANEXA VI

LISTA COMPONENTELOR SAU A ECHIPAMENTELOR CARE POT PREZENTA
UN RISC IMPORTANT PENTRU FUNCTIONAREA CORECTA A SISTEMELOR
CU ROL ESENTIAL IN SIGURANTA VEHICULULUI
SAU PENTRU PERFORMANTELE SALE DE PROTECTIE A MEDIULUI,
CERINTELE LEGATE DE FUNCTIONAREA ACESTORA,
PROCEDURILE DE INCERCARE ADECVATE,

DISPOZITII DE MARCARE ST AMBALARE

L. Piese sau echipamente cu rol esential in siguranta vehiculului
Nr. Descrierea Cerinte de Procedura de Cerinte de Cerinte de
crt. rubricii performanta incercare marcare ambalare
1 [...]
2
3
IL. Piese sau echipamente cu impact semnificativ asupra performantei de mediu a vehiculului
Nr. Descrierea Cerinte de Procedura de Cerinte de Cerinte de
crt. rubricii performanta incercare marcare ambalare
1 [...]
2
3
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ANEXA VII

ACTE DE REGLEMENTARE PENTRU CARE UN PRODUCATOR
POATE FI DESEMNAT DREPT SERVICIU TEHNIC

1. Obiectivele si domeniul de aplicare

1.1. Prezenta anexa stabileste lista actelor de reglementare pentru care serviciul tehnic intern al
unui producator poate fi desemnat drept serviciu tehnic in conformitate cu articolul 72

alineatul (1).

1.2. De asemenea, anexa include dispozitii corespunzatoare privind desemnarea unui serviciu
tehnic intern al unui producator ca serviciu tehnic, care trebuie aplicate in cadrul
omologarii de tip a vehiculelor, componentelor si unitatilor tehnice separate vizate de

partea I a anexei II.

1.3. Cu toate acestea, prezenta anexa nu se aplica producatorilor care solicitd omologarea UE

de tip a vehiculelor produse in serii mici, astfel cum se prevede la articolul 41.
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2. Desemnarea unui serviciu tehnic intern al unui producator ca serviciu tehnic

2.1. Un serviciu tehnic intern al unui producator desemnat drept serviciu tehnic este un
producator care a fost desemnat de autoritatea de omologare de tip drept laborator de

incercare destinat efectuarii de incercari de omologare in numele ei.

Expresia ,,efectuarea de incercari” nu este limitata la masurarea performantelor, ci acopera,
de asemenea, Inregistrarea rezultatelor incercarilor si transmiterea catre autoritatea de

omologare de tip a unui raport care sa contind concluziile relevante.

Aceasta include si verificarea respectdrii acelor dispozitii pentru care masuratorile nu sunt

neaparat necesare, cum este cazul evaludrii proiectarii in raport cu cerintele legislative.
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3. Lista actelor de reglementare si a restrictiilor
Obiect Referinta actului de reglementare
4A Spatiu pentru montarea si fixarea placilor de | Regulamentul (CE) nr. 661/2009
inmatriculare spate Regulamentul (UE) nir. 1003/2010
TA Dispozitive si semnale de avertizare sonord | Regulamentul (CE) nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 28
10A | Compatibilitate electromagnetica Regulamentul (CE) nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 10
18A | Placuta regulamentara a producatorului si Regulamentul (CE) nr. 661/2009
VIN Regulamentul (UE) nr. 19/2011
20A | Instalarea dispozitivelor de iluminat si de Regulamentul (CE) nr. 661/2009
semnalizare luminoasa pe vehicule Regulamentul ONU nr. 48
27A | Dispozitiv de remorcare Regulamentul (CE) nr. 661/2009
Regulamentul (UE) nr. 1005/2010
33A | Amplasamentul si identificarea comenzilor | Regulamentul (CE) nr. 661/2009
mapuale, a lampilor martor si a Regulamentul ONU nr. 121
indicatoarelor
34A | Dispozitive de degivrare si de dezaburire a | Regulamentul (CE) nr. 661/2009
parbrizului Regulamentul (UE) nr. 672/2010
35A | Dispozitive de stergere si de spalare a Regulamentul (CE) nr. 661/2009
parbrizului Regulamentul (UE) nr. 1008/2010
36A | Sisteme de incalzire Regulamentul (CE) nr. 661/2009

Regulamentul ONU nr. 122

Cu exceptia dispozitiilor din anexa 8
referitoare la incdlzitoarele cu ardere de
GPL s1 la sistemele de incélzire cu GPL
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Obiect

Referinta actului de reglementare

37A | Aparatoare roti Regulamentul (CE) nr. 661/2009
Regulamentul (UE) nr. 1009/2010
44A | Platforme de incarcare Regulamentul (CE) nr. 661/2009
Regulamentul (UE) nr. 1230/2012
45A | Materiale pentru geamuri din sticla Regulamentul (CE) nr. 661/2009
securizata si instalarea lor pe vehicule Regulamentul ONU nr. 43
Limitat la dispozitiile cuprinse in anexa 21
46A | Instalarea pneurilor Regulamentul (CE) nr. 661/2009
Regulamentul (UE) nr. 458/2011
48A | Platforme de Incércare Regulamentul (CE) nr. 661/2009
Regulamentul (UE) nr. 1230/2012
49A | Vehicule utilitare in ceea ce priveste Regulamentul (CE) nr. 661/2009
proemiflengele lor .exterioe.lre situate. in‘partea Regulamentul ONU nr. 61
frontald a panoului posterior al cabinei
50A | Dispozitive mecanice de cuplare a Regulamentul (CE) nr. 661/2009
ansamblurilor de vehicule Regulamentul ONU nr. 55
Limitat la dispozitiile cuprinse in anexa 5
(pana la punctul 8, inclusiv) si in anexa 7
61 sistem de aer conditionat. Directiva 2006/40/CE
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Apendice

Desemnarea unui serviciu tehnic intern al unui producétor

drept serviciu tehnic si subcontractarea

1. Consideratii generale

1.1. Desemnarea si notificarea unui serviciu tehnic intern al unui producator ca serviciu tehnic
se realizeaza 1n conformitate cu articolele 68-81 si orice subcontractare se efectueaza in
conformitate cu prezentul apendice.

2. Subcontractarea

2.1. In conformitate cu dispozitiile articolului 71 alineatul (1), un serviciu tehnic poate numi un
subcontractant pentru efectuarea incercarilor in numele lui.

2.2. In sensul prezentului apendice ,,Subcontractant” inseamna fie o filiala a serviciului tehnic
careia serviciul tehnic 1i incredinteaza activitatile de incercare in cadrul organizatiei lui, fie
un tert care semneaza un contract cu serviciul tehnic respectiv pentru a efectua activitati de
incercare.
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2.3. Apelarea la serviciile unui subcontractant nu scuteste serviciul tehnic de obligatia de a
respecta dispozitiile articolelor 69, 70, 80 si 81, in special pe cele referitoare la calificarile
serviciilor tehnice si la conformitatea cu standardul EN ISO/IEC 17025:2005.

2.4, Punctul 2 din anexa VII se aplica subcontractantului.

3. Raportul de incercare
Rapoartele de incercare se intocmesc in conformitate cu actele de punere 1n aplicare
mentionate la articolul 30 alineatul (3).
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ANEXA VIII

CONDITII PENTRU UTILIZAREA METODELOR DE INCERCARE VIRTUALA
DE CATRE UN PRODUCATOR SAU UN SERVICIU TEHNIC

1. Obiectivele si domeniul de aplicare
Prezenta anexa stabileste dispozitii privind incercarea virtuald in conformitate cu
articolul 30 alineatul (7).
2. Lista actelor de reglementare
Obiect Referinta actului de reglementare
3B | Dispozitive de protectie antilmpanare spate Regulamentul (CE) nr. 661/2009
(RI{PD)V si instalarea acestora; protectie Regulamentul ONU nr. 58
antiimpanare spate (RUP)
6A | Accesul in vehicul si manevrabilitatea Regulamentul (CE) nr. 661/2009
acestuia (scari de acces, trepte si manere) Regulamentul (UE) nr. 130/2012
6B | Broaste si elemente de sustinere a usilor Regulamentul (CE) nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 11
8A | Dispozitive de vizibilitate indirecta si Regulamentul (CE) nr. 661/2009
instalarea acestora Regulamentul ONU nr. 46
12A | Amenajari interioare Regulamentul (CE) nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 21
16A | Proeminente exterioare Regulamentul (CE) nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 26
20A | Instalarea dispozitivelor de iluminat si de Regulamentul (CE) nr. 661/2009

semnalizare luminoasa pe vehicule

Regulamentul ONU nr. 48
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Obiect

Referinta actului de reglementare

27A | Dispozitiv de remorcare Regulamentul (CE) nr. 661/2009
Regulamentul (UE) nr. 1005/2010
32A | Campul de vizibilitate spre Tnainte Regulamentul (CE) nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 125
35A | Dispozitive de stergere si de spalare a Regulamentul (CE) nr. 661/2009
parbrizului Regulamentul (UE) nr. 1008/2010
37A | Aparatoare roti Regulamentul (CE) nr. 661/2009
Regulamentul (UE) nr. 1009/2010
42A | Protectia laterald a vehiculelor de marfa Regulamentul (CE) nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 73
48A | Platforme de incarcare Regulamentul (CE) nr. 661/2009
Regulamentul (UE) nr. 1230/2012
49A | Vehicule utilitare in ceea ce priveste Regulamentul (CE) nr. 661/2009
proemi}lengele lor gxteriogre situatg in.partea Regulamentul ONU nr. 61
frontala a panoului posterior al cabinei
50A | Dispozitive mecanice de cuplare a Regulamentul (CE) nr. 661/2009
ansamblurilor de vehicule Regulamentul ONU nr. 55
50B | Dispozitivul de cuplare stransa (CCD); Regulamentul (CE) nr. 661/2009
montarea unui tip omologat de CCD Regulamentul ONU nr. 102
52A | Vehicule din categoriile M2 si M3 Regulamentul (CE) nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 107
52B | Rezistenta suprastructurii vehiculelor de Regulamentul (CE) nr. 661/2009
pasageri de capacitate mare Regulamentul ONU nr. 66
57A | Dispozitive de protectie antiimpanare fata Regulamentul (CE) nr. 661/2009

(FUPDs) si instalarea acestora; protectia
antiimpanare fata (FUP)

Regulamentul ONU nr. 93
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Apendicele 1

Conditii generale de utilizare a metodelor de incercare virtuala
1. Model de incercare virtuala

Urmatorul model trebuie folosit drept structura de baza pentru descrierea si efectuarea

testarii virtuale:

(a) scop;

(b) modelul structurii;

(c) conditii limita;

(d) parametri de incarcare;
(e) calcul;

(f)  evaluare;

(g) documentatie.

2. Reguli fundamentale ale simularii pe calculator si ale calcularii
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2.1. Model matematic

Modelul matematic trebuie pus la dispozitie de catre producator. El trebuie sa reflecte
complexitatea structurii vehiculului, sistemului, componentei sau unitétii tehnice separate
care urmeaza sa fie supusa incercdrii n raport cu cerintele actului de reglementare relevant

si cu conditiile limita precizate in act.

Aceleasi prevederi se aplica 1n cazul Incercarii componentelor sau unitatilor tehnice

separate in mod independent de vehicul.
2.2. Procesul de validare a modelului matematic
Modelul matematic trebuie validat prin comparatie cu conditiile reale de incercare.

In acest scop, trebuie efectuatd o incercare fizica in vederea compardrii rezultatelor
obtinute in cazul utilizarii modelului matematic cu rezultatele obtinute in urma incercarii
fizice. Trebuie demonstrata comparabilitatea rezultatelor incercarilor. Producatorul sau

serviciul tehnic intocmeste un raport de validare si 1l transmite autoritatii de omologare.

Orice modificare adusd modelului matematic sau programului informatic susceptibila sa
afecteze validarea raportului trebuie semnalata autoritatii de omologare, care poate solicita

efectuarea unui nou proces de validare.

Diagrama procesului de validare este prezentata in apendicele 3.
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2.3. Documentare

Datele si instrumentele auxiliare folosite pentru simulare si calcule se pun la dispozitia

serviciului tehnic de catre producdtor si sunt documentate in mod corespunzator.
3. Instrumente si asistenta

La solicitarea autoritatii de omologare sau a serviciului tehnic, producatorul furnizeaza sau
permite accesul serviciului tehnic respectiv la instrumentele necesare pentru efectuarea

incercarii virtuale, inclusiv la software-ul corespunzator.
In plus, producatorul ofera asistenta adecvata serviciului tehnic.

Acordarea de acces si de asistentd unui serviciu tehnic de catre producator nu elimina nicio
obligatie a serviciului tehnic in ceea ce priveste calificérile personalului propriu, plata

drepturilor de licenta si confidentialitate.
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Apendicele 2

Conditii specifice pentru utilizarea metodelor de Incercare virtuala

1. Lista actelor de reglementare
Referinta actului de Anexa si puncte Conditii specifice
reglementare
3B Regulamentul (CE) Punctele 2.3, 7.3 si 25.6 din Dimensiuni si rezistenta la forte.
nr. 661/2009 Regulamentul ONU nr. 58.
Regulamentul ONU nr. 58
6A Regulamentul (CE) Anexa 11, partile 1 si 2 din Dimensiunile scarilor de acces, ale
nr. 661/2009 Regulamentul (UE) nr. 130/2012. | treptelor si ale manerelor.
Regulamentul (UE)
nr. 130/2012
6B Regulamentul (CE) Anexa 3 la Regulamentul ONU Incercari privind rezistenta la tractiune si
nr. 661/2009 nr. 11. rezistenta incuietorilor la accelerare.
Regulamentul ONU nr. 11 Anexa 4 punctul 2.1 la
Regulamentul ONU nr. 11.
Anexa 5 la Regulamentul ONU
nr. 11.
8A Regulamentul (CE) Punctul 15.2.4 din Regulamentul | Campuri de vizibilitate prescrise ale
nr. 661/2009 ONU nr. 46. oglinzilor retrovizoare.
Regulamentul ONU nr. 46
12A | Regulamentul (CE) (a) Punctele 5-5.7 din (a) Masurarea tuturor razelor de curbura si

nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 21

Regulamentul ONU nr. 21.

(b) Punctul 2.3 din Regulamentul
ONU nr. 21.

a tuturor proiectiilor, cu exceptia
acelor cerinte in cazul carora trebuie
aplicatd o fortd pentru a verifica
conformitatea cu dispozitiile.

(b) Determinarea zonei de impact a
capului.
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Referinta actului de

Anexa si puncte

Conditii specifice

reglementare
16A | Regulamentul (CE) Punctul 5.2.4 din Regulamentul Masurarea tuturor razelor de curbura si a
nr. 661/2009 ONU nr. 26 tuturor proiectiilor, cu exceptia acelor
Regulamentul ONU nr. 26 Toate dispozitiile de la punctul 5 ;en{lge in cazul carora trebuie gphcata ©
. > . orta pentru a verifica conformitatea cu
(Cerinte generale) si de la punctul dispozitiile
6 (Cerinte speciale) din pozZLILC.
Regulamentul ONU nr. 26.
20A | Regulamentul (CE) Punctul 6. (Cerinte individuale) si | Turul de incercare prevazut la
nr. 661/2009 anexele 4, 5 si 6 la Regulamentul | punctul 6.22.9.2.2 trebuie efectuat pe un
Regulamentul ONU nr. 48 ONU nr. 48. vehicul real.
27A | Regulamentul (CE) Anexa Il punctul 1.2 la Forta statica de tractiune si de presiune.
nr. 661/2009 Regulamentul (UE)
Regulamentul (UE) nr. 1005/2010.
nr. 1005/2010
32A | Regulamentul (CE) Punctul 5 (Specificatii) din Obstructii si campul vizual.
nr. 661/2009 Regulamentul ONU nr. 125.
Regulamentul ONU nr. 125
35A | Regulamentul (CE) Anexa III punctele 1.1.2 i 1.1.3 Determinarea doar a cAmpului
nr. 661/2009 la Regulamentul (UE) stergatorului de parbriz.
Regulamentul (UE) nr. 1008/2010.
nr. 1008/2010
37A | Regulamentul (CE) Anexa Il punctul 2 la Verificarea cerintelor dimensionale.
nr. 661/2009 Regulamentul (UE)
Regulamentul (UE) nr. 1009/2010.
nr. 1009/2010
42A | Regulamentul (CE) Punctul 12.10 din Regulamentul Masurarea rezistentei la o forta orizontala

nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 73

ONU nr. 73.

si masurarea deformarii.
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Referinta actului de

Anexa si puncte

Conditii specifice

reglementare
48A | Regulamentul (CE) (a) Anexa I partea B punctele 7 (a) Verificarea conformitatii cu cerintele
nr. 661/2009 si 8 la Regulamentul (UE) de manevrabilitate, inclusiv
e —" 10 el e oo
nr. 1230/2012 '
(b) Anexa I partea C punctele 6 (b) Masurarea balansului posterior maxim.
si 7 la Regulamentul (UE)
nr. 1230/2012.
49A | Regulamentul (CE) Punctele 5 si 6 din Regulamentul | Masurarea tuturor razelor de curbura si a
nr. 661/2009 ONU nr. 61. tuturor proiectiilor, cu exceptia acelor
Regulamentul ONU nr. 61 gen{l‘ge in cazul carora trebuie gphcata 0
ortd pentru a verifica conformitatea cu
dispozitiile.
50A | Regulamentul (CE) (a) Anexa 5 ,,Cerintele privind (a) Toate dispozitiile de la punctele 1-8
nr. 661/2009 dispozitivele de cuplare inclusiv.
mecanica” din Regulamentul
Regulamentul ONU nr. 55 ONU nr. 55.
(b) Anexa 6 punctul 1.1 Ia (b) irllceri:laimle;i pI‘lVEld rcteizmtiemngaivcupia%elor
Regulamentul ONU nr. 55. mecanice de Concepie simpla po
inlocuite cu incercari virtuale.
©) ﬁ:eﬁaglgszﬁugﬁéam 55 (c) Punctele 3.6.1. (Incercarea privind
& B rezistenta), 3.6.2. (Rezistenta la
flambare) si 3.6.3. (Rezistenta la
incovoiere).
52A | Regulamentul (CE) Anexa 3 la Regulamentul ONU Punctul 7.4.5 (metoda de calcul).
nr. 661/2009 nr. 107.
Regulamentul ONU nr. 107
52B | Regulamentul (CE) Anexa 9 la Regulamentul ONU Simularea computerizata a incercarii prin
nr. 661/2009 nr. 66. rasturnare pe vehicule complete ca metoda
Regulamentul ONU nr. 66 echivalentd de omologare.
57A | Regulamentul (CE) Anexa 5 punctul 3 la Masurarea rezistentei la o fortd orizontala

nr. 661/2009
Regulamentul ONU nr. 93

Regulamentul ONU nr. 93.

si masurarea deformarii.
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Apendicele 3

Procesul de validare
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!
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J
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|
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Acordul autoritatii de
omologare

!
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!
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|
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ANEXA IX

PROCEDURI DE URMAT
IN CURSUL OMOLOGARII DE TIP IN MAI MULTE ETAPE

1. Obligatiile producatorilor

1.1. Indeplinirea satisficatoare a procesului de omologare de tip in mai multe etape necesita
actiunea conjugata a tuturor producatorilor implicati. Pentru aceasta, inainte de prima etapa
de acordare a omologarii de tip si a etapelor urméatoare, autoritatile de omologare trebuie sa
se asigure de existenta unor acorduri corespunzatoare Intre producatorii respectivi in
vederea furnizarii si schimbului de informatii si de documente intre acestia, astfel incat
tipul de vehicul completat sa indeplineasca cerintele tehnice ale tuturor actelor de
reglementare relevante enumerate in anexa II. Aceste date trebuie sa contind in special
informatii despre omologarile sistemelor, componentelor si unitétilor tehnice separate si
despre elementele vehiculului care fac parte din vehiculul incomplet, dar care nu sunt inca

omologate de tip.

1.2. In cadrul unui proces de omologare de tip in mai multe etape, fiecare producitor implicat
este responsabil pentru omologarea si conformitatea productiei tuturor sistemelor, a
componentelor sau a unitatilor tehnice separate produse sau adaugate de acesta in raport cu
stadiul anterior de fabricatie. Producdtorul din etapa ulterioara nu este responsabil pentru
acele parti care au fost omologate intr-o etapa anterioard, cu exceptia cazurilor in care
producdtorul respectiv modifica parti din vehicul intr-o asemenea masurd incat omologarea

de tip anterioard a acestora nu mai este valabila.
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2. Obligatii ale autoritatilor de omologare

2.1. Autoritatea de omologare:

(a)

(b)

(©)

verifica daca toate certificatele de omologare UE de tip emise in conformitate cu
actele de reglementare aplicabile pentru omologarea de tip a vehiculelor care se
referd la tipul vehiculului in stadiul de completare corespunzator si respecta cerintele

specificate;

se asigura cd toate datele relevante, tinand seama de stadiul de completare a

vehiculului, sunt incluse in dosarul informativ;

prin trimitere la documentatie, se asigura ca specificatiile vehiculului si datele
continute in dosarul informativ al vehiculului se regasesc in datele din dosarele de
omologare si in certificatele de omologare UE de tip emise In conformitate cu actele
de reglementare relevante, iar in cazul unui vehicul complet, atunci cand un numar
de rubrica al dosarului informativ nu este inclus in dosarul de omologare al niciunui
act de reglementare, confirma ca piesa sau caracteristica respectiva este conforma cu

datele din dosarul informativ;
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(d) efectueaza sa dispune efectuarea, pe esantion selectionat din vehiculele de tipul
supus omologarii, de inspectii ale partilor sau ale sistemelor vehiculelor, pentru a
verifica daca vehiculul (vehiculele) este (sunt) fabricat(e) in conformitate cu datele
relevante din dosarul de omologare autentificat, in conformitate cu toate actele de

reglementare relevante; si

(e) acolo unde este necesar, efectueaza sau dispune efectuarea verificarilor de montare

necesare privind unitatile tehnice separate.

2.2. Numadrul de vehicule ce trebuie inspectate conform cerintelor de la punctul 2.1 litera (d)
permite o verificare corespunzatoare a diverselor combinatii supuse omologarii UE de tip,

in conformitate cu stadiul de fabricatie al vehiculului si cu criteriile urmatoare:
— motor;

- cutie de viteze;

— axe motoare (numar, pozitie, interconectare);

— axe directoare (numar si pozitie);

—  tipuri de caroserie;

— numadr de portiere;
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—  partea pe care se afld volanul;
- numir de scaune;
— nivelul dotarilor.

3. Cerinte aplicabile

3.1. Omologérile UE de tip in mai multe etape se acorda in functie de stadiul actual de
fabricatie al tipului de vehicul si includ toate omologarile de tip acordate pentru etapele

anterioare.

3.2. In cazul omologdrii de tip acordate vehiculului complet, prezentul regulament (in special
cerintele din anexa I si din actele specifice de reglementare enumerate in anexa II) se aplica
in acelasi mod ca in cazul in care omologarea (sau extinderea) ar fi fost acordata

producatorului vehiculului de baza.

3.2.1. In cazul in care un tip de sistem, componenta sau unitate tehnica separata al unui vehicul
nu a fost modificat, omologarea acordata sistemului, componentei sau unitatii tehnice
separate 1n etapa anterioara raimane valabild pana la data expirarii primei inmatriculari

mentionate in actul special de reglementare.
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3.2.2. In cazul in care un tip de sistem a fost modificat Intr-o etapa ulterioard de fabricatie a
vehiculului, Intr-o masura in care sistemul trebuie supus unei noi incercari in scopul
omologarii, noua incercare se limiteaza doar la partile sistemului care au fost modificate

sau afectate de schimbari.

3.2.3. In cazul in care un tip de vehicul sau un tip de sistem a fost modificat de un alt producitor
in etapa ulterioara intr-o masura in care, cu exceptia numelui producatorului, acesta poate
fi totusi considerat ca fiind de acelasi tip, cerinta aplicabild pentru tipurile existente poate fi
aplicatd in continuare, cu conditia ca data primei inmatriculari din actul de reglementare

relevant sa nu fi fost atinsa.

3.2.4. Schimbarea categoriei unui vehicul duce la aplicarea cerintelor relevante pentru noua
categorie de vehicule. Certificatele de omologare UE de tip din fosta categorie sunt
acceptate, cu conditia ca cerintele pe care trebuie sa le indeplineasca vehiculul sa fie

identice sau mai stricte decat cele care se aplica pentru noua categorie.

3.3. Sub rezerva acordului autoritatii de omologare, o omologare de tip pentru un vehicul
complet acordata producatorului din etapa ulterioara nu trebuie neaparat extinsa sau
revizuita in cazul in care o extindere acordata vehiculului din etapa anterioara nu afecteaza
etapa ulterioara sau datele tehnice ale vehiculului. Cu toate acestea, numarul omologarii de
tip, inclusiv al prelungirii acordate vehiculului din etapa (etapele) anterioard (anterioare) se

copiaza la certificatul de conformitate al vehiculului din etapa ulterioara.
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3.4.

4.1.

4.2.

In cazul in care zona de incircare a unui vehicul complet sau completat din categoria N sau
O este modificata de un alt producator pentru addugarea unor accesorii detasabile care sa
stocheze si sd asigure marfurile (de exemplu, garnituri ale zonei de Incarcare, suporturi de
stocare si portbagaje montate pe plafonul autovehiculului), astfel de elemente pot fi tratate
ca parte a sarcinii utile, omologarea de tip nefiind necesara in cazul in care sunt indeplinite

urmatoarele doua conditii:

(a) modificarile nu afecteaza in niciun mod omologarea de tip a vehiculului, cu exceptia

cresterii masei efective a vehiculului;
(b) accesoriile adaugate pot fi indepartate fara a utiliza unelte speciale.
Identificarea vehiculului

Pentru a se asigura trasabilitatea procesului, VIN-ul prevazut de Regulamentul (UE)

nr. 19/2011 ramane acelasi pe parcursul tuturor etapelor ulterioare ale omologarii.

La a doua etapa si la urmatoarele, pe langa placutele producatorului prevazute in
Regulamentul (UE) nr. 19/2011, fiecare producator aplica pe vehicul o placuta
suplimentara al carei model este prezentat in apendicele la prezenta anexa. Aceastd placuta
este solid fixatd, Intr-o pozitie usor vizibila si accesibild, pe o componenta a vehiculului
care nu este susceptibild de a fi Inlocuita pe durata utilizarii vehiculului. Aceastad placuta
trebuie sa indice, in mod clar si astfel Incat sd nu poata fi sterse, urmatoarele informatii in

aceasta ordine:

— denumirea producatorului;
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— sectiunile 1, 3 si 4 din numarul de omologare UE de tip;
— etapa de omologare;
- VIN al vehiculului de baza;

— masa maxima cu Incarcatura tehnic admisibila a vehiculului in cazul in care valoarea

s-a schimbat pe durata etapei actuale de omologare;

—  masa maxima cu incarcaturd tehnic admisibila a combinatiei de vehicule (in cazul in
care valoarea s-a schimbat pe durata etapei actuale de omologare si in cazul in care
vehiculul este autorizat sa tracteze o remorca). ,,0” se utilizeaza in cazul in care

vehiculul nu este autorizat sa tracteze o remorca;

— masa maxima tehnic admisa pe fiecare axa, precizata in ordinea dinspre fata spre

spate, in cazul 1n care valoarea s-a schimbat pe durata etapei actuale de omologare;

- in cazul unei semiremorci sau a unei remorci cu axa centrald, masa maxima tehnic
admisibild la punctul de cuplare in cazul in care valoarea s-a schimbat pe durata

etapei actuale de omologare.

Dacid nu este precizat altfel la punctul 4.1 si la prezentul punct, placuta suplimentara
trebuie sa fie conforma cu cerintele prevazute in anexele I si II la Regulamentul (UE)

nr. 19/2011.
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MODELUL DE PLACUTA SUPLIMENTARA A PRODUCATORULUI

Apendice

Exemplul urmator este prezentat doar cu scop orientativ.

DENUMIREA PRODUCATORULUI (etapa 3)

e2*201X/XX*2609

Etapa 3

WD9VDS58D98D234560

1 500 kg

2500 kg

1—-700 kg

2-810kg
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ANEXA X

ACCESUL LA INFORMATIILE PRIVIND SISTEMELE OBD
SI CELE REFERITOARE LA REPARAREA SI INTRETINEREA VEHICULELOR

1. Introducere

Prezenta anexa stabileste cerintele tehnice pentru accesul la informatiile privind sistemele

OBD ale vehiculelor si la cele referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor.

2. Accesul la informatiile privind sistemele OBD ale vehiculelor si la cele referitoare la

repararea si intretinerea vehiculelor.

2.1. Producatorii pun 1n aplicare dispozitiile si procedurile necesare, in conformitate cu
articolul 61, pentru a se asigura ca accesul la informatiile privind sistemele OBD ale
vehiculelor si la cele referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor este posibil prin
intermediul site-urilor de internet intr-un format standardizat si intr-o maniera usor
accesibila, rapida si nediscriminatorie in raport cu continutul furnizat sau cu accesul

acordat distribuitorilor si reparatorilor agreati.

2.2. Autoritatile de omologare acorda omologarea de tip numai dupa ce primesc din partea
producdtorului un certificat privind accesul la informatiile privind sistemele OBD ale

vehiculelor si la cele referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor.

2.3. Certificatul privind accesul la informatiile privind sistemele OBD ale vehiculelor si la
informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor are rolul de dovada a

conformitatii cu dispozitiile articolului 64.
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2.4.

2.5.

Certificatul privind accesul la informatiile privind sistemele OBD ale vehiculelor si la cele
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor este Tntocmit in conformitate cu modelul

prevazut in apendicele 1.

Informatiile privind sistemele OBD ale vehiculelor si cele referitoare la repararea si

intretinerea vehiculelor trebuie sd includa urmatoarele elemente:

2.5.1.1identificarea neechivoca a vehiculului, sistemului, componentei sau a unitatii tehnice

separate pentru care producatorul este responsabil;
2.5.2.carnete de intretinere, cuprinzand istoricul lucrdrilor de reparatii si intretinere;
2.5.3. manuale tehnice;

2.5.4.informatii privind componentele si diagnosticarea (cum ar fi valorile teoretice

minime $i maxime pentru masuratori);
2.5.5.scheme de cablaj;
2.5.6.codurile de diagnosticare a defectelor, inclusiv codurile specifice ale producatorilor;

2.5.7.numarul de identificare a etalonarii software-ului aplicabil unui anumit tip de

vehicul;

2.5.8.informatii furnizate cu privire la dispozitivele si echipamentele brevetate, precum si

informatii furnizate prin intermediul acestor dispozitive si echipamente;

2.5.9.1nformatii privind inregistrarile de date, precum si datele bidirectionale de control si

incercare;
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2.6.

2.7.

2.5.10. unitatile de lucru standard sau perioadele necesare pentru lucrarile de
reparatii si intretinere, dacd acestea sunt comunicate distribuitorilor si reparatorilor

autorizati ai producatorului, fie direct, fie prin intermediul unei parti terte;

2.5.11. In cazul omologirii in mai multe etape, informatiile solicitate la punctul 3 si

toate informatiile necesare pentru a se respecta cerintele prevazute la articolul 61.
Producatorul pune la dispozitia partilor interesate urmatoarele informatii:

2.6.1.informatii relevante pentru dezvoltarea componentelor de schimb care sunt esentiale

pentru functionarea corecta a sistemului OBD;
2.6.2.informatii relevante pentru dezvoltarea dispozitivelor generice de diagnosticare.

In sensul punctului 2.6.1, elaborarea componentelor de schimb nu trebuie sa fie

restrictionatad de niciuna dintre urmatoarele situatii:
2.7.1.lipsa informatiilor pertinente;

2.7.2.cerintele tehnice referitoare la strategiile de indicare a disfunctionalitatilor, atunci
cand se depasesc pragurile OBD sau in cazul in care sistemul OBD nu este capabil sa

indeplineascd cerintele de bazd de monitorizare OBD din prezentul regulament;
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2.7.3.modificari specifice privind modul de tratare a informatiilor referitoare la OBD astfel
incat sa se poata evalua independent functionarea vehiculului alimentat cu benzina

Sau cu gaz;

2.7.4.omologarea de tip a vehiculelor alimentate cu gaz care contin un numar limitat de

deficiente minore.

2.8. In sensul punctului 2.6.2, atunci cand producitorii folosesc instrumente de diagnosticare si
incercare in conformitate cu standardele ISO 22900 — Interfete de comunicare modulare
pentru vehicule (MVCI) — s1 ISO 22901 — Schimburi deschise de date pentru diagnosticare
(ODX) in retelele lor proprii de franciza —, fisierele ODX trebuie sa fie accesibile

operatorilor independenti, pe site-ul de internet al producatorului.

2.9. In sensul sistemelor OBD, diagnosticarii, repararii si intretinerii vehiculelor, fluxul direct
de date referitoare la vehicul se pune la dispozitie prin intermediul portului serial de date
de pe conectorul standardizat pentru transmisia de date specificat la anexa 11 apendicele 1
punctul 6.5.1.4 la Regulamentul ONU nr. 83 si in punctul 4.7.3 din anexa 9B la
Regulamentul ONU nr. 49.

Atunci cand vehiculul este in miscare, datele se pun la dispozitie doar pentru functii de

citire.
3. Omologare de tip Tn mai multe etape
3.1. In cazul omologirii de tip in mai multe etape, producitorul final este responsabil de

asigurarea accesului la informatiile privind sistemele OBD ale vehiculelor si la cele
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor in ceea ce priveste etapa sau etapele sale

de fabricatie si legdtura cu etapa (etapele) anterioara (anterioare).
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3.2. In plus, producitorul final trebuie si ofere pe site-ul sdu de internet urmitoarele informatii

operatorilor independenti:

3.2.1.adresa site-ului (site-urilor) de internet al (ale) producatorului (producétorilor)

responsabil(i) pentru etapa (etapele) anterioara (anterioare);

3.2.2.denumirile si adresele tuturor producatorilor responsabili pentru etapa (etapele)

anterioara (anterioare);
3.2.3.numarul(numerele) de omologare de tip din etapa (etapele) anterioara (anterioare);
3.2.4.numarul motorului.

3.3. Fiecare producitor responsabil pentru o etapa sau pentru anumite etape ale omologarii de
tip este responsabil de furnizarea, prin site-ul sdu de internet, a accesului la informatiile
privind sistemele OBD ale vehiculelor si la cele referitoare la repararea si Intretinerea
vehiculelor 1n ceea ce priveste etapa sau etapele omologérii pentru care este responsabil si

legatura cu etapa (etapele) anterioara (anterioare).

3.4. Producatorul responsabil de o anumita etapa (anumite etape) a (ale) omologarii de tip
trebuie sa furnizeze urmatoarele informatii catre producatorul responsabil de urmatoarea

etapa:
3.4.1.certificatul de conformitate referitor la etapa (etapele) de care raspunde;

3.4.2. certificatul privind accesul la informatiile privind sistemele OBD ale vehiculelor si la

cele referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, inclusiv anexele acestuia;

PE-CONS 73/17 DD/neg 5
ANEXA X DGG 3A RO



3.4.3.numarul omologarii de tip corespunzator etapei (etapelor) de care raspunde;

3.4.4.documentele mentionate la punctele 3.4.1, 3.4.2 si 3.4.3, furnizate de producatorul

(producatorii) implicat (implicati) in etapa (etapele) anterioara (anterioare).

3.5 Fiecare producator autorizeaza producatorul responsabil de urmatoarea etapa sa transmita

documentele producatorilor responsabili de toate etapele ulterioare si de etapa finala.

3.6. In plus, pe baza de contract, producitorul responsabil de o anumiti etapd (anumite etape) a

(ale) omologarii de tip:

3.6.1. furnizeaza producatorului responsabil de urmatoarea etapa acces la informatiile
privind sistemele OBD ale vehiculelor si la cele referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor, precum si la informatiile corespunzatoare interfetei etapei (etapelor)

respective de care raspunde;

3.6.2. furnizeaza, la cererea unui producator responsabil de o etapa ulterioard a omologarii
de tip, acces la informatiile privind sistemele OBD ale vehiculelor si la cele
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, precum si la informatiile

corespunzatoare interfetei etapei (etapelor) de care este responsabil.
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3.7. Un producétor, inclusiv producétorul final, nu poate percepe taxe in conformitate cu

articolul 63 decat pentru etapa (etapele) specifica (specifice) de care este responsabil.

Un producidtor, inclusiv producatorul final, nu percepe taxe pentru furnizarea informatiilor

referitoare la site-ul de internet sau la datele de contact ale oricarui alt producator.
4. Adaptari la cererea clientului

4.1. Prin derogare de la punctul 2, in cazul in care numarul de sisteme, componente sau unitati
tehnice separate care fac obiectul adaptarii la cererea clientului este mai mic de 250 de
unitati produse la nivel mondial, informatiile referitoare la lucrarile de reparatii si
intretinere legate de adaptarile la cererea clientului trebuie furnizate cu promptitudine, intr-
0 maniera usor accesibild si, totodata, in mod nediscriminatoriu comparativ cu continutul

furnizat sau cu accesul acordat distribuitorilor si reparatorilor agreati.

Pentru intretinerea si reprogramarea unitatilor de control electronic legate de adaptarile la
cererea clientului, producatorul pune dispozitivele specializate de diagnosticare sau
echipamentele de incercare protejate de drepturi de proprietate intelectuala corespunzatoare
la dispozitia operatorilor independenti in aceleasi conditii in care acestea sunt furnizate

reparatorilor agreati.

Adaptarile la cererea clientului trebuie enumerate pe site-ul de internet al producatorului,
care cuprinde informatiile referitoare la reparare si intretinere si trebuie mentionate in
certificatul privind accesul la informatiile privind sistemele OBD ale vehiculelor si la cele

referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor in momentul omologérii de tip.
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4.2.

4.3.

5.1.

Producatorii pun la dispozitia operatorilor independenti, prin vanzare si inchiriere,
dispozitive specializate de diagnosticare sau echipamente de incercare protejate de drepturi
de proprietate intelectuald destinate service-ului pentru sistemele adaptate la cererea

clientilor.

In momentul omologirii de tip, producatorul mentioneaza, in certificatul privind accesul la
informatiile privind sistemele OBD ale vehiculelor si la cele referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor, adaptarile la cererea clientului pentru care face uz de derogarea de
la obligatia prevazutd la punctul 2 de a acorda, in format standard, acces la informatiile
privind sistemele OBD ale vehiculelor si la cele referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor, precum si toate unitatile de comanda electronica aferente adaptarilor

respective.

Lista cuprinzand respectivele adaptari la cererea clientului, precum si toate unitatile de
control electronic aferente acestora, trebuie sa fie, de asemenea, publicata pe site-ul de

internet al producatorului, care cuprinde informatiile referitoare la reparare si intretinere.
Micii producatori

Prin derogare de la punctul 2, producatorii a caror productie anuala, la nivel mondial, a
unui anumit tip de vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata, care face
obiectul prezentului regulament, este mai mica de 1 000 de vehicule pentru vehiculele din
categoriile M1 s1 N1 sau mai micd de 250 de unitati pentru vehiculele din categoriile Mo,
M3, N2, N3 51 O trebuie sa furnizeze cu promptitudine acces la informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculului intr-o maniera usor accesibila si, totodata, In mod
nediscriminatoriu comparativ cu continutul furnizat sau accesul acordat distribuitorilor si

reparatorilor autorizati.
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5.2 Lista cuprinzand vehiculele, sistemele, componentele si unitatile tehnice separate care fac
obiectul dispozitiilor punctului 5.1 trebuie publicata pe site-ul de internet al producatorului,

care cuprinde informatiile referitoare la reparare si intretinere.

5.3. Autoritatea de omologare trebuie sa informeze Comisia cu privire la fiecare omologare de

tip acordata micilor producatori.
6. Cerinte

6.1. Informatiile privind sistemele OBD si cele referitoare la repararea si Intretinerea
vehiculelor puse la dispozitie pe site-uri de internet respecta standardul comun relevant

mentionat la articolul 61.

Persoanele care solicitd dreptul de a copia sau republica informatiile trebuie sa negocieze
direct cu producatorul respectiv. Trebuie sa fie disponibile si informatii privind materialele

de formare, Tnsa acestea pot fi prezentate si prin alte media decat site-urile internet.

Informatiile privind toate piesele vehiculului, cu care vehiculul, astfel cum este identificat
prin VIN si prin orice alte criterii suplimentare, cum ar fi ampatamentul, puterea motorului,
tipul de finisaj sau optiunile cu care este echipat din fabrica si care pot fi inlocuite cu piese
de schimb puse la dispozitie de catre producatorul vehiculului reparatorilor sau
distribuitorilor lui autorizati sau unor parti terte prin intermediul unei referinte la un numar
de piesa originald, se pun la dispozitie sub forma unor seturi de date care pot fi citite
automat si pot fi prelucrate electronic intr-o baza de date usor accesibila operatorilor

independenti.
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6.2.

Aceasta baza de date include VIN, numerele pieselor originale, denumirile pieselor
originale, indicatiile de valabilitate (data inceputului si sfarsitului valabilitatii), indicatiile

de instalare si, dupa caz, caracteristicile structurii.

Informatiile privind baza de date trebuie actualizate in permanentd. Actualizarile trebuie sa
includa in special toate modificarile aduse vehiculelor individuale dupa producerea lor,

daca aceste informatii sunt disponibile distribuitorilor autorizati.

Accesul la caracteristicile de securitate ale vehiculului, utilizate de distribuitorii autorizati
si de reparatorii agreati, este acordat operatorilor independenti sub protectia unei tehnologii

de securitate in conformitate cu urmatoarele cerinte:

6.2.1.schimbul de date se efectueaza cu garantarea confidentialitatii, integritatii si a

protectiei impotriva reproducerii;
6.2.2.se utilizeaza standardul https//ssl-tls (RFC4346);

6.2.3. pentru autentificarea reciproca a operatorilor independenti si a producatorilor se

utilizeaza certificate de securitate conforme cu standardul international ISO 20828;

6.2.4.cheia privata a operatorului independent este protejata printr-un echipament

securizat.
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6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

Forumul privind accesul la informatiile referitoare la vehicule, mentionat la articolul 66,

trebuie sa specifice parametrii legati de Indeplinirea cerintelor mentionate la punctul 6.2 in

conformitate cu tehnologia cea mai avansata. Operatorul independent este agreat si

autorizat in acest scop pe baza documentelor care demonstreaza cad desfdsoara o activitate

economica legala si ca nu a avut nicio condamnare penala relevanta.

Reprogramarea unitatilor de comanda se efectueaza in conformitate cu standardul

international ISO 22900-2, SAE J2534 sau TMC RP1210B, folosind echipamente care nu

fac obiectul unor drepturi de proprietate intelectuala.

comunicare ale vehiculului (VCI) conforme cu standardul international ISO 22900-2,

SAE J2534 sau TMC RP1210B, producatorul va trebui sa ofere fie validarea unor VCI
care au fost dezvoltate in mod independent, fie informatiile si, sub forma de imprumut,
orice hardware special de care are nevoie producatorul de VCI pentru a realiza el insusi

aceastd validare.

Conditiile prevazute la articolul 63 alineatul (1) se aplica taxelor pentru aceasta validare

sau pentru informatii si pentru hardware.

Cerintele punctului 6.4 nu se aplica in cazul reprogramarii dispozitivelor limitatoare de

viteza si a aparaturii de control.

Toate codurile de eroare la diagnosticare DTC-urile legate de emisii trebuie sa fie
conforme cu anexa XI la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 si cu anexa X la

Regulamentul (UE) nr. 582/2011.
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6.7.

6.8.

Pentru accesul la orice informatie privind sistemele OBD ale vehiculelor si repararea si
intretinerea vehiculelor, alta decat cele care privesc zonele de securitate ale vehiculului,
cerintele de inregistrare pentru accesarea site-ului de internet al producatorului de cétre un
operator independent privesc doar datele necesare pentru confirmarea metodei de plata a
informatiilor. Pentru informatiile privind accesul la zonele de securitate ale vehiculului,
operatorul independent prezinta un certificat conform cu standardul international

ISO 20828, pentru identificarea sa si a organizatiei careia 1i apartine, iar producatorul
raspunde cu propriul sau certificat conform cu standardul international ISO 20828 pentru a
confirma operatorului independent permisiunea de a accesa un site legitim al
producédtorului cu care doreste sd intre Tn contact. Ambele parti pastreaza un jurnal al
tranzactiilor de acest tip, in care se indica vehiculele si schimbadrile efectuate asupra lor in

temeiul acestei prevederi.

Pe site-urile de internet care contin informatii referitoare la reparatii, producatorii specifica

numarul omologarii de tip in functie de model.
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6.9.

7.1.

Dacé informatiile privind sistemele OBD si cele referitoare la repararea si intretinerea
vehiculului care sunt disponibile pe site-ul de internet al unui producator nu includ detalii
specifice relevante pentru a permite proiectarea si fabricarea corespunzatoare a sistemelor
de reabilitare a carburantilor alternativi, orice producator de sisteme de reabilitare a
carburantilor alternativi interesat poate obtine informatiile cerute, contactand direct
producédtorul cu o cerere in acest sens. Datele de contact 1n acest sens sunt indicate clar pe
site-ul de internet al producatorului, iar informatiile se pun la dispozitie in termen de 30 de
zile. Este necesar sa se ofere astfel de informatii doar pentru sistemele de reabilitare a
carburantilor alternativi care fac obiectul Regulamentului ONU nr. 115 sau pentru
componentele de reabilitare a carburantilor alternativi care reprezinta o parte a sistemelor
care fac obiectul Regulamentului ONU nr. 115. In plus, este necesar si se ofere astfel de
informatii doar ca raspuns la o cerere 1n care este mentionata clar specificatia exacta a
modelului de vehicul pentru care sunt necesare informatiile si care confirma in mod
specific ca informatiile sunt necesare pentru dezvoltarea de sisteme sau componente de

reabilitare a carburantilor alternativi care intrd sub incidenta Regulamentului ONU nr. 115.
Cerinte privind omologarea de tip

Pentru a obtine omologarea de tip, producatorul prezinta certificatul completat, al carui

model este furnizat in apendicele 1.
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7.2.

7.3.

7.4.

In cazul in care informatiile privind sistemele OBD ale vehiculelor si cele referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor nu sunt disponibile, sau nu respecta cerintele din
prezenta anexa, producatorul furnizeaza aceste informatii in termen de sase luni de la data

omologarii de tip.

Obligatia de a furniza aceste informatii in termenul specificat la punctul 7.2 este valabila

numai atunci cand, in urma omologarii de tip, vehiculul este introdus pe piata.

In cazul in care vehiculul este introdus pe piata la mai mult de sase luni de la data acordarii
omologarii de tip, aceste informatii trebuie furnizate la data la care vehiculul este introdus

pe piata.

Pe baza unui certificat completat privind accesul la informatiile privind sistemele OBD ale
vehiculelor si la cele referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, autoritatea de
omologare poate presupune ca producatorul a pus in aplicare masuri si proceduri
satisfacatoare In vederea accesului la informatiile privind sistemele OBD ale vehiculelor si
la cele referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, cu conditia sd nu existe plangeri
depuse si ca producatorul sa furnizeze certificatul respectiv in termenul prevazut la

punctul 7.2.
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Apendicele 1

Certificatul producétorului privind accesul la informatiile privind sistemele OBD ale vehiculelor si

la cele referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor
(Constructor): ...
(Adresa constructorului): ...
Certifica prin prezenta faptul ca

asigura accesul la informatiile privind sistemele OBD ale vehiculelor si la cele referitoare la

repararea si intretinerea vehiculelor in conformitate cu dispozitiile:
articolului 61 din Regulamentul (UE) 2018/...* si ale anexei X la regulamentul respectiv,

cu privire la tipurile de vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separatd enumerate intr-o

anexa la prezentul certificat.

Se aplica urmatoarele derogari: Adaptari la cererea clientului () — Produse de serie mica () —.

1 Regulamentul (UE) 2018/... al Parlamentului European si al Consiliului din ... privind
omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si ale
sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective, de
modificare a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009 si de abrogare a
Directivei 2007/46/CE (JOL ...).

JO: a se introduce in text numarul regulamentului continut in documentul

PE-CONS 73/2017 (2016/0014 (COD)) si a se introduce in nota de subsol numarul, data si
referintele de publicare aferente regulamentului respectiv.
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Adresele principalelor site-uri de internet la care pot fi accesate informatiile relevante, a caror
conformitate cu prevederile mentionate este confirmata prin prezentul document, sunt incluse intr-o
lista specificata Intr-o anexa la prezentul certificat, alaturi de datele de contact ale reprezentantului

producatorului responsabil care a semnat prezentul certificat.

Daci este cazul: De asemenea, producatorul certifica prin prezentul document respectarea obligatiei
prevazute la articolul 62 din Regulamentul (UE) 2018/...* de a furniza in termen de cel mult sase
luni de la data omologarii de tip informatiile relevante privind omologarile anterioare ale acestor

tipuri de vehicule.

Intocmit la ... [locul]

la ... [data]

[Semnatura][Functia]

Anexe:

— Anexa A: Adresele site-urilor de internet;

— Anexa B: Date de contact;

— Anexa C: Tipurile de vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnica separata.
Nota explicativa:

@) A se elimina dacd nu se aplica.

* JO: a se introduce numarul regulamentului continut in documentul PE-CONS 73/2017

(2016/0014 (COD)).
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ANEXA A

Adresele site-urilor de internet la care se face referire in prezentul certificat:

ANEXA B

Date de contact ale reprezentantului producatorului la care se face referire in prezentul certificat:

ANEXA C

Tipurile de vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata
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Apendicele 2

Informatii privind sistemele OBD ale vehiculelor

1. Producétorul vehiculului trebuie sa furnizeze informatiile solicitate in prezentul apendice
pentru a permite fabricarea de piese de schimb sau de rezerva, precum si de dispozitive de

diagnosticare si echipamente de incercare compatibile cu sistemele OBD.

2. La cerere, urmatoarele informatii vor fi puse, fara discriminare, la dispozitia oricarui
producator de componente, dispozitive de diagnosticare sau echipamente de incercare

interesat:

2.1. o descriere a tipului i a numarului de cicluri de preconditionare utilizate pentru

omologarea de tip initiala a vehiculului;

2.2. o descriere a tipului de ciclu de demonstrare privind OBD utilizat la omologarea

initiald a vehiculului in ceea ce priveste componenta monitorizatd de sistemul OBD;
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2.3.

o lista cuprinzatoare care sa descrie toate componentele masurate cu dispozitivul de
detectare a defectelor si de activare a MI (numar fix de cicluri de conducere sau
metoda statisticd), inclusiv o listd a parametrilor secundari relevanti masurati pentru
fiecare componentd monitorizata de sistemul OBD si o listd cu toate codurile de
iesire OBD si formatele utilizate (insotite de o explicatie pentru fiecare dintre
acestea) corespunzatoare diferitelor componente individuale ale grupului propulsor
cu implicatii pentru emisii si diferitelor componente individuale care nu prezinta
implicatii pentru emisii, in cazul In care monitorizarea componentei are rol in
stabilirea activarii MI. In special in cazul tipurilor de vehicule care folosesc o
legatura de comunicare in conformitate cu ISO 15765-4 ,,Vehicule rutiere — Sisteme
de diagnosticare privind CAN (Controller Area Network) — Partea 4: Cerinte pentru
sistemele cu implicatii pentru emisii”, se va furniza o explicatie cuprinzatoare a
datelor corespunzatoare serviciului $ 05 (incercarea ID $ 21 — FF) si a datelor
corespunzatoare serviciului $ 06, precum si o explicatie cuprinzatoare a datelor
corespunzatoare serviciului $ 06 (incercarea ID $ 00 — FF), pentru fiecare ID de

monitorizare OBD compatibil.

In cazul utilizarii altor standarde privind protocoalele de comunicare, se furnizeaza o

explicatie detaliata echivalenta.
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Aceste informatii pot fi furnizate sub forma de tabel, avand urmatoarele titluri pentru

coloane si randuri:

Componenta — Cod de eroare; Strategia de monitorizare; Criterii de detectare a
defectiunilor; Criterii de activare a indicatorului de defectiuni (MI); Parametri

secundari; Preconditionare — Incercare demonstrativa.

Catalizator P0420 Semnalele 1 si 2 ale senzorului de oxigen; Diferenta intre
semnalele transmise de senzorul 1 si de senzorul 2; Al treilea ciclu — Turatia
motorului; Sarcina motorului; Modul A/F; Temperatura catalizatorului; Doua cicluri

tip 1 — Tip 1.
3. Informatii solicitate pentru fabricarea de dispozitive de diagnosticare

In scopul de a facilita furnizarea de dispozitive generice de diagnosticare pentru reparatorii
de mai multe marci de vehicule, producatorii de vehicule trebuie sa puna la dispozitie
informatiile mentionate la punctele 3.1, 3.2 si 3.3 prin intermediul site-urilor proprii de
internet care contin informatii referitoare la repararea vehiculelor. Aceste informatii trebuie
sa includa toate functiile dispozitivelor de diagnosticare, precum si toate linkurile catre
informatiile referitoare la reparare si instructiunile pentru remedierea defectiunilor tehnice.

Se pot aplica taxe rezonabile pentru accesul la aceste informatii.
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3.1. Informatii referitoare la protocolul de comunicare

Se solicita urmatoarele informatii, clasificate in functie de marca, modelul si varianta
vehiculului sau in functie de alte criterii, precum VIN-ul sau identificarea vehiculelor si a

sistemelor:

3.1.1.orice sistem de informatii de protocol suplimentar necesar pentru a permite
diagnosticarea completd, in plus fatd de standardele prezentate la punctul 4.7.3 din
anexa 9B la Regulamentul ONU nr. 49 si la punctul 6.5.1.4 din anexa 11 la
Regulamentul ONU nr. 83, inclusiv orice informatie suplimentara despre protocoale
pentru hardware sau software, identificarea parametrilor, functiile de transfer,

cerintele de mentinere activa (,,keep alive”) sau conditiile de abatere;

3.1.2.detalii despre modul in care se obtin si se interpreteaza toate codurile de avarie care
nu sunt in conformitate cu standardele prezentate la punctul 4.7.3 din anexa 9B la
Regulamentul ONU nr. 49 si la punctul 6.5.1.4 din anexa 11 la Regulamentul ONU
nr. 83;

3.1.3.0 lista cu toti parametrii datelor disponibile 1n timp real, inclusiv informatii cu privire

la scalare si acces;

3.1.4.0 lista cu toate incercdrile functionale disponibile, inclusiv activarea sau controlul

dispozitivelor, precum si a mijloacelor de implementare a acestora;

3.1.5.detalii despre modul in care se pot obtine toate informatiile despre componente si
despre starea lor, stampila cu data, codurile de eroare la diagnosticare (DTC) in curs

si imaginile fixe;
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3.1.6.restabilirea parametrilor de invatare adaptiva, codificarea variantelor, reglajul

componentelor de schimb si preferintele clientilor;
3.1.7.1dentificarea unitatii electronice de control (ECU) si codificarea variantelor;
3.1.8.detalii despre modul de restabilire a luminilor de avarie;
3.1.9. amplasarea conectorului de diagnosticare si detalii despre conector;
3.1.10. identificarea codului motorului.
3.2. Incercarea componentelor monitorizate de OBD si diagnosticarea acestora
Se solicita urmatoarele informatii:

3.2.1.0 descriere a incercarilor pentru a confirma functionalitatea componentei, la nivelul

componentei sau in cadrul mecanismului sdu de transmisie;

3.2.2.informatii privind procedura de incercare, inclusiv parametrii incercarii si informatii

despre componenta;

3.2.3.detalii despre conectare, inclusiv intrarea si iesirea minima si maxima si valorile de

transmisie si de sarcind;

3.2.4.valorile preconizate Tn anumite conditii de conducere, inclusiv la ralanti;
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3.2.5.valorile electrice pentru componenta in stdrile statice si dinamice ale acesteia;
3.2.6.valorile In modul de avarie pentru fiecare dintre scenariile de mai sus;

3.2.7.secvente de diagnosticare a modului de avarie, inclusiv arbori ai defectiunii si

eliminarea diagnosticarii directionate.
3.3. Informatii solicitate pentru efectuarea reparatiilor
Se solicita urmatoarele informatii:

3.3.1.1nitializarea ECU si initializarea componentei (in cazul in care se monteaza piese de

schimb);

3.3.2.initializarea sau inlocuirea ECU, dupa caz, folosind tehnici de (re-) programare de

trecere.
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ANEXA X1

Tabele de corespondenta

1. Regulamentul (CE) nr. 715/2007

Regulamentul (CE) nr. 715/2007

Prezentul regulament

Articolul 1 alineatul (2)

Articolul 3 punctele 14 si 15
Articolul 6

Articolul 7

Articolul 8

Articolul 9

Articolul 13 alineatul (2) litera (e)

Articolul 86 alineatul (1) punctul 2
Articolul 3 punctele 48 si 45
Articolul 61

Articolul 63

Articolul 86 alineatul (1) punctul 5

2. Regulamentul (CE) nr. 595/2009

Regulamentul (CE) nr. 595/2009

Prezentul regulament

Articolul 1 al doilea paragraf
Articolul 3 punctele 11 si 13
Articolul 6

Articolul 11 alineatul (2) litera (e)

Articolul 87 alineatul (1) punctul 2
Articolul 3 punctele 48 si 45
Articolul 61

Articolul 84 alineatul (3) litera (a)
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3. Directiva 2007/46/CE

Directiva 2007/46/CE

Prezentul regulament

Articolul 1

Articolul 2

Articolul 3 punctul 1
Articolul 3 punctul 2
Articolul 3 punctul 3
Articolul 3 punctul 4
Articolul 3 punctul 5
Articolul 3 punctul 6
Articolul 3 punctul 7
Articolul 3 punctul 8
Articolul 3 punctul 9
Articolul 3 punctul 10
Articolul 3 punctul 11
Articolul 3 punctul 12
Articolul 3 punctul 13
Articolul 3 punctul 14
Articolul 3 punctul 15
Articolul 3 punctul 16
Articolul 3 punctul 17
Articolul 3 punctul 18

Articolul 1 alineatul (1)
Articolul 1 alineatul (2)
Articolul 2

Articolul 3 punctul 1
Articolul 3 punctul 3
Articolul 3 punctul 2
Articolul 3 punctul 6
Articolul 3 punctul 8
Articolul 3 punctul 9
Articolul 3 punctul 10
Articolul 3 punctul 11
Articolul 3 punctul 16
Articolul 3 punctul 17
Articolul 3 punctul 15

Articolul 3 punctul 32
Articolul 3 punctul 24
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Directiva 2007/46/CE

Prezentul regulament

Articolul 3 punctul 19
Articolul 3 punctul 20
Articolul 3 punctul 21
Articolul 3 punctul 22
Articolul 3 punctul 23
Articolul 3 punctul 24
Articolul 3 punctul 25
Articolul 3 punctul 26
Articolul 3 punctul 27
Articolul 3 punctul 28
Articolul 3 punctul 29
Articolul 3 punctul 30
Articolul 3 punctul 31
Articolul 3 punctul 32
Articolul 3 punctul 33
Articolul 3 punctul 34
Articolul 3 punctul 35
Articolul 3 punctul 36

Articolul 3 punctele 37-40

Articolul 3 punctul 25
Articolul 3 punctul 26
Articolul 3 punctul 27
Articolul 3 punctul 28
Articolul 3 punctul 18
Articolul 3 punctul 19
Articolul 3 punctul 20
Articolul 3 punctul 40
Articolul 3 punctul 41
Articolul 3 punctul 36
Articolul 3 punctul 38
Articolul 3 punctul 54
Articolul 3 punctul 4

Articolul 3 punctul 5

Articolul 3 punctul 7
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Directiva 2007/46/CE

Prezentul regulament

Articolul 4 alineatul (1)

Articolul 4 alineatul (2)

Articolul 4 alineatul (3) primul paragraf
Articolul 4 alineatul (3) al doilea paragraf
Articolul 4 alineatul (4)

Articolul 3 punctele 12, 13 si 14

Articolul 3 punctele 21, 22 si 23

Articolul 3 punctele 28, 29, 30, 31, 33, 34 si 35
Articolul 3 punctul 37

Articolul 3 punctul 39

Articolul 3 punctele 42-53

Articolul 3 punctele 55-58

Articolul 5 alineatele (2) si (3)

Articolul 6 alineatul (1) al treilea paragraf si
alineatele (2) si (3)

Articolul 7 alineatele (2), (3) si (4)
Articolul 7 alineatul (1)

Articolul 6 alineatul (4)

Articolul 6 alineatul (5) primul paragraf

Articolul 6 alineatul (1) primul si al doilea
paragraf

Articolul 6 alineatul (5) al doilea paragraf si
alineatele (6)-(10)

Articolul 8
Articolul 9
Articolul 10
Articolul 11
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Directiva 2007/46/CE

Prezentul regulament

Articolul 5 alineatul (1)

Articolul 5 alineatul (2) primul paragraf
Articolul 5 alineatul (2) al doilea paragraf
Articolul 5 alineatul (3)

Articolul 6 alineatul (1)
Articolul 6 alineatul (2)
Articolul 6 alineatul (3)
Articolul 6 alineatul (4)
Articolul 6 alineatul (5)

Articolul 12

Articolul 13 alineatul (1) si alineatul (2) primul
paragraf

Articolul 13 alineatul (2) al doilea paragraf
Articolul 13 alineatul (3)
Articolul 13 alineatul (4) prima teza

Articolul 13 alineatul (4) a doua teza si
alineatele (5)-(10)

Articolul 14

Articolul 15

Articolul 16

Articolul 17

Articolul 18

Articolul 19

Articolul 20

Articolul 21

Articolul 22 alineatul (1)
Articolul 22 alineatele (2) si (4)
Articolul 25 alineatul (1)
Articolul 25 alineatul (2)

Articolul 22 alineatele (5) si (6) si articolul 25
alineatul (3)
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Directiva 2007/46/CE

Prezentul regulament

Articolul 6 alineatul (6) si Articolul 7
alineatul (1)

Articolul 6 alineatul (7) si articolul 7
alineatul (3)

Articolul 6 alineatul (8) si articolul 7
alineatul (4)

Articolul 7 alineatul (2)
Articolul 8 alineatele (1) si (2)
Articolul 8 alineatul (3)
Articolul 8 alineatul (4)
Articolul 8 alineatele (5) si (8)
Articolul 9 alineatul (1)
Articolul 9 alineatul (2)
Articolul 9 alineatul (3)
Articolul 9 alineatul (4)
Articolul 9 alineatul (5)
Articolul 9 alineatele (6) si (7)
Articolul 10 alineatele (1) si (2)
Articolul 10 alineatul (3)

Articolul 23
Articolul 25 alineatul (4)
Articolul 30 alineatul (4)

Articolul 24

Articolul 26 alineatele (1) si (3)
Articolul 26 alineatele (2) si (4)
Articolul 26 alineatul (5)
Articolul 28 alineatul (2)
Articolul 27 alineatele (1) si (2)
Articolul 27 alineatul (3)
Articolul 5 alineatul (1)
Articolul 22 alineatul (3)
Articolul 28 alineatele (1) si (3)
Articolul 28 alineatul (4)
Articolul 28 alineatul (5)
Articolul 28 alineatele (6) si (7)
Articolul 29 alineatul (1)
Articolul 29 alineatul (2)
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Directiva 2007/46/CE Prezentul regulament
Articolul 10 alineatul (4) Articolul 29 alineatul (3)
Articolul 11 Articolul 30 alineatele (1), (2) si (5)-(8)
Articolul 12 alineatul (1) Articolul 31 alineatul (1)
— Articolul 31 alineatul (2)
Articolul 12 alineatul (2) primul paragraf Articolul 31 alineatul (3)
Articolul 12 alineatul (2) al doilea paragraf Articolul 31 alineatul (4)
— Articolul 31 alineatele (5), (6) si (8)
Articolul 12 alineatul (3) Articolul 31 alineatul (7)
— Articolul 32
Articolul 13 alineatul (1) Articolul 33 alineatul (1)
Articolul 13 alineatul (2) Articolul 3 alineatul (2)
Articolul 13 alineatul (3) Articolul 33 alineatele (3) si (4)
— Articolul 33 alineatul (5)
Articolul 14 alineatul (1) si articolul 15 Articolul 34 alineatul (1)
alineatul (1)
Articolul 14 alineatul (2) si articolul 15 Articolul 34 alineatul (2)
alineatul (2)
Articolul 14 alineatul (3) si articolul 15 Articolul 34 alineatul (3)
alineatul (3)
Articolul 14 alineatul (4) Articolul 34 alineatul (4)
Articolul 16 alineatele (1) si (2) Articolul 27 alineatul (1)
Articolul 16 alineatul (3) Articolul 27 alineatul (2)
PE-CONS 73/17 DD/neg 7
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Directiva 2007/46/CE

Prezentul regulament

Articolul 17 alineatele (1)-(4)
Articolul 18 alineatele (1) si (3)

Articolul 18 alineatul (2)

Articolul 18 alineatul (4)
Articolul 18 alineatele (5) si (6)

Articolul 18 alineatul (7)
Articolul 18 alineatul (8)

Articolul 19 alineatele (1) si (2)

Articolul 19 alineatul (3)

Articolul 20 alineatul (1)

Articolul 20 alineatul (2) teza introductiva
Articolul 20 alineatul (2) literele (a)-(c)
Articolul 20 alineatul (3)

Articolul 20 alineatul (4) primul paragraf
Articolul 20 alineatul (4) al doilea paragraf

Articolul 35 alineatele (2)-(5)
Articolul 36 alineatele (1) si (4)
Articolul 36 alineatul (2)
Articolul 36 alineatul (5)

Articolul 36 alineatele (6) si (7)
Articolul 36 alineatele (8) si (9)
Articolul 36 alineatul (4)

Articolul 37 alineatul (2)
Articolul 36 alineatul (3)
Articolul 37 alineatele (1) si (3)-(9)
Articolul 38 alineatul (1)
Articolul 38 alineatul (2)
Articolul 38 alineatul (3)
Articolul 39 alineatul (1)
Articolul 39 alineatul (4)
Articolul 39 alineatul (2)
Articolul 39 alineatul (5)
Articolul 39 alineatul (3)
Articolul 39 alineatul (6)
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Directiva 2007/46/CE

Prezentul regulament

Articolul 20 alineatul (4) al treilea paragraf
Articolul 20 alineatul (5)

Articolul 21

Articolul 22

Articolul 23 alineatul (1)

Articolul 23 alineatele (2) si (3)

Articolul 23 alineatul (4)

Articolul 23 alineatul (5)

Articolul 23 alineatul (6) primul paragraf
Articolul 23 alineatul (6) al doilea paragraf
Articolul 23 alineatul (6) al treilea paragraf
Articolul 23 alineatul (7)

Articolul 24

Articolul 25

Articolul 26 alineatul (1)

Articolul 26 alineatul (2)

Articolul 26 alineatul (3)

Articolul 27

Articolul 39 alineatul (7)
Articolul 40

Articolul 41

Articolul 42 alineatul (1)
Articolul 42 alineatul (2)
Articolul 42 alineatul (3)
Articolul 42 alineatul (4)
Articolul 42 alineatul (5)
Articolul 43 alineatele (1) si (2)
Articolul 43 alineatul (3)
Articolul 43 alineatul (4)
Articolul 43 alineatul (5)
Articolul 44

Articolele 45 si 46
Articolul 47

Articolul 48 alineatul (1)
Articolul 48 alineatul (2)
Articolul 49
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Directiva 2007/46/CE

Prezentul regulament

Articolul 28

Articolul 29 alineatul (1) primul paragraf

Articolul 29 alineatul (1) al doilea paragraf

Articolul 29 alineatul (2)

Articolul 29 alineatul (3)

Articolul 29 alineatul (4)

Articolul 30 alineatul (1)

Articolul 30 alineatul (2) primul paragraf
Articolul 30 alineatul (2) al doilea paragraf
Articolul 30 alineatul (3)

Articolul 30 alineatul (4)

Articolul 30 alineatul (5)
Articolul 30 alineatul (6)
Articolul 31 alineatele (1)-(4)

Articolul 50

Articolul 51

Articolul 52 alineatele (1) si (3)
Articolul 52 alineatul (2)

Articolul 52 alineatul (4)

Articolul 53 alineatele (1) si (2)
Articolul 53 alineatele (3) si (4)
Articolul 53 alineatul (5) primul paragraf

Articolul 53 alineatul (5) al doilea paragraf
alineatele (6) si (8)

Articolul 53 alineatul (7)
Articolul 53 alineatul (1)
Articolul 53 alineatul (2)
Articolul 54 alineatul (1)

Articolul 54 alineatele (2), (3) si (4) primul
paragraf

Articolul 54 alineatul (4) al doilea paragraf
Articolul 54 alineatul (5)
Articolul 55

s
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Directiva 2007/46/CE

Prezentul regulament

Articolul 31 alineatul (5) primul paragraf

Articolul 31 alineatul (5) al doilea si al treilea
paragraf

Articolul 31 alineatele (6) si (7)

Articolul 31 alineatul (8)

Articolul 31 alineatul (9)

Articolul 31 alineatul (10)

Articolul 31 alineatul (11)

Articolul 31 alineatul (12) primul paragraf
Articolul 31 alineatul (12) al doilea paragraf
Articolul 31 alineatul (13)

Articolul 32

Articolul 33

Articolul 34 alineatul (1)

Articolul 34 alineatul (2)

Articolul 34 alineatele (3) si (4)

Articolul 56 alineatul (1)
Articolul 56 alineatul (2)

Articolul 56 alineatul (3)
Articolul 56 alineatul (4)
Articolul 56 alineatul (5)
Articolul 56 alineatul (6)
Articolul 56 alineatul (7)
Articolul 53

Articolul 57 alineatul (1)
Articolul 57 alineatul (2)

Articolul 35 Articolul 58

Articolul 36 -

Articolul 37 Articolul 59

Articolul 38 Articolul 60

PE-CONS 73/17 DD/neg 11
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Directiva 2007/46/CE

Prezentul regulament

Articolul 39

Articolul 40

Articolul 41 alineatele (1) si (3)
Articolul 41 alineatul (2)
Articolul 41 alineatul (4)
Articolul 41 alineatul (5)
Articolul 41 alineatul (6)
Articolul 41 alineatul (7)
Articolul 41 alineatul (8)

Articolul 43 alineatul (1)
Articolul 43 alineatul (2)

Articolul 62

Articolul 64

Articolul 65

Articolul 66

Articolul 67

Articolul 82

Articolul 83

Articolul 68 alineatul (1)
Articolul 80 alineatul (1)
Articolul 70

Articolul 68 alineatul (2)
Articolul 69 alineatele (3) si (4)
Articolul 72 alineatul (1)
Articolul 72 alineatele (2) si (3)
Articolul 68 alineatul (5)
Articolul 69

Articolul 71

Articolul 74 alineatul (1)
Articolul 74 alineatul (2)
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Directiva 2007/46/CE

Prezentul regulament

Articolul 43 alineatul (4)
Articolul 43 alineatul (5)

Articolul 75

Articolul 74 alineatul (3)

Articolul 76
Articolul 77
Articolul 78
Articolul 79

Articolul 80 alineatele (2) si (3)

Articolul 81

Articolul 44 Articolul 89

Articolul 45 Articolul 91

Articolul 46 Articolul 84

— Articolul 85

Articolul 47 Articolul 90

Articolul 48 —

Articolul 49 Articolul 88

— Articolul 86

— Articolul 87

Articolul 50 Articolul 91

Articolul 51 —

PE-CONS 73/17 DD/neg 13
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Directiva 2007/46/CE

Prezentul regulament

Anexele I si 11
Anexa II partea A punctele 1-1.3.4.

Anexa Il partea A punctele 2-6.2, partea B,
partea C, apendicele 1 si 2

Anexa IV

Anexa V apendicele 1 si 2
Anexa V apendicele 3
Anexele VI, VII si VIII

Articolul 24 alineatul (4)
Articolul 4

Anexa |

Anexa II partile I si II
Anexa I1I

Articolul 30 alineatul (3)
Articolul 28 alineatul (3)

Anexa IX Articolul 36 alineatul (3)

Anexa X Anexa IV

Anexa XI Anexa IV partea I1I

Anexa XII Anexa V

Anexa XIII Anexa VI

Anexa XIV -

Anexa XV Anexa VII

Anexa XVI Anexa VIII

Anexa XVII Anexa IX

— Anexa X

Anexa XIX —

Anexa XX -

Anexa XXI Anexa XI

PE-CONS 73/17 DD/neg 14
ANEXA XI DGG 3A RO
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